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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA
. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Tamé ehdotus on osa toista liikkuvuuspakettia, jonka tavoitteina ovat ilmastonmuutoksen
torjuminen, Euroopan teollisuuden vahvistaminen ja sen kilpailukyvyn parantaminen seka
kansalaisten  eldmédnlaadun ja  heiddn  péivittdiseen  liikkumiseensa  liittyvien
valinnanmahdollisuuksien parantaminen. Vapaus liikkua esteettd koko unionin alueella on
yksi Euroopan unionin keskeisistd saavutuksista. Sen myotd kansalaiset ovat voineet
matkustaa sujuvasti eri jasenvaltioiden vélilld niin tyonsd merkeissd kuin lomamatkoillaan.
Tdméd ehdotus parantaa kansalaisten litkkuvuutta pidemmilld matkoilla ja lisdd kestdvien
litkkennemuotojen kéyttod. Se johtaa palveluihin, jotka vastaavat paremmin kansalaisten ja
etenkin pienituloisten tarpeita, minkd lisdksi se tuottaa ympdaristoon liittyvid, taloudellisia ja
sosiaalisia hyotyjd. Ehdotus edistdd vastaamista yhteyksien kasvavaan yleiseen kysyntddn
kaikilta maantieteellisiltd alueilta, ja silld varmistetaan esteettdmyys suuremmalle osalle
kansalaisista. Tami edistdd suoraan tydllisyyttd ja kasvua sekd energiaunionia koskevia
komission prioriteetteja.

Asetus (EY) N:o 1073/2009 kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille péaédsyé
koskevista yhteisisti sdinnoistd ja asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta' hyviksyttiin
osana lainsddddntopakettia, johon sisdltyi myods maantieliikenteen harjoittajan ammattiin
pidsyd koskeva asetus (EY) N:o 1071/2009%. Niilld kahdella asetuksella sdinnelliin
ammattiin ja markkinoille pddsyn ehtoja maanteiden henkildliikenteen alalla. Molemmat
asetukset edistdvdt maantieliikenteen sisdmarkkinoiden sujuvaa toimintaa, tehokkuutta ja
kilpailukykya.

Asetuksessa (EY) N:o 1073/2009 vahvistetaan sddnnokset, joita yritysten on noudatettava, jos
ne aikovat harjoittaa kansainvélistd maanteiden henkiloliikennettd sekd kansallista liikennetta
muilla  markkinoilla  kuin niiden  sijoittautumisjdsenvaltion = markkinoilla  (ns.
kabotaasilitkenne). Siihen sisdltyy sddannoksid asiakirjoista, jotka rekisterdintijisenvaltion
(yhteison litkennelupa) ja lupaviranomaisen (lupa sddnnéllisen liikenteen harjoittamiseen) on
annettava ndille yrityksille. Siind sdddetdén seuraamuksista, jos nditd velvollisuuksia rikotaan,
ja se sisdltdd my0s jasenvaltioiden viélistd yhteistyotd koskevia sddnnoksid.

Asetuksesta tehtiin vuosina 2015-2017 jilkiarviointi®, jossa todettiin, etti asetuksella on
onnistuttu vain osittain saavuttamaan sen alkuperdinen tavoite eli edistimdidn linja-
autoliikennettd kestdvdnid vaihtoehtona henkildautoliikenteelle. Arvioinnin  mukaan
saannollisen linja-autoliikenteen kansallisten markkinoiden avaaminen luo kriittisen massan
sellaisia litkenteenharjoittajia, jotka tarjoavat myds kansainvilisid palveluja, mikd johtaa
suurempaan vaikutukseen kansainvilisten reittien lukuméédrdén ja vuorotiheyteen kuin
yleiseurooppalainen lainsdddidntd yksinddn. Sen lisdksi, ettd kansallisten markkinoiden
laajempi avaaminen hyodyttdd kansallisia matkoja tekevid matkustajia, se vahvistaa myos
sadnnollisen liikenteen kansainvélisten markkinoiden kehitystd. Téarkeimmét havaitut
ongelmat olivat kansallisilla markkinoilla esiintyvit esteet, jotka haittaavat kaupunkien
vélisen linja-autoliikenteen kehittdmistd, sekd kestdvien matkustajalitkennemuotojen alhainen

! EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88.
2 EUVL L 300, 14.11.2009, s. 51.
3 SWD(2017) 361.
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osuus. Nama puutteet on tarkoitus korjata tdlla ehdotuksella, joka on sdéntelyn toimivuutta ja
tuloksellisuutta koskevaan ohjelmaan (REFIT) liittyvi aloite®.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdinnosten kanssa

Tamd ehdotus on osa kdynnissd olevaa laajempaa maantieliikennelainsdddannon
uudelleentarkastelua. Se liittyy tiiviisti muihin maantieliikennettd koskeviin voimassa oleviin
sdddoksiin, erityisesti ammattiin pddsyd koskevaan lainsdddantoon (asetus (EY) N:o
1071/2009), sosiaalilainsidddintdon (asetus (EY) N:o 561/2006°, direktiivi 2002/15/EYS,
direktiivi 2006/22/EY’ ja asetus (EU) 165/2014%), sekd eurovinjettiin (direktiivi
1999/62/EY®). Tissd ehdotuksessa esitettydi kaupunkien vilisten linja-autopalvelujen
tarjonnan  edistdmistd helpotetaan siis tarkastelemalla yhdessd sisdmarkkinoihin,
sosiaalikysymyksiin ja tyotekijoiden ldahettdmiseen liittyvid sdént6jé, jotta voidaan varmistaa
sekd kuljettajien oikeudenmukaiset tydolot ettd tasapuolinen kilpailu liikenteenharjoittajien
vililla.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Ehdotus vastaa tdysin komission ensisijaista tavoitetta syvempien ja oikeudenmukaisempien
sisimarkkinoiden luomisesta. Linja-autoilla tapahtuvan maanteiden henkildliikenteen
sisimarkkinat vahvistuvat. Ehdotus vastaa my0s vdhédpidistoisen liikkkuvuuden tavoitetta ja
litkkennealan hiilestd irtautumista koskevaa energiaunionin tavoitetta, ja se on linjassa yhteisen
litkkennepolititkan kanssa, siten kuin se on kuvailtu vuonna 2011 julkaistussa valkoisessa
kirjassa “Yhtendistd Euroopan liikennealuetta koskeva etenemissuunnitelma — Kohti
kilpailukykyisti ja resurssitehokasta liikennejirjestelmidd”!®. Ehdotus Iuo uusia
litkketoimintamahdollisuuksia alan toiminnanharjoittajille ja synnyttdd siten tyopaikkoja ja
kasvumahdollisuuksia ja lisdd matkustajien valinnanvaraa. Ehdotuksella my6s véhennetdin
maanteiden henkildliikenteen harjoittajille aiheutuvaa sadntelytaakkaa ja selvennetddn
oikeudellisia kehyksid. Ndmé ovat molemmat EU:n REFIT-ohjelman tavoitteita.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Asetuksen ja sen ehdotetun muutoksen oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen (SEUT-sopimuksen) VI osasto (litkenne) ja erityisesti 91 artikla, jossa
madrdtddn muun muassa, ettd Euroopan parlamentti ja neuvosto antavat yhteisid sdintdja,
joita sovelletaan kansainvéliseen liikenteeseen jidsenvaltion alueelle tai sen alueelta taikka
yhden tai useamman jésenvaltion alueen kautta, ja ettd ne vahvistavat edellytykset, joilla muut
kuin jésenvaltiossa asuvat liikenteenharjoittajat saavat harjoittaa litkennetta siella.

Komission vuoden 2017 tydohjelman liitteessd 2 oleva aloite nro 9.
EUVL L 102, 11.4.2006, s. 1.

EYVL L 80, 23.3.2002, s. 35.

EUVL L 102, 11.4.2006, s. 35.

EUVL L 60, 28.2.2014, s. 1.

EYVL L 187,20.7.1999, s. 42.

10 COM(2011) 144 final, 20.7.2011.
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. Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

SEUT-sopimuksen 4 artiklan 2 kohdan g alakohdan mukaan EU ja jdsenvaltiot jakavat
toimivallan liikenteen alalla. Voimassa olevia sddntdja voi kuitenkin muuttaa vain EU:n
lainsddtdja.

Liséksi linja-autoliikenteen kansallisille markkinoille padsya koskevien sdént6jen hajanaisuus
rajoittaa litkenteenharjoittajien mahdollisuuksia kehittdd palveluja yleiseurooppalaisiksi linja-
autoliikenneverkoiksi ja tarjota litkenteensd yhdistdmistd muihin linja-autoliikennepalveluihin
ja liikkennemuotoihin. Pelkéstddn jdsenvaltioiden toimin ei voida ottaa kdyttoon sellaisia
yhtendisid markkinoille padsyé koskevia sdént6j4, joita tarvitaan maanteiden henkildliikenteen
todellisten sisdmarkkinoiden aikaan saamiseksi, tai varmistaa tdllaisten sdéntdjen
yhdenmukaisuutta ja koordinointia. Siksi sdédnnoistd on sdddettdva EU:n tasolla.

. Suhteellisuusperiaate

Kuten vaikutustenarvioinnin 7.3 kohdassa todetaan, timi toimintachdotus on oikeasuhteinen
todettuihin ongelmiin ndhden eikd siind ylitetd sitd, mikd on tarpeen ndiden ongelmien
ratkaisemiseksi. Ehdotuksen mukaan asetukseen tehdddn ainoastaan joitain kohdennettuja
muutoksia, jotka auttavat parantamaan olemassa olevaa sididntelykehystd, jonka puitteissa
maanteiden henkildliikennesektori toimii EU:ssa, eikd siind aseteta asianomaisille
saantelyllisid lisdvaatimuksia, jotka olisivat epdsuhteisia todettuihin ongelmiin ndhden.

. Toimintatavan valinta

Koska muutettava sdddds on asetus, muutossdddoksen on periaatteessa oltava
samanmuotoinen.

3. J ALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Asetuksen (EY) N:o 1073/2009 jilkiarviointia koskeva komission yksikdiden
valmisteluasiakirja on hyviksytty samaan aikaan tdmin ehdotuksen kanssa'l.

Siind tehdyt tirkeimmét havainnot ovat seuraavat:

- Kaupunkien vélinen linja-autolitkenne ei ole kasvanut samaan tahtiin muiden
litkkennemuotojen kanssa, ja sen osuus liikkennemuotojakaumasta on pienentynyt jo
pidemmén aikaa.

- Kansallisilla markkinoilla on esteitd, jotka haittaavat kaupunkien vélisen linja-
autoliikenteen kehittdmista.

- Ilman kilpailukykyistd kaupunkien vélistd litkennettd sdidnndllisen kansainvélisen
linja-autoliikenteen tarjonta on vihemmaén houkuttelevaa kiyttdjien kannalta.

- Alkuperidisessé asetuksessa ei késitelty ongelmaa, joka koskee terminaaleihin padsyssi
esiintyvaad syrjintia.

- Markkinoille tulon hallinnolliset kustannukset ovat liian suuret.

Ks. alaviite 3.
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. Sidosryhmien kuuleminen

Intressitahojen kuulemiset titd ehdotusta laadittaessa toteutettiin 11. joulukuuta 2002
julkaistussa ~ komission  tiedonannossa  (COM(2002) 704  final)  esitettyjen
konsultointiprosessiin sovellettavien vihimmaisvaatimusten mukaisesti.

Konsultointiprosessiin siséltyi viisi erillistd kuulemista. Kuulemisissa kdytettiin avoimia ja
kohdennettuja kuulemismenetelmié ja erilaisia kuulemisvélineita.

Avoin kuuleminen toteutettiin jarjestiméalld verkossa 13 viikkoa kestanyt julkinen kuuleminen
(joka kattoi sekd jélkiarvioinnin ettd vaikutustenarvioinnin) 14. joulukuuta 2016 -
15. maaliskuuta 2017.

Péatavoitteina oli
- auttaa tarkastelemaan alaa kohtaavia ongelmia, jotka oli yksiloity jélkiarvioinnissa;
- validoida mahdollisten toimenpiteiden tavoitteet; ja

- kuulla intressitahojen mielipiteitd toimenpiteiden asianmukaisuudesta ja odotetuista
vaikutuksista.

Kuulemisessa kéytettiin kahta kyselylomaketta, joista yleisluontoisempi oli suunnattu suurelle
yleisolle ja yksityiskohtaisempi keskeisille intressitahoille. Komissio sai yhteensd 171
vastausta.  Yleiseen  kyselylomakkeeseen  saatiin 18  vastausta:  kahdeksan
kansalaisilta/kuluttajilta, seitsemdn yrityksiltd, kaksi kansalaisjirjestoiltd ja yksi muilta
vastaajilta. Yksityiskohtaiseen kyselylomakkeeseen saatiin 153 vastausta: 68 liikenneketjuun
kuuluvilta yrityksiltd, 28 kansalaisjérjestdiltd, 17 maanteiden henkildliikenteen tyontekijoilta,
seitseman sdantelyviranomaisilta, kolme EUnn viranomaisilta, kolme
lainvalvontaviranomaisilta, yksi kansalaiselta/kuluttajalta, yksi tutkijalta ja 25 muilta
vastaajilta.

Kohdennettuun kuulemiseen sisdltyi yksityiskohtaisen kyselylomakkeen ldhettdminen
selvityksen suunnitteluvaiheessa yksiloidyille keskeisille intressitahoille. Kyselyd varten
laadittiin neljd erilaista kyselylomaketta, jotka oli rdatédldity erityyppisille intressitahoille:
20 vastausta saatiin  ministeridiltd/sddntelyviranomaisilta, kaksi yleiseurooppalaisilta
jarjestoiltd, kolme liitkenteenharjoittajilta ja kuusi litkenteenharjoittajien jarjestoilta.

Haastatteluilla pyrittiin saamaan tarkempi kuva intressitahojen kokemuksista ja kuulemaan
niiden nidkemyksid erilaisista harkituista toimenpiteistd. Ne tarjosivat myds mahdollisuuden
pyytdd vaikutustenarvioinnissa tarvittavia kvantitatiivisia tietoja. Kussakin tapauksessa
kysymykset toimitettiin etukdteen ja/tai niissd pyydettiin selventimédn kyselylomakkeissa
annettuja tietoja. Haastateltavina oli kuusi ministeriotd/sddntelyviranomaista, nelja
yleiseurooppalaista organisaatiota, nelja litkenteenharjoittajaa ja neljd liikenteenharjoittajien
jérjestoa.

Kaikissa 28 jdsenvaltiossa tehtiin linja-autoliikennetti koskeva Eurobarometri-kysely!?.
Mielipidettd kysyttiin 27 901 henkiloltd 18.—27. maalikuuta 2017. Kyselyn tavoitteena oli
kerdtd eurooppalaisten ndkemyksid heiddn tyytyvdisyydestddn kotimaansa nykyiseen
linja-autoliikenteeseen seké syistd, joiden vuoksi he kayttivit / eivét kayta téllaisia palveluja.
Kyselyn keskeiset tulokset ovat seuraavat:

12 Ks. https://data.europa.eu/euodp/it/data/dataset/S2144 87 1 457 ENG
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- Vain vihemmistd vastaajista EU:ssa kéyttdd linja-autoliikennettd, ja useampi kuin
kuusi kymmenestd (64 %) sanoo, etteivit he koskaan kaytd linja-autoa
kotimaanmatkoilla.

- Useimmin mainittu syy linja-auton kdyttdon olivat halvat hinnat (33 %).

- Useimmin mainitut syyt, joiden vuoksi linja-autoja kayttdmattomat kayttaisivit niitd
todennékoisemmin, olivat oman auton puuttuminen (37 %), halvat hinnat (26 %) ja
tihedmpi reitti- ja asemaverkosto (11 %).

Jélkiarvioinnin ja vaikutustenarvioinnin aikana jirjestettiin useita intressitahojen seminaareja,
kokouksia ja muita tapahtumia.

Kuulemisen yhteydessd kootut tiedot vahvistivat jédlkiarvioinnissa yksildityjen ongelmien
olemassaolon.

Mahdollisten toimenpiteiden osalta kaikki intressitahot tukivat voimakkaasti puuttumista
terminaaleihin péaédsyssd esiintyvddn syrjintddn. Mahdolliset toimenpiteet, jotka koskevat
kaupunkien vilisen liikenteen kansallisille markkinoille padsyn esteiden poistamista, saivat
ristiriitaisemman vastaanoton joidenkin intressitahojen ryhmien tukiessa muutoksia ja toisten
ollessa haluttomampia. Liikenteenharjoittajia edustavat ryhmat, litkenteenharjoittajat ja alalla
tyoskentelevit henkil6t kannattavat yleisesti ottaen muita enemmaén yhteisié puitteita, kun taas
erddt valtiolliset elimet, sdfntelyviranomaiset ja kansalaisjdrjestot korostavat sellaisten
markkinoillepddsyjirjestelyjen tarvetta, joissa otetaan huomioon yksittdisten jasenvaltioiden
olosuhteet ja suojataan julkista palveluhankintaa koskevat sopimukset.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Ulkopuolinen toimeksisaaja oli mukana vaikutustenarviointia tukevassa tutkimuksessa, joka
valmistui elokuussa 20173,

o Vaikutustenarviointi

Tahan ehdotukseen liittyy vaikutustenarviointi, jota sdintelyntarkastelulautakunta késitteli
kahteen otteeseen. Se antoi aluksi 24. heindkuuta 2017 kielteisen lausunnon ja myShemmin
13. syyskuuta 2017 myoOnteisen lausunnon, joka sisdltdd varaumia. Kaikki lautakunnan
keskeiset huomautukset otettiin huomioon vaikutustenarvioinnin tarkistetussa versiossa.
Kuten vaikutustenarviointiraportin liitteessd 1 selitetddn, huomautukset otettiin huomioon
seuraavasti:

- EU:n tason toiminnan tarvetta on perusteltu tarkemmin;

- Ongelmanmadrittely on muotoiltu uudelleen ja sitd on tarkistettu kestédvien
litkkennemuotojen alhaisen osuuden huomioon ottamiseksi;

- Yleisid tavoitteita on tarkistettu. Yleisid tavoitteita on kaksi, ja ne ovat toisiaan
tdydentdvii eivétka toisensa pois sulkevia;

- Arvioinnissa kuvaillaan todenndkdiset reaktiot kaupallisten palvelujen kdyttoonottoon
sekd julkisten palveluhankintasopimusten odotetut vaikutukset ja esitetddn maaseutualueiden
yhteyksiin tyypillisesti kdytetyt sopimusmallit;

13 Ks. alaviite 3.
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- Maantie- ja rautatiesektoreiden kansalliset erot on otettu huomioon; ja

- Arvioinnissa  esitetddn  lisdtietoja  terminaaleista ja  selvennetddn, ettd
vaikutustenarvioinnissa keskitytéédn tasapuoliseen padsyyn terminaaleihin.

Vaikutustenarvioinnissa tarkasteltiin kahta toimenpidekokonaisuuksien ryhmaa:

— Ensimmdisessd ryhméssd puututaan ongelmiin ’Markkinoille padsyn liialliset
hallinnolliset kustannukset’ ja ’Rajoitettu pddsy kansallisille kaupunkien vilisille
markkinoille’.

— Toisessa toimenpidekokonaisuuksien ryhméssd kasitelldin ongelmaa ’Rajoitettu
padsy keskeiseen infrastruktuuriin’.

Markkinoille pddsyyn ja terminaaleihin pdisyyn liittyvdt ongelmat eivét liity toisiinsa, ja
vaikutuksen maantieteellinen ulottuvuus on kummassakin tapauksessa erilainen. Markkinoille
pddsyyn kohdistuu merkittdvid rajoituksia ainoastaan 14 jdsenvaltiossa, kun taas
terminaaleihin pddsyssd esiintyy syrjintdd kaikissa 28 jdsenvaltiossa, Molemmat
toimenpidekokonaisuuksien ryhmidt on maéritelty niin, ettd niissd otetaan huomioon
lisdéntyneet sddntelytoimet ja odotetut vaikutukset.

Ensimmadinen toimenpidekokonaisuus avaisi pddsyn sddnnollisen liikenteen markkinoille,
mutta sithen siséltyisi mahdollisuus evitd lupa, jos olemassa olevan julkisen
palveluhankintasopimuksen taloudellinen tasapaino vaarantuu.

Toisessa toimenpidekokonaisuudessa jdsenvaltioille annettaan mahdollisuus evétd lupa, jos
ehdotettu uusi palvelu, jossa matkustajia kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on
alle 100 kilometrid, vaarantaa olemassa olevan julkisen palveluhankintasopimuksen
taloudellisen tasapainon.

Kolmannessa toimenpidekokonaisuudessa poistetaan lupaprosessi sddnnolliseltd liikenteeltd,
jossa matkustajia kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on véhintdén 100 kilometria.

Neljdnnessd toimenpidekokonaisuudessa terminaalien pitdjid ja haltijoita kannustetaan
tarjoamaan sdannollistd liikkennettd harjoittaville litkenteenharjoittajille padsy tasapuolisin ja
kohtuullisin ehdoin ja ilman syrjintéé litkenteenharjoittajien valilla.

Viidenteen toimenpidekokonaisuuteen siséltyvét tasapuolista padsyé koskevat sddnnot, joiden
mukaan terminaalien pitéjien ja haltijoiden on tarjottava sddnnollistd liikennettd harjoittaville
litkkenteenharjoittajille pddsy tasapuolisin ja kohtuullisin ehdoin ja ilman syrjintda
litkenteenharjoittajien vililla.

Arviointi osoitti, ettd paras etenemistapa olisi toisen ja viidennen toimenpidekokonaisuuden
yhdistelmd. Kaiken kaikkiaan tdmén katsotaan olevan toimivin yhdistelm, ja sen odotetaan
tuottavan EU-28:n yrityksille ja viranomaisille noin 1 560 miljoonan euron hallinnolliset
sadstot koko arviointijaksona (2015-2035). Télld yhdistelmdlld olisi myds mydnteinen
vaikutus litkenteeseen, silld se johtaisi yli 11 prosentin kasvuun linja-autoliikennetoiminnassa
vuonna 2030 ldhtotasoon verrattuna ja kasvattaisi linja-autoliikenteen osuutta
litkkennemuotojakaumassa ldhes yhdelld prosenttiyksikolld. Se parantaisi heikoimmassa
asemassa olevien viestoryhmien yhteyksid 62 miljardilla matkustajakilometrilld vuonna 2030,
loisi 85 000 uutta tyOpaikkaa ja alentaisi EU-28:n onnettomuuskustannuksia 2,8 miljardia
euroa arviointijaksona. Silld olisi myds myOnteinen vaikutus ympdristoon, silld
hiilidioksidipddstdjen kustannuksissa saavutettaisiin 183 miljoonan euron ja ilman
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pilaantumisen kustannuksissa 590 miljoonan euron kumulatiivinen nettosdéstdo EU-28:ssa.
Tadmén vaihtoehdon odotetaan siirtdvén jonkin verran liitkennettd rautateiltd maanteille, ja se
pienentdisi rautatieliikenteen osuutta liikennemuotojakaumassa 0,4 prosenttiyksikolld vuonna
2030 lahtotasoon verrattuna (8,4 prosentista 8,0 prosenttiin). Rautateiden julkisten
palveluhankintasopimusten tuottamat tulot alenisivat 1,4 prosenttia, ja linja-autoliikenteen
julkisten palveluhankintasopimusten tuet kasvaisivat vajaan prosentin. Tdméd ei vaarantaisi
syrjdisid alueita koskevien julkisten palveluhankintasopimusten kestavyytta.

Ehdotus on vaikutustenarvioinnissa parhaaksi arvioidun vaihtoehdon mukainen.

. Saidntelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotuksella  edistetdin  vaikuttavuuden parantamista ja  yrityksiin  kohdistuvan
sddntelyrasitteen véihentdmistd koskevaa REFIT-tavoitetta. Tdmé tehddidn pddasiassa
nopeuttamalla lupamenettelyd vdhentdmailld niiden syiden mé&érdd, joiden perusteella lupa
voidaan evitd uudelta linja-autoreitiltd. Lupamenettely on entistd yksinkertaisempi ja
lapindkyvampi, mikd helpottaa uusien liikenteenharjoittajien tuloa markkinoille. Ehdotus
hyodyttda liikenteenharjoittajia, koska epdidmisperusteiden véhentdminen antaa niille
enemmin varmuutta, kun ne arvioivat uuden reitin kannattavuutta. Parempi pédsy
terminaaleihin lyhentdi aikaa, jonka padsyn saaminen terminaaleihin kestia yrityksille. Néin
ne voivat aloittaa litkenndinnin uusilla linja-autoreiteilld aikaisemmin ja saada lisdtuloja
nopeammin. Kuljetuskirjasta luopuminen vahentdi liikenteenharjoittajan hallinnollista tyota.

. Perusoikeudet

Ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan unionin
perusoikeuskirjassa'# tunnustetut periaatteet.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Fhdotuksella ei ole vaikutusta unionin talousarvioon.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Komissio seuraa ja arvioi asetuksen tdytdntoOnpanoa ja vaikuttavuutta. Komissio antaa
kertomuksen tdmin asetuksen tdytdntoonpanosta ja vaikutuksista viimeistddn viiden vuoden
kuluttua sen soveltamisen alkamisajankohdasta. Asetuksella vapautetaan sddnndllisen
linja-autolitkenteen  kansalliset markkinat, minkd odotetaan edistivin maanteiden
henkildliikennemarkkinoiden parempaa toimintaa. Asiaa koskevia tietoja kerétddn
kansallisilta toimivaltaisilta viranomaisilta ja maanteiden henkildlitkenteen harjoittajille
suunnatulla kyselylla.

. Ehdotukseen sisiltyvien sainnosten yksityiskohtaiset selitykset

Ehdotuksen piddkohdat ovat seuraavat:
I luku — YLEISET SAANNOKSET

1 artikla — Soveltamisala

14 Euroopan unionin perusoikeuskirja (EUVL C 326, 26.10.2012, s. 391).
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Asetuksen 1 artiklan 4 kohta kattaa tdlld hetkelld toisen lukuun harjoitettavan maanteiden
kansallisen henkil6liikenteen, jota muu kuin jisenvaltiosta oleva liikenteenharjoittaja
harjoittaa tilapdisesti siten kuin asetuksessa sdddetdadn. Tétd sddnnostd ehdotetaan muutettavan
siten, ettd asetuksen soveltamisalaan kuuluu kaikki muun kuin jisenvaltiosta olevan
litkenteenharjoittajan toisen lukuun harjoittama sdénndllinen liikenne.

2 artikla — Maééaritelmat

Artiklan 2 kohtaan ehdotetaan muutosta sen selventdmiseksi, ettd pikavuoroliikenne on
katsottava sdédnnolliseksi liikenteeksi.

Artiklan 7 kohtaan ehdotetaan muutosta, jolla kabotaasiliikenteen miéritelma saatetaan ajan
tasalle kansallisen sddnnollisen liikenteen vapauttamisen jilkeen.

Artiklaan echdotetaan lisdttdvdksi terminaalin ja terminaalin pitdjin méaritelmit. Naitd
méidritelmid tarvitaan terminaaleihin pddsyn sdéintelyi varten.

Artiklaan ehdotetaan lisdttaviksi uusi toteuttamiskelpoisen vaihtoehdon maidritelméd sen
selventdmiseksi, mitd muita terminaaleja terminaalin pitdjin olisi  osoitettava
litkkenteenharjoittajalle, jos se evia tiltd pddsyn omaan terminaaliinsa.

3 a artikla — Sééntelyelin

Asetukseen ehdotetaan liséttdvaksi uusi artikla, jossa jdsenvaltiot velvoitetaan nimedmiin
sdantelyelin, jonka olisi oltava riippumaton kaikista muista viranomaisista. Tdméin
vaatimuksen tarkoituksena on vailttdd eturistiriidat, kun sddntelyelin tekee taloudellista
analyysia sen méadrittdmiseksi, vaarantuuko julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellinen
tasapaino, tai kun se toimii terminaaleihin péddsyd késittelevind muutoksenhakuelimena.
Nimetty elin voi olla uusi tai olemassa oleva elin. Sen henkiloston palkkaamista koskevien
menettelyjen pitdisi edistdd sen riippumattomuutta. Elimen olisi voitava saada pyytiménsa
tiedot ja wvalvoa péitostensd noudattamista asiamukaisten seuraamusten avulla.
Saintelyelimen koon olisi oltava suhteessa maanteiden henkildliikennetoiminnan tasoon
kyseisessd jasenvaltiossa.

I luku — YHTEISON LIIKENNELUPA JA MARKKINOILLE PAASY
5 artikla — Markkinoille padsy

Ehdotuksessa esitetdén, ettd 5 artiklan 3 kohdan viides alakohta poistetaan, koska vaatimus
litkkenteenharjoittajien nimien ja matkan varrella sijaitsevien yhteyspisteiden ilmoittamisesta
toimivaltaisille viranomaisille on kdynyt merkityksettoméksi ja aiheuttaa tarpeetonta
hallinnollista taakkaa.

5 a artikla — Terminaaleihin padsy

Asetukseen ehdotetaan lisdttdviksi uusi artikla, jossa vaaditaan, ettd litkenteenharjoittajille on
myOnnettdvd pddsy terminaaleihin oikeudenmukaisin, tasapuolisin, syrjimdttomin ja
lapindkyvin ehdoin sddnnoéllisen litkenteen harjoittamista varten. Terminaalien padsyehdot

olisi julkaistava.

5 b artikla — Terminaaleihin pddsyn mydntdmismenettely

Fl



Fl

Asetukseen ehdotetaan liséttdvdksi uusi artikla, jossa sdddetddn terminaaleihin pédsya
koskevasta menettelystd. Péadsyd koskevat hakemukset olisi evittivd ainoastaan jos
terminaalin kapasiteetti ei ole riittdvd. Padsyhakemuksia koskevat pédédtokset on tehtdva
kahden kuukauden kuluessa ja ne on perusteltava asianmukaisesti. Liikenteenharjoittajilla on
mahdollisuus hakea paitoksiin muutosta sddntelyelimelti. Sédédntelyelimen paitoksen olisi
oltava sitova.

11 luku — LUVANVARAINEN SAANNOLLINEN LIIKENNE

8 artikla — Lupamenettely kansainviliselle henkildliikenteelle matkoilla, joiden pituus
linnuntietd on alle 100 kilometrid

Asetuksen 8 artiklaa muutetaan siten, ettd siind sdddetddn lupamenettelystd kansainviliselle
saannolliselle liikenteelle, jossa kuljetetaan matkustajia matkoilla, joiden pituus linnuntietd on
alle 100 kilometrid. Lupaviranomaisten on pyrittivd saamaan niiden jidsenvaltioiden
suostumus, joiden alueella matkustajia otetaan kyytiin tai jitetdén kyydista siten, ettd matkan
pituudeksi jdi alle 100 kilometrid. Lupa on mydnnettdvi, ellei epddminen ole perusteltua
selkedsti madriteltyjen syiden vuoksi. Jos toimivaltaiset viranomaiset eivit pédédse luvasta
yhteisymmaérrykseen, asia voidaan antaa komission kisiteltdviksi. Komission on tehtidva
paitos, jota sovelletaan sithen asti kunnes lupaviranomainen tekee paatoksensa.

8 a artikla — Lupamenettely kansainviliselle henkildliikenteelle matkoilla, joiden pituus
linnuntietd on vahintdén 100 kilometrid

Asetukseen lisdttdvdssd 8 a artiklassa sdddetddn lupamenettelystd kansainviliselle
saannolliselle liikenteelle, jossa matkustajia kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on
vahintddn 100 kilometrid. Lupaa uuteen litkennepalveluun ei voida eviti silld perusteella, ettd
se vaarantaa julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen tasapainon.

8 b artikla — Kansallisen sdinnollisen liikenteen lupamenettely

Asetukseen ehdotetaan lisdttaviksi 8 b artikla, jossa sdddetddn kansallisen sdédnndllisen
litkkenteen lupamenettelystd. Lupa uudelle liikennepalvelulle, jossa matkustajia kuljetetaan
matkoilla, joiden pituus linnuntietd on alle 100 kilometrid, voidaan evédtd, jos se vaarantaa
julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen tasapainon. Kun otetaan huomioon erilaiset
tavat, joilla jdsenvaltiot jdrjestdvidt eri julkisen litkenteen muodot omalla alueellaan, ja
jasenvaltioiden erilaiset maantieteelliset olosuhteet, kynnysetdisyyttd voidaan kasvattaa
120 kilometriin, jos uuden palvelun ehdotetaan palvelevan ldhtopaikkaa ja méérdpaikkaa,
joilla jo liikkenndidddan useamman kuin yhden palveluhankintasopimuksen nojalla.

8 c artikla — Lupaviranomaisten paétokset

Asetukseen ehdotetaan lisdttdvdksi 8 ¢ artikla, jossa selvennetddn lupaviranomaisten
paitoksid. Siind sdddetddn lupaviranomaisten oikeudesta myontdd lupia, myontdd lupia
rajoituksin tai evétd lupia. Siind edellytetddn, ettd lupien epddmistd tai rajoitettujen lupien
myOntamistd koskevat pddtokset on perusteltava. Siind madritelldin hakemuksen
hylkéédmisperusteet.

8 d artikla — Pddsyoikeuden rajoittaminen

Asetukseen  ehdotetaan  lisdttdvdksi 8 d  artikla, jossa  sdddetddn  julkisten
palveluhankintasopimusten suojaamista koskevasta menettelystd. Jésenvaltiot voivat hyldtd
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lupahakemuksen, jos se vaarantaa julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen
tasapainon. Vain mééritellyt intressitahot voivat pyytdé sddntelyelintd tekeméén taloudellisen
analyysin. Sédntelyelin voi esittdd pditelmindédn, ettd lupa voidaan myontdéd, se voidaan
myOntdd rajoituksin tai se voidaan eviti. Sddntelyelimen pédtelmien olisi oltava sitovia.

IV luku — SAANNOLLINEN ERITYISLIIKENNE, JOKA EI OLE LUVANVARAISTA
12 artikla — Valvonta-asiakirjat

Asetuksen 12 artiklan 1-5 kohta ehdotetaan poistettavan, jotta voidaan lopettaa kuljetuskirjan
kdyttd valvonta-asiakirjana satunnaislitkenteessd. Tédmédn pitdisi poistaa tarpeeton
hallinnollinen taakka.

13 artikla — Paikalliset retket

Asetuksen 13 artikla ehdotetaan poistettavan tarpeettomana, koska paikalliset retket
vapautetaan 15 artiklan nojalla.

V luku - KABOTAASI
15 artikla — Sallittu kabotaasilitkenne

Tétd artiklaa ehdotetaan muutettavan siten, ettd siitd poistetaan vaatimus, jonka mukaan
saannollistd liikennettd on harjoitettava osana sddnndllistd kansainvélistd litkennettd, ja kielto,
jonka mukaan sddnnoéllisen liikenteen muodossa harjoitettavaa kabotaasiliikennettd ei saa
harjoittaa erillidn sdidnnollisestd kansainvélisestd liikenteestd. Paikalliset retket ovat
hyvéksyttya kabotaasiliikennettd ja kuuluvat b alakohdan soveltamisalaan.

17 artikla — Kabotaasiliikenteen valvonta-asiakirjat

Asetuksen 17 artikla ehdotetaan poistettavan, jotta kuljetuskirjoja ei endd vaadita
satunnaislitkenteen = muodossa  harjoitettavassa  kabotaasilitkenteessd.  Sdannollisen
erityisliikenteen valvonta-asiakirjat médritelldén 12 artiklan 6 kohdassa.

VI luku — VALVONTA JA SEURAAMUKSET
19 artikla — Tienvarsi- ja yritystarkastukset

Ehdotuksen mukaan 19 artiklan 2 kohdassa tarkennetaan, ettd liikenteenharjoittajien, jotka
harjoittavat kabotaasiliikennettid sddnnollisen liikenteen muodossa, on sallittava tarkastukset,
koska tillaisen liitkenteen harjoittaminen sallitaan erillddn kansainvélisen henkil6liitkenteen
harjoittamisesta.

VII luku - TAYTANTOONPANO
28 artikla — Raportointi

Ehdotuksessa esitetddn raportointivelvollisuuksien asettamista, jotta komissio saisi
johdonmukaista ja luotettavaa tietoa kaikista jésenvaltioista ja voisi seurata ja arvioida
lainsddddnnon tdytdntdonpanoa ja vaikuttavuutta. Ehdotetun uuden 5 kohdan mukaan
komissio raportoi viiden vuoden kuluttua asetuksen soveltamisen alkamisajankohdasta
Euroopan parlamentille ja neuvostolle siitd, missd madrin asetus on edistinyt maanteiden
henkildliikennemarkkinoiden parempaa toimintaa.
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2017/0288 (COD)
FEhdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

kansainviilisen linja-autoliikenteen markkinoille piisya koskevista yhteisisti sdannoista
annetun asetuksen (EY) N:o 1073/2009 muuttamisesta

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen kun esitys lainsditdmisjirjestyksessid hyviaksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon'?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon'®,

noudattavat tavallista lainsd4tdmisjarjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 1073/2009!7 soveltaminen on
osoittanut, ettd kansallisilla markkinoilla toimivat liitkenteenharjoittajat kohtaavat
esteitd  kaupunkien vilisen linja-autoliikenteen kehittdmisessd. Maanteiden
henkiloliikennepalvelut eivdt ole myoOskddn pysyneet kansalaisten muuttuvien
tarpeiden tasalla saatavuuden ja laadun suhteen, ja kestdvien liikennemuotojen osuus
litkkennemuotojakaumasta on edelleen alhainen. Témin seurauksena jotkin
kansalaisryhmait joutuvat muita heikompaan asemaan henkildliikenteen saatavuuden
suhteen, ja henkil6autojen laajempi kaytto lisdd onnettomuuksia, padstdjd ja ruuhkia.

(2)  Linja-autoilla harjoitettavaa kaupunkien vélistd sddnnollistd henkil6liikennetta
koskevien sddntdjen johdonmukaisuuden varmistamiseksi kaikkialla unionissa asetusta
(EY) N:o 1073/2009 olisi sovellettava kaikkeen kaupunkien viliseen sdénndlliseen
litkenteeseen. Siksi asetuksen soveltamisalaa olisi laajennettava.

(3)  Jokaisessa jasenvaltiossa olisi nimettivi riippumaton ja puolueeton sidéntelyelin, jotta
voidaan varmistaa maanteiden henkiloliikennemarkkinoiden moitteeton toiminta.
Kyseinen elin voi vastata myds muista sdéinnellyistd aloista, kuten rautatieliikenteestd,
energia-alasta tai televiestinnasta.

15 EUVLC,,s..

16 EUVLC,,s..

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 piivind lokakuuta 2009,
kansainvilisen linja-autoliikenteen markkinoille paisyd koskevista yhteisistd sddnnoistd ja asetuksen
(EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88).
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4)

)

(6)

(7

®)

)

(10)

(In

(12)

(13)

(14)

Kaupallinen sddnndllinen liikenne ei saisi vaarantaa olemassa olevien julkisten
palveluhankintasopimusten taloudellista tasapainoa. Téstd syystd sddntelyelimen olisi
voitava tehdd objektiivinen taloudellinen analyysi sen varmistamiseksi, ettei ndin
tapahdu.

Kabotaasiliikenteend harjoitettavan sidédnndllisen liikenteen edellytyksend olisi oltava
yhteison liitkennelupa. Jotta valvontaviranomaisten olisi helpompi tehdd téllaista
litkennettd koskevia tarkastuksia, yhteison liikenneluvan mydntdmistd koskevia
sadntojé olisi selvennettdva.

Tasapuolisen kilpailun varmistamiseksi markkinoilla séénnollisen liikenteen
harjoittajille olisi myoOnnettivd péadsyoikeus terminaaleihin oikeudenmukaisin,
tasapuolisin, syrjimittomin ja ldpindkyvin ehdoin. Pdétoksiin, joilla evitidn paisy tai
rajoitetaan sitd, olisi voitava hakea muutosta siéintelyelimelta.

Saannollisen liikenteen olisi sdilyttdvd luvanvaraisena, mutta tiettyjd lupamenettelya
koskevia sdintdjd olisi muutettava.

Lupamenettelyd olisi sovellettava sekd kansallisen ettd kansainvélisen liikenteen
lupien myontdmiseen. Lupa olisi myoOnnettdvd, paitsi jos on olemassa erityisid
hakijasta johtuvia syitd sen epddmiseen tai jos liikkenne vaarantaisi julkisen
palveluhankintasopimuksen taloudellista tasapainoa. Olisi otettava kayttoon
kynnysetdisyys sen varmistamiseksi, ettei kaupallinen sédénnoéllinen liikenne vaaranna
olemassa olevien julkisten palveluhankintasopimusten taloudellista tasapainoa. Tata
kynnystd olisi voitava nostaa sellaisten reittien tapauksessa, joilla jo litkenndiddin
useamman kuin yhden julkisen palveluhankintasopimuksen nojalla.

Muiden kuin jisenvaltiosta olevien liikenteenharjoittajien olisi voitava harjoittaa
kansallista sddnnollistd liikennettd samoin ehdoin kuin jidsenvaltiosta olevien
litkkenteenharjoittajien.

Hallinnollisia muodollisuuksia olisi kevennettdvd niin pitkélle kuin mahdollista
luopumatta kuitenkaan tarkastuksista ja seuraamuksista, joilla taataan asetuksen (EY)
N:o 1073/2009 oikea soveltaminen ja tdytdntdonpanon tehokas valvonta. Kuljetuskirja
on tarpeeton hallinnollinen taakka ja se olisi siksi poistettava.

Paikalliset retket ovat hyvidksyttyd kabotaasilitkennettd ja kuuluvat kabotaasia
koskevien yleisten sddntdjen soveltamisalaan. Siksi paikallisia retkid koskeva artikla
olisi poistettava.

Kun otetaan huomioon asetuksen (EY) N:o 1073/2009 tiytantdonpanon tehokkaan
valvonnan tirkeys, tienvarsi- ja yritystarkastuksia koskevia sddnt6jd olisi muutettava
siten, ettd ne kattavat myds kabotaasiliikenteen.

Siltd osin kuin tdssd asetuksessa yhdenmukaistetaan sdédnnollisen linja-autoliikenteen
kansallisia markkinoita ja terminaaleihin padsyad koskevia sdéntdjd jdsenvaltiot eivét
voi riittdvélla tavalla toteuttaa sen tavoitteita, eli kaupunkien vélisen liikkuvuuden
edistimistd ja kestdvien matkustajalitkennemuotojen osuuden kasvattamista
litkkennemuotojakaumassa. Unioni voi sen vuoksi toteuttaa toimenpiteitdi Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassa
asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi tarpeen.

Jotta markkinoiden kehitys ja tekninen edistys voidaan ottaa huomioon, komissiolle
olisi siirrettdvd valta hyviksyd Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen
290 artiklan mukaisesti sddadoksid, joilla muutetaan asetuksen (EY) N:o 1073/2009
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liitteitd 1 ja II ja tdydennetdén mainittua asetusta sdannoilld, jotka koskevat omaan
lukuun harjoitettavalle liikenteelle annettavien todistusten muotoa, lupahakemusten ja
itse lupien muotoa, menettelyé ja kriteereitd, joita on sovellettava sen maérittdmiseksi,
vaarantaisiko ehdotettu litkenne julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen
tasapainon, seki jdsenvaltioiden raportointivelvollisuuksia. On erityisen tirkedd, ettd
komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, myds
asiantuntijatasolla, ja ettd ndmi kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddannosta
13 piivdnd huhtikuuta 2016 tehdyssi toimielinten vilisessié sopimuksessa'®
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa
tasavertainen osallistuminen delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle olisi toimitettava kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin
jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla
olisi jérjestelméllisesti oltava oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmén
kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

Sen vuoksi asetusta (EY) N:o 1073/2009 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla

Muutetaan asetus (EY) N:o 1073/2009 seuraavasti:

1)

2)

3)

Korvataan 1 artiklan 4 kohta seuraavasti:

74, Tatd asetusta sovelletaan toisen lukuun harjoitettavaan maanteiden kansalliseen
henkil6liikenteeseen, jota muu kuin jdsenvaltiosta oleva liikenteenharjoittaja harjoittaa
siten kuin V luvussa sdddetién.”

Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 2 kohta seuraavasti:

2. ’saannolliselld liikenteelld’ liikennettd, jolla huolehditaan henkilliikenteesté
midrityin viliajoin madritylld reitilld joko ilman vélipysdhdyspaikkoja tai siten, ettd
matkustajia  otetaan kyytiin ja jitetddn kyydistd ennalta vahvistetuissa
pysdhdyspaikoissa;”

b) Korvataan 7 kohta seuraavasti:

7. ’kabotaasiliitkenteelld”  vastaanottavassa  jdsenvaltiossa  toisen  lukuun
harjoitettavaa maanteiden kansallista henkil6liikennetti;”

c) Lisdtddn 9—11 kohta seuraavasti:

9. "terminaalilla’ mitd tahansa véhintddn 600 nelidmetrin suuruista aluetta tai

tilaa, jossa tarjotaan pysédkointipaikka, jota linja-autot kayttaviat matkustajien kyytiin
ottamiseen tai kyydisti jattdmiseen;

10. ’terminaalin pitdjalla’ mitd tahansa tahoa, joka vastaa pddsyn myontdmisestd
terminaaliin;
11. "toteuttamiskelpoisella vaihtoehdolla’ toista terminaalia, joka on taloudellisesti

hyvéksyttdvd liikenteenharjoittajalle ja joka antaa sille mahdollisuuden harjoittaa
kyseessd olevaa henkildliikennetta.”

Lisataan ennen II lukua 3 a artikla seuraavasti:

EUVL L 123, 12.5.2016,s. 1.
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4)

”3 a artikla
Sadintelyelin

1. Kunkin jdsenvaltion on nimettdvd yksi kansallinen sééntelyelin
maanteiden henkildliikenteen alalle. Kyseisen elimen on oltava puolueeton
viranomainen, joka on organisatorisesti, toiminnallisesti, hierarkkisesti ja
paitoksenteoltaan oikeudellisesti erillinen ja riippumaton muista julkisista tai
yksityisistd elimistd. Sen on oltava riippumaton kaikista julkisten
palveluhankintasopimusten  tekemiseen  osallistuvista  toimivaltaisista
viranomaisista.

Saéntelyelin voi vastata my0Os muista sdénnellyisti aloista.

2. Maanteiden henkiloliikenteen alan sdintelyviranomaisella on oltava
henkil6ston ja muiden resurssien suhteen riittdvit organisatoriset valmiudet,
joiden on oltava suhteessa alan merkitykseen kyseisessé jasenvaltiossa.

3. Saédntelyelimen on toteutettava seuraavat tehtavit:

a) taloudellisten analyysien tekeminen sen maédrittdmiseksi, vaarantaisiko
ehdotettu uusi liitkennepalvelu julkisen palveluhankintasopimuksen
taloudellisen tasapainon;

b)  terminaaleihin pddsyid koskevien tietojen kerdédminen ja antaminen; ja

c) paitosten tekeminen terminaalien pitdjien padtoksistd tehdyistd
valituksista.

4. Sadntelyelin voi tehtdvidin toteuttaessaan pyytdd asiaa koskevia tietoja
toimivaltaisilta viranomaisilta, terminaalien pitdjiltd, luvan hakijoilta ja kaikilta
asianosaisilta kolmansilta osapuolilta kyseisen jisenvaltion alueella.

Tietopyyntdihin on vastattava sddntelyelimen méérittelemdssd kohtuullisessa
ajassa, joka saa olla enintddn yksi kuukausi. Sddntelyelin voi perustelluissa
tapauksissa pidentdd tietojen toimittamisen médrdaikaa enintddn kahdella
viikolla. Sadntelyelimen on voitava valvoa tietopyyntdihin vastaamista
tehokkaiden, oikeasuhteisten ja varoittavien seuraamusten avulla.

5. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd sdéntelyelimen paitokset voidaan
saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi. Talld tutkinnalla voi olla lykkdava
vaikutus vain, jos sddntelyelimen pdatoksen valittomistd vaikutuksista voi
atheutua peruuttamatonta tai ilmeisen liiallista haittaa muutoksenhakijalle.
Tama sdédnnds ei vaikuta muutoksenhaun kisittelevin tuomioistuimen kyseisen
jasenvaltion perustuslailla annettuun toimivaltaan.

6. Saédntelyelimen paitokset on julkaistava.”

Muutetaan 4 artikla seuraavasti:

Korvataan 1 kohta seuraavasti:

Kansainvilisen henkil6liikenteen ja kabotaasiliikenteen harjoittaminen linja-

autoilla edellyttdd sijoittautumisjésenvaltion toimivaltaisten viranomaisten myontadmaa
yhteison litkkennelupaa.”

Korvataan 2 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

”Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla
muutetaan liitteitd I ja II niiden mukauttamiseksi tekniseen kehitykseen.”
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S)

6)

7)

Muutetaan 5 artikla seuraavasti:

Poistetaan 3 kohdan viides alakohta.

Korvataan 5 kohdan kolmas alakohta seuraavasti:

”Komissiolle siirretdén valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksié, joissa
vahvistetaan todistusten muoto.”

Lisataan 5 a artikla seuraavasti:

”5 a artikla
Terminaaleihin paisy

1. Terminaalien  pitdjien on myoOnnettdvd  liikenteenharjoittajille
padsyoikeus terminaaleihin sddnnéllisen litkenteen harjoittamista varten,
mukaan lukien terminaalissa tarjottavat tilat tai palvelut, oikeudenmukaisin,
tasapuolisin, syrjimdttomin ja ldpindkyvin ehdoin.

2. Terminaalien pitdjien on pyrittdva tayttdmain kaikki padsyd koskevat
pyynnét terminaalien optimaalisen kdyton varmistamiseksi.

Pédsyd koskeva pyyntd voidaan evétd ainoastaan kapasiteetin puutteen vuoksi.

Jos terminaalin pitdjd epdd pddsyd koskevan pyynndn, sen on osoitettava
mahdollinen toteuttamiskelpoinen vaihtoehto.

3. Terminaalien pitdjien on julkaistava vdhintddn seuraavat tiedot kahdella
tai useammalla unionin virallisella kielell4:

a) luettelo kaikista tarjotuista palveluista ja niiden hinnat;
b) kapasiteetin jakamisen suunnittelua koskevat sdédnnot;
c¢) nykyinen aikataulu ja kapasiteetin jako.

Terminaalin pitdjdn ja sdédntelyelimen on asetettava ndméi tiedot pyynndsti
ilmaiseksi saataville sdhkoisessd muodossa, ja jos niilld on verkkosivut, néilld
verkkosivuilla.

Tiedot on pidettdvé ajan tasalla ja niitd on tarvittaessa muutettava.”

Lisataan 5 b artikla seuraavasti:

”5 b artikla
Terminaaleihin pAidsyn myontimismenettely

1. Pddsyd terminaaliin haluavan liikenteenharjoittajan on esitettdvé
hakemus terminaalin pitéjélle.

2. Jos hakemuksessa pyydettyd pddsyd ei voida myontdd, terminaalin
pitdjin on aloitettava kaikkien asianomaisten liikenteenharjoittajien
kuuleminen hakemukseen vastaamiseksi.

3. Terminaalin pitdjdn on tehtdvd pddtds terminaaliin pddsyd koskevasta
hakemuksesta kahden kuukauden kuluessa siitd, kun liikenteenharjoittaja on
jattanyt hakemuksen. Paédsyd koskeva pdétds on perusteltava.

4. Hakijat voivat hakea muutosta terminaalien pitdjien tekemiin
paitoksiin. Muutosta on haettava sdéntelyelimelta.
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7)

8)

9)

5. Kun sddntelyelin késittelee terminaalin pitdjan tekeméd péétostad
koskevaa muutoksenhakupyyntdd, sen on tehtivd perusteltu piaitos
vahvistetussa miirdajassa ja joka tapauksessa kolmen viikon kuluessa kaikkien
asiaankuuluvien tietojen vastaanottamisesta.

Muutoksenhakua koskeva sddntelyelimen padtds on sitova. Sdéntelyelimen on
voitava valvoa pddtoksen noudattamista tehokkaiden, oikeasuhteisten ja
varoittavien seuraamusten avulla.

Paitods voidaan saattaa ainoastaan tuomioistuimen tutkittavaksi.”
Muutetaan 6 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 kohdan ensimmaisen alakohdan ensimmainen virke seuraavasti:

”Liikenneluvat myonnetddn liikenteenharjoittajan nimelld paperi- tai sdhkoisessi
muodossa, eikd niitd saa siirtdd toiselle.”

b) Korvataan 4 kohta seuraavasti:

74, ”Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja
sdaddoksid, joissa vahvistetaan lupien muoto.”

Muutetaan 7 artikla seuraavasti:
a) Korvataan 1 ja 2 kohta seuraavasti:

1. Sddnnollistd  litkennettd  koskevat  lupahakemukset on toimitettava
lupaviranomaiselle paperi- tai sahkoisessd muodossa.

2. Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid,
joissa vahvistetaan hakemusten muoto.”

Korvataan 8 artikla seuraavasti:
8 artikla

Lupamenettely kansainviiliselle henkiloliikenteelle linnuntieti alle 100 kilometrin

matkoilla

1. Lupa annetaan kaikkien niiden jdsenvaltioiden viranomaisten yhteiselld
suostumuksella, joiden alueella matkustajia otetaan kyytiin tai jdtetdén
kyydistd ja kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on alle
100 kilometrid. Lupaviranomaisen on kahden viikon kuluessa hakemuksen
vastaanottamisesta toimitettava hakemuksen jiljennds ja jédljennokset kaikista
muista tarpeellisista asiakirjoista tdllaisille toimivaltaisille viranomaisille ja
pyydettivd niiden suostumusta. Lupaviranomaisen on samaan aikaan
toimitettava ndméi asiakirjat tiedoksi muiden sellaisten jdsenvaltioiden
toimivaltaisille viranomaisille, joiden alueiden kautta kuljetaan.

2. Niiden jdsenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten, joilta on pyydetty
suostumusta, on ilmoitettava péidtdksensd lupaviranomaisille kolmen
kuukauden kuluessa. Tdmd miédrdaika lasketaan vastaanottotodistuksesta
ilmenevéstd suostumuspyynnon vastaanottopdivastd. Jos niiden jdsenvaltioiden
toimivaltaiset viranomaiset, joilta on pyydetty suostumusta, eivdt anna
suostumusta, sille on esitettdva perustelut.

Jos niiden jédsenvaltioiden toimivaltaiset viranomaiset, joilta on pyydetty
suostumusta, eivdt vastaa edellisessd alakohdassa sdddetyssd madrdajassa,
niiden katsotaan antaneen suostumuksensa.
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3. Lupaviranomaisen on tehtdvd hakemusta koskeva pédtés neljan
kuukauden kuluessa siitd, kun liikenteenharjoittaja on toimittanut hakemuksen.

4. Lupa on mydnnettivi, jollei sen epddminen ole perusteltua yhdesta tai
useammasta 8§ c artiklan 2 kohdan a—d alakohdassa luetellusta syysta.

5. Jos jokin toimivaltainen viranomainen ei anna suostumustaan luvalle,
asia voidaan antaa komission kaisiteltdviaksi kahden kuukauden kuluessa
kyseisen viranomaisen vastauksen vastaanottamisesta.

6. Kuultuaan niitd jisenvaltioita, joiden toimivaltaiset viranomaiset eivét
antaneet suostumustaan, komissio tekee pddtoksensd neljin kuukauden
kuluessa lupaviranomaisen ilmoituksen vastaanottamisesta. Pditds tulee
voimaan kolmenkymmenen pdivin kuluttua siitd, kun asiasta on ilmoitettu
kyseisille jasenvaltioille.

7. Komission paitosti sovelletaan siihen asti, kunnes jasenvaltiot padsevit
sopimukseen ja lupaviranomainen tekee hakemusta koskevan pédétoksen.”

10)  Lisdtddn 8 a — 8 d artikla seuraavasti:
”8 a artikla

Lupamenettely kansainviiliselle henkiloliikenteelle linnuntieta viahintian 100 kilometrin
matkoilla

1. Lupaviranomaisen on tehtdvd hakemusta koskeva p#dtés kahden
kuukauden kuluessa siité, kun liikenteenharjoittaja on toimittanut hakemuksen.

2. Lupa on mydnnettdvi, jollei sen epddminen ole perusteltua yhdesta tai
useammasta 8§ c artiklan 2 kohdan a—c alakohdassa luetellusta syysta.

3. Lupaviranomaisen on toimitettava yhdessi oman arvionsa kanssa
hakemuksen jdljennds ja jéljennokset kaikista muista tarpeellisista asiakirjoista
tiedoksi kaikkien niiden jésenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille, joiden
alueella matkustajia otetaan kyytiin tai jitetddn kyydistd, sekd kaikkien niiden
jésenvaltioiden toimivaltaisille viranomaisille, joiden alueiden kautta kuljetaan
ottamatta matkustajia kyytiin tai jattimétta matkustajia kyydista.

8 b artikla
Kansallisen sidannollisen liikenteen lupamenettely

1. Lupaviranomaisen on tehtdvd hakemusta koskeva pédtds kahden
kuukauden kuluessa siitd, kun liikenteenharjoittaja on toimittanut hakemuksen.
Maiirdaika voidaan pidentdd neljddn kuukauteen, jos pyydetddn 8 c artiklan
2 kohdan d alakohdassa tarkoitettua analyysia.

2. Lupa kansalliseen sddnnolliseen liikenteeseen on mydnnettdvd, jollei
sen epddaminen ole perusteltua yhdestd tai useammasta 8 c artiklan 2 kohdan
a-c alakohdassa luetellusta syystd, ja jos kyse on liikenteestd, jossa matkustajia
kuljetetaan matkoilla, joiden pituus linnuntietd on alle 100 kilometrid,
8 c artiklan 2 kohdan d alakohdassa mainitusta syysta.

3. Edella 2 kohdassa tarkoitettua etdisyyttd voidaan kasvattaa
120 kilometriin, jos aloitettava sddnndllinen litkenne palvelee lédhtopaikkaa ja
madrdpaikkaa, joilla jo liikenndidddn useamman kuin yhden julkisen
palveluhankintasopimuksen nojalla.

8 ¢ artikla
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Lupaviranomaisten paitokset

1. Lupaviranomaisen on myonnettdva lupa, myonnettdva lupa rajoituksin
tai hylattdva hakemus 8, 8 a tai 8 b artiklassa sdddettyd menettelyd noudattaen.
Lupaviranomaisen on ilmoitettava paatoksestddn kaikille 8 artiklan 1 kohdassa
tarkoitetuille toimivaltaisille viranomaisille.

2. Paatos hakemuksen hylkddmisestd tai luvan myontdmisestd rajoituksin
on perusteltava.

Lupa on myonnettdvd, jollei sen epddminen ole perusteltua yhdestd tai
useammasta seuraavista syisté:

a) hakija on kykeneméton harjoittamaan hakemuksen mukaista liikennetté
niilld vélineilld, jotka silld on kdytossadn;

b) hakija on jattdnyt noudattamatta kansallisia tai kansainvilisid
tielitkkennesddnnoksid ja erityisesti kansainvélisen tieliikenteen lupaehtoja
ja -vaatimuksia tai on rikkonut vakavasti unionin tielitkennelainsdédiantoa,
erityisesti ajoneuvoja koskevien vaatimusten ja kuljettajien ajo- ja lepoaikojen
osalta;

c) lupaehtoja ei ole noudatettu, kun kyse on luvan uusimista koskevasta
hakemuksesta;
d) sadntelyelin toteaa objektiivisen taloudellisen analyysin perusteella, ettd

liikkenne vaarantaisi julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellisen
tasapainon.

Lupaviranomaiset eivit saa hyldtd hakemusta pelkdstddn siitd syystd, ettd
litkkenteenharjoittaja tarjoaa alempia hintoja kuin muut maantieliikenteen
harjoittajat tai ettd muut maantieliikenteen harjoittajat liikennoivét jo kyseiselld
reitilla.

3. Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd lupaviranomaisen péétokset
voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi. Talld tutkinnalla voi olla
lykkddava vaikutus wvain, jos lupaviranomaisen pddtoksen vélittomistd
vaikutuksista voi aiheutua peruuttamatonta tai ilmeisen liiallista haittaa
muutoksenhakijalle. Téma sddnnds ei vaikuta muutoksenhaun kisittelevin
tuomioistuimen kyseisen jasenvaltion perustuslailla annettuun toimivaltaan.

8 d artikla
Paisyoikeuden rajoittaminen

1. Jasenvaltiot voivat rajoittaa oikeutta pddstd sddnndllisen litkenteen
kansainvalisille ja kansallisille markkinoille, jos ehdotetussa sdénnollisessé
litkenteessd kuljetetaan matkustajia matkoilla, joiden pituus linnuntietd on alle
100 kilometrid, ja jos litkenne vaarantaisi palveluhankintasopimuksen
taloudellisen tasapainon.

2. Julkisen  palveluhankintasopimuksen = mydntineet toimivaltaiset
viranomaiset tai julkista palveluhankintasopimusta toteuttavat julkisen
litkkenteen harjoittajat voivat pyytdd sddntelyelintd tekeméén analyysiin siitd,
vaarantuisiko julkisen palveluhankintasopimuksen taloudellinen tasapaino.

Saédntelyelimen on tarkasteltava pyyntoa ja padtettidva, tekeeko se taloudellisen
analyysin. Sen on ilmoitettava paitoksestddn osapuolille, joita asia koskee.
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11)

12)
13)

14)
15)

16)
17)

18)

3. Kun sidintelyelin tekee taloudellisen analyysin, sen on ilmoitettava
analyysin tulos ja omat piitelménsd kaikille asianomaisille osapuolille kuuden
vilkon kuluessa kaikkien asiaankuuluvien tietojen vastaanottamisesta.
Sdédntelyelin voi esittdd pddtelminddn, ettd lupa on myonnettdvd, se on
myoOnnettdva rajoituksin tai se on evattava.

Saédntelyelimen padtelmien on oltava lupaviranomaisia sitovia.

4. Toimivaltaisten viranomaisten ja julkisen liikenteen harjoittajien on
annettava sdéntelyelimelle 2 ja 3 kohdan soveltamiseksi tarvittavat tiedot.

5. Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja
saddoksid, joissa vahvistetaan tdtd artiklaa sovellettaessa noudatettava
menettely ja kriteerit.”

Korvataan 9 artiklan ensimmaéinen kohta seuraavasti:

"Mitd 8, 8a, 8b ja 8c artiklassa sdddetddn, sovelletaan soveltuvin osin luvan
uusimista tai luvanvaraisen liitkenteen ehtojen muutoksia koskeviin hakemuksiin.”

Korvataan IV luvun otsikko seuraavasti:

"SAANNOLLINEN ERITYISLIIKENNE, JOKA EI OLE LUVANVARAISTA”
Poistetaan 12 artiklan 1-5 kohta.

Poistetaan 13 artikla.

Korvataan 15 artikla seuraavasti:

715 artikla
Sallittu kabotaasiliikenne

Kabotaasiliikenne on sallittu seuraavan liikenteen osalta:

a) tilapdisesti harjoitettu sdénnollinen erityisliikenne, jos kuljetuksen
jérjestdjén ja liikkenteenharjoittajan vélinen sopimus koskee sitd;

b) tilapdisesti harjoitettu satunnaisliikenne;

c) tdmin asetuksen mukaisesti harjoitettu sddannéllinen liikenne.”

Poistetaan 17 artikla.
Korvataan 19 artiklan 2 kohdan ensimmainen virke seuraavasti:

2. Kabotaasiliikennettd tai kansainvilistd henkildliikennettd linja-autolla
harjoittavien liikenteenharjoittajien on sallittava kaikki ja erityisesti ajo- ja lepoaikoja
koskevat tarkastukset, jotka tehdddn liikenteen asianmukaisen hoitamisen
varmistamiseksi.”

Korvataan 20 artikla seuraavasti:
720 artikla
Keskinainen avunanto

1. Jasenvaltioiden on avustettava toisiaan varmistaakseen tdmén asetuksen
soveltamisen ja valvonnan. Niiden on vaihdettava tietoja asetuksen (EY) N:o
1071/2009 18 artiklan mukaisesti perustettujen kansallisten yhteyspisteiden
vilityksella.
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19)

2. Sadntelyelinten on tehtéva yhteistyotd tehdessiddn taloudellisia analyyseja siité,
vaarantaisiko  ehdotettu = sddnnéllinen  litkenne  julkisen  liitkennepalvelun
kansainvalisesté harjoittamisesta tehdyn palveluhankintasopimuksen.
Lupaviranomaisen on kuultava kaikkien sellaisten muiden jisenvaltioiden
sddntelyelimid, joiden kautta kyseessd oleva kansainvilinen sdinndllinen liikenne
kulkee, ja tarvittaessa pyydettdvd niiltd kaikki asiaankuuluvat tiedot ennen
padtoksensd tekemisti.”

Korvataan 26 artikla seuraavasti:
726 artikla
Siirretyn siidosvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdddoksid koskevat tissa
artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretddn  komissiolle [timdn asetuksen voimaantulopéivistd]
madrddmittomaksi ajaksi 4 artiklan 2 kohdassa, 5 artiklan 5 kohdassa,
6 artiklan 4 kohdassa, 7 artiklan 2 kohdassa, 8 d artiklan 5 kohdassa ja
28 artiklan 3 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sadadoksia.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa
4 artiklan 2 kohdassa, 5 artiklan 5 kohdassa, 6 artiklan 4 kohdassa, 7 artiklan
2 kohdassa, 8 d artiklan 5 kohdassa ja 28 artiklan 3 kohdassa tarkoitetun
sdddosvallan siirron. Peruuttamispéddtokselld lopetetaan tuossa péddtoksessd
mainittu sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan sitd pdivad
seuraavana pidivédni, jona sitd koskeva péitds julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin myOhempind, Kkyseisessd padtoksessa
mainittuna péivand. Peruuttamispddtos ei vaikuta jo voimassa olevien
delegoitujen sddddsten patevyyteen.

4. Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee
kunkin jdsenvaltion nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsddddnnosta
13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten vilisessd sopimuksessa
vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sddddksen, komissio antaa
sen tiedoksi yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelld olevan 4 artiklan 2 kohdan, 5 artiklan 5 kohdan, 6 artiklan
4 kohdan, 7 artiklan 2 kohdan, 8 d artiklan 5 kohdan ja 28 artiklan 3 kohdan
nojalla annettu delegoitu sdddds tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sddd0s on annettu tiedoksi FEuroopan parlamentille ja
neuvostolle, ilmaissut vastustavansa sité tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd
neuvosto ovat ennen mainitun maérdajan paéttymistd ilmoittaneet komissiolle,
ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta
titd maddrdaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.”
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20)  Korvataan 28 artikla seuraavasti:

»28 artikla
Raportointi

1. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle vuosittain viimeistdin
31 pdivind tammikuuta ja ensimméisen kerran 31 pdivind tammikuuta
[ensimmdinen tammikuu tdmdn asetuksen voimaantulon jdilkeen] edellisen
vuoden aikana sdénnolliselle liikenteelle annettujen lupien méadrd sekid kyseisen
vuoden 31 péivéni joulukuuta voimassa olleiden sédénndllisen liikenteen lupien
kokonaismddrd. Nami tiedot on annettava erikseen jokaisen sddnnéllisen
litkkenteen maédrdjdsenvaltion osalta. Jdsenvaltioiden on myos ilmoitettava
komissiolle tiedot sddnndllisen erityisliikenteen ja satunnaisliikenteen
muodossa harjoitetusta kabotaasiliikenteestd, jota jdsenvaltiosta olevat
litkenteenharjoittajat ovat harjoittaneet edellisen vuoden aikana.

2. Vastaanottavan  jdsenvaltion toimivaltaisten viranomaisten on
toimitettava komissiolle vuosittain viimeistddn 31 pdivdnd tammikuuta ja
ensimmadisen kerran 31 pdivdnd tammikuuta [ensimmdinen tammikuu tdmdn
asetuksen voimaantulon jdlkeen] tilastotiedot niiden lupien maiéréstd, jotka
edellisen vuoden aikana on mydnnetty kabotaasiliikenteen harjoittamiseen
15 artiklan c alakohdassa tarkoitetun sdinndllisen liikenteen muodossa.

3. Komissiolle siirretddn valta antaa 26 artiklan mukaisesti delegoituja
sdddoksid, joissa vahvistetaan 1 ja 2 kohdassa tarkoitettujen tilastotietojen
toimittamisessa kéytettdvin taulukon muoto ja toimitettavat tiedot.

4. Jasenvaltioiden on ilmoitettava komissiolle vuosittain viimeistdan
31 pdivand tammikuuta ja ensimmdiisen kerran 31 pdivdnd tammikuuta
[ensimmdinen tammikuu tdmdn asetuksen voimaantulon jdilkeen] niiden
litkkenteenharjoittajien lukuméiérd, joilla edellisen vuoden 31 péivand
joulukuuta oli yhteison liikennelupa, sekd kyseisend pidivdnd liikenteessd
olleiden ajoneuvojen lukumiirdd vastaava oikeiksi todistettujen jéljenndsten
lukumaééra.

5. Komissio toimittaa viimeistddn [lisdtddn paivdmadrd, joka on viisi
vuotta tdmédn asetuksen soveltamisen alkamisajankohdasta] Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen tdmédn asetuksen soveltamisesta.
Kertomukseen on sisillyttdvé tietoja siitd, missd miérin asetus on edistdnyt
maanteiden henkildliikennemarkkinoiden parempaa toimintaa.”

2 artikla
Voimaantulo

Tédmi asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend péivdnd sen jidlkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessdi.

Sitd sovelletaan [XX] péivistd [ XX]kuuta [XXXX].
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Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jdsenvaltioissa.

Tehty Brysselissé
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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