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Souhrnny prehled

Posouzeni dopad k revizi natizeni (ES) €. 1073/2009 o spolecnych pravidlech pro pristup na mezinarodni trh

autokarové a autobusové dopravy

A. Potreba opatreni

V c¢em spociva problém a proc se jedna o problém na Grovni EU?

Hlavni problémy jsou tyto: 1) provozovatelé se na vnitrostatnich trzich potykaji s pfekazkami pro rozvoj
meziméstskych autokarovych sluzeb; 2) udrzitelné druhy osobni dopravy maiji na trhu nizky podil. Obcané
maji problém s konektivitou. V disledku vyssiho vyuzivani automobill také dochazi také k vétSimu vyskytu
dopravnich nehod véetné smrtelnych, vzniku emisi a pretiZzeni dopravou.

Ceho by mélo byt dosazeno?

Obecnym cilem je usnadnit meziméstskou mobilitu a konektivitu pro vSechny Evropany a zvysit podil
udrzitelnych druhd dopravy.

Jakou pridanou hodnotu budou mit tato opatreni na Grovni EU (subsidiarita)?

V ramci EU upravuje pristup autokarové a autobusové dopravy na vnitrostatni trhy mnoho nejednotnych
pravidel, coz dopravcdm brani v tom, aby rozvinuli své sluzby do celoevropskych autokarovych siti. Clenské
staty nemohou samy zajistit nezbytnou soudrznost a koordinaci jednotnych pravidel pro pfistup na trh.

B. Reseni

Prostfednictvim kterych moznosti Ize cili dosahnout? Je néktera moznost uprednostiiovana?
Pokud ne, uved'te proc.

Varianta ¢. 1: otevieny pfistup na trh linkové dopravy s moznosti odmitnout povoleni, pokud by byla
narusena zivotaschopnost smlouvy o verejnych sluzbach (SVS).

Varianta ¢. 2: otevreny pristup na trh meziméstské linkové dopravy na vzdalenost nejméné 100 km.
Povoleni Ize odmitnout, pokud by byla narusena Zivotaschopnost méstské SVS.

Varianta ¢. 3: otevieny pfistup na trh meziméstské linkové dopravy bez povolovaciho procesu pro dalkové
linky.

Varianta ¢. 4: ,mékka regulace" podporujici spravedlivy a nediskriminacni pfistup k terminaltm.

Varianta €. 5: pravidla rovného pfistupu stanovujici spravedlivy a nediskriminacni pfistup k terminallm.
Uprednostiiovana je kombinace variant €. 2 a 5.

Jaké nazory maji jednotlivé ziicastnéné subjekty? Kdo podporuje kterou moznost?

Zucastnéné subjekty obecné podporuji zavedeni spolecného ramce EU, avSak nazory vnitrostatnich organd
jsou smisené. Smisené nazory byly rovnéz vysloveny k otazce zaru¢eného nediskriminacniho pfistupu na
vnitrostatni trhy linkové dopravy a zruSeni pozadavku, aby byla pfileZitostnd doprava provozovana na
zakladé jizdniho listu (hlavné varianty €. 1, 2 a 3). Siroka shoda panovala na tom, ze by méla byt zachovana
povolovaci procedura (hlavné varianty ¢. 1 a 2) a Ze by méla byt vypracovana definice autokarovych
terminald (hlavné varianty ¢. 4 a 5). VétSina zUcastnénych subjektll také podpofila navrh na stanoveni
spolecnych pozadavk{ zajist'ujicich spravedlivy pristup k autokarovym terminal&im.

C. Dopady uprednostiiované moznosti

Jaké jsou vyhody uprednostiiované moznosti (je-li néjaka doporucena, jinak uvedte vyhody
hlavnich mozZnosti)?

Cisté kumulativni Gspory emisi CO> ve vysi 183 miliond EUR a Cisté kumulativni Gspory nakladd zpsobenych
zneCisténim ovzdusi ve vysi 590 miliond EUR; vytvofeni 85 000 novych pracovnich mist do roku 2030;
snizeni jizdného, zvySeni Cetnosti a zlepSeni dostupnosti sluZeb; Uspory pro podniky a spravni organy
v rozsahu 1,56 miliardy EUR; zvySeni objemu autokarové dopravy pfiblizné o 11 % v roce 2030 vici vychozi
hodnoté a zvySeni podilu v ramci jednotlivych druhf dopravy témér o 1 procentni bod; zlepSeni konektivity
znevyhodnénych socidlnich skupin o 62 miliard osobokilometrd v roce 2030 vici vychozi hodnoté a prispévek
ke snizeni nakladl zplsobenych nehodami ve vysi 2,8 miliard EUR.

Jaké jsou naklady na uprednostinovanou moznost (je-li néjaka doporucena, jinak uved'te
naklady na hlavni moznosti)?

— Negativni, avsak omezeny dopad na ostatni druhy dopravy: v dlsledku vyssich vykon(i autokarové
dopravy se v roce 2030 odhaduje snizeni zeleznicni dopravy o 4,8 %.
— Negativni dopad na nékteré SVS: ztrata pfijmd Zelezni¢ni dopravy v ramci SVS ve vySi asi 1,4 %.




Jaky bude dopad na malé a stfedni podniky a na konkurenceschopnost?

U vétSiny opatieni se zvlastni dopad na MSP neocekava, ale vétsi stimulace trhu by méla pfinést vice
prilezitosti.

Ocekavaji se vyznamné dopady na vnitrostatni rozpocty a spravni organy?

Uprednostiiované varianty by s sebou prinesly dalsi naklady pro vnitrostatni organy v souvislosti
s vynucovanim pravidel ohledné terminald (ty by ale byly podstatné nizsi neZ Uspory pro podniky).

Ocekavaji se jiné vyznamné dopady?

VysSi poCet meziméstskych cest. ZlepSeni mobility pro osoby, které by si jinak nemohly dovolit cestovat.
SniZzeni negativnich dopadd meziméstské osobni dopravy, k nimz patfi emise, dopravni nehody vcetné
smrtelnych a pretizeni dopravou, jakoz i efektivnéjsi vyuzivani dopravnich zdrojd.

Proporcionalita?

Uprednostiiované varianty neprekracuji to, co je nezbytné k vyreseni plivodniho problému a ke splnéni cilti
navrhu.

D. Navazna opatreni

Kdy bude tato politika prezkoumana?

Po péti letech od ucinnosti novych pravidel.
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