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zur Anderung der Richtlinie 2009/33/EG iiber die Forderung sauberer und
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ANHANG

Informationen fiir die Verwirklichung der Mindestziele fiir die Beschaffung sauberer
Stralenfahrzeuge zur Férderung der emissionsarmen Mobilitdt in den Mitgliedstaaten

Tabelle 1: Codes des gemeinsamen Vokabulars fiir offentliche Auftrige (CPV) gemdf3

Artikel 3

CPV-Code Beschreibung

60112000-6 Offentlicher Verkehr (Straf3e)

60130000-8 Personensonderbeforderung (Straf3e)

60140000-1 Bedarfspersonenbeforderung

60172000-3 Vermietung von Bussen und Reisebussen mit Fahrer
90511000-2 Abholung von Siedlungsabfillen

60160000-7 Postbeforderung auf der Strafe

60161000-4 Paketbeforderung

Tabelle 2: Emissionsgrenzwerte fiir leichte Nutzfahrzeuge

Fahrzeugklassen 2025 2030
CO; g/lkm Lufischadstoffemissio- CO; g/km Lufischadstoffemissionen
nen im praktischen im praktischen
Fahrbetrieb* als Fahrbetrieb* als
Prozentsatz der Prozentsatz der
Emissionsgrenzwerte** Emissionsgrenzwerte

Fahrzeuge der 25 80 % 0 k. A.

Klasse M1

Fahrzeuge der 25 80 % 0 k. A.

Klasse M2

Fahrzeuge der 40 80 % 0 k. A.

Klasse N1

* Emissionen ultrafeiner Partikel (PN) im praktischen Fahrbetrieb (RDE) in #km Stickoxide in mg/km (NOx), gemessen
gemil der geltenden Fassung der Verordnung (EU) 2017/1151, Anhang IIIA

** Der geltende Emissionsgrenzwert gemédf3 Anhang I der Verordnung (EG) Nr. 715/2007 oder deren Folgeverordnungen.

Tabelle 3: Bedarf an alternativen Kraftstoffen fiir schwere Nutzfahrzeuge

Fahrzeugklassen

Alternative Kraftstoffe

Fahrzeuge der Klassen M3, N2, | Strom*, Wasserstoff, Erdgas einschlieflich  Biomethan, gasformig

N3

(komprimiertes Erdgas (CNG)) und fliissig (Fliissigerdgas (LNGQG))

* Zur Verwendung in einem Fahrzeug im Sinne des Artikels 2 Absatz 2 der Richtlinie 2014/94/EU, sofern Strom fiir einen
relevanten Teil der betrieblichen Nutzung des Fahrzeugs verwendet wird.

Tabelle 4: Mindestziel fiir den Anteil leichter Nutzfahrzeuge gemdfs Tabelle 2 bei der
offentlichen Auftragsvergabe fiir leichte Nutzfahrzeuge insgesamt auf Mitgliedstaatsebene™

Mitgliedstaat

2025 2030
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Luxemburg 35% 35%
Schweden 35% 35%
Déanemark 34 % 34 %
Finnland 35 % 35%
Deutschland 35% 35 %
Frankreich 34 % 34 %
Vereinigtes

Konigreich 35 % 35%
Niederlande 35% 35%
Osterreich 35 % 35 %
Belgien 35 % 35%
Italien 35 % 35%
Irland 35% 35%
Spanien 33 % 33 %
Zypern 29 % 29 %
Malta 35% 35%
Portugal 27 % 27 %
Griechenland 23 % 23 %
Slowenien 20 % 20 %
Tschechische

Republik 27 % 27 %
Estland 21 % 21 %
Slowakei 20 % 20 %
Litauen 19 % 19 %
Polen 20 % 20 %
Kroatien 17 % 17 %
Ungarn 21 % 21 %
Lettland 20 % 20 %
Ruménien 17 % 17 %
Bulgarien 16 % 16 %

* Emissionsfreie Fahrzeuge gelten als 1 Fahrzeug, das zur Erfiillung der Zielvorgabe beitrdgt. Alle anderen
Fahrzeuge, die den Anforderungen der Tabelle 2 geniigen, gelten als 0,5 beitragende Fahrzeuge.

Tabelle 5: Mindestziel fiir den Anteil schwerer Nutzfahrzeuge gemdfs Tabelle 3 bei der
offentlichen Auftragsvergabe fiir schwere Nutzfahrzeuge insgesamt auf Mitgliedstaatsebene*

Mitgliedstaat Lkw Busse

2025 2030 2025 2030
Luxemburg 10 % 15 % 50 % 75 %
Schweden 10 % 15 % 50 % 75 %
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Déanemark 10 % 15 % 50 % 75 %
Finnland 9 % 15 % 46 % 69 %
Deutschland 10 % 15 % 50 % 75 %
Frankreich 10 % 15 % 48 % 71 %
Vereinigtes Konigreich | 10 % 15 % 50 % 75 %
Niederlande 10 % 15 % 50 % 75 %
Osterreich 10 % 15 % 50 % 75 %
Belgien 10 % 15 % 50 % 75 %
Italien 10 % 15 % 50 % 75 %
Irland 10 % 15 % 50 % 75 %
Spanien 10 % 14 % 50 % 75 %
Zypern 10 % 13 % 50 % 75 %
Malta 10 % 15 % 50 % 75 %
Portugal 8 % 12 % 40 % 61 %
Griechenland 8 % 10 % 38 % 57 %
Slowenien 7 % 9 % 33% 50 %
Tschechische Republik | 9 % 11 % 46 % 70 %
Estland 7 % 9 % 36 % 53 %
Slowakei 8 % 9 % 39 % 58 %
Litauen 9 % 8 % 47 % 70 %
Polen 7% 9% 37 % 56 %
Kroatien 6 % 7% 32 % 48 %
Ungarn 8 % 9 % 42 % 63 %
Lettland 8 % 9 % 40 % 60 %
Ruminien 6 % 7% 29 % 43 %
Bulgarien 8 % 7% 39 % 58 %

* Emissionsfreie Fahrzeuge oder mit Erdgas betriebene Fahrzeuge, sofern sie ausschlieBlich mit Biomethan
betrieben werden, was durch einen Vertrag iiber die Beschaffung von Biomethan oder eine andere Art des
Zugangs zu Biomethan nachgewiesen werden sollte, gelten als 1 Fahrzeug, das zur Erfiillung der Zielvorgabe
beitrdgt. Diese Zdhlung wird aufgegeben bei Mitgliedstaaten, in denen das Mindestziel fiir die 6ffentliche
Auftragsvergabe 50 % des Gesamtvolumens des 6ffentlichen Auftragswesens iibersteigt, dabei gilt der Wert von
50 % als Trennmarke. Alle anderen Fahrzeuge, die den Anforderungen der Tabelle 2 geniigen, gelten als

0,5 beitragende Fahrzeuge.
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