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I. INLEDNING

1. Den 17 maj 2018 dversidnde kommissionen det ovanndmnda forslaget till Europaparlamentet

och rddet som en del av det sa kallade tredje mobilitetspaketet.

— Huvudsyftet med forslaget &r att minska antalet dodsoffer pa vigarna och antalet

allvarliga skador.

— Kommissionen anser att det géllande direktivet inte fullt ut nér sitt mal, att halvera

antalet dodsoffer fram till 2020, och déarfor behovs forstérkta dtgarder.

— Kommissionen faststéller att en del trafik pa det transeuropeiska transportnétet (TEN-T)
sker pa vigar med laga sékerhetsresultat. Kommissionen konstaterar ocksa att vigar
utanfor det transeuropeiska transportnétet har lag inbyggd sékerhet och att vagarnas

sakerhetsresultat varierar starkt mellan olika delar av Europeiska unionen.
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— Kommissionen foresléar vidare att man ska frimja en harmonisering och béttre
kunskapsutbyte mellan medlemsstaterna, skydda oskyddade trafikanter, forbattra
spridningen av ny teknik och forbattra uppfoljningen av resultaten av forfarandena for

forvaltning av végars sékerhet.
— Forslaget har lagts fram 1 form av ett andringsdirektiv.

Europaparlamentets utskott for transport och turism utsag den 19 juli 2018 Daniela Aiuto

(EFDD, IT) till foredragande. Utskottet for industrifragor, forskning och energi beslutade att

inte avge ndgot yttrande. Utskottets omrostning planeras till den 3 december 2018.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén antog sitt yttrande om forslaget

den 17 oktober 2018. Regionkommittén har dnnu inte antagit sitt yttrande.

Sveriges riksdag har antagit ett motiverat yttrande om tillimpningen av

subsidiaritetsprincipen. Den tjeckiska deputeradekammaren och senaten har antagit

resolutioner om tilldmpningen av subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna.

ARBETET INOM RADETS ORGAN

Arbetsgruppen for landtransporter borjade behandla forslaget den 12 juni 2018 med en allmén

foredragning av kommissionen. Konsekvensbedomningen granskades den 5 juli 2018.

Under det 6sterrikiska ordférandeskapet diskuterade arbetsgruppen forslaget vid motena

den 11 juli, den 12 juli, den 20 september, den 24 september, den 11 oktober och

den 12 november. En av de storsta utmaningarna med drendet var utvidgningen av
tillimpningsomradet och en dversyn av det nuvarande inspektionssystemet. Ordforandeskapet
har utarbetat en kompromiss mellan det gamla systemet och den nya proaktiva strategi som

kommissionen infort.
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IV.

Infoérandet av nya bilagor foranledde omfattande omarbetningar for att bekréfta deras
vigledande karaktir for medlemsstaterna utan att infora strikta réttsliga krav.
Ordforandeskapet har med utgdngspunkt i medlemsstaternas forslag omarbetat tva bilagor i
sin helhet och gjort dem enklare och mer direkta. Arbetsgruppen fann kompromisserna i stort

sett tillfredsstdllande 1 bada fallen.

Nuvarande direktiv 2008/96/EG! omfattades ocksad av omnibusforordningen om anpassning
av bestimmelserna om kommittéforfarandet i unionslagstiftningen?, for vilken en partiell
allmén riktlinje ndddes den 20 mars 20183. Ordforandeskapet har anpassat detta forslag till
den partiella allménna riktlinjen och fort 6ver de dndringar som redan hade 6verenskommits.
Ordforandeskapet foreslog ocksd nagra mindre dndringar av den redan dverenskomna texten,

eftersom de inte aterspeglade nigra andra operativa dndringar i &ndringsdirektivet.

DEN VIKTIGASTE KVARSTAENDE FRAGAN

Arbetsgruppen har behandlat de flesta frdgor grundligt. Kommissionen stéller sig inte helt
bakom den text som lagts fram hdr. Ordforandeskapet anser dock att den nuvarande

kompromisstexten dr en bade vilavviagd och enhetlig 10sning pé problemen i fraga.

SLUTSATSER

10.

Coreper godkinde den kompromisstext som ordforandeskapet lagt fram enligt bilagan till
detta dokument. Efter detta [dmnas texten till radet (transport, telekommunikation och energi)

den 3 december 2018, sa att en allmén riktlinje kan nés.

Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om
forvaltning av végars sdkerhet (EUT L 319, 29.11.2008, s. 59).

Forslag till EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING om anpassning
till artiklarna 290 och 291 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssétt av ett antal
rittsakter som foreskriver tillampning av det foreskrivande forfarandet med kontroll
(COM/2016/0799 final —2016/0400 (COD)).

Se dok. ST 6933/18.
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BILAGA

2018/0129 (COD)

Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS DIREKTIV

om indring av radets direktiv 2008/96/EG om forvaltning av vigars sikerhet

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sarskilt artikel 91.1 ¢,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande!,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande?,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) Det dr unionens strategiska mal att halvera antalet dodsolyckor i trafiken fram till 2020
jamfort med 2010 och att nirma sig noll dodsoffer 2050 (’nollvision)?. Framstegen mot att
uppna detta mal har pa senare ar dock avstannat. Ett nytt delmal — att senast ar 2030 ha

halverat antalet allvarliga skador jimfort med 2020 — godkiindes av radet i juni 2017*.

1 EUTC,,s..

2 EUTC,,s..

Kommissionens meddelande Mot ett europeiskt omrdde for trafiksdkerhet: politiska
riktlinjer for trafiksdkerhet 2011-2020 (KOM(2010) 389 slutlig).

Rédets slutsatser om trafiksdkerhet och godkdnnande av Vallettaforklaringen frén mars 2017
(Valletta den 28-29 mars 2017) (ST 9994/17).
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)

)

“4)

©)

Enligt strategin for sékert system kan dodsfall och allvarliga skador i trafikolyckor till stor del
forebyggas. Det bor vara ett gemensamt ansvar pa alla nivéer att se till att trafikolyckor inte
leder till allvarliga eller dodliga skador. Framfor allt bor val utformade och ordentligt
underhallna vdgar minska sannolikheten for trafikolyckor, medan “férlatande” vagar (vigar
som dragits pé ett intelligent sétt for att sidkerstélla att misstag i korningen inte omedelbart far

allvarliga foljder) bor gora olyckorna mindre allvarliga.

Vigarna i1 det transeuropeiska nétet enligt definitionen i Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1315/2013! 4r av storsta betydelse for den europeiska integrationen. En

hog sikerhetsniva bor darfor garanteras pé dessa végar.

Forfarandena for forvaltning av vagars sdkerhet som genomforts inom det transeuropeiska
nétet har bidragit till att minska antalet dodsoffer och allvarliga skador i unionen. Det framgar
av en utvérdering av effekterna av Europaparlamentets och radets direktiv 2008/96/EG? att de
medlemsstater som tillimpat principerna for forvaltning av vigars sikerhet pa frivillig basis
pa sina nationella vigar utanfor TEN-T har uppnétt mycket béttre resultat nir det giller

trafiksékerheten &n medlemsstater som inte gjort det.

En stor andel av trafikolyckorna sker pa en liten andel av vdgarna dér trafikvolymer och
hastigheter 4r hoga och dir det finns ett brett spektrum av trafik med olika hastigheter. Darfor
bor den begrinsade utvidgningen av tillimpningsomradet for direktiv 2008/96/EG till
motorvégar och andra huvudvégar utanféor TEN-T bidra markant till forbéttringen av vigars

sidkerhet 1 hela unionen.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om
unionens riktlinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnitet och om upphédvande
av beslut nr 661/2010/EU (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/96/EG av den 19 november 2008 om
forvaltning av végars sékerhet (EUT L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(5a) For att sdkerstélla att en sddan utvidgning av tillimpningsomradet fir avsedd effekt ar det
logiskt att andra huvudvégar omfattar atminstone de vigar som forbinder storre stider eller
regioner som tillhér den hogsta vagkategorin under kategorin ”motorvag” i den nationella

vigklassificeringen.

(6) Vidare bor den obligatoriska tillimpningen av forfarandena i direktiv 2008/96/EG pa alla
véaginfrastrukturprojekt utanfor stadsomraden som fardigstills med unionsmedel sikerstélla

att unionsmedel inte anvands for att bygga osékra végar.

(6a) Direktiv 2008/96/EG omfattar uteslutande véginfrastruktur. Darfor paverkas inte
végtrafiklagstiftning av detta direktiv, inbegripet medlemsstaternas behorighet att fatta beslut
pa eget ansvar med avseende pa vigtrafiklagstiftning. Konventionerna om végtrafik fran 1949
(kallad Genévekonventionen om végtrafik) och 1968 (kallad Wienkonventionen om végtrafik)

samt konventionen om vdgmaérken och signaler fran 1968 bor erkdnnas.

(7) Riskbaserad sékerhetsbeddmning av vigarna i hela nitet har visat sig vara ett effektivt och
andamaélsenligt verktyg for att identifiera delar av nétet som bor véljas ut for mer detaljerade
sakerhetsinspektioner av vigar och for att prioritera investeringar i enlighet med deras
potential att resultera i sdkerhetsforbéttringar i hela nétet. Hela det vignit som omfattas av

detta direktiv bor darfor bedomas systematiskt i1 syfte att oka trafiksékerheten i hela unionen.

(8) En integrering av de delar som uppvisar bdst resultat fran det tidigare “forfarandet for
sdkerhetsrangordning och forvaltning av befintliga vignits sdkerhet” 1 det nya forfarandet for
sakerhetsbedomning av végarna i hela nétet bor mdjliggora battre kartlaggning av végstrackor
dir mojligheterna att forbéttra sdkerheten &r storst och ddr mélinriktade insatser bor resultera i

de storsta forbéttringarna.

(8a) For att forbattra kvaliteten, objektiviteten och effektiviteten hos forfarandena for forvaltning
av vagars sdkerhet bor medlemsstaterna ges mojlighet att, nar sd ar lampligt, utnyttja den
stindigt pdgdende teknikutvecklingen for inspektion av végstriackor, dokumentation av

trafiksdkerhetsforhallanden och insamling av andra uppgifter som ror vignatets sikerhet.
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(9) Systematisk uppfoljning av resultaten av forfaranden for forvaltning av vigars sékerhet ar
avgorande for mojligheten att uppna de forbattringar av véagars sidkerhet som ar nddvéndiga
for att unionens trafiksidkerhetsmal ska kunna uppfyllas. For detta &ndamal bor prioriterade
atgirdsplaner sdkerstélla att de nddvindiga insatserna genomfors sd snart som mojligt. [
synnerhet bor resultaten av forfarandet for sdkerhetsbedomning av végarna i hela nétet foljas
upp antingen genom riktade sdkerhetsinspektioner av vigar eller, om det &r mdjligt och
kostnadseffektivt, genom direkta avhjdlpande atgarder som syftar till att eliminera eller

minska trafiksdkerhetsriskerna utan att skapa onddiga administrativa bordor.

(10) Sikerhetsprestandan pé befintliga vagar bor forbittras genom att investeringar koncentreras
till vagstrackor med den hogsta olyckstétheten och vigstrackor diar mojligheten att minska

antalet olyckor &r storst.

(10a) Finansiering och ekonomiska incitament pa EU-niv4 far, 1 enlighet med tilldimpliga villkor,
anviandas for att stodja sddana investeringar, som komplement till motsvarande nationella

investeringar och incitament.

(11) Strackor 1 vigndtet som grénsar till vigtunnlar som ingér i det transeuropeiska végnitet och
som omfattas av Europaparlamentets och radets direktiv 2004/54/EG! har en sérskilt hog
olycksrisk. Gemensamma sikerhetsinspektioner av dessa vagstriackor dir bade foretrddare for
de behoriga vigmyndigheterna och de behoriga tunnelmyndigheterna ar inblandade bor darfor

infOras for att forbattra sdkerheten 1 vignéatet som helhet.

(12) Oskyddade trafikanter utgjorde 46 % av dodsoffren pd vigarna i unionen under 2016. Ett
sakerstillande av att dessa anvindares intressen beaktas i alla forfaranden for forvaltning av

végars sdkerhet bor darfor forbattra deras sdkerhet pa végarna.
(13) [...]

(14) [...]

Europaparlamentets och rddets direktiv 2004/54/EG av den 29 april 2004 om minimikrav for
sdkerhet i tunnlar som ingdr i det transeuropeiska véignatet (EUT L 167, 30.4.2004, s. 39).
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(15) Offentliggorande av resultaten av sidkerhetsbedomningar av vigarna i hela nétet bor gora det

mdjligt att jamfora nivén i friga om infrastrukturens sdkerhet i hela unionen.

(16) Eftersom malet for detta direktiv, ndmligen att faststilla forfaranden for att sdkerstilla att
trafiksdkerheten i1 hela det transeuropeiska nitet och nitet av motorvédgar och huvudvagar i
hela unionen héller en konsekvent hog niva, inte i tillracklig utstrackning kan uppnés av
medlemsstaterna, utan snarare, eftersom forbéattringar dr nddvandiga i hela unionen for att
sdkerstdlla konvergens mot hogre standarder for vagars sdkerhet, battre kan uppnas pa
unionsniva, kan unionen vidta atgérder i enlighet med subsidiaritetsprincipen 1 artikel 5 i
fordraget om Europeiska unionen. I enlighet med proportionalitetsprincipen i samma artikel
gér detta direktiv inte utdver vad som ar nodvandigt for att uppnd detta mal. Som ett resultat
av atgirder pa unionsniva bor resor inom hela unionen bli sdkrare, vilket i sin tur bor forbéttra
den inre marknadens funktion och stodja mélet om ekonomisk, social och territoriell

sammanhéllning.

(17) For att sékerstilla att innehéllet i forfaranden for forvaltning av végars sikerhet fortsétter att
avspegla basta tillgingliga tekniska kunskap, bor befogenheten att anta akter i enlighet med
artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt delegeras till kommissionen med
avseende pa anpassning av bilagorna till direktivet till den tekniska utvecklingen. Det &r
sarskilt viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016, For att sikerstilla lika
stor delaktighet 1 forberedelsen av delegerade akter erhéller Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt
tilltrade till méten 1 kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av

delegerade akter.

1 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(18) Sarskilda atgérder dr nédvéndiga for att fortlopande forbéttra metoderna for

sakerhetsforvaltning. For att sikerstélla enhetliga villkor for genomf6randet av de berdrda
bestimmelserna i1 detta direktiv bor kommissionen tilldelas genomforandebefogenheter. Dessa
befogenheter bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets forordning (EU)

nr 182/20111%,

(19) Direktiv 2008/96/EG bor dérfor dndras 1 enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Direktiv 2008/96/EG ska éndras pa foljande satt:

1.

2a.

Artikel 1.1-3 ska erséttas och punkt 2a laggas till enligt f6ljande:

”Genom detta direktiv infors krav pa att medlemsstaterna faststédller och genomfor
forfaranden for trafiksédkerhetsméssiga konsekvensanalyser, trafiksdkerhetsrevisioner,

sakerhetsinspektioner av vigar och sdkerhetsbeddmningar av vigarna i hela nitet.

Detta direktiv ska tilldmpas pa vdgar som ingér i1 det transeuropeiska nétet, pd motorvédgar och

pa andra huvudvigar, oavsett om de haller pa att utformas eller byggas eller ar i bruk.

Varje medlemsstat ska beteckna huvudvégar inom sitt territorium med beaktande av sin
befintliga védgklassificering. Varje medlemsstat ska anmila huvudvégarna inom sitt
territorium till kommissionen senast 24 manader efter ikrafttrddandet av detta direktiv.

Medlemsstaterna ska anméla eventuella senare dndringar av dessa.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststidllande av allmdnna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdvande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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,’2a

2b.

Detta direktiv ska dven tillimpas pa vigar och véginfrastrukturprojekt som inte omfattas av
punkt 2 och som ir beldgna utanfor stadsomraden, som inte betjénar fastigheter som grénsar
till dem och som fardigstélls med ekonomiskt stéd fran unionen, med undantag for vigar som
inte dr Oppna for allmén fordonstrafik (t. ex. cykelbanor) eller vigar som inte dr avsedda for

allmin trafik (t. ex. tillfartsvagar till industri-, jordbruks- och skogsbruksanldggningar)”.
Artikel 2 ska éndras pa foljande sitt:
a.  Punkt I ska erséttas med foljande:

“transeuropeiska vigndtet:. det viagnit som definieras i1 Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 1315/2013 av den 11 december 2013 om unionens riktlinjer for utbyggnad
av det transeuropeiska transportnitet (EUT L 348, 20.12.2013, s. 1),”

b.  Foljande punkter ska inforas som punkterna 2a och 2b:

motorvdg: vag som ar utformad och byggd sdrskilt for motortrafik, som inte betjanar

fastigheter som grénsar till den och som uppfyller f6ljande kriterier:

a.  Den ar forsedd, utom vid speciella platser eller tillfalligt, med skilda kérbanor for trafik
1 tvd riktningar, skilda fran varandra genom en mittstring som inte ar avsedd for trafik,

eller undantagsvis med andra medel.

b.  Den korsar inte annan vig, jairnvag, sparvigslinje, cykelbana eller gingvég i samma

plan.
c.  Den betecknas specifikt som motorvag.

huvudvdg: en viag som betecknats av en medlemsstat och som forbinder storre stider eller

regioner.
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2c.

,96.

Ta.

’10.

la.

[...].”
c.  Punkterna 5 och 6 ska utga.
d.  Punkt 7 ska erséttas och punkt 7a ldggas till enligt foljande:

[--],

riktad sdkerhetsinspektion av vdg: en riktad undersdkning for att identifiera farliga
forhéllanden, brister och problem som dkar risken for olyckor och personskador, som grundar

sig pa en inspektion pa plats av en befintlig vég eller vagstricka.

periodisk sdkerhetsinspektion av vdg: en regelbunden rutinmissig kontroll av forhéllanden

och brister som av sidkerhetsskal kraver underhall.".
e.  Foljande punkt ska ldggas till som punkt 10:

oskyddad trafikant: trafikanter utan motor, inbegripet, i synnerhet, cyklister och fotgéingare,

samt anvindare av motordrivna tvéhjulingar.".

Artikel 5 ska erséttas med foljande:

”Artikel 5

Sédkerhetsbedomning av vigarna i hela nitet

Medlemsstaterna ska se till att en sdkerhetsbedomning av vigarna i hela nitet gors av hela det

véigndt som &r 1 bruk och som omfattas av detta direktiv.

Sakerhetsbedomningar av vigarna i hela nétet ska utvérdera olycksrisken och risken for

allvarlig kollision, pa grundval av atminstone:

— en visuell undersokning, antingen pa plats eller pa elektronisk vig, av vigens

konstruktionsegenskaper (inbyggd sékerhet) och
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— en analys av de strickor i vignétet som har varit 1 bruk i 6ver tre ir och dér ett stort

antal allvarliga olyckor i forhallande till trafikflodet har intréffat.

- [...]

Ib. Medlemsstaterna ska se till att den forsta bedomningen gors senast 2025. Dérefter ska
sdkerhetsbedomningar av vdgarna i hela nétet ske tillrdckligt ofta for att adekvata
sakerhetsnivaer ska kunna sdkerstillas, och under alla omstdndigheter minst vart femte ar.

2. Nir medlemsstaterna genomfor sdkerhetsbedomning av védgarna i hela nétet far de prelimindra
inslag som anges i bilaga III beaktas.

3. Medlemsstaterna ska, pa grundval av resultaten av den bedomning som avses i punkt 1, och
for att prioritera behoven av ytterligare atgarder, klassificera alla strackor i vignitet utifran
deras sékerhetsniva.

4. [...]

5. ...

4.  Artikel 6 ska éndras pa foljande sitt:

a.  Rubriken ska ersittas med foljande:
”Artikel 6
Periodiska sikerhetsinspektioner av vagar”
a.  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1.  ”Medlemsstaterna ska se till att periodiska sidkerhetsinspektioner av vagar gors tillrackligt ofta

for att sakerstélla 1ampliga sdkerhetsnivaer for vaginfrastrukturen i fraga.”.
b.  Punkt[...] 2 ska utga och punkt 3 ska ersittas med foljande:
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la.

1b.

[...]

Medlemsstaterna ska sikerstilla sdkerheten pa de striackor i vignétet som gransar till
vagtunnlar som omfattas av direktiv 2004/54/EG genom gemensamma sikerhetsinspektioner
av vagar dir de behodriga organ ar inblandade som deltar i genomforandet av detta direktiv och
direktiv 2004/54/EG. De gemensamma sidkerhetsinspektionerna av vagar ska genomforas

atminstone vart sjitte ar.”.

Foljande artiklar ska inféras som artiklarna 6a, 6b och 6c¢:

”Artikel 6a

Uppfoljning av forfarandena for vigar som ir i bruk

Medlemsstaterna ska se till att resultaten av sdkerhetsbedomningar av vdgarna i hela nétet
som genomforts i enlighet med artikel 5 f6ljs upp antingen med riktade sdkerhetsinspektioner

av végar eller med direkta avhjédlpande atgérder.

Nér medlemsstaterna genomfor riktade sdkerhetsinspektioner av végar far de preliminéra

inslag som anges 1 bilaga Ila beaktas.

Riktade sikerhetsinspektioner av véigar ska genomforas av expertgrupper. Minst en medlem

av varje expertgrupp ska uppfylla kraven 1 artikel 9.4 a.

Medlemsstaterna ska se till att resultaten av riktade sidkerhetsinspektioner av védgar foljs upp
med motiverade beslut som faststdller huruvida avhjélpande atgérder dr nddvéndiga.
Medlemsstaterna ska i synnerhet identifiera végstrackor dir sédkerheten pa véginfrastrukturen
maste forbattras och faststélla atgirder som ska prioriteras for att forbattra sdkerheten pa dessa

végstriackor.

Medlemsstaterna ska se till att avhjdlpande atgérder dr inriktade pa vigstrackor med ldga
sdkerhetsnivaer och dir dtgarder kan genomforas med hog potential for sdkerhetsforbattringar

och sénkta olyckskostnader.

Medlemsstaterna ska utarbeta och regelbundet uppdatera en riskbaserad plan for prioriterade

atgdrder 1 syfte att f6lja upp genomforandet av identifierade avhjilpande dtgérder.
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Artikel 6b
Skydd av oskyddade trafikanter

Medlemsstaterna ska sdkerstilla att oskyddade trafikanters behov beaktas vid genomforandet av de

forfaranden som faststélls i artiklarna 3—6.”.

Artikel 6¢

Vigmarkeringar och vigméirken

Kommissionen ska senast den [EUT: ldgg till datum for ikrafttrddandet + tre dr] 1amna en
rapport till Europaparlamentet och radet om vigmarkeringar och vigmarken samt om deras
synlighet och mdjlighet till upptéckt for bade ménskliga forare och fordon utrustade med
forarstodsystem eller hdgre nivéer av automatisering. Rapporten ska utarbetas i samarbete
med experter som utsetts av medlemsstaterna. Den ska framfor allt innehélla foljande

beddmningar:

Interaktionen mellan olika forarstodtekniker och infrastrukturen.

— Viderlekens och de atmosfériska fenomenens effekter pa vigmarkeringar och

viagmarken pa unionens territorium.
— Olika internationella organs roll i utarbetandet av standarder och andra krav.

— Typen av och frekvensen for det underhéll som behdvs for olika tekniker, inklusive en

kostnadsberdkning.
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Medlemsstaterna ska se till att lampliga mérken finns for att varna trafikanter for stréckor 1
véaginfrastrukturen som &r under reparation och som dérmed kan dventyra trafikanternas
sdkerhet. Dessa mirken ska dven innefatta marken som syns bade dagtid och nattetid, placeras
pa sékert avstand och uppfyller bestimmelserna i Wienkonventionen om viagmarken och

signaler fran 1968.”.
5a. Tartikel 7 ska foljande punkt inféras som punkt la:

”la. Kommissionen far, genom genomforandeakter, faststélla riktlinjer for hur en olyckas
svarighetsgrad, inklusive antalet dodsoffer och skadade, ska rapporteras. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som avses i

artikel 13.2.”.

6.  Artikel 10 ska ersittas med foljande:

”Artikel 10
Utbyte av biasta metoder

For att forbattra sdkerheten pa vdgarna inom unionen ska kommissionen inrétta ett system for utbyte
av bésta metoder mellan medlemsstaterna, vilket bland annat ska omfatta befintliga projekt for

siker véginfrastruktur och beprdvad trafiksékerhetsteknik.”.

7. Tlartikel 11 ska punkt 2 utga.

" [..]
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8.  Foljande artikel ska inforas som artikel 11a:

“Artikel 11a
Rapportering

1.  Medlemsstaterna ska lamna en rapport till kommissionen senast den 31 oktober 2026 och
darefter vart femte ar om sékerhetsklassificeringen av de vagstrackor som bedomts i enlighet

med artikel 5.”.

9.  Artikel 12 ska ersittas med foljande:

”Artikel 12

Andring av bilagorna

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a med

avseende pa dndring av bilagorna i syfte att anpassa dem till den tekniska utvecklingen.”.

10. Foljande artikel ska inforas som artikel 12a:

Y Artikel 12a

Utdvande av delegeringen

1.  Befogenheten att anta delegerade akter ges till kommissionen med forbehéll for de villkor

som anges 1 denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artikel 12 ska ges till kommissionen for
en period pa fem ar frdn och med [EUT: ligg till dagen for ikrafitridande]. Kommissionen
ska utarbeta en rapport om delegeringen av befogenhet senast nio manader fore utgdngen av
perioden pd fem ar. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forldngas med
perioder av samma ldngd, savida inte Europaparlamentet eller rddet motsitter sig en sddan

forlangning senast tre manader fore utgangen av perioden 1 fraga.
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3.  Den delegering av befogenhet som avses i artikel 12 far ndr som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att delegeringen av den
befogenhet som anges i beslutet upphor att gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det
offentliggdrs 1 Europeiska unionens officiella tidning, eller vid ett senare 1 beslutet angivet
datum. Det paverkar inte giltigheten av delegerade akter som redan har tritt i kraft.

4.  Innan kommissionen antar en delegerad akt ska den samrédda med experter som utsetts av
varje medlemsstat 1 enlighet med principerna 1 det interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om bittre lagstiftning!.

5. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och
radet denna.

6.  En delegerad akt som antas enligt artikel 12 ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller rddet har gjort invindningar mot den delegerade akten inom en
period pa tvd manader fran den dag da akten delgavs Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av den perioden, har underrittat
kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna period ska forldngas med tva
manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.”.

11. Tartikel 13 ska punkt 3 utga.

“Artikel 13
Kommittéforfarande

3. [...]

12. Bilagorna ska dndras i enlighet med bilagan till det hér direktivet.

1 EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Artikel 2

1.  Medlemsstaterna ska sétta i kraft de bestimmelser i lagar och andra forfattningar som ar
nodvéndiga for att folja detta direktiv senast den [OP: ange det DATUM som infaller 24
manader efter ikrafttrddandet]. De ska genast 6verldmna texten till dessa bestimmelser till

kommissionen.

Nar en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehélla en hanvisning till detta direktiv

eller atfoljas av en sddan hanvisning nér de offentliggdrs. Nérmare foreskrifter om hur

hénvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjilv utfarda.

2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala bestaimmelser 1

nationell ratt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utférdat i Bryssel den
Pa Europaparlamentets vdagnar Pa radets vignar
Ordférande  Ordforande
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Bilagor till BILAGAN

Bilagorna till direktiv 2008/96/EG ska dndras pa foljande sitt:

1.  Ibilaga I ska rubriken ersittas med f6ljande:

"BILAGA 1
PRELIMINARA INSLAG I TRAFIKSAKERHETSMASSIGA KONSEKVENSANALYSER”

2. Bilaga II ska éndras pa foljande sitt:

a)  Rubriken ska ersittas med foljande:

”BILAGA 11
PRELIMINARA INSLAG I TRAFIKSAKERHETSREVISIONER”

b) Tavsnitt 1 ska foljande led n laggas till:
“n) Bestdmmelser avseende oskyddade trafikanter:
i)  Bestimmelser avseende fotgéngare.
i1)  Bestimmelser avseende cyklister.
iii) Bestimmelser avseende motordrivna tvahjulingar.”.
c) lavsnitt 2 ska led h erséttas med foljande:
”h) Bestdmmelser avseende oskyddade trafikanter:
1)  Bestdmmelser avseende fotgdngare.
i1)  Bestimmelser avseende cyklister.

iii) Bestimmelser avseende motordrivna tvahjulingar.”.
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3.  Foljande bilaga ska laggas till som bilaga Ila:

”BILAGA Ila
PRELIMINARA INSLAG I RIKTADE SAKERHETSINSPEKTIONER AV VAGAR

Allmént
e Bedom om végtypen dr korrekt for andamalet.

e Bedom/utvirdera hastighetsgransen samt efterlevnaden av hastighetsgransen och av

regelverket.
e Bedom sikerheten for samtliga trafikanter, i synnerhet oskyddade trafikanter.

e Bedom funktionaliteten hos eller behovet av trafiklednings- och kontrollsystem.

Vigutformningen

e Bedodm vigutformningen — Bedém om vdgutformningen stimmer 6verens med vigens
funktion (med hdnsyn till exempelvis vigens bredd, antal filer, hastighetsgrianser och

potentiella konflikter med fotgdngare och cyklister).

e Beddm linjeforingen och utformningen av korsningar och trafikplatser, inklusive

overgangsstillen och vig-/jarnvagskorsningar.
e Undersok funktionen hos eller behovet av mittracken.
e Undersok placeringen och utformningen av kollektivtrafikhéllplatser.

e Undersdk placeringen av och sékerheten pa parkeringar och rastplatser.

Vigkantsomradet och de yttre riskerna

e Undersok viagkantsomradet — titta efter fasta eller skarpa hinder vid vigkanten, vattendrag

eller branta lutningar eller sluttningar.

e Undersok om det behdvs skydd mot nedfallande stenar, jord- och sndskred och

klimatférdndringar, t.ex. med avseende pd hoga vattenfloden.
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Vigutrustningen

Undersok vagutrustningen — titta efter faror och kontrollera systemens effektivitet.

Bedom viagmarkeringarnas, vigmérkenas och trafiksignalernas synlighet, lasbarhet,

placering och funktion.

Vigytans egenskaper

Undersok beldggningens kvalitet.
Undersok bristande friktion.

Undersok hur effektiv vattendréneringen ar pa och utanfor vagen.”.
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4.  Bilaga III ska erséttas med foljande:

"BILAGA III
PRELIMINARA INSLAG I BEDOMNINGEN AV VAGSAKERHETEN I HELA NATET

Grunddata: trafikvolym, om mojligt uppdelad pa olika trafikantgrupper

(a) Proaktiv bedomning — vigutformning och sikerhetsdetaljer pa grundval av kénda

riskfaktorer:
» Utformning for att forhindra frontalkollisioner

Ar héghastighetsvigar fysiskt dtskilda i mitten? (ja/nej)

» Utformning for att forhindra singelolyckor

Ar viigkantsomrddena utformade pa ett sdadant scitt att dodsfall och allvarliga skador
begrdnsas (vilket omfattar avsaknad av fasta [icke-energiabsorberande] hinder,

branta sluttningar och djupt vatten) och har vigarna skyddsrdcken ddr det behovs?
(ja/nej)
» Utformning med avseende pa oskyddade trafikanter

Finns det separata gang- och cykelbanor utmed och éver vigen (OM dessa
trafikanter har rdtt att anviinda viigen)? Ar fotgingare och cyklister dtskilda frdn

motorfordon ddr dessa trafikantgrupper dr stora? (ja/nej)

Ar hastighetsanpassning séikerstdlld néir olika trafikantgrupper anvinder viigen

(motorfordon samt fotgdngare och cyklister)? (ja/nej)

» Utformning for att forhindra sidokollisioner

Ar sikten god i korsningarna? (ja/nej)

Ar korsningarna utformade pa ett sdadant scitt att sidokollisioner (vid 90 graders

vinkel) undviks? (ja/nej)
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(b) "Reaktiv bedomning pa grundval av olycksdata/olycksanalys:

» Antal och plats for dodsoffer per trafikantgrupp (inklusive olycksdrabbade
platser).

» Antal och plats for allvarliga skador per trafikantgrupp.

» Forhallande mellan antal dodsoffer och allvarligt skadade (téljare) och miljoner

fordonskilometer (ndmnare).
5.  Bilaga IV ska dndras pa foljande sétt:
a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. ”En sd exakt angivelse av olycksplatsen som mojligt, inbegripet GNSS-

koordinater.”.
b)  Punkt 5 ska erséttas med foljande:

5 ”Olyckans allvarlighetsgrad.”.
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