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I. UVOD

1.  Komisia 17. maja 2018 predlozila uvedeny navrh Europskemu parlamentu a Rade ako sucast’

takzvaného tretieho balika opatreni v oblasti mobility.

— Hlavnym ciel'om navrhu je znizit’ pocet smrtel'nych nehod a tazkych zraneni v cestnej

doprave.

— Komisia sa nazdava, ze platna smernica neplni svoj ciel’ zniZit’ pocet smrtel'nych nehdd

do roku 2020 o polovicu a Ze su potrebné posilnené opatrenia.

—  Komisia konStatuje, Ze podiel cestovania na sieti TEN-T sa uskuto¢niuje na cestach s
nizkou bezpec¢nost'ou premavky. Komisia tieZ poznamendva, Ze cesty mimo siete TEN-
T maja nizku vstavani bezpecnost’ a Ze v jednotlivych Castiach Europskej tnie su vel'ké

rozdiely v bezpec€nosti cestnej infrastruktary.
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II.

— Komisia d’alej navrhuje zlepsit’ harmonizaciu a vymenu poznatkov medzi ¢lenskymi
Statmi, chranit’ zraniteI'nych GcCastnikov cestnej premavky, zlepsit’ zavadzanie novych
technologii a tiez zlepsit’ ndsledné opatrenia v zavislosti od zisteni suvisiacich

s postupmi riadenia bezpec€nosti cestnej infrastruktary.
— Navrh bol predlozeny ako zmena smernice.

Vybor Eurdpskeho parlamentu pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) vymenoval 19. jila 2018

za spravodajkytiu pani Danielu Aiutova (EFDD, IT). Vybor pre priemysel, vyskum a

energetiku (ITRE) sa rozhodol, Ze stanovisko nezaujme. Hlasovanie vyboru je naplanované na

3. decembra 2018.

Eurdpsky hospodarsky a socidlny vybor zaujal stanovisko k ndvrhu 17. oktobra 2018.

Eur6psky vybor regiéonov stanovisko zatial’ nezaujal.

Svédsky parlament (Riksdag) zaujal odovodnené stanovisko k uplatiiovaniu zasady

subsidiarity. Ceska Poslaneckd snemovia a Senat prijali uznesenia k uplatilovaniu zasad

subsidiarity a proporcionality.

PRACA V RAMCI ORGANOV RADY

Pracovnd skupina pre pozemnu dopravu zacala pracovat’ na preskimani navrhu 12. jina 2018

vSeobecnou prezentaciou ndvrhu zo strany Komisie. Posudenie vplyvu sa preskumalo 5. jula

2018.

Pracovna skupina rokovala o navrhu pocas rakuskeho predsednictva na zasadnutiach 11. jula,
12. jula, 20. septembra, 24. septembra, 11. oktobra a 12. novembra. Jednou z kl'a¢ovych
vyziev spisu je rozsirenie rozsahu pdsobnosti a prepracovanie su¢asného systému kontrol.
Predsednictvo vypracovalo kompromis medzi starym systémom kontrol a novym

proaktivnym pristupom, ktory zaviedla Komisia.
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I11.

IV.

Doplnenie novych priloh si vyziadalo zna¢né preformulovanie znenia, aby sa potvrdil ich
usmernujuci charakter voci ¢lenskym Statom bez zavedenia prisnej pravnej poziadavky.
Predsednictvo sa inSpirovalo navrhmi ¢lenskych statov a tiplne preformulovalo dve prilohy,
¢im poskytlo jednoduchsie a priamejsie rieSenie. Pracovnd skupina povazovala oba

kompromisy za v§eobecne vyhovujtce.

Na sucasni smernicu 2008/96/ES! sa vzt'ahovalo aj sihrnné nariadenie zamerané na
zosuladenie ustanoveni o komitologii v pravnych predpisoch Unie?, v savislosti s ktorym sa
20. marca 2018 dosiahlo ¢iastocné v§eobecné smerovanie’. Predsednictvo zostladilo tento
navrh s uvedenym c¢iastonym vSeobecnym smerovanim a prevzalo z neho zmeny, na ktorych
sa uz dohodlo. Zaroven navrhlo mensie upravy dohodnutého znenia v pripadoch, ked’

neodrazali iné operativne zmeny zavedené v tomto navrhu smernice.

HLAVNA NEVYRIESENA OTAZKA

Pracovna skupina rieSila do zna¢nej miery vSetky otdzky. Komisia ma isté vyhrady voci
zneniu uvedenému v tomto dokumente. Predsednictvo sa vSak domnieva, ze sucasné

kompromisné znenie predstavuje vyvazené, ale aj koherentné rieSenie spornych otazok.

ZAVERY

10.

Vybor stalych predstavitel'ov schvalil kompromisné znenie, ktoré predsednictvo predklada v

prilohe k tomuto dokumentu. Znenie sa nasledne 3. decembra 2018 predlozi Rade TTE, aby

dosiahla dohodu o v§eobecnom smerovani.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpe&nosti cestnej infrastruktiry (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59 — 67).

Naévrh nariadenia EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorym sa viacero pravnych
aktov stanovujucich pouzitie regulaéného postupu s kontrolou prisposobuje clankom 290 a
291 Zmluvy o fungovani Europskej unie [COM(2016) 0799 final — 2016/0400 (COD)].
Pozri dokument ST 6933/18.
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PRILOHA

2018/0129 (COD)

Navrh
SMERNICA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorou sa meni smernica 2008/96/ES o riadeni bezpecnosti cestnej infrastruktiary
EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,
so zretel'om na Zmluvu o fungovani Europskej Uinie, a najma na jej ¢lanok 91 ods. 1 pism. ¢),
so zretel'om na navrh Eur6pskej komisie,
po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,
so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
so zretelom na stanovisko Vyboru regionov?,
konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,
ked’Ze:

(1)  Strategickym cielom Unie je zniZit' poget smrtelnych nehdd o polovicu do roku 2020
v porovnani s rokom 2010 a priblizit’ sa k nulovej umrtnosti do roku 2050 (,,vizia nulove]
nehodovosti®)®. V poslednych rokoch sa vSak pokrok pri dosahovani tychto cielov zastavil.
Rada v jini 2017* schvalila novy predbezny ciel’ zniZenia po¢tu vaznych zraneni do roku

2030 na polovicu v porovnani s rokom 2020.

1 U.v.EUC,,s..

2 U.v.BUC,,s..

Oznamenie Komisie s ndzvom Smerom k eurépskemu priestoru bezpecnosti cestne;j
premavky: politické usmernenia pre bezpecnost’ cestnej premavky na roky 2011 — 2020
[KOM(2010) 389 v konecnom zneni].

Zavery Rady o bezpecnosti cestnej premavky, ktorymi sa schvaluje vyhlasenie z Valletty z
marca 2017 (Valletta, 28. — 29. marca 2017) (ST 9994/17).
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)

)

(4)

)

Podra pristupu bezpecného systému je mozné do znacnej miery zabranit’ imrtiam a tazkym
zraneniam pri dopravnych nehodach. Malo by byt’ spolo¢nou zodpovednost'ou na vsetkych
urovniach, aby sa zabezpecilo, Ze dopravné nehody nepovedu k tazkym alebo smrteI'nym
zraneniam. Najma dobre navrhnuté a riadne udrziavané cesty by mali znizit’ pravdepodobnost’
dopravnych nehod, zatial’ o ,,zhovievavé™ cesty (cesty navrhnuté inteligentnym spdsobom,
aby sa zabezpecilo, ze chyby pri vedeni vozidla nemaju okamzité vazne dosledky) by mali

znizit’ zavaznost’ nehod.

Cesty transeurdpskej siete vymedzené v nariadeni Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013! maju kl'aCovy vyznam pri podpore eurdpskej integracie. Preto by sa na tychto

cestach mala zarucit’ vysoka uroven bezpecnosti.

Postupy riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktury vykonavané na transeurdpske;j sieti
pomohli zniZit' podet smrtelnych nehdd a tazkych zraneni v Unii. Z hodnotenia Gi¢inkov
smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES? vyplyva, ze Elenské Staty, ktoré na
dobrovol'nej baze uplatiovali zasady riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktury na svojich
vnutro$tatnych cestdch mimo siete TEN-T, dosiahli omnoho lepSiu bezpecnost’ cestnej

premavky ako ¢lenské Staty, ktoré tak nerobili.

K velkej Casti dopravnych nehdd dochadza na malom pocte ciest, kde st vysoké objemy
dopravy a rychlosti a kde sa Siroka Skala dopravy pohybuje r6znymi rychlost’ami. Z toho
dovodu by obmedzené rozsirenie rozsahu posobnosti smernice 2008/96/ES na dialnice a iné
hlavné cesty mimo siete TEN-T malo vyrazne prispiet’ k zlepSeniu bezpecnosti cestne;j

infrastruktary v celej Unii.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1315/2013 z 11. decembra 2013

o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurépskej dopravnej siete a o zrueni rozhodnutia
&. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2008/96/ES z 19. novembra 2008 o riadeni
bezpeénosti cestnej infrastruktary (U. v. EU L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(5a)

(6)

(6a)

(7)

®)

(8a)

S cielom zabezpecit, aby takéto rozsirenie rozsahu posobnosti malo zamysl'any Gc¢inok, je
logické, aby iné hlavné cesty zahfiiali aspon tie cesty, ktoré spdjaji vel'ké mesté alebo regiony
a ktoré v rdmci narodnej klasifikacie ciest patria do najvyssej kategorie ciest pod kategoriou

,,dial'nica®.

Okrem toho povinnym uplatiiovanim postupov smernice 2008/96/ES na vsetky projekty
cestnej infrastruktury mimo mestskych oblasti, ktoré su vybudované s vyuzitim finanénych
prostriedkov EU, by sa malo zabezpedit, Ze sa finanéné prostriedky EU nepouzili na

budovanie potencialne nebezpecnych ciest.

Smernica 2008/96/ES sa vztahuje vylu¢ne na cestni infrastrukturu. Tato smernica preto nema
vplyv na pravne predpisy, ktoré sa tykaji cestnej premavky, a to ani na pravomoci ¢lenskych
Statov rozhodovat’, ¢i maji pravomoc vo vzt'ahu k pravnym predpisom tykajucim sa cestnej
premavky. Dohovor o cestnej premavke z roku 1949 (nazyvany ,,Zenevsky dohovor o cestnej
premavke®) a z roku 1968 (nazyvany ,,Viedensky dohovor o cestnej premavke*), ako aj

Dohovor o cestnych znackach a signaloch z roku 1968 by sa mali uznavat'.

Posudzovanie bezpec€nosti ciest v rdmci celej siete zaloZené na riziku sa ukdzalo ako U€inny
a efektivny nastroj na identifikéciu usekov siete, ktoré by mali podliehat’ podrobnejSim
kontroldm bezpec¢nosti ciest a na uprednostiiovanie investicii podl'a jeho potencialu na
zabezpecenie celosietovych bezpecnostnych zlepseni. Cela cestna siet, na ktoru sa vzt'ahuje
tato smernica, by sa preto mala systematicky posudzovat s cielom zvysit bezpecnost’ cestnej

premavky v celej Unii.

Zaclenenie prvkov s najlepSimi vysledkami z predchadzajice;j ,,klasifikacie a riadenia
bezpecnosti cestnej siete v prevadzke* do nového postupu posudzovania bezpecnosti ciest

v ramci celej siete by malo umoznit’ lepSiu identifikaciu isekov ciest, na ktorych st moznosti
zlepSenia bezpecnosti najvacsie a na ktorych by cielené zdsahy mali priniest’ najvacsie

zlepSenia.

S ciel'om zlepsit’ kvalitu, objektivnost’ a u€innost’ postupov riadenia bezpecnosti ciest je
vhodné umoznit’ ¢lenskym Statom vyuzit’ vo vhodnom pripade stale sa vyvijajice technoldgie
na kontrolu tsekov ciest, dokumentéaciu bezpe¢nostnych podmienok ciest a zber inych udajov

stvisiacich s bezpe¢nostou cestnej siete.
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(9) Systematické sledovanie zisteni z postupov riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktary je
zasadné na dosiahnutie zvySovania bezpecnosti cestnej infraStruktiry potrebného na splnenie
cielov Unie v oblasti bezpe¢nosti cestnej preméavky. Na tento el by sa prostrednictvom
prioritnych akénych planov malo zabezpecit', ze sa potrebné zasahy vykonaji ¢o najskor.
Predovsetkym by sa malo nadviazat’ na zistenia postudenia bezpecnosti ciest v ramci celej
siete, a to bud’ cielenymi kontrolami bezpecnosti ciest, alebo ak je to mozné a ndkladovo
efektivne, priamymi ndpravnymi opatreniami zameranymi na odstranenie alebo zniZenie
bezpecnostnych rizik cestnej premavky bez vytvorenia neprimerané¢ho administrativneho

zat'azenia.

(10) Bezpecnost existujucich ciest by sa mala zlepsit, a to sustredenim investicii na cestné useky

s najvysSou nehodovostou a najvyssim potencidlom zniZzovania nehodovosti.

(10a) Na podporu takychto investicii mozno v stilade s platnymi podmienkami vyuzit’ financovanie

a finan¢né stimuly na trovni EU, ¢im sa doplnia prislusné vnutrostatne investicie a stimuly.

(11) Useky cestnej siete, ktoré susedia s cestnymi tunelmi transeurdpskej cestnej siete, na ktoré sa
vzt'ahuje smernica Europskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES!, majii mimoriadne vysoké
riziko nehdd. Preto by sa v zdujme zlepSenia bezpecnosti cestnej siete ako celku mali zaviest’
spolo¢né kontroly bezpec€nosti cestnej premavky na tychto usekoch ciest, do ktorych buda

zapojeni zastupcovia prislusnych organov cestnej aj tunelovej infrastruktary.

(12) Zranitelni G&astnici cestnej preméavky v Unii v roku 2016 predstavovali 46 % smrtelnych
nehdd. Zabezpecenim toho, aby sa zaujmy tychto pouZivatel'ov zohl'adiiovali vo vSetkych

postupoch riadenia bezpec¢nosti cestnej infrastruktury, by sa teda mala zlepSit’ ich bezpecnost’

na cestach.
13) [...].
14) [...].

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2004/54/ES z 29. aprila 2004 o minimalnych
bezpecnostnych poziadavkach na tunely v transeuropskej cestnej sieti (U. v. EU L 167,
30.4.2004, s. 39).
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(15)

(16)

(17)

Zverejnenie vysledkov posudzovania bezpecnosti ciest v ramci celej siete by malo umoznit’

porovnanie irovne bezpecnosti infrastruktiry v celej Unii.

Ked’ze ciel’ tejto smernice, konkrétne zavedenie postupov na zaistenie trvale vysokej urovne
bezpecnosti ciest v transeurdpske;j sieti a sieti dial’nic a hlavnych ciest v Unii, nie je mozné
uspokojivo dosiahnut’ na urovni jednotlivych ¢lenskych statov, ale vzhl'adom na potrebu
zlep$enia v celej Unii s cielom zabezpegit’ konvergenciu smerom k vy$§im normam
bezpecnosti cestnej infrastruktiry ho mozno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, moze Unia
prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Eurdopskej tnii.
V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku, tato smernica neprekracuje
ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel'a. Vysledkom opatreni na urovni Unie by malo
byt bezpecnejsie cestovanie po celej Unii, &o by zase malo zlepsit' fungovanie vnutorného

trhu a podporit’ ciel’ v oblasti hospodarskej, socidlnej a izemnej sudrznosti.

S cielom zabezpecit’, aby obsah postupov riadenia bezpecnosti cestnej infrastruktiry nad’alej
odzrkadl'oval najlepsie dostupné technické poznatky, by sa mala Komisii udelit’ pravomoc
prijimat’ akty v sulade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie s cielom
prispdsobit’ prilohy k smernici technickému pokroku. Je osobitne dblezité, aby Komisia pocas
pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultécie, a to aj na trovni expertov a aby tieto
konzultacie vykonavala v stlade so zdsadami stanovenymi v MedziinStituciondlnej dohode

o lepSej tvorbe prava z 13. aprila 2016'. Predovsetkym v zdujme rovnakého zastipenia pri
priprave delegovanych aktov sa vSetky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade
v rovnakom ¢ase ako odbornikom z ¢lenskych §tatov a odbornici Eurdpskeho parlamentu

a Rady maju systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa

zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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(18) Osobitné opatrenia su potrebné na neustéle zlepSovanie postupov riadenia bezpecnosti.

S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykonavania prislusnych ustanoveni tejto smernice
by sa mali na Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci. Uvedené pravomoci by sa mali

vykonavat' v stilade s nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/20111.

(19) Smernica 2008/96/ES by sa preto mala zodpovedajucim sposobom zmenit,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

Clanok 1

Smernica 2008/96/ES sa meni takto:

1)

2a.

V ¢&lanku 1 sa doplia odsek 2a a odseky 1 az 3 nahradzaju takto:

,» Touto smernicou sa od ¢lenskych Statov vyzaduje zavedenie a vykondvanie postupov
tykajucich sa posudzovania vplyvu bezpecnosti ciest, auditov bezpecnosti ciest, kontrol

bezpecnosti ciest a posideni bezpecnosti ciest v ramci celej siete.

Tato smernica sa uplatiiuje na cesty, ktoré su sucast'ou transeurdpskej siete, na dial'nice a na

iné hlavné cesty, i uz su v etape projektovania, vystavby, alebo prevadzky.

Kazdy ¢lensky $tat urci hlavné cesty na svojom tzemi, pricom zohl'adni existujucu
klasifikaciu ciest. Kazdy ¢lensky $tat oznami hlavné cesty na svojom uzemi Komisii
najneskor do 24 mesiacov po nadobudnuti €innosti tejto smernice. Clenské Staty oznamuju aj

vSetky nasledné zmeny tohto zoznamu.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februdra 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty
kontroluji vykonéavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,

5. 13).
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2)

,,24.

2b.

Této smernica sa vzt'ahuje aj na cesty a projekty cestnej infraStruktiry nepodliehajice odseku
2, ktoré sa nachadzaju mimo mestskych oblasti, neslizia na obsluhu s nimi susediacich
nehnutelnosti a st dokon&ené s pouzitim finanénych prostriedkov Unie, s vynimkou ciest,
ktoré nie su ur¢ené na beznli premavku motorovych vozidiel (napr. cyklistické cesty), alebo
ciest, ktoré nie st urcené pre beznl premavku (napr. pristupové cesty k priemyselnym,

pol'nohospodarskym alebo lesnym objektom)*;
Clanok 2 sa meni takto:

a)  bod 1 sa nahradza takto:

b194

»transeurdpska dopravna siet
a Rady (EU) ¢. 1315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj
transeuropskej dopravnej siete (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1);;

je cestna siet’ vymedzena v nariadeni Eurépskeho parlamentu

b)  vkladaju sa tieto body 2a a 2b:

,»dial'nica“ je cesta osobitne projektovana a budovana pre dopravu motorovymi vozidlami,

ktora nesluzi na obsluhu s fiou susediacich nehnutel'nosti a ktora splia tieto kritéria:

a) ma, s vynimkou osobitnych miest alebo do¢asnych obmedzeni, samostatné jazdné pruhy
pre premavku v obidvoch smeroch vzajomne oddelené bud’ deliacim pasom, ktory nie je

urceny pre dopravu, alebo vynimocne inymi spdsobmi;

b)  urovinovo nekrizuje ziadnu cestu, Zelezni€nt trat’ alebo trat’ elektricky, cestu pre

cyklistov alebo chodcov;
c) je Specialne oznacend ako dial'nica;

,hlavna cesta® je cesta urcend ¢lenskymi $tatmi, ktora spdja velké mesta alebo regiony;
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2c.

Ta.

»10.

3)

la.

[ 1%

c) body 5 a6 sa vypustaju;

d)  doplia sa bod 7a a bod 7 sa nahradza takto:
[...I;

,cielend kontrola bezpecnosti cesty je cielena kontrola zamerana na identifikaciu
nebezpecného stavu, zavad a problémov, ktoré zvysuju riziko nehdd a zraneni, zaloZzené na

obhliadke existujucej cesty alebo useku cesty;

,»periodicka kontrola bezpecnosti cesty* je obyc€ajna pravidelna kontrola vlastnosti a zavad,

ktoré si z bezpecnostnych dévodov vyzaduji udrzbu;
e) doplia sa tento bod 10:

zraniteI'ny Gcastnik cestnej premavky* je nemotorizovany Ucastnik cestnej premavky, najma

cyklista a chodec, ako aj pouzivatel’ dvojkolesového motorového vozidla.*;

Clanok 5 sa nahradza takto:

,,Clanok 5

Posudenie bezpec¢nosti ciest v ramci celej siete

Clenskeé Staty zabezpecia, aby sa posudzovanie bezpecnosti ciest v rdmci celej siete

vykonavalo v celej cestnej sieti v prevadzke, na ktoru sa vzt'ahuje tato smernica.

Postidenim bezpecnosti ciest v ramci celej siete sa zhodnoti riziko zavaznosti nehdd a

nasledkov aspon na zaklade:

— vizualnej prehliadky konstrukénych vlastnosti cesty (vstavana bezpe¢nost’), a to bud’ na

mieste alebo elektronicky, a
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— analyzy usekov cestnej siete, ktoré st v prevadzke dlhsie ako tri roky a na ktorych doslo

k vel'kému poctu vaznych nehdd v pomere k premavke;

- L]

1b.  Clenské $taty zabezpetia, aby sa prvé postidenie vykonalo najneskoér do roku 2025.
Nasledujice posudzovanie bezpecnosti ciest v ramci celej siete bude dostatocne ¢asté na
zaistenie primeranej urovne bezpec¢nosti, v kazdom pripade sa v§ak vykona najmenej kazdych
pat rokov.

2. Pri vykondvani posudenia bezpecnosti ciest v ramci celej siete Clenské Staty mézu zohladnit’
orienta¢né prvky stanovené v prilohe III.

3. Clenské $taty na zaklade vysledkov postidenia uvedeného v odseku 1 a na G&ely stanovenia
priorit, pokial’ ide o d’alSie potrebné opatrenia, klasifikuju vSetky useky cestnej siete podl'a ich
urovne bezpecnosti.

4. [...]

5.0 [

4)  Clanok 6 sa meni takto:

a)  nazov sa nahrddza takto:
,,Clanok 6
Periodické kontroly bezpeénosti ciest*;
a)  odsek 1 sa nahradza takto:

1. ,,Clenské §taty zabezpecia, aby sa periodické kontroly bezpeénosti ciest vykonavali
dostatocne Casto na zabezpecenie primeranej Urovne bezpecnosti dotknutej cestnej
infrastruktiry.*;

b)  odsek[...] 2 sa vypusta a odsek 3 sa nahradza takto:
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5)

la.

1b.

[...]

Clenské §taty zaistia bezpecnost’ isekov cestnej siete, ktoré susedia s cestnymi tunelmi, na
ktoré sa vztahuje smernica 2004/54/ES, prostrednictvom spolo¢nych kontrol bezpecnosti
cestnej premavky zahtnajacich prislusné subjekty zapojené do vykondvania tejto smernice

a smernice 2004/54/ES. Spolo¢né kontroly bezpecnosti cestnej premavky sa vykonaji aspoii

kazdych Sest’ rokov.*;

Vkladaju sa tieto ¢lanky 6a, 6b a 6c¢:

,,Cldnok 6a

Nasledné opatrenia k postupom pre cesty v prevadzke

Clenské §taty zabezpedia, aby po zisteniach vyplyvajucich z posudeni bezpeénosti ciest
v ramci celej siete vykonanych podla ¢lanku 5 nasledovali cielené kontroly bezpecnosti ciest

alebo priame napravné opatrenia.

Pri vykonavani cielenej kontroly bezpecnosti ciest ¢lenské Staty mozu zohl'adnit’ orientacné

prvky stanovené v prilohe Ila.

Cielen¢ kontroly bezpecnosti ciest vykondvaju timy expertov. Najmenej jeden ¢len timu

expertov spiiia poziadavky stanovené v &lanku 9 ods. 4 pism. a).

Clenské $taty zabezpeia, aby po zisteniach vyplyvajiicich z cielenej kontroly bezpe&nosti
ciest nasledovali odévodnené rozhodnutia urcujtce, ¢i je potrebné napravné opatrenie.
Clenské $taty predovsetkym uréia cestné useky, na ktorych s potrebné zlepSenia bezpe&nosti
cestnej infrastruktury, a stanovia opatrenia, ktoré sa maji uprednostnit’ v zaujme zlepsSenia

bezpecnosti tychto tisekov ciest.

Clenské Staty zabezpecia, aby ndpravné opatrenia boli zamerané na tseky ciest s nizkymi
uroviiami bezpecnosti, ktoré predstavuju prilezitost’ na vykonanie opatreni s vysokym
potencialom na zlepSovanie bezpe€nosti a znizovanie nakladov vzniknutych v dosledku

nehdd.

Clenské $taty pripravia a pravidelne aktualizuju prioritny akény plan zaloZeny na riziku

s cielom sledovat’ vykonéavanie uréenych ndpravnych opatreni.
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Clanok 6b

Ochrana zraniteP’nych uéastnikov cestnej premavky

Clenské §taty zabezpedia, aby sa pri vykonavani postupov stanovenych v ¢lankoch 3 az 6

zohl'adnovali potreby zraniteInych ucastnikov cestnej premavky.*;

Clanok 6¢

Cestné znacenia a dopravné znacky

Komisia najneskor do [U. v.: dopliite ddatum nadobudnutia ticinnosti + tri roky] predlozi
Eurdpskemu parlamentu a Rade spravu o cestnom znaceni a dopravnych znackach a ich
viditel'nosti a rozoznatel'nosti 'udskymi vodi¢mi aj vozidlami, ktoré st vybavené
asisten¢nymi systémami riadenia alebo vys$Sou Girovilou automatizacie. Sprava sa vypracuje v

spolupraci s expertmi uréenymi ¢lenskymi Statmi. Sprava sa vztahuje najma na posudenie:
— interakcie medzi roznymi asistenénymi technoldégiami riadenia a infrastruktirou;

—  Ucinku pocasia a atmosferickych javov na cestné znacenia a dopravné znacky

umiestnené na uzemi Unie;
— ulohy r6znych medzinarodnych organov pri vypracivani noriem a inych poziadaviek a

— typu a frekvencie udrzby potrebnej pri jednotlivych technologiach vratane odhadu

nakladov.
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Clenské §taty zabezpedia, e sa umiestnia vhodné znacky upozoriiujuce Géastnikov cestnej
premavky na useky cestnej infrastruktury, na ktorych sa vykonéavaji opravy a ktoré tak mozu
ohrozit’ bezpecnost’ ucastnikov cestnej premavky. Tieto znacky zahfiaji aj znacky, ktoré su
viditelné po¢as diia i v noci, ktoré sa nachadzaju v bezpeénej vzdialenosti a spinaju

ustanovenia Viedenského dohovoru o cestnych znackéch a signaloch z roku 1968.%;
5a) 'V c¢lanku 7 sa vkladé tento odsek 1a:

»la. Komisia méze prostrednictvom vykonavacich aktov stanovit’ usmernenia, na zaklade
ktorych sa podavaju spravy o zavaznosti nehody vratane poCtu umrti a zranenych osob.
Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskimania uvedenym v

¢lanku 13 ods. 2.%;

6)  Clanok 10 sa nahradza takto:

,,Clanok 10

Vymena najlepSich postupov

Aby sa zvysila troven bezpeénosti ciest v Unii, Komisia zriadi systém vymeny najlepsich postupov
medzi ¢lenskymi Statmi, ktorého sucast’ou by okrem iného mali byt’ existujice projekty bezpecnosti

cestnej infrastruktiry a osvedcené technologie bezpecnosti ciest.*;

7)  V ¢lanku 11 sa vypusta odsek 2:

20 ]
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8)  Vklada sa tento ¢lanok 11a:

,,Clanok 11a

Podavanie sprav

1.  Clenské staty predlozia Komisii do 31. oktobra 2026 a potom kazdych pét’ rokov spravu o

klasifikacii cestnych usekov podla bezpecnosti na zaklade postdenia podl'a ¢lanku 5.;

9)  Clanok 12 sa nahradza takto:

,,Clanok 12
Zmeny priloh

Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 12a prijimat’ delegované akty s cielom menit’ prilohy

v zaujme ich prispdsobenia technickému pokroku.*;

10) Vklada sa tento ¢lanok 12a:

,,Clanok 12a

Vykonavanie delegovania pravomoci

1.  Komisii sa udel'uje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok stanovenych v tomto

¢lanku.

2. Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lanku 12 sa Komisii udel'uje na obdobie
piatich rokov od [U. v.: dopliite ddtum nadobudnutia tic¢innosti]. Komisia vypracuje spravu
tykajicu sa delegovania pradvomoci najneskor devit mesiacov pred uplynutim tohto
patro¢ného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje o rovnako dlhé
obdobia, pokial’ Eurépsky parlament alebo Rada nevznesii voéi takémuto prediZeniu namietku

najneskor tri mesiace pred koncom kazdého obdobia.
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3. Delegovanie pravomoci uvedené v ¢lanku 12 méze Eurdpsky parlament alebo Rada
kedykol'vek odvolat. Rozhodnutim o odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v
nom uvadza. Rozhodnutie nadobuda uc¢innost’ dnom nasledujacim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej uinie alebo k neskor$iemu datumu, ktory je v fiom uréeny. Nie

je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz nadobudli u¢innost’.

4.  Pred prijatim delegované¢ho aktu Komisia konzultuje s expertmi uréenymi kazdym c¢lenskym
Statom v sulade so zdsadami stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe

prava z 13. aprila 2016'.
5. Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati sucasne Europskemu parlamentu a Rade.

6.  Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 12 nadobudne ucinnost’, len ak Eurdépsky parlament
alebo Rada vo¢i nemu nevzniesli ndmietku v lehote dvoch mesiacov odo dila oznamenia
uvedeného aktu Europskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurépsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom rozhodnuti nevzniest' namietku.

Na podnet Eurépskeho parlamentu alebo Rady sa tato lehota prediZi o dva mesiace.;

11) 'V ¢lanku 13 sa vypusta odsek 3:

,,Clanok 13
Postup vyboru

12) Prilohy sa menia tak, ako sa uvadza v prilohe k tejto smernici.

1 U.v.EUL 123, 12.5.2016, s. 1.
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Clanok 2

1. Clenské staty uvedt do Gc€innosti zdkony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia potrebné na

dosiahnutie suladu s touto smernicou najneskor do [OP: vlozte DATUM 24 mesiacov po

nadobudnuti u¢innosti]. Komisii bezodkladne ozndmia znenie tychto ustanoveni.

Clenské $taty uvedu priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich iradnom uverejneni odkaz

na tito smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

2. Clenské Staty oznamia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatnych pravnych

predpisov, ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.
Clanok 3

Této smernica nadobuda G¢innost’ dvadsiatym ditom po jej uverejneni v Uradnom vestniku

Europskej unie.

Clanok 4
Tato smernica je urcena ¢lenskym Statom.
V Bruseli
Za Europsky parlament Za Radu
predseda predseda
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Prilohy k PRILOHE

Prilohy k smernici 2008/96/ES sa menia takto:

1)  V prilohe I sa ndzov nahradza takto:

,,PRILOHA I

ORIENTACNE PRVKY POSUDZOVANIA VPLYVU BEZPECNOSTI CIEST;

2)  Priloha II sa meni takto:

a)  nazov sa nahradza takto:

,PRILOHA II
ORIENTACNE PRVKY AUDITOV BEZPECNOSTI CIEST¥;

b) v oddiele 1 sa dopiia pismeno n):
,»N) ustanovenia tykajlce sa zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky:
1)  ustanovenia tykajuce sa chodcov;
1)  ustanovenia tykajuce sa cyklistov;
ii1)  ustanovenia tykajuce sa dvojkolesovych motorovych vozidiel.*;
c) v oddiele 2 sa bod h) nahradza takto:
,»h) ustanovenia tykajlce sa zranite'nych ucastnikov cestnej premavky:
1)  ustanovenia tykajuce sa chodcov;
i1)  ustanovenia tykajuce sa cyklistov;

iii) ustanovenia tykajuce sa dvojkolesovych motorovych vozidiel.*;
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3)  Vklada sa tato priloha Ila:

,PRILOHA Ila
ORIENTACNE PRVKY CIELENYCH KONTROL BEZPECNOSTI CIEST

Vseobecné informacie
e Posud’te, ¢i typ cesty zodpoveda ucelu

e Posudte/zhodnot’te najvyssiu povolenu rychlost’, dodrziavanie rychlosti a stilad s

regulacnymi poziadavkami

e Posud’te bezpec¢nost’ pre vSetkych ucastnikov cestnej premavky, najmi pre zraniteI'nych

ucastnikov cestnej premavky

e Posud’te funkénost’ alebo potrebu systémov riadenia a kontroly premavky

Konstrukcia cesty

e Posud'te konStrukciu cesty — Posudte, ¢i je konstrukcia cesty v sulade s jej funkciou
(zvazte napr. Sirku cesty, pocet jazdnych pruhov, najvyssie povolené rychlosti, mozny stret

s chodcami a cyklistami)

e Posud'te rozvrhnutie cesty a rieSenie krizovatiek a mimouroviovych krizovatiek vratane

priechodov pre chodcov a Zelezni¢nych priecesti
e Skontrolujte funkciu alebo potrebu zdbran v strednom deliacom pase
e Skontrolujte umiestnenie a konstrukciu zastavok verejnej dopravy

e Skontrolujte umiestnenie a bezpecnost’ parkovisk a odpocivadiel

Okraj vozovky a externé nebezpecenstvo

e Skontrolujte okraje vozovky — zamerajte sa na pevné alebo ostré prekazky na okraji

vozovky, vodné toky alebo strmé brehy alebo svahy

e Skontrolujte, ¢i je potrebnd ochrana pred padom kamenia, zosuvmi pody, lavinami a
inym nebezpecfenstvom suvisiacim so zmenou klimy, napr. v stuvislosti s vysokou

hladinou vody
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Prislusenstvo ciest

e Skontrolujte zariadenia na okraji vozoviek — zamerajte sa na nebezpecenstvo a ucinnost’

systémov

e Posud’te viditel'nost’, zrozumitel'nost’, umiestnenie a funkciu cestného znacenia,

dopravnych znaciek a cestnej signalizacie
Vlastnosti povrchu vozovky

e Skontrolujte kvalitu povrchovej vrstvy
e Skontrolujte nedostatky trenia

e Skontrolujte uc¢innost’ drendze na vozovke a mimo nej*;
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4)  Priloha III sa nahradza takto:

L, PRILOHA 111
ORIENTACNE PRVKY POSUDZOVANIA BEZPECNOSTI CIEST V RAMCI CELEJ
SIETE

Zakladné tdaje: Objem premavky podl'a moznosti rozdeleny do jednotlivych skupin t€astnikov

cestnej premavky

a) ,,Proaktivne posudenie® — konstrukcia cesty a bezpecnostné prvky na zéklade znamych

rizikovych faktorov:
» Spdsob konstrukcie na predchadzanie ¢elnym zrazkam

Su rychlostné cesty v strede fyzicky oddelené? (ano/nie)

» Sposob konstrukcie na predchadzanie nehodam jedného vozidla

Je okraj vozovky upraveny tak, aby sa obmedzil pocet umrti a vaznych zraneni
(zahrna to nepritomnost pevnych zabran (z materialov neabsorbujucich energiu),

strmych svahov a hlbokej vody) a maju cesty v pripade potreby zvodidla? (ano/nie)

» Spodsob konstrukcie tykajuci sa zraniteI'nych ucastnikov cestnej premavky

Prechddzaju popri ceste a cez nu trasy pre chodcov a cyklistov (AK maju tito
ucastnici cestnej premavky pravo vyuzivat danu cestu)? Su chodci a cyklisti oddeleni
od motorovych vozidiel v pripade, Ze objem premavky tychto skupin nie je

zanedbatelny? (ano/nie)

Je rychlost prisposobena v pripadoch, ked’ cestu vyuzZivaju rozne skupiny ucastnikov

cestnej premavky (motorové vozidla aj chodci a cyklisti)? (ano/nie)

» Sposob konstrukcie na predchadzanie bo¢nym zrazkam

Su priechody dobre viditelné? (ano/nie)

Su priechody riesené tak, aby sa predislo bocnym (kolmym) zrazkam? (ano/nie)
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b) ,,Reaktivne postidenie na zdklade udajov o nehodach/analyz nehdd:

» Pocet timrti a ich miesto podla skupiny Gc€astnikov cestnej premavky (z toho

miesta ¢astych dopravnych nehod)
» Pocet tazkych zraneni a ich miesto podl'a skupiny ucastnikov cestnej premavky

» Pomer poctu usmrtenych a vazne zranenych osob (Citatel’) a poCet vozokilometrov v

miliénoch (menovatel);
5)  Priloha IV sa meni takto:
a)  bod 1 sa nahradza takto:
1. ,.Co najpresnejSie urCenie miesta nehody vratane stradnic GNSS;*;
b)  bod 5 sa nahradza takto:

5 zavaznost’ nehody;*.
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