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Asia: Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi tieinfrastruktuurin
turvallisuuden hallinnasta annetun direktiivin 2008/96/EY muuttamisesta

— Yleisnakemys

I JOHDANTO

1. Komissio toimitti 17. toukokuuta 2018 asiakohdassa mainitun ehdotuksen Euroopan

parlamentille ja neuvostolle ns. kolmannen liikkuvuuspaketin osana.

— Ehdotuksen péétavoitteena on tieliikennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten

vihentdminen.

— Komissio katsoo, ettd voimassa oleva direktiivi ei vastaa tiysin sen tavoitteita, jotka
koskevat litkkennekuolemien puolittamista vuoteen 2020 mennessé, ja tehostettuja

lisdtoimia tarvitaan.

— Komissio toteaa, ettd osa Euroopan laajuisen liikenneverkon (TEN-T) liikenteestd
tapahtuu teilld, joiden turvallisuus on heikko. Komissio toteaa myos, ettd TEN-T-verkon
ulkopuolisilla teilld on vain vihéan sisddnrakennettua turvallisuutta ja ettd teiden

turvallisuustason viélilld on suuria eroja Euroopan unionin eri osissa.
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— Lisédksi komissio ehdottaa, ettd edistetddn jasenvaltioiden valistd yhdenmukaistamista ja
tietojen jakamista, suojellaan suojattomimpia tienkéyttéjid, tehostetaan uuden
teknologian kiyttoonottoa ja parannetaan tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan

menettelyistd tuloksena olevien havaintojen seurantaa.
— Ehdotus on esitetty muutosdirektiivina.

Euroopan parlamentin liikenne- ja matkailuvaliokunta (TRAN) nimitti 19. heindkuuta 2018

esittelijaksi Daniela Aiuton (EFDD, IT). Teollisuus-, tutkimus- ja energiavaliokunta (ITRE)

paitti olla antamatta lausuntoa. Valiokunnan on maéra dénestdd ehdotuksesta 3. joulukuuta

2018.

FEuroopan talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa ehdotuksesta 17. lokakuuta 2018.

Euroopan alueiden komitea ei ole vield antanut lausuntoaan.

Ruotsin valtiopdivit on antanut perustellun lausunnon toissijaisuusperiaatteen soveltamisesta.

TSekin edustajainhuone ja senaatti ovat antaneet padtdslauselmat toissijaisuus- ja

suhteellisuusperiaatteiden soveltamisesta.

ASIAN KASITTELY NEUVOSTON ELIMISSA

Maaliikennetyéryhma aloitti ehdotuksen késittelyn 12. kesédkuuta 2018 komission antamalla

yleiselld esittelylld. Vaikutustenarviointia tarkasteltiin 5. heindkuuta 2018.

Itdvallan puheenjohtajakaudella tyoryhmé keskusteli ehdotuksesta kokouksissaan

11. heindkuuta, 12. heindkuuta, 20. syyskuuta, 24. syyskuuta, 11. lokakuuta ja

12. marraskuuta. Yksi asiakirjan keskeisista haasteista oli nykyisen tarkastusjérjestelmén
uudistaminen ja sen soveltamisalan laajentaminen. Puheenjohtajavaltio on laatinut
kompromissin vanhan tarkastusjérjestelmén ja komission ehdottaman uuden ennakoivan

lahestymistavan valilla.
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10.

Uusien liitteiden lisddminen edellytti huomattavaa uudelleenmuotoilua, jotta niiden
ohjeellinen luonne saatiin vahvistettua asettamatta jasenvaltioille tiukkoja oikeudellisia
vaatimuksia. Puheenjohtajavaltio on jisenvaltioiden ehdotusten pohjalta muotoillut kaksi
liitettd kokonaan uudelleen ja tehnyt liitteistd entistd yksinkertaisemmat ja ytimekk&ammat.

Tyo6ryhma katsoi, ettd molemmissa tapauksissa kompromissit olivat suurelta osin tyydyttavia.

Nykyisté direktiivid 2008/96/EY! kisiteltiin myos komitologiasddnnosten mukauttamiseksi
unionin lainsdddantdon laaditussa koontiasetuksessa?, josta muodostettiin osittainen
yleisndkemys 20. maaliskuuta 20183, Puheenjohtajavaltio on yhdenmukaistanut nyt
kasiteltdvad ehdotusta osittaisen yleisndkemyksen kanssa ja lisdnnyt jo sovitut muutokset
sithen. Puheenjohtajavaltio ehdotti my6s véhdisid muutoksia jo sovittuun tekstiin, koska eraiti

muita muutosdirektiivin mukaisia muutoksia ei oltu vield otettu huomioon.

TARKEIN AVOINNA OLEVA KYSYMYS

Ty6ryhma on késitellyt valtaosan kysymyksistd suurelta osin. Komissio ei ole tdysin samaa
mieltd ohessa esitetysté tekstistd. Puheenjohtajavaltio kuitenkin katsoo, ettd nykyinen
kompromissiehdotus tarjoaa tasapainoisen mutta myos johdonmukaisen ratkaisun késilla

oleviin kysymyksiin.

PAATELMAT

Pysyvien edustajien komitea hyviksyi puheenjohtajavaltion tdimén asiakirjan liitteend

esittdiman kompromissitekstin. Tamén jdlkeen teksti toimitetaan litkenne-, televiestinté- ja

energianeuvostolle (litkkenne) 3. joulukuuta 2018 yleisndkemyksen aikaansaamiseksi.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivdani marraskuuta
2008, tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59—-67).
Ehdotus EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUKSEKSI erédiden
sdadosten, joissa sdddetddn valvonnan késittdvan sddntelymenettelyn kdyttdmisesta,
mukauttamisesta Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 ja 291 artiklaan
(COM(2016) 0799 final — 2016/0400 (COD)).

Ks. asiak. ST 6933/18.
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2018/0129 (COD)

Ehdotus
EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON DIREKTIIVI

tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta annetun direktiivin 2008/96/EY muuttamisesta
EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 91 artiklan

1 kohdan c¢ alakohdan,
ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyvaksyttdviksi saddokseksi on toimitettu

kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon?,
ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsdatamisjérjestysta,

sekd katsovat seuraavaa:

(1)  Unionin strateginen tavoite on puolittaa vuoteen 2020 mennessé liikennekuolemien méara
vuoden 2010 tasosta ja paidstd niistd ldhes kokonaan eroon vuoteen 2050 mennessa
("nollavisio")?. Edistyminen néiden tavoitteiden saavuttamisessa on kuitenkin pysdhtynyt
viime vuosina. Neuvosto hyviksyi kesdkuussa 2017 uuden vilitavoitteen vakavien
loukkaantumisten madridn puolittamisesta vuoteen 2030 mennessi vuoden 2020 tasoon

verrattuna®.

1 EUVLC,,s..

2 EUVLC,,s..

Komission tiedonanto "Kohti eurooppalaista tieliikenneturvallisuusaluetta:
tieliikkenneturvallisuuden poliittiset suuntaviivat 2011-2020" (COM(2010) 389 final).
Neuvoston paitelmat liikenneturvallisuudesta — maaliskuussa 2017 annetun Vallettan
julistuksen tukemiseksi (Valletta 28.—29. maaliskuuta 2017) (ST 9994/17).
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Safe System -ldhestymistavan mukaan liikenneonnettomuuksista johtuvat kuolemat ja vakavat
vammautumiset ovat suurelta osin ehkdistavissd. Kaikilla tasoilla olisi oltava yhteinen vastuu
varmistaa, ettd litkkenneonnettomuudet eivit johda vakaviin loukkaantumisiin tai kuolemiin.
Teiden hyva suunnittelu ja asianmukainen ylldpito voivat viahentéé liikkenneonnettomuuksien
todennikoisyyttid. Jos tiet suunnitellaan dlykkéasti siten, ettd ajovirheisti ei vélittomasti ole

vakavia seurauksia ("forgiving roads"), onnettomuuksien vakavuusasteen pitdisi vihentya.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013! médritellyilld Euroopan
laajuisen verkon teilld on keskeinen merkitys Euroopan yhdentymisen tukemisessa. Sen

vuoksi olisi varmistettava, ettd néilld teilld turvallisuustaso on korkea.

Euroopan laajuisessa verkossa toteutetut tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnan
menettelyt ovat auttaneet vahentdmaién litkennekuolemia ja vakavia loukkaantumisia
unionissa. Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2008/96/EY? vaikutuksia
arvioitaessa on kdynyt selvisti ilmi, ettd jdsenvaltiot, jotka ovat soveltaneet tieinfrastruktuurin
turvallisuuden hallinnan periaatteita vapaaehtoiselta pohjalta Euroopan laajuisen
litkkenneverkon ulkopuolisilla kansallisilla teilldén, ovat saavuttaneet huomattavasti paremman

turvallisuustason kuin jdsenvaltiot, jotka eivét tee niin.

Suuri osa litkkenneonnettomuuksia tapahtuu pienelld osalla tiestod. Namé ovat teitd, joilla
litkkennemaéérit ja nopeudet ovat suuria ja joilla litkkkuu erilaista litkennetti erilaisilla
nopeuksilla. Sen vuoksi direktiivin 2008/96/EY soveltamisalan rajoitetun laajentamisen
moottoriteihin ja muihin TEN-T-verkon ulkopuolisiin péateihin pitdisi edistdd merkittévasti

tieinfrastruktuurin turvallisuuden parantamista koko unionissa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 1315/2013, annettu 11 péivina
joulukuuta 2013, unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen liitkenneverkon kehittdmiseksi
ja paitdksen N:o 661/2010/EU kumoamisesta (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2008/96/EY, annettu 19 pdivand marraskuuta
2008, tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallinnasta (EUVL L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(6)

(6 a)

(7

®)

(8a)

Jotta voidaan varmistaa, ettd soveltamisalan laajentamisella on tavoiteltu vaikutus, on loogista
lukea muihin pédteihin vdhintdén ne suurimmat kaupungit tai alueet yhdistévit tiet, jotka

kuuluvat kansallisessa tieluokituksessa ylimpéén tieluokkaan luokan "moottoritie" jilkeen.

Liséksi direktiivissd 2008/96/EY sédéddettyjen menettelyjen pakollisen soveltamisen kaikkiin
kaupunkialueiden ulkopuolella toteutettaviin tieinfrastruktuurihankkeisiin, joiden
toteuttamiseen kdytetdln unionin varoja, pitiisi varmistaa, ettd EU:n varoja ei kédyteta

turvattomien teiden rakentamiseen.

Direktiivi 2008/96/EY kattaa yksinomaan tieinfrastruktuurin. Tdma direktiivi ei siten vaikuta
tielitkennelainsdéddiantoon eikd jasenvaltioiden toimivaltaan tehda tieliikennelakiin liittyviad
paitoksid. Tieliikennettd koskevat yleissopimukset vuodelta 1949 (ns. Geneven
tielitkennesopimus) ja vuodelta 1968 (ns. Wienin tielitkennesopimus) seké litkennemerkkeja

ja -opasteita koskeva yleissopimus vuodelta 1968 olisi tunnustettava.

Riskinarviointiin perustuva koko verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi on osoittautunut
tehokkaaksi ja toimivaksi vélineeksi tunnistaa verkon osat, joihin olisi kohdistettava
yksityiskohtaisempia tieturvallisuustarkastuksia. Liséksi se auttaa priorisoimaan investointeja
sen suhteen, miten tarkastuksilla voitaisiin parhaiten tuottaa koko verkon laajuisia
parannuksia turvallisuuteen. Koko tdmén direktiivin kattama tieverkko olisi sen vuoksi
arvioitava jarjestelmallisesti, jotta voidaan parantaa tieliitkenteen turvallisuutta kaikkialla

unionissa.

Aikaisemman "kdytdsséd olevan tieverkon turvallisuuden luokittelun ja turvallisuuden
hallinnan" toimivimpien osatekijoiden sisillyttdmisen uuteen verkon laajuiseen
tieturvallisuusarvioinnin menettelyyn pitéisi auttaa paremmin tunnistamaan tieosuudet, joilla
on parhaat mahdollisuudet parantaa turvallisuutta ja joihin kohdennetuilla investoinneilla

voidaan saada aikaan huomattavimpia parannuksia.

Tieliikenteen turvallisuudenhallintamenettelyjen laadun, objektiivisuuden ja tehokkuuden
parantamiseksi on hyoddyllistd antaa jasenvaltioille mahdollisuus soveltuvissa tapauksissa
hyodyntéa jatkuvasti kehittyvid teknologioita tieosuuksien tarkastamisessa,
tieturvallisuustilanteen dokumentoinnissa ja muiden tieverkon turvallisuuteen liittyvien

tietojen kerddamisessa.
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(9) Tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyjen 10yddsten jédrjestelméllinen seuranta
on ratkaisevan tarkedd unionin tieliikenneturvallisuuden edellyttimien tieinfrastruktuurin
turvallisuusparannusten toteuttamiseksi. Tétd varten priorisoiduissa toimintasuunnitelmissa
olisi varmistettava, ettd tarvittavat toimet toteutetaan niin pian kuin mahdollista. Erityisesti
olisi verkon laajuisen tieturvallisuuden arviointimenettelyn tulosten saamisen jélkeen
toteutettava jatkotoimina joko kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia tai, mikali
mahdollista ja kustannustehokasta, valittoémié korjaustoimia, joilla pyritdén poistamaan
tielitkenteen turvallisuusriskit tai vihentdmddn niitd aiheuttamatta tarpeetonta hallinnollista

rasitusta.

(10) Jo kéytossd olevien teiden turvallisuustasoa olisi parannettava suuntaamalla investointeja
niihin tieosuuksiin, joilla onnettomuuksia tapahtuu eniten ja joilla niitd voidaan vihentia

eniten.

(10 a)EU:n tason rahoituksella ja taloudellisilla kannustimilla voidaan sovellettavien ehtojen
mukaisesti tukea téllaisia investointeja tdydentdmalld vastaavia kansallisia investointeja ja

kannustimia.

(11) Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2004/54/EY?! soveltamisalaan kuuluviin
Euroopan laajuisen tieverkon tunneleihin yhteydessé olevilla tieverkon osuuksilla on erityisen
korkea onnettomuusriski. Sen vuoksi niilld tieosuuksilla olisi otettava kayttoon yhteisid
tieturvallisuustarkastuksia, joihin osallistuvat sekd teiden ettd tunnelien osalta toimivaltaiset

viranomaiset, jotta voidaan parantaa koko tieverkon turvallisuutta.

(12) Suojattomien tienkéyttdjien osuus tieliikenteen kuolonuhreista unionissa oli 46 prosenttia
vuonna 2016. Niiden kiyttdjien turvallisuutta teilld voitaisiin parantaa varmistamalla heidén

etujensa huomioon ottaminen kaikissa tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyissa.
13) [...].

(14) [...].

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2004/54/EY, annettu 29 pdivdni huhtikuuta
2004, Euroopan laajuisen tieverkon tunnelien turvallisuutta koskevista
viahimmaisvaatimuksista (EUVL L 167, 30.4.2004, s. 39).
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(15)

(16)

(17)

Verkon laajuisten tieturvallisuusarviointien tulosten julkaisemisen pitdisi mahdollistaa

infrastruktuurin turvallisuuden tason vertailu koko unionissa.

Taman direktiivin tavoitetta, joka on menettelyjen vahvistaminen tieturvallisuuden
yhdenmukaisen ja korkean tason turvaamiseksi koko Euroopan laajuisessa tieverkossa seka
moottoriteiden ja padteiden verkossa kaikkialla unionissa, ei voida riittdvasti saavuttaa
jasenvaltioiden toimin, vaan koska parannuksia tarvitaan kaikkialla unionissa, jotta voidaan
edistyd korkeamman tieturvallisuuden tason saavuttamisessa, tavoite voidaan paremmin
savuttaa unionin tasolla, ja sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd Euroopan unionista
tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa
artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassd direktiivissa ei yliteta sité,
miké on tarpeen ndiden tavoitteiden saavuttamiseksi. Unionin tason toimien tuloksena
matkustamisesta pitdisi tulla turvallisempaa kaikkialla unionissa, minka pitéisi puolestaan
parantaa sisdmarkkinoiden toimintaa ja tukea taloudellisen, sosiaalisen ja alueellisen

yhteenkuuluvuuden tavoitetta.

Sen varmistamiseksi, ettd tieinfrastruktuurin turvallisuuden hallintamenettelyjen sisiltd vastaa
jatkossakin parasta saatavilla olevaa teknisté tietdmysté, komissiolle olisi siirrettdvé valta
hyviaksya Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
saddoksid, jotka koskevat direktiivin liitteiden mukauttamista tekniikan kehitykseen. On
erityisen tarkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset,
myos asiantuntijatasolla, ja ettd ndméa kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsdddannosta

13 péivand huhtikuuta 2016 tehdyssa toimielinten vilisessd sopimuksessa! vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sdddosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki
asiakirjat samaan aikaan kuin jésenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston asiantuntijoilla on jirjestelmaillisesti oikeus osallistua komission

asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdddoksia.

1

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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(18) Tarvitaan erityistoimenpiteitd, jotta voidaan jatkuvasti parantaa turvallisuushallinnan

kéytidntoja. Jotta voidaan varmistaa timén direktiivin asianomaisten sddnndsten
yhdenmukainen tiytdntoonpano, komissiolle olisi siirrettdva tdytdntoonpanovaltaa. Téta
valtaa olisi kdytettiva Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) N:o 182/2011!

mukaisesti.

(19) Direktiivid 2008/96/EY olisi sen vuoksi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN DIREKTIIVIN:

1 artikla

Muutetaan direktiivi 2008/96/EY seuraavasti:

1)

2 a.

Korvataan 1 artiklan 1-3 kohta ja lisétdén 2 a kohta seuraavasti:

"Tassé direktiivissd edellytetdén, etti jasenvaltiot vahvistavat ja panevat taytdntoon
tieturvallisuuden vaikutustenarviointeihin, turvallisuusauditointeihin,

tieturvallisuustarkastuksiin ja verkon laajuisiin tieturvallisuusarviointeihin liittyvét menettelyt.

Tata direktiivid sovelletaan Euroopan laajuisen tieverkon teihin sekd moottoriteihin ja muihin

padteihin riippumatta siitd, ovatko ne suunnitteluvaiheessa, rakenteilla vai jo kdytossa.

Kunkin jdsenvaltion on yksiloitdvd oman alueensa péétiet nykyisen tieluokituksensa
huomioon ottaen. Kunkin jdsenvaltion on ilmoitettava oman alueensa paitiet komissiolle
viimeistddn 24 kuukauden kuluttua tdimén direktiivin voimaantulosta. Jdsenvaltioiden on

ilmoitettava kaikista my6hemmistd muutoksista néihin tietoihin.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivina
helmikuuta 2011, yleisistd sdédnnodistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jisenvaltiot valvovat
komission tdytdntdonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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2)

"2 a.

2b.

Tété direktiivid sovelletaan myos teihin ja tieinfrastruktuurihankkeisiin, jotka eivét kuulu

2 kohdan soveltamisalaan ja sijaitsevat kaupunkialueiden ulkopuolella, joille niiden varrella
olevilta kiinteistoiltd ei ole vélittdmia liittymid ja joiden toteuttamiseen kéytetdén unionin
rahoitusta, lukuun ottamatta teitd, jotka eivit ole avoinna yleiselle
moottoriajoneuvoliikenteelle (esim. pyorétiet), tai teitd, joita ei ole suunniteltu yleisen
litkenteen kayttoon (esim. teollisuus-, maatalous- tai metséitalousalueille johtavat

kulkuvaylat).";
Muutetaan 2 artikla seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

"'Euroopan laajuisella tieverkolla' tarkoitetaan unionin suuntaviivoista Euroopan laajuisen
litkkenneverkon kehittdmiseksi 11 pdivéni joulukuuta 2013 annetussa Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EU) N:o 1315/2013 (EUVL L 348, 20.12.2013, s. 1) médriteltyd

tieverkkoa;";
b)  lisétddn 2 a ja 2 b kohta seuraavasti:

'moottoritielld' tarkoitetaan tietd, joka on erityisesti suunniteltu ja rakennettu
moottoriajoneuvoliikennettd varten ja jolle sen varrella olevilta kiinteistoilté ei ole valittomid

liittymid ja joka tayttdd seuraavat vaatimukset:

a)  siind on, yksittdisid alueita lukuun ottamatta tai muutoin kuin tilapéisesti, molempiin
ajosuuntiin kulkevat erilliset ajoradat, jotka erotetaan toisistaan joko maa-alueella, jota

ei ole tarkoitettu litkenteelle, tai poikkeustapauksissa jollain muulla tavalla;

b)  se eiristed samassa tasossa mink&én tien, rautatien, raitiotien, pyorétien tai

jalankulkutien kanssa;
C)  sen on erityisesti osoitettu olevan moottoritie;

'padtielld’ tarkoitetaan jdsenvaltioiden yksiloiméaa tietéd, joka yhdistda suuria kaupunkeja tai

alueita;
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2c.

H6.

7 a.

"10.

3)

1 a.

[...]:";
c) poistetaan 5 ja 6 kohta;

d) korvataan 7 kohta ja lisdtédén 7 a kohta seuraavasti:

[...I;

'kohdennetulla tieturvallisuustarkastuksella' tarkoitetaan olemassa olevan tien tai ticosuuden
paikalla tehtdvéén tarkastukseen perustuvaa kohdennettua tutkimusta, jonka tarkoituksena on
tunnistaa vaaralliset olosuhteet, viat ja ongelmat, jotka lisddvit onnettomuuksien ja vammojen

riskié;

'médrdaikaisella tieturvallisuustarkastuksella' tarkoitetaan méérdajoin tehtdvaa
rutiinitarkastusta, jossa todennetaan ne ominaisuudet ja puutteet, jotka turvallisuussyista

vaativat kunnostamista;";
e) lisdtddn 10 kohta seuraavasti:

'suojattomalla tienkdyttédjalld' tarkoitetaan ilman moottorin apua kulkevia tienkayttdjid,
erityisesti pyordilijoité ja jalankulkijoita, sekd kaksipyoriistd moottoriajoneuvoa kayttavia

tienkdyttdjid.";
korvataan 5 artikla seuraavasti:

"5 artikla

Verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd koko tdmén direktiivin kattamasta kiytdssd olevasta

tieverkosta tehdddn verkon laajuinen tieturvallisuusarviointi.

Verkon laajuisissa tieturvallisuusarvioinneissa on arvioitava onnettomuuksien riski ja

vaikutusten vakavuus véhintién seuraavin perustein:

— teiden suunnitteluominaisuuksien (sisddnrakennettu turvallisuus) silmdméérdinen

tarkastus joko paikalla tai sdhkoisesti; ja
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— analyysi niistd tieverkon osuuksista, jotka ovat olleet kéytossa yli kolme vuotta ja joilla

on sattunut suuri maard vakavia onnettomuuksia suhteessa litkennevirtaan;

1 b. Jédsenvaltioiden on varmistettava, ettd ensimmadinen arviointi tehdddn viimeistddn vuonna
2025. Seuraavat verkon laajuiset tieturvallisuusarvioinnit on tehtdva riittdvan usein, jotta

voidaan varmistaa riittdva turvallisuustaso, ja joka tapauksessa véhintéén joka viides vuosi.

2. Verkon laajuista tieturvallisuusarviointia tehdessddn jdsenvaltiot voivat ottaa huomioon

liitteessé I1I vahvistetut ohjeelliset osatekijét.

3. Edelli 1 kohdassa tarkoitetun arvioinnin tulosten perusteella ja my6hemmin tarvittavan
toiminnan priorisointia varten jasenvaltioiden on luokiteltava kaikki tieverkon osuudet niiden

turvallisuustason mukaan.

5. [.]"
4)  Muutetaan 6 artikla seuraavasti:

a)  korvataan otsikko seuraavasti:

"6 artikla

Miiriaikaiset tieturvallisuustarkastukset";
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

1. "Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd maardaikaisia tieturvallisuustarkastuksia tehddian

riittdvén usein, jotta voidaan turvata kyseisen tieinfrastruktuurin riittdva turvallisuustaso.";

b)  poistetaan 2 kohta ja korvataan 3 kohta seuraavasti:
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5)

1a.

1b.

[...]

Jasenvaltioiden on varmistettava direktiiviin 2004/54/EY soveltamisalaan kuuluviin
tunneleihin yhteydessé olevien ticosuuksien turvallisuus yhteisilld
tieturvallisuustarkastuksilla, joihin osallistuvat tdmén direktiivin ja direktiivin 2004/54/EY
taytdntdonpanoon osallistuvat toimivaltaiset tahot. Yhteiset tieturvallisuustarkastukset on

tehtdva vahintidin joka kuudes vuosi.";

lisidtddn 6 a, 6 b ja 6 c artikla seuraavasti:

"6 a artikla

Kiytossi olevia teiti koskevien menettelyjen seuranta

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd 5 artiklan mukaisesti tehtyjen verkon laajuisten
tieturvallisuusarviointien tulosten seurantatoimina toteutetaan joko kohdennettuja

tieturvallisuustarkastuksia tai suoria korjaustoimia.

Kohdennettuja tieturvallisuustarkastuksia tehdessdin jasenvaltiot voivat ottaa huomioon

liitteessd I a vahvistetut ohjeelliset osatekijat.

Kohdennettujen tieturvallisuustarkastusten suorittamisesta vastaavat asiantuntijaryhmit.
Asiantuntijaryhmén jdsenistd vdhintdan yhden on tdytettdva 9 artiklan 4 kohdan a alakohdassa

asetetut vaatimukset.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd kohdennettujen tieturvallisuustarkastusten tulosten
seurantatoimina tehdédédn perusteltuja paatoksia siitd, ovatko korjaustoimet tarpeen.
Jasenvaltioiden on erityisesti yksiloitdva tieosuudet, joilla tarvitaan tieinfrastruktuurin
turvallisuuden parannuksia, ja médriteltdva toimet, jotka asetetaan etusijalle kyseisten

tieosuuksien turvallisuuden parantamiseksi.

Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd korjaustoimet kohdennetaan tieosuuksiin, joiden
turvallisuustaso on alhainen ja jotka tarjoavat tilaisuuden toteuttaa toimenpiteitd, joilla on

hyvit mahdollisuudet parantaa turvallisuutta ja vihentdd onnettomuuskustannuksia.

Jasenvaltioiden on laadittava ja péivitettdva sadannollisesti riskiperusteinen priorisoitu

toimintasuunnitelma péitettyjen korjaavien toimien tiytdntdonpanon seuraamiseksi.
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6 b artikla

Suojattomien tienkayttijien suojelu

Jasenvaltioiden on varmistettava, etti suojattomien tienkdyttéjien tarpeet otetaan huomioon 3—6

artiklassa sdddettyjen menettelyjen tdytdntoonpanossa.

6 c artikla

Tiemerkinniit ja liikennemerkit

Komissio toimittaa viimeistdén [EUVL: Lisdtddn voimaantulopdivd + 3 vuotta] Euroopan
parlamentille ja neuvostolle kertomuksen tiemerkinnoisti ja litkennemerkeistd sekd niiden
nikyvyydestd ja havaittavuudesta sekd ihmiskuljettajille ettd kuljettajaa avustavilla
jarjestelmilla varustetuille tai pitkille automatisoiduille ajoneuvoille. Kertomus laaditaan
yhteisty0ssi jdsenvaltioiden nimedmien asiantuntijoiden kanssa. Kertomuksessa on

késiteltdva erityisesti seuraavia arviointeja:
— kuljettajaa avustavien eri teknologioiden ja infrastruktuurin vélinen vuorovaikutus;

— sddn ja ilmakehddn liittyvien ilmididen vaikutus unionin alueella kidytdssd oleviin

tiemerkintoihin ja litkkennemerkkeihin;
— kansainvilisten elinten rooli standardien ja muiden vaatimusten kehittdmisessd; ja

— eri teknologioiden edellyttimien huoltotoimien tyyppi ja tiheys, mukaan luettuna

kustannusarvio.
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Jasenvaltioiden on varmistettava, ettd tienkdyttéjid varoitetaan asianmukaisin liikkennemerkein
niistd tieinfrastruktuurin osuuksista, joita ollaan kunnostamassa ja jotka voivat ndin ollen
vaarantaa tienkdyttdjien turvallisuuden. Tallaisilla merkeilld tarkoitetaan myos seké paiva-
ettd yoaikaan nékyvid merkkejé, jotka on asetettu turvallisen vélimatkan pddhén, ja niiden on
oltava litkennemerkeisti ja -opasteista vuonna 1968 tehdyn Wienin yleissopimuksen

médrdysten mukaisia."
5a) Lisdtdan 7 artiklaan 1 a kohta seuraavasti:

"1 a. Komissio voi vahvistaa tdytdntoonpanosdddoksilla suuntaviivat, joiden mukaan
raportoidaan onnettomuuden vakavuusaste, myos kuolleiden ja loukkaantuneiden
médrd. Nama tdytantdonpanosdadokset hyviksytiddn 13 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.";

6) korvataan 10 artikla seuraavasti:

"10 artikla

Parhaiden kiytintojen vaihto

Komissio perustaa unionin teiden turvallisuuden parantamiseksi jarjestelmén, jossa vaihdetaan
jasenvaltioiden kesken parhaita kiytintgja, jotka koskevat muun muassa olemassa olevan

tieinfrastruktuurin turvallisuushankkeita ja hyvéksi havaittua tieturvallisuustekniikkaa.";

7)  Poistetaan 11 artiklan 2 kohta;

"]
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8)  lisétdédn 11 a artikla seuraavasti:

"11 a artikla

Kertomukset

1.  Jasenvaltioiden on toimitettava komissiolle 31 pdivddn lokakuuta 2026 mennessé ja sen
jalkeen joka viides vuosi kertomus 5 artiklan mukaisesti arvioitujen tiecosuuksien

turvallisuusluokituksesta";

9)  korvataan 12 artikla seuraavasti:

"12 artikla

Liitteiden muuttaminen

Siirretdén komissiolle valta antaa 12 a artiklan mukaisesti delegoituja sdddoksid, joilla muutetaan

liitteitd niiden mukauttamiseksi tekniikan kehitykseen.";

10) lisatddn 12 a artikla seuraavasti:

"12 a artikla

Siirretyn siadosvallan kiyttiminen

1. Komissiolle siirrettyd valtaa antaa delegoituja sdéddoksid koskevat tassé artiklassa sdddetyt

edellytykset.

2. Siirretddn komissiolle viideksi vuodeksi [EUVL: lisdtddn voimaantulopdivd] alkaen valta
antaa 12 artiklassa tarkoitettuja delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sdddosvaltaa
koskevan kertomuksen viimeistdin yhdeksan kuukautta ennen tdmén viiden vuoden kauden
padttymistd. Sdddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi,
jollei Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista jatkamista viimeistidén kolme

kuukautta ennen kunkin kauden paattymista.
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3. Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 12 artiklassa tarkoitetun
sdddosvallan siirron. Peruuttamispéétokselld lopetetaan tuossa paatoksessd mainittu
sdddosvallan siirto. Peruuttaminen tulee voimaan siti pdivdd seuraavana pdivéand, jona siti
koskeva paatos julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempéna,
kyseisessd padtoksessd mainittuna paivani. Peruuttamispéétos ei vaikuta jo voimassa olevien

delegoitujen sdddosten patevyyteen.

4.  Ennen kuin komissio hyvéksyy delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jésenvaltion
nimedmid asiantuntijoita paremmasta lainsdddanndsti 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssa

toimielinten vilisessd sopimuksessa! vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

5. Heti kun komissio on antanut delegoidun sddadoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

6.  Edelld olevan 12 artiklan nojalla annettu delegoitu sdadds tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen
sdaddos on annettu tiedoksi Euroopan parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa siti
tai jos sekd Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat ennen mainitun méérdajan padttymisté
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston

aloitteesta titd madriaikaa jatketaan kahdella kuukaudella.";

11) Poistetaan 13 artiklan 3 kohta:

"13 artikla

Komiteamenettely

12) muutetaan liitteet timén direktiivin liitteen mukaisesti.

1 EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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2 artikla

1. Jasenvaltioiden on saatettava tdimén direktiivin noudattamisen edellyttimat lait, asetukset ja
hallinnolliset miriykset voimaan viimeistiin [Julkaisutoimisto: lisitiin PAIVAMAARA,
joka on 24 kuukautta voimaantulosta]. Niiden on viipymétta toimitettava ndma sdédnnokset

kirjallisina komissiolle.

Naéissé jasenvaltioiden antamissa sdéddoksissd on viitattava tdhén direktiiviin tai nithin on
liitettdva tillainen viittaus, kun ne julkaistaan virallisesti. Jisenvaltioiden on sdddettiva siité,

miten viittaukset tehdian.

2. Jidsenvaltioiden on toimitettava tdssd direktiivissd sddnnellyistd kysymyksistd antamansa

keskeiset kansalliset sdédnndkset kirjallisina komissiolle.

3 artikla

Tama direktiivi tulee voimaan kahdentenakymmenentené pdivéani sen jilkeen, kun se on julkaistu

Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

4 artikla

Téama direktiivi on osoitettu kaikille jdsenvaltioille.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITTEEN liitteet

Muutetaan direktiivin 2008/96/EY liitteet seuraavasti:

1)  Korvataan liitteen I otsikko seuraavasti:

"LIITE I
TIETURVALLISUUDEN VAIKUTUSTENARVIOINTIEN OHJEELLISET
OSATEKIJAT";
2)  Muutetaan liite II seuraavasti:
a)  korvataan otsikko seuraavasti:
"LIITE 11

TIETURVALLISUUSAUDITOINTIEN OHJEELLISET OSATEKIJAT",
b)  lisdtddn 1 jaksoon n alakohta seuraavasti:
"n) suojattomia tienkdyttdjid koskevat sdannokset:
i)  jalankulkijoita koskevat sadnnokset,
i)  pyoriilijoitd koskevat sddnnokset,
ii1) kaksipyOrdistd moottoriajoneuvoa kiyttavid tienkdyttdjid koskevat sddnnokset.";
c)  korvataan 2 jakson h alakohta seuraavasti:
"h) suojattomia tienkdyttdjid koskevat sddnnokset:
1)  jalankulkijoita koskevat sadnnokset,
i)  pyoriilijoitd koskevat sddnnokset,

1)  kaksipyordistd moottoriajoneuvoa kayttavid tienkdyttdjid koskevat sddnnokset.";
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3) lisitdén liite I a seuraavasti:

"LIITE II a

KOHDENNETTUJEN TIETURVALLISUUSTARKASTUSTEN OHJEELLISET

OSATEKIJAT

Yleista:

Arvioidaan, onko tietyyppi kayttotarkoituksen mukainen
Arvioidaan/seurataan nopeusrajoitusta, nopeutta ja sddnndstenmukaisuutta
Arvioidaan kaikkien tienkdyttdjien ja erityisesti suojattomien tienkéyttdjien turvallisuutta

Arvioidaan liikenteenhallinta- ja valvontajirjestelmien toimivuus tai tarve

Teiden suunnittelu

Tiesuunnittelun arviointi — arvioidaan, onko tien suunnittelu sopusoinnussa tien
kayttotarkoituksen kanssa (ottaen huomioon esimerkiksi tien leveyden, kaistojen mddrdn,
nopeusrajoitukset, mahdolliset ristiriitaisuudet suhteessa jalankulkijoihin ja

pyordilijoihin)

Arvioidaan tien linjaus seki risteyksien ja liittymien, mukaan lukien jalankulku-,

maantie- ja rautatieristeykset, suunnittelu
Tarkastetaan keskikaistojen toimivuus tai mahdollinen tarve
Tarkastetaan joukkoliikenteen pysédkkien sijainti ja suunnittelu

Tarkastetaan pysédkointi- ja levdhdysalueiden sijainti ja turvallisuus

Tienvarsialue ja ulkoiset vaaratekijét

Tienvarsialueiden tarkastukset — otetaan selkoa kiinteisté tai terdvista esteistd,

vesiuomista ja jyrkisté kallistuksista tai rinteista

Tarkastetaan onko tarvetta suojaamiselle putoavilta kiviltd, maanvyorymilta,

lumivyoryiltd ja ilmastonmuutokselta, esimerkiksi tulvavirtausten varalta
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Teiden laitteet ja varusteet

e Tienvarsilaitteiden tarkastus — otetaan selkoa vaaroista ja jarjestelmien toimivuudesta

e Arvioidaan tiemerkintdjen, litkkennemerkkien ja -opasteiden nakyvyys, luettavuus, sijainti

ja tarkoitus

Tienpinnan ominaisuudet

e Tarkastetaan tien paidllysteen laatu
e Tarkastetaan, esiintyyko pitoon/kitkaan liittyvid puutteita

e Tarkastetaan vedenpoiston tehokkuus tielld ja sen ulkopuolella";
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4)  Korvataan liite III seuraavasti:

"LIITE III
VERKON LAAJUISTEN TIETURVALLISUUSARVIOINTIEN OHJEELLISET
OSATEKIJAT

Perustiedot: Liitkennemadrd, eri tienkdyttdjairyhmien mukaan eriteltynd, mikéli mahdollista

a) "Ennakoiva arviointi" — Tiesuunnittelu- ja turvatekijdt, jotka perustuvat tunnettuihin
riskitekijoihin:
» Suunnittelu, jolla estetiddn keulakolareita.

Onko suurten nopeuksien teiden kaistat fyysisesti erotettu toisistaan keskialueella?

(kylli/ei)

» Suunnittelu, jolla estetidédn yksittdisid onnettomuuksia.

Onko tienvarsialueet suunniteltu liitkennekuolemien ja vakavien loukkaantumisten
rajoittamista silmdlld pitden (tdssd otetaan huomioon mm. kiinteiden (energiaa
absorboimattomien) esteiden, jyrkkien rinteiden ja syvin veden poissaolo) ja onko

teiden varsilla suojakaiteita sielld, missd ne ovat tarpeen? (kylldy/ei)

» Suunnittelu, jolla otetaan huomioon suojattomat tienkayttijét.

Onko jalankulkijoille ja pyordilijéille erillisid reittejd tien varrella ja tien poikki
(JOS kyseisilld tienkdyttdjilla on oikeus kdyttdd tietd)? Onko jalankulkijat ja
pyordilijdt ohjattu erilleen moottoriajoneuvoista, kun ndiden liikenteen

kdyttdjiaryhmien mddrdt eivdt ole merkityksettomid? (kylldy/ei)

Onko nopeuden sddtely varmistettu tapauksissa, joissa tielld liikkuu erilaisia
tienkdyttdjaryhmid (sekd moottoriajoneuvoja ettd jalankulkijoita ja pyordilijéitd)?
(kylldy/ei)

» Suunnittelu, jolla estetddn sivutormaykset.
Onko risteyksissd hyvd ndkyvyys? (kylld/ei)

Onko risteykset suunniteltu niin, ettd (90 asteen kulmassa tapahtuvilta)

sivutormdyksiltd vdaltytidn? (kylld/ei)
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b) "Reaktiivinen arviointi", joka perustuu onnettomuustietoihin/-analyyseihin:

» Kuolonuhrien mééré ja kuolonuhreja vaatineet onnettomuuspaikat

tienkdyttdjaryhmien mukaan (mukaan lukien onnettomuusalttiit ticosuudet)

» Vakavien loukkaantumisten mééra ja vakavia loukkaantumisia vaatineet

onnettomuuspaikat tienkéyttdjaryhmien mukaan

» Kuolleiden ja vakavasti loukkaantuneiden henkiléiden médran (osoittaja) suhde

miljoonaan ajoneuvokilometriin (nimitté;a).
5)  Muutetaan liite IV seuraavasti:
a)  korvataan 1 kohta seuraavasti:

1.  "onnettomuuden mahdollisimman tarkka tapahtumapaikka, GNSS-koordinaatit

mukaan lukien;"

b)  korvataan 5 kohta seuraavasti:

5 "onnettomuuden vakavuusaste".
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