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I. SISSEJUHATUS

1. 17.mail 2018 esitas komisjon Euroopa Parlamendile ja ndukogule eespool nimetatud

ettepaneku, mis on kolmanda liikuvuse paketi osa.

— ettepaneku peaeesmirk on vihendada litklusonnetustes hukkunute ja raskesti vigastada

saanute arvu;

— komisjon leiab, et kehtiva direktiiviga ei suudeta tdielikult saavutada selle eesmarki
vahendada litklussurmade koguarvu 2020. aastaks poole vorra ja et on vaja tugevdatud

meetmeid;

— komisjon on teinud kindlaks, et suur osa soditudest iileeuroopalises transpordivorgus
tehakse madala ohutustasemega teedel. Komisjon mirgib samuti, et véljaspool TEN-T
vorku asuvate teed on madala sisseehitatud ohutusega ja et Euroopa Liidu eri osades on

teede ohutustasemed viga erinevad;
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II.

— lisaks teeb komisjon ettepaneku edendada litkmesriikide vahelist iihtlustamist ja
teadmiste jagamist, kaitsta véhekaitstud liiklejaid, parandada uute tehnoloogiate
kasutuselevottu ja parandada teetaristu ohutuse korraldamise menetlustega seotud

jérelduste alusel voetavaid jarelmeetmeid;
— ettepanek on esitatud kui muutmisdirektiiv.

Euroopa Parlamendi transpordi- ja turismikomisjon (TRAN) maééras 19. juulil 2018

raportdoriks Daniela Aiuto (EFDD, IT). To6stuse, teadusuuringute ja energeetikakomisjon

(ITRE) otsustas arvamust mitte esitada. Parlamendikomisjoni hiiletus on kavandatud

3. detsembriks 2018.

Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee vottis oma arvamuse ettepaneku kohta vastu

17. oktoobril 2018. Regioonide Komitee ei ole oma arvamust veel vastu votnud.

Rootsi parlament (Riksdag) vottis vastu pohjendatud arvamuse subsidiaarsuse pohimdtte

kohaldamise kohta. TSehhi Esindajatekoda ja Senat votsid vastu resolutsioonid subsidiaarsuse

ja proportsionaalsuse pdhimdtete kohaldamise kohta.

TOO NOUKOGU ORGANITES

Maismaatranspordi todrithm alustas ettepaneku labivaatamist 12. juunil 2018 komisjoni

poolse iildise tutvustamisega. Mdjuhinnangut analiitisiti 5. juulil 2018.

Austria eesistumise ajal arutas to6riihm ettepanekut oma koosolekutel 11. juulil, 12. juulil,

20. septembril, 24. septembril, 11. oktoobril ja 12. novembril. Kdnealuse ettepaneku peamised
viljakutsed olid kohaldamisala laiendamine ja praeguse kontrollisiisteemi timberkujundamine.
Eesistujariik on todtanud vélja kompromissi vana kontrollisiisteemi ja komisjoni pakutud uue

ennetava lahenemisviisi vahel.
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I11.

IV.

Uute lisade lisamine pohjustas mirkimisvéérset iimbertegemist, et tagada nende olemus kui
suunised liikmesriikidele, neile jdika diguslikku kohustust kehtestamata. Vottes eeskujuks
litkmesriikide ettepanekud, sOnastas eesistujariik kaks lisa tervikuna timber, luues lihtsamad

ja otsesemad lisad. To6riihm pidas kompromisse mdlemal juhul enamjaolt rahuldavaks.

Kehtiv direktiiv 2008/96/EU! oli ka hdlmatud koondméiirusega, millega iihtlustatakse liidu
digusaktide komiteemenetluse sitted,? mille suhtes lepiti 20. mirtsil 2018 kokku osaline
tildine ldhenemisviis3. Eesistujariik viis kdnealuse ettepaneku vastavusse osalise iildise
lahenemisviisiga ja viis sisse juba kokku lepitud muudatused. Eesistujariik soovis samuti teha
juba kokku lepitud teksti vdikesi muudatusi, kuna teatud teisi muutmisdirektiivi kohaseid

muudatusi ei oldud veel arvesse voetud.

PEAMINE LAHENDAMATA KUSIMUS

Toorithm on enamikku kiisimusi suures osas kisitlenud. Komisjon ei ole tiielikult ndus siin
esitatud tekstiga. Eesistujariik leiab siiski, et pracgune kompromisstekst kujutab endast

tasakaalustatud ja ka sidusat lahendust késitletavatele probleemidele.

JARELDUSED

10.

Alaliste esindajate komiteel kinnitas kdesoleva dokumendi lisas esitatud eesistujariigi

kompromissteksti. Seejirel edastatakse tekst transpordi, telekommunikatsiooni ja energeetika

ndukogu (transport) 3. detsembri 2018. aasta istungile, et leppida kokku iildises

ldhenemisviisis.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319, 29.11.2008, 1k 59—-67).

Ettepaneck: EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS, millega kohandatakse
Euroopa Liidu toimimise lepingu artiklitega 290 ja 291 teatavaid digusakte, mis ndevad ette
kontrolliga regulatiivmenetluse kasutamist (COM/2016/0799 final - 2016/0400 (COD))

vt dok ST 6933/18.
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LISA

2018/0129 (COD)

Ettepanek:
EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU DIREKTILV,
millega muudetakse direktiivi 2008/96/EU maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise

kohta
EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 18ike 1 punkti c,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,
olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,
vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust?,
toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt
ning arvestades jargmist:

(1) Liidus on seatud strateegiliseks eesmérgiks vihendada 2020. aastaks liiklussurmade arvu
2010. aastaga vorreldes poole vorra ning viia liiklussurmade arv 2050. aastaks nulli lihedale3.
Edusammud nende eesmérkide saavutamisel on viimastel aastatel seiskunud. Noukogu kiitis
2017. aasta juunis heaks uue vahe-eesmirgi vihendada 2030. aastaks raskesti vigastada

saanute arvu 2020. aastaga vdrreldes poole vorra®.

1 ELTC,, Ik.

2 ELTC,, Ik.

Komisjoni teatis ,,Euroopa kui liiklusohutusala: poliitikasuunised liiklusohutuse valdkonnas
aastateks 2011-2020* (KOM(2010) 389 (1oplik)).

Noukogu jéareldused litklusohutuse kohta, millega kinnitatakse 2017. aasta mértsi Valletta
deklaratsioon (Valletta, 28.—29. marts 2017) (ST 9994/17).
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)

)

“4)

©)

Ohutut siisteemi késitleva ldhenemisviisi kohaselt on liiklussurmasid ja raskete vigastustega
onnetusi voimalik suures osas dra hoida. Koikidel tasanditel tuleks votta iihine kohustus
tagada, et liikklusonnetused ei pohjustaks raskeid ega surmavaid vigastusi. Eelkdige peaks
histi kavandatud ja nduetekohaselt hooldatud teed aitama véhendada liiklusonnetuste
toimumise toendosust, samal ajal kui ,,andestavad teed* (st teed, mis on kavandatud arukalt, et

juhtide eksimustel ei oleks raskeid tagajérgi) peaksid vihendama dnnetuste raskusastet.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EL) nr 1315/2013! kohase {ileeuroopalise
teedevorgu teed on votmetéhtsusega Euroopa tihedamal 160imimisel. Seepdrast tuleks nendel

teedel tagada ohutuse korge tase.

Uleeuroopalises teedevorgus rakendatud teetaristu ohutuse korraldamise meetmed on aidanud
vihendada liiklussurmade ja raskete vigastuste arvu liidus. Euroopa Parlamendi ja ndukogu
direktiivi 2008/96/EU? mdju hindamisest ilmneb selgelt, et need liikmesriigid, kes on TEN-T
vorgu vilistel siseriiklikel teedel rakendanud teetaristu ohutuse korraldamise meetmeid
vabatahtlikult, on saanud liiklusohutuse valdkonnas palju paremaid tulemusi kui liikmesriigid,

kes neid meetmeid vGtnud ei ole.

Suur osa liiklusdnnetustest leiab aset véikesel hulgal teedel, kus liiklussagedus ja kiirused on
suured ning mida iseloomustab mitmesugune eri kiirusega liiklus. Seepérast peaks direktiivi
2008/96/EU kohaldamisala piiratud laiendamine TEN-T vdrgu vilistele kiirteedele ja

muudele pohimaanteedele aitama markimisvairselt kaasa teetaristu ohutuse suurendamisele.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta madrus (EL) nr 1315/2013
iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu suuniste kohta ja millega
tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. novembri 2008. aasta direktiiv 2008/96/EU maanteede
infrastruktuuri ohutuse korraldamise kohta (ELT L 319, 29.11.2008, 1k 59).
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(5a)

(6)

(6a)

(7

®)

(8a)

Kohaldamisala sellise laiendamise soovitud moju tagamiseks on loogiline, et muud
pohimaanteed hdlmavad vihemalt siseriikliku teede liigituse kohaselt kiirtee kategooriast

madalama koige korgema kategooriaga teid, mis iihendavad suuremaid linnu ja piirkondi.

Peale selle peaks direktiivi 2008/96/EU kohaste meetmete kohustuslik kohaldamine iga
véljaspool linnapiirkonda asuva sellise teetaristu projekti suhtes, mis on valminud liidu
rahaliste vahenditega, aitama tagada, et liidu rahalisi vahendeid ei kasutata ohtlike teede

ehitamiseks.

Direktiiv 2008/96/EU hdlmab iiksnes maanteede infrastruktuuri. Seetdttu ei mdjuta see
direktiiv liiklusalast seadusandlust, sealhulgas liikmesriikide padevust teha omal vastutusel
litklusalaste digusaktidega seotud otsuseid. Tuleks tunnustada 1949. aasta ja 1968. aasta
teelitkluse konventsioone (vastavalt Genfi teeliikluse konventsioon ja Viini teeliikluse

konventsioon) ja 1968. aasta liiklusmérkide ja -signaalide konventsiooni.

Riskipdhine kogu vorku hdlmav liiklusohutuse hindamine on osutunud tdhusaks ja
tulemuslikuks vahendiks, millega teha kindlaks vorgu 16igud, mille puhul tuleks teha
sthipdrasem liiklusohutuse hindamine, ja seada investeerimisel prioriteete ldhtuvalt kogu
vorgu ohutuse suurendamise potentsiaalist. Seepérast tuleks kdesoleva direktiiviga holmatud

kogu teedevorku silistemaatiliselt hinnata liiklusohutuse suurendamiseks kogu liidus.

Kasutuseloleva teevorgu ohutustaseme miiramise ja selle ohutuse korraldamise varasema
menetluse parimaid tulemusi andnud elementide iilevotmine uude kogu vorku holmavasse
litklusohutuse hindamisse peaks vdimaldama paremini kindlaks méérata teeldigud, mille

puhul on vdimalik ohutust kdige rohkem suurendada ja kus sihipiraste meetmete votmine

peaks andma suurimat kasu.

Ohutuse korraldamise menetluste kvaliteedi, objektiivsuse ja tohususe parandamiseks on
kasulik voimaldada litkmesriikidel vajaduse korral kasutada pidevalt arenevaid tehnoloogiaid
teeldikude kontrollimiseks, litklusohutuse tingimuste dokumenteerimiseks ja teedevorgu

ohutust puudutavate muude andmete kogumiseks.
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©)

(10)

(10a)

(1)

(12)

(13)

(14)

Stistemaatiline jarelmeetmete votmine teetaristu ohutuse korraldamise tulemuste alusel on
oluline, et parandada teetaristu ohutust viisil, mis aitab saavutada liidu liiklusohutuse
eesmadrke. Selleks tuleks prioriteetsete tegevuskavadega tagada vajalike meetmete voimalikult
kiire rakendamine. Eelkdige tuleks kogu vorku holmava liiklusohutuse hindamise menetluse
tulemuste alusel teha kas sihipéraseid liiklusohutuse kontrolle voi, kui see on vdimalik ja
kulutdhus, votta otseseid parandusmeetmeid eesmérgiga kdrvaldada voi vihendada

litklusohutuse riske ilma liigset halduskoomust tekitamata.

Olemasolevate teede ohutuse suurendamiseks tuleks suunata investeeringud teeldikudele, kus

esineb kdige rohkem Onnetusi ja kus voimalus nende arvu vihendada on kdige suurem.

Selliste investeeringute toetuseks voib kooskodlas ette ndhtud kohaldatavate tingimustega
kasutada ELi tasandi rahastamist ja rahalisi stiimuleid, tdiendades vastavaid riigisiseseid

investeeringuid ja stiimuleid.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/54/EU" kohaste teetunnelitega iileeuroopalise
teevorgu 16ikudel on dnnetusrisk eriti suur. Selleks et suurendada kogu teevorgu ohutust,
tuleks ette ndha konealuste teeldikude iihised liiklusohutuse kontrollid, kuhu on kaasatud nii

teede kui ka tunnelite eest vastutavad padevad asutused.

2016. aastal toimus liidus 46 % surmaga Ioppenud liiklusdnnetustest vihekaitstud liiklejatega.
Kodnealuste liiklejate huvide arvestamine kdigi teetaristu ohutuse korraldamise meetmete

puhul peaks seega vihekaitstud liiklejate ohutust suurendama.
[...]

[L..].

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/54/EU tunnelite
miinimumohutusnduete kohta tileeuroopalises teedevorgus (ELT L 167, 30.4.2004, 1k 39).
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(15)

(16)

(17)

Kogu vorku hdlmava liiklusohutuse hindamise tulemuste avalikustamine peaks vdoimaldama

vorrelda taristu ohutust kogu liidus.

Liit voib votta meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse
pohimdttega, kuna kdesoleva direktiivi eesmérki, nimelt menetluste kehtestamine kogu
iileeuroopalise teedevorgu ning liidu kiirteede ja pdhimaanteede vorgu liiklusohutuse pidevalt
korge taseme tagamiseks, ei suuda liikmesriigid piisavalt saavutada, sest teetaristu korgemate
ohutusnormide kasutuselevdtuks on ohutust vaja suurendada kogu liidus ning seda on parem
saavutada liidu tasandil. Konealuses artiklis sédtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt
ei ldhe kéesolev direktiiv nimetatud eesmirkide saavutamiseks vajalikust kaugemale. Liidu
tasandil voetavate meetmete tulemusel peaks reisimine kogu liidus muutuma ohutumaks, mis
omakorda peaks tohustama siseturu toimimist ning aitama saavutada majandusliku, sotsiaalse

ja territoriaalse tihtekuuluvuse eesmaérki.

Et maanteede infrastruktuuri ohutuse korraldamise direktiivi menetlused kajastaksid jatkuvalt
parimaid olemasolevaid tehnilisi teadmisi, peaks komisjonil olema digus votta kooskdlas
Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu digusakte, et kohandada kéesoleva
direktiivi lisasid tehnika arenguga. On eriti oluline, et komisjon korraldaks oma
ettevalmistava t60 kéigus asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide tasemel, ja et
konealused konsultatsioonid korraldataks kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelise parema digusloome kokkuleppes! sitestatud pohimdtetega. Eelkdige
selleks, et tagada delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine, saavad
Euroopa Parlament ja ndukogu kdik dokumendid litkmesriikide ekspertidega samal ajal ning
nende ekspertidel on pidev juurdepdds komisjoni eksperdiriihmade koosolekutele, millel

arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

1

ELT L 123,12.5.2016, 1k 1.
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(18) Vaja on votta erimeetmeid, et ohutuse korraldamise tavasid pidevalt tdiustada. Selleks et
tagada kéesoleva direktiivi asjaomaste sitete rakendamiseks iihetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa

Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/20111.
(19) Seepirast tuleks direktiivi 2008/96/EU vastavalt muuta,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

Artikkel 1
Direktiivi 2008/96/EU muudetakse jirgmiselt:
(1) artiklis 1 asendatakse 16iked 1-3 jargmisega ja lisatakse jargmine 15ige 2a:

1. ,Kaéesoleva direktiiviga on ndutav selliste menetluste kehtestamine ja rakendamine, mis on
seotud liitklusohutusele avalduva moju hindamise, liiklusohutuse auditite 1dbiviimise,
litklusohutuse kontrollimise ja kogu vorku hdlmavate liiklusohutuse hindamistega

litkkmesriikide poolt.

2. Kaéesolevat direktiivi kohaldatakse tileeuroopalisse teedevorku kuuluvate projekteeritavate,

ehitatavate voi kasutusel olevate kiirteede ja muude pohimaanteede suhtes.

2a. Iga litkkmesriik méérab kindlaks tema territooriumil olevad pohimaanteed, vottes arvesse oma
olemasolevat teede liigitust. Iga litkkmesriik teatab komisjonile tema territooriumil olevad
pohimaanteed hiljemalt 24 kuud pérast kdesoleva direktiivi joustumist. Liikmesriigid

teavitavad komisjoni hilisematest muutustest.

1 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis kisitlevad litkmesriikide l1&biviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes
(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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3. Samuti kohaldatakse kéesolevat direktiivi 1dikega 2 hdlmamata selliste teede ja
infrastruktuuriprojektide suhtes, mis asuvad véljaspool linnapiirkondi, mis ei teeninda sellega
kiilgnevaid krunte ja mille valmimisel on kasutatud liidu rahalisi vahendeid, vélja arvatud
teed, mis on tlildisele mootorsdidukite liiklusele suletud (nt jalgrattateed) voi teed, mis ei ole
kavandatud tldise liikluse jaoks (nt juurdepddsuteed toostus-, pdllumajandus ja
metsaaladele)®;

(2)  Artiklit 2 muudetakse jargmiselt:

a)  punkt 1 asendatakse jirgmisega:

4.  ,ileeuroopaline teedevork* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2013. aasta
mairuses (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist késitlevate liidu
suuniste kohta (ELT L 348 20.12.2013, lk 1) méaéaratletud teedevork;*;

b) lisatakse punktid 2a ja 2b:

»2a. . kiirtee™ — spetsiaalselt mootorsdidukiliikluseks kavandatud ja ehitatud tee, mis ei teeninda
sellega kiilgnevaid krunte ning mis vastab jargmistele kriteeriumidele:

a)  onrajatud (vilja arvatud ajutiselt voi spetsiaalsetes kohtades) kummagi sdidusuuna
jaoks eraldi sdiduteega, mida vastassuunast eraldavad liikluseks mitte ette ndhtud
eraldusriba voi erijuhtudel muud vahendid;

b) eiristu samal tasandil ihegi maantee, raudtee voi trammiteega ega jalgrattatee vo1
jalgteega;

c) on tdhistatud spetsiaalsete kiirtee mérkidega;

2b. ,,pohimaantee* — litkkmesriikide méaératud tee, mis ithendab suuremaid linnu voi piirkondi;
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2c.

[...1:%
c) punktid 5 ja 6 jaetakse vélja;

d) punkt 7 asendatakse jirgmisega ja lisatakse jairgmine punkt 7a:

0. [...];

7. ,sihipdrane liiklusohutuse kontrollimine* — olemasoleva tee voi teeldigu kohapealsel olukorra
hindamisel pohinev sihipirane uurimine, et teha kindlaks ohtlikud tingimused, vead ja
probleemid, mis suurendavad Oonnetuste ja vigastuste riski;

7a. ,korrapdrane litklusohutuse kontrollimine* — tavaparane korrapdrane omaduste ja puuduste
kindlakstegemine ohutuse tagamiseks tehtavate hooldustodde jaoks;*;

e) lisatakse punkt 10:

,»10. ,vihekaitstud liikleja* — kergliiklejad, eelkdige jalgratturid ja jalakdijad ning kaherattaliste
mootorsdidukite juhid.*;

(3) artikkel 5 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 5
Kogu vorku holmav liiklusohutuse hindamine

1.  Liikmesriigid tagavad, et kidesoleva direktiiviga holmatud kogu kasutuseloleva teevorgu
suhtes kohaldatakse kogu vorku holmavat litklusohutuse hindamist.

la. Kogu vorku hdlmaval liiklusohutuse hindamisel hinnatakse dnnetuste toimumise ja nende
raskusastme riski, tuginedes vihemalt jargmisele:

— teede konstruktsiooniomaduste (sisseehitatud ohutus) visuaalne kontroll kas kohapeal
vai elektrooniliste vahendite kaudu; ning
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— selliste teedevorgu osade analiiiisimine, mis on olnud kasutusel rohkem kui kolm aastat

ja kus vordeliselt liiklusvooga on toimunud palju raskeid dnnetusi;

- [...]

Ib. Liikmesriigid tagavad, et esimene hindamine viiakse 14bi hiljemalt 2025. aastal. Jargnevaid
kogu vorku holmavaid liiklusohutuse hindamisi tehakse piisavalt sagedasti, et tagada piisav
ohutustase, kuid vdhemalt iga viie aasta jdrel.

2. Kogu vorku holmava liiklusohutuse hindamisel vdivad litkmesriigid votta arvesse III lisas
esitatud soovituslikke elemente.

3.  Loikes I osutatud hindamise alusel, ja selleks, et seada tdiendavate meetmete vajadused
tahtsuse jarjekorda, klassifitseerivad liikmesriigid koik teevorgu osad vastavalt nende
ohutustasemele.

4. [...]

5. ..

(4) artiklit 6 muudetakse jargmiselt:

a)  pealkiri asendatakse jargmisega:
SArtikkel 6
Korrapirane liiklusohutuse kontrollimine®;
a)  10ige 1 asendatakse jargmisega:

1. ,Liitkmesriigid tagavad, et korrapérase litklusohutuse kontrollimist tehakse piisava

sagedusega, et tagada asjakohase maanteetaristu ohutuse piisav tase.*;

b)  1dige[...] 2 jaetakse vilja ja 15ige 3 ja asendatakse jirgmisega:
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2. ]

3., Liikmesriigid tagavad direktiivi 2004/54/EU kohaste tunnelitega teevdrgu 15ikude ohutuse
ithiste liiklusohutuse kontrollidega, kuhu on kaasatud kéesoleva direktiivi ja direktiivi
2004/54/EU rakendamise eest vastutavad pidevad asutused. Uhiseid liiklusohutuse kontrolle

tehakse vihemalt iga kuue aasta jérel.;

(5) lisatakse artiklid 6a, 6b ja 6c:

LWArtikkel 6a

Kiideldavate teede jirelmeetmed

1. Liikmesriigid tagavad, et artikli 5 kohaselt tehtud kogu vorku hdlmavate liiklusohutuse
hindamiste tulemuste alusel tehakse sihipéraseid liiklusohutuse kontrolle voi voetakse

parandusmeetmeid.

la.  Sihipérasel liiklusohutuse kontrollil vdivad liikmesriigid votta arvesse Ila lisas esitatud

soovituslikke elemente.

Ib.  Sihipérast liiklusohutuse kontrolli teevad eksperdiriihmad. Vihemalt iiks eksperdiriihma liige

peab vastama artikli 9 16ike 4 punktis a sitestatud nduetele.

2. Liikmesriigid tagavad, et sihipdrase litklusohutuse kontrolli tulemuste alusel koostatakse
pohjendatud otsus parandusmeetmete votmise vajaduse kohta. Eelkdige méédravad
litkmesriigid kindlaks teeldigud, kus on vaja teetaristut ohutumaks muuta, ja méédravad

kindlaks prioriteetsed meetmed nende teeldikude ohutuse suurendamiseks.

3.  Liikmesriigid tagavad, et parandusmeetmete votmisel keskendutakse teeldikudele, millel on
madal ohutustase ja mis pakuvad voimaluse rakendada meetmeid, millel on suur potentsiaal

ohutuse parandamiseks ning dnnetustega kaasnevate kulude vdhendamiseks.

4.  Liikmesriigid koostavad riskipohise prioriteetse tegevuskava ja ajakohastavad seda

korrapdraselt, et jdlgida kindlakstehtud parandusmeetmete rakendamist.
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Artikkel 6b
Vihekaitstud liiklejate kaitsmine

Liikmesriigid tagavad, et vihekaitstud liiklejate vajadusi vdetakse arvesse artiklites 3 kuni 6

satestatud meetmete rakendamisel.*

Artikkel 6¢

Teemirgistused ja liiklusméargid

Komisjon esitab hiljemalt [viljaannete talitus: lisada kuupdev: kolm aastat pérast joustumist]
Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande, milles késitletakse teemargistusi ja liiklusmirke
ning nende ndhtavust ja tuvastatavust nii inimestest juhtide kui ka juhiabisiisteemidega
varustatud voi kdrgema automatiseerituse tasemega sdidukite poolt. Nimetatud aruanne
koostatakse koostoos litkmesriikide madratud ekspertidega. Aruandes tuleb hinnata eelkdige

jargmist:
— erineva juhiabitehnoloogia ja taristu vaheline suhtlemine;

— liidu territooriumil esinevate ilma- ja atmosfadrindhtuste moju teemérgistusele ja

litklusmaérkidele;

—  erinevate rahvusvaheliste organisatsioonide roll standardite ja muude nduete

véljatddtamisel; ning

— mitmesuguste tehnoloogiate eeldatava hooldustdo laad ja sagedus, sealhulgas kulude

hindamine.
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Liikmesriigid tagavad asjakohaste tihiste paigaldamise liiklejate hoiatamiseks teetaristu
16ikudel, kus tehakse teetdid ja mis vdivad ohustada liiklejate turvalisust. Téhiste hulka
kuuluvad ka ohutusse kaugusse paigaldatavad pieval ja 66sel ndhtavad tdhised, mis vastavad

litklusmaérkide ja -signaalide 1968. aasta Viini konventsiooni sitetele.*
(5a) artiklile 7 lisatakse 16ige 1a:

»la. Komisjon voib rakendusaktidega kehtestada juhised onnetuse raskusastme, sealhulgas
surmajuhtumite ja vigastatute arvu teatamise kohta. Nimetatud rakendusaktid voetakse

vastu kooskolas artikli 13 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.*;

(6) artikkel 10 asendatakse jirgmisega:

SArtikkel 10

Parimate tavade vahetamine

Selleks et suurendada liiklusohutust liidu teedel, seab komisjon sisse litkmesriikidevahelise
parimate tavade vahetamise siisteemi, mis hdlmab muu hulgas ka olemasolevaid teeinfrastruktuuri

ohutuse projekte ja tookindlaks osutunud liiklusohutustehnoloogiat.;
(7) Artikli 11 15ige 2 jaetakse vilja.

20 [
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(8) lisatakse artikkel 11a:

SArtikkel 11a

Aruanne

1.  Liikmesriigid esitavad 31. oktoobriks 2026 ning edaspidi iga viie aasta jdrel komisjonile

aruande artikli 5 kohaselt hinnatud teeldikude ohutustaseme klassifitseerimise kohta®;

(9) artikkel 12 asendatakse jargmisega:

SArtikkel 12

Lisade muutmine

Kooskolas artikliga 12a on komisjonil digus vastu votta delegeeritud digusakte lisade muutmise

kohta, et kohandada neid tehnika arenguga.*;

(10) lisatakse jargmine artikkel 12a:

SArtikkel 12a

Delegeeritud volituste rakendamine

1.  Komisjonile antakse digus votta vastu delegeeritud digusakte kdesolevas artiklis sdtestatud

tingimustel.

2. Artiklis 12 osutatud digus votta vastu delegeeritud digusakte antakse komisjonile viieks
aastaks alates [vdljaannete talitus: lisada joustumise kuupdev]. Komisjon esitab delegeeritud
volituste kohta aruande hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase tdhtaja méodumist. Volituste
delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, vilja arvatud juhul, kui
Euroopa Parlament vdi ndukogu esitab selle suhtes vastuvdite hiljemalt kolm kuud enne iga

ajavahemiku Idppemist.
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3. Euroopa Parlament ja ndukogu vdivad artiklis 12 osutatud volituste delegeerimise igal ajal
tagasi votta. Tagasivotmise otsusega lopetatakse kdnealuses otsuses nimetatud volituste
delegeerimine. Otsus joustub jargmisel padeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas
vOi otsuses nimetatud hilisemal kuupdeval. See ei mdjuta juba joustunud delegeeritud

oigusaktide kehtivust.

4.  Enne delegeeritud digusakti vastuvdtmist konsulteerib komisjon kooskolas 13. aprilli
2016. aasta institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes sétestatud

pohimdtetega iga liikmesriigi madratud ekspertidegal.

5. Niipea kui komisjon on delegeeritud digusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal teatavaks

Euroopa Parlamendile ja noukogule.

6.  Artikli 12 alusel vastu voetud delegeeritud digusakt joustub tliksnes juhul, kui Euroopa
Parlament ega ndukogu ei ole kahe kuu jooksul parast digusakti teatavakstegemist Euroopa
Parlamendile ja ndukogule esitanud selle suhtes vastuvéidet voi kui Euroopa Parlament ja
ndukogu on enne selle tdhtaja méodumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuviidet.

Euroopa Parlamendi v6i ndukogu algatusel pikendatakse seda tdhtaega kahe kuu vorra.*;

(11) artikli 13 16ige 3 jietakse vilja.

SArtikkel 13

Komiteemenetlus

(12) lisasid muudetakse vastavalt kdesoleva direktiivi lisas sétestatule.

1 ELT L 123, 12.5.2016, 1k 1.
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Artikkel 2

1. Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi tditmiseks vajalikud digusnormid hiljemalt
[viljaannete talitus: palun lisada KUUPAEV: 24 kuud pérast jdustumist]. Nad edastavad

konealuste digus- ja haldusnormide teksti viivitamata komisjonile.

Kui liikmesriigid need meetmed vastu votavad, lisavad nad nendesse meetmetesse vo1 nende
meetmete ametliku avaldamise korral nende juurde viite kdesolevale direktiivile. Sellise

viitamise viisi ndevad ette litkmesriigid.

2. Liikmesriigid edastavad komisjonile kéesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas nende

poolt vastu voetud pohiliste siseriiklike digusnormide teksti.
Artikkel 3

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal pieval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4

Kéesolev direktiiv on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel,

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja
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LISA lisa
Direktiivi 2008/96/EU lisasid muudetakse jargmiselt:

(1) Ilisa pealkiri asendatakse jargmisega:

,I LISA
LIIKLUSOHUTUSELE AVALDUVA MOJU HINDAMISE SOOVITUSLIKUD
ELEMENDID;
(2) II lisa muudetakse jargmiselt:
a)  pealkiri asendatakse jirgmisega:
,IT LISA

LIIKLUSOHUTUSE AUDITITE SOOVITUSLIKUD ELEMENDID*;
b)  punkti 1 lisatakse jargmine alapunkt n:
,N) vihekaitstud liiklejaid kisitlevad sétted:
1)  jalakiijaid késitlevad sitted;
i1)  jalgrattureid késitlevad sitted;
ii1)  kaherattalisi mootorsdidukeid kisitlevad sétted.*;
c)  punkti 2 alapunkt h asendatakse jargmisega:
,h)  vihekaitstud liiklejaid késitlevad sitted:
1)  jalakiijaid késitlevad sitted;
i1)  jalgrattureid késitlevad sitted;

ii1)  kaherattalisi mootorsdidukeid késitlevad sétted;*;
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(3) lisatakse jargmine Ila lisa:

»lla LISA
STHIPARASE LIIKLUSOHUTUSE KONTROLLI SOOVITUSLIKUD ELEMENDID

Uldist
e Hinnatakse, kas tee liik on kooskdlas selle kasutamise eesmérgiga
e Hinnatakse/seiratakse kiirusepiiranguid, kiirust ja digusnormide jargimist
e Hinnatakse koigi liiklejate, eelkdige viahekaitstud liiklejate ohutust

e Hinnatakse liikluse korraldamise ja kontrolli siisteemide toimimist ja vajadust

Teede projekteerimine

e Teede projekteerimise hindamine — hinnatakse, kas tee projekt vastab tee funktsioonile
(vottes arvesse nt tee laiust, sdiduradade arvu, kiiruspiiranguid, vdimalikke konflikte

jalakiijate ja jalgratturitega)

e Hinnatakse teede asendiplaani ning ristmike ja liiklussdlmede, sealhulgas

iilekdiguradade ja raudteeiilesdidukohtade projekte
e Kontrollitakse, kas sdidusuunad on eraldatud voi kas on vaja sdidusuundi eraldada
e Kontrollitakse tihistranspordipeatuste asukohta ja projekte

e Kontrollitakse parkimis- ja puhkekohtade asukohta ja ohutust

Teeddrne ala ja vilised ohud

e Kontrollitakse teedidrset ala — kontrollitakse tee déres paiknevaid piisivaid voi teravaid

takistusi, vooluveekogusid voi jérske panku voi ndlvu

e Kontrollitakse, kas on vaja kaitset langevate kivide, maalihete, laviinide ja

kliilmamuutuste eest, nt seoses iileujutustega
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Teedevarustus

e Kontrollitakse teeddrseid seadmeid — kontrollitakse ohte ja slisteemide tdhusust

e Hinnatakse teeméirgistuse, litklusmérkide ja -signaalide ndhtavust, loetavust, asendit ja
toimimist
Teekatte omadused
e Kontrollitakse teepinna kvaliteeti

e Kontrollitakse hodrdumisega seotud puudusi

e Kontrollitakse vee dravoolu teel ja vdljaspool teed*;
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(4) III lisa asendatakse jargmisega:

11T LISA
KOGU VORKU HOLMAVA LIIKLUSOHUTUSE HINDAMISE SOOVITUSLIKUD
ELEMENDID

Lahteandmed: Liikluse maht, voimaluse korral liigitatud erinevate liiklejarithmade kaupa

(a) ,,Ennetav hindamine* — teede projekteerimis- ja ohutuselemendid, mis pohinevad

teadaolevatel riskiteguritel:
» Projekteerimine laupkokkupdrgete vdltimiseks.

Kas suure kiirusega tee soidusuunad on keset teed fiitisiliselt eraldatud? (jah/ei)

» Projekteerimine liksikute dnnetuste véltimiseks

Kas teedidrne ala on projekteeritud hukkunute ja raskesti vigastada saanute arvu
viahendamiseks (sealhulgas piisivate (energiat mitte neelavate) takistuste, jdrskude
nolvade ja siigava vee puudumine) ning kas teedel on vajalikus kohas kaitsepiirded?

(jah/ei)

» Projekteerimine véhekaitstud liiklejate arvesse votmiseks.

Kas jalakdijate ja jalgratturite jaoks on olemas eraldi rajad piki teed ja kohad tee
tiletamiseks (KUI neil liiklejatel on oigus teed kasutada)? Kas jalakdijad ja
Jjalgratturid on eraldatud mootorsoidukitest, kui nende liiklejate riihmade mahud ei

ole tihtsusetud? (jah/ei)

Kas on tagatud kiiruse kohandamine juhtudel, kui teel on erinevaid liiklejariihmi

(mootorsoidukid ning jalakdijad ja jalgratturid)? (jah/ei)

» Projekteerimine kiilgkokkupdrgete véltimiseks.

Kas ristmikel on hea néihtavus? (jah/ei)

Kas ristmikud on projekteeritud nii, et vilditakse kiilgkokkuporkeid (90 kraadise
nurgaga)? (jah/ei)
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(b) Reaktiivne hindamine, mis pohineb dnnetuste andmetel / analiiiisil:

» Surmajuhtumite arv ja toimumiskoht (sh suure onnetuste arvuga teeldigud)

litkklejariihmade kaupa
» Raskete vigastuste arv ja toimumiskoht liiklejariihmade kaupa

» Surmajuhtumite ja raskelt vigastatute arvu (lugeja) ning ldbitud miljonite

soidukikilomeetrite (nimetaja) suhe.
(5) 1V lisa muudetakse jdrgmiselt:
a)  punkt 1 asendatakse jargmisega:

1. »onnetuse toimumise voimalikult tipne koht, sh {ilemaailmse

satelliitnavigatsioonisiisteemi (GNSSi) koordinaadid;
b)  punkt 5 asendatakse jirgmisega:

5 ,,onnetuse raskusaste.*
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