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I. UVOD

1. Dne 17. kvétna 2018 ptedlozila Komise vySe uvedeny nadvrh Evropskému parlamentu a Radé

jako soucast takzvaného tretiho balicku opatieni v oblasti mobility.
— Hlavnim cilem navrhu je sniZit pocet smrtelnych a vaznych silni¢nich nehod;

— Komise se domniva, ze platnd smérnice nedosahuje v plném rozsahu svého cile snizit
pocet smrtelnych silni¢nich nehod do roku 2020 na polovinu, a Ze je tudiz potfeba

opatteni posilit;

— Komise zjistila, ze cestovani v siti TEN-T probiha z ¢asti na silnicich vyznacujicich se
nizkou trovni bezpe¢nosti. Komise rovnéz konstatuje, Ze silnice mimo sit TEN-T se
vyznacuji nizkou trovni integrované bezpec€nosti a Ze troven bezpecnosti silnic

v raznych ¢astech Evropské unie vykazuje znacné rozdily;

14109/1/18 REV 1 ph/JPL/mo 1
TREE.2.A CS



I1.

— Komise dale navrhuje podpofit harmonizaci a sdileni poznatkli mezi ¢lenskymi staty,
zajistit ochranu zranitelnych ucastnikl silnicniho provozu a zlepsit zavadéni novych
technologii, jakoz i ndsledna opatieni u zjisténi tykajicich se postupti fizeni bezpecnosti

silni¢ni infrastruktury;
— Navrh byl ptedlozen jako pozménujici smérnice.

Vybor Evropského parlamentu pro dopravu a cestovni ruch (TRAN) jmenoval dne

19. Cervence 2018 zpravodajkou Danielu Aiutovou (EFDD, IT). Vybor pro prumysl, vyzkum

a energetiku (ITRE) se rozhodl nevydat stanovisko. Vybor ma hlasovat dne 3. prosince 2018.

Evropsky hospodatsky a socidlni vybor pfijal k ndvrhu stanovisko dne 17. fijna 2018.

Evropsky Vybor regionli zatim stanovisko nepfijal.

Svédsky parlament (Riksdag) piijal odiivodnéné stanovisko k uplatiiovani zasady subsidiarity.

Clenové Poslanecké snémovny a Senatu Ceské republiky pfijali usneseni k uplatiiovani zasad

subsidiarity a proporcionality.

PRACE V RAMCI ORGANU RADY

Pracovni skupina pro pozemni dopravu zahdjila ptezkum navrhu dne 12. ¢ervna 2018

obecnou prezentaci v podani Komise. Posouzeni dopadti bylo projednano dne

5. Cervence 2018.

Bé&hem rakouského piedsednictvi jednala pracovni skupina o ndvrhu na zasedanich ve dnech
11.a 12 Cervence, 20. a 24. zaf1, 11. fijna a 12. listopadu. Mezi hlavni problematické body
navrhu patii roz§ifeni oblasti plisobnosti a piepracovani stavajiciho systému inspekci.
Predsednictvi vypracovalo kompromisni feSeni, které je kombinaci starého systému inspekci

a nového proaktivniho pfistupu navrZzené¢ho Komisi.
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I11.

Po vlozeni novych ptiloh bylo nutné do znacné miry piepracovat jejich znéni s cilem potvrdit
jejich funkci voditka pro Clenské staty a vyhnout se ulozeni tvrdych pravnich pozadavk.
Ptedsednictvi se inspirovalo navrhy ¢lenskych stati a zcela ptepracovalo znéni dvou pfiloh,
¢imz dosahlo jejich zjednoduseni a vétsi srozumitelnosti. Pracovni skupina poklada obé tato

kompromisni feSeni za do zna¢né miry uspokojiva.

Stavajici smérnice 2008/96/ES! byla s cilem sjednotit ustanoveni o projednavani ve vyborech
v pravnich pfedpisech Unie? zahrnuta rovnéz do souhrnného natizeni (Omnibus), u néhoz
bylo dosazeno Caste¢ného obecného piistupu® dne 20. bfezna 2018. Piedsednictvi uvedlo
navrh smérnice do souladu s timto ¢astecnym obecnym piistupem a pieneslo do n¢j jiz
schvalené zmény. Predsednictvi navrhlo také drobné Gpravy znéni, které jiz byly schvaleny,

nebot’ jiné operativni zmeény nebyly v pozménované smérnici zohlednény.

HLAVNI NEVYRESENA OTAZKA

Pracovni skupina se do zna¢né miry vénovala vét§in€ otazek. Znéni predkladané v ptiloze
neni pln¢ sdileno Komisi. Pfedsednictvi ma vsak za to, ze souc¢asné kompromisni znéni

predstavuje vyrovnané, ale i soudrzné feSeni zbyvajicich otazek.

ZAVER

IV.

10.

Vybor stalych zastupct potvrdil kompromisni znéni predloZené predsednictvim v piiloze

tohoto dokumentu. Znéni bude nasledné ptedlozeno na zasedani Rady pro dopravu,

telekomunikace a energetiku (doprava) konajicim se dne 3. prosince 2018 za ucelem dosazeni

obecného pfistupu.

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o tizeni
bezpegnosti silniéni infrastruktury (Uf. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59).

Néavrh NAR{ZENI EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, kterym se fada pravnich
aktli stanovujicich pouziti regulativniho postupu s kontrolou ptizptisobuje ¢lanktim 290
a 291 Smlouvy o fungovani Evropské unie (COM(2016) 0799 final — 2016/0400/COD)).
Viz dokument ST 6933/18.
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PRILOHA

2018/0129 (COD)

Navrh
SMERNICE EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

kterou se méni smérnice 2008/96/ES o Fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury
EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 91 odst. 1 pism. c) této

smlouvy,

s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socidlniho vyboru!,
s ohledem na stanovisko Vyboru regionti?,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,

vzhledem k témto diivodim:

1)  Strategickym cilem Unie je sniZit pocet smrtelnych nehod na silnicich do roku 2020 na
polovinu ve srovnani s rokem 2010 a do roku 2050 se pfiblizit k nulovému poctu tmrti (,,vize
nula“)3. Postup smérem k dosazeni téchto cilti vak v poslednich letech stagnuje. Novy
prozatimni cil sniZit po€et smrtelnych nehod na silnicich do roku 2030 na polovinu ve

srovnani s rokem 2020 byl schvilen Radou v ¢ervnu 20174,

1 Ut. vést. C, , s. .

2 Ut vést. C, , s. .

Sdéleni Komise ,,Smérem k evropskému prostoru bezpecnosti silni¢niho provozu: sméry
politiky v oblasti bezpecnosti silnicniho provozu v letech 2011-2020* (KOM(2010) 389
v kone¢ném znéni).

Zavery Rady o bezpecnosti silni¢niho provozu, potvrzujici Vallettské prohlaseni z biezna
2017 (Valletta, 28. a 29. biezna 2017) (ST 9994/17).
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2)  Podle ptistupu bezpeného systému se smrtelnym a vaznym zranénim pfi silni¢nich nehodach
da do velké miry zabranit. M¢lo by byt spoleénym tikolem na vSech urovnich, aby dopravni
nehody nevedly k vaznym nebo smrtelnym zranénim. Pravdépodobnost dopravnich nehod by
m¢ély snizit zejména dobfe navrzené a spravné udrzované silnice, zatimco ,,odpoustéjici
silnice* (silnice utvaiené inteligentnim zplisobem tak, aby chyby pfi fizeni nemély okamzité

vazné nasledky) by mély snizit zadvaznost nehod.

3)  Silnice transevropské sité definované v natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013! maji klicovy vyznam v podpoie evropské integrace. Proto by na téchto silnicich

m¢éla byt zarucena vysoka troven bezpecnosti.

4)  Postupy fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury zavedené v rdmci transevropskeé sité
pomohly v Unii snizit smrtelna a vazna zranéni. Z hodnoceni G¢inkit smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/96/ES? jasné vyplyva, Ze Elenské staty, které dobrovolné uplatiiuji
zasady fizeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury (,,RISM®) na své vnitrostatni silnice mimo sit’
TEN-T, dosahly mnohem leps$i bezpecnosti silni¢niho provozu nez ¢lenskeé staty, které tak

nedini.

5) K velkému podilu silni¢nich nehod dochéazi na malé casti silnic s velkou intenzitou provozu
a vysokou rychlosti a kde se Siroké spektrum dopravy pohybuje riznou rychlosti. Proto by
omezené rozsifeni oblasti pisobnosti smérnice 2008/96/ES na dalnice a jiné hlavni silnice
mimo sit TEN-T mélo vyznamné ptispét ke zlepSeni bezpecnosti silni¢ni infrastruktury v celé

Unii.

1 Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sit€ a o zruseni rozhodnuti
&. 661/2010/EU (Ut. vést. L 348,20.12.2013, s. 1).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/96/ES ze dne 19. listopadu 2008 o tizeni
bezpegnosti silniéni infrastruktury (Uf. vést. L 319, 29.11.2008, s. 59).
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(5a)

6)

(6a)

7)

8)

(8a)

Aby bylo zajisténo, ze toto rozsifeni oblasti piisobnosti dosdhne zamyslené¢ho ucinku, je
logické, ze jiné hlavni silnice zahrnuji pfinejmensim ty silnice, které spojuji velkd mésta nebo
regiony, patiici do nejvyssi kategorie silnic ihned pod kategorii ,,dalnice* podle vnitrostatni

klasifikace silnic.

Povinné uplatiiovani postupti smernice 2008/96/ES na kazdy projekt v oblasti silni¢ni
infrastruktury mimo méstské oblasti, ktery je dokoncen s vyuzitim finan¢nich prostredki
Unie, by dale mélo zajistit, Ze se finan¢ni prosttedky EU nebudou pouzivat k vystavbé

nebezpecnych silnic.

Smérnice 2008/96/ES se tyka vylu¢né silni¢ni infrastruktury. Pravo v oblasti silni¢niho
provozu proto neni touto smeérnici dotéeno, véetné pravomoci ¢lenskych statd ptijimat
rozhodnuti v rdmci vlastni kompetence, pokud jde o pfedpisy prava v oblasti silni¢niho
provozu. Umluvy o silniénim provozu z roku 1949 (oznadovana jako ,,Zenevska imluva
o silni¢nim provozu‘) a z roku 1968 (oznacovana jako ,,Videnska umluva o silni¢nim
provozu®), jakoZ i Umluva o silniénich zna¢kach a signalech z roku 1968 by mély byt

uznavany.

Posouzeni bezpecnosti silni¢ni site jako celku na zékladé€ rizik se ukéazalo jako G¢inny

a ucelny nastroj k identifikaci useku sité, na které by se mély zamétit podrobné;jsi
bezpec€nostni inspekce, a k upfednostiiovani investic podle jejich potencidlu pfinést zlepSeni
bezpecnosti v siti. Proto by se méla celé silnicni sit’, na kterou se vztahuje tato smérnice,

systematicky posuzovat, aby se zvysila bezpecnost silni¢niho provozu v celé Unii.

Integrace nejlépe fungujicich prvkil z predchoziho ,,postupu klasifikace a tizeni bezpe€nosti
silni¢ni sit€ v provozu* do nového postupu posouzeni bezpecnosti silni¢ni sité jako celku by
méla umoznit lepsi identifikaci useku silnic, kde jsou nejvétsi prilezitosti ke zlepSeni

bezpecnosti a kde by mély cilené zasahy vést k nejvétsim zlepSenim.

Zaucelem zvyseni kvality, objektivnosti a u¢innosti postupi fizeni bezpecnosti silni¢niho
provozu je vhodné umoznit ¢lenskych statim, aby pro ucely inspekci tisekt silnic,
dokumentace podminek bezpecnosti silni¢niho provozu a shromazd’ ovani udaji o bezpecnosti

silni¢ni sité¢ vyuzivaly ve vhodnych ptipadech neustéle se vyvijejicich technologii.
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9)

10)

Systematicka navaznost na zjisténi postuptit RISM je klicova pro to, aby se dosahlo zlepSeni
bezpecnosti silni¢ni infrastruktury nezbytného pro splnéni cilii v oblasti bezpecnosti
silni¢niho provozu v Unii. Z toho divodu by mély akéni plany odstupniované podle priority
zajistit, ze budou nezbytné zasahy provadeény co nejdiive. Na zjisténi, ke kterym se dospélo
v ramci postupu posuzovani bezpecnosti silni¢ni site jako celku, by mélo zejména navazovat
provadeéni cilenych inspekci bezpecnosti silni¢niho provozu nebo, je-li to mozné a nakladove
efektivni, pfimych opatfeni k naprave, s cilem odstranit nebo snizit rizika bezpecnosti

silni¢niho provozu.

Urovei bezpecnosti na stavajicich silnicich by se méla zlepsit soustied’ovanim investic do
silni¢nich tsekl s nejcastéjsim vyskytem nehod a s nejvyssim potencidlem pro snizeni poctu

nehod.

(10a) Na podporu takovych investic je mozné v souladu s platnymi podminkami vyuzivat

11)

12)

13)

14)

financovani a finan¢ni pobidky na urovni EU jako doplnék k odpovidajicim vnitrostatnim

investicim a pobidkam.

Useky silniéni sit& ptiléhajici k silni¢nim tuneliim transevropské silni¢ni sité, na které se
vztahuje smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES!, ptedstavuji obzvlast’ vysoké
riziko nehod. Proto by u téchto usekt silnic mély byt za Gcasti prislusSnych organi v oblasti
silnic 1 tunel zavedeny spolecné inspekce bezpecnosti silniéniho provozu, aby se zlepsila

bezpecnost silni¢ni sité jako celku.

V roce 2016 piipadalo na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu 46 % smrtelnych silni¢nich
nehod v Unii. Zohlednénim z4jmu téchto Gicastniki ve vSech postupech RISM by se tudiz

jejich bezpecnost na silnicich méla zlepsit.
[...]

[L..].

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/54/ES ze dne 29. dubna 2004 o minimalnich
bezpecnostnich pozadavcich na tunely transevropské silni¢ni sit¢ (Ut. vést. L 167,
30.4.2004, s. 39).

14109/1/18 REV 1 ph/JPL/mo 7
PRILOHA TREE.2.A CS



15)

16)

17)

Zveftejiiovani vysledkl posouzeni bezpec€nosti silni¢ni sité jako celku by mélo umoznit

porovnavani urovné bezpecnosti infrastruktury naptic Unii.

Jelikoz cile této smérnice, kterym je zavedeni postupt pro zajisténi konzistentni vysoké
urovné bezpecnosti silni¢niho provozu v transevropskeé silni¢ni siti a siti dalnic a hlavnich
silnic v celé Unii, nemuze byt uspokojivé dosazeno na trovni ¢lenskych statt, ale 1ze jej
doséhnout spise na urovni Unie, nebot’ je zlepSeni nutné v celé Unii, aby se zajistilo
piiblizovani bezpecnosti infrastruktury napti¢ EU smérem k vy$$im urovnim, mize Unie
piijmout opatieni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou v ¢lanku 5 Smlouvy

o Evropské unii. V souladu se zdsadou proporcionality stanovenou v uvedeném ¢lanku
nepiekracuje tato smérnice rdmec toho, co je nezbytné pro dosazeni tohoto cile. V dusledku
opatfeni na urovni Unie by se méla zvysit bezpecnost cestovani Unii, coZ by zase mélo zlepSit

fungovani vnitiniho trhu a podpofit cil hospodaiské, socidlni a izemni soudrznosti.

Aby se zajistilo, Ze obsah postupit RISM bude i nadéle odrazet nejlepsi dostupné technické
znalosti, méla by byt pravomoc piijimat akty v souladu s ¢lankem 290 Smlouvy o fungovani
Evropské unie pfenesena na Komisi za ucelem ptizptasobeni piiloh smérnice technickému
pokroku. Je obzvlasté dilezité, aby Komise v ramci ptipravné ¢innosti vedla odpovidajici
konzultace, a to i na odborné urovni, a aby tyto konzultace probihaly v souladu se zasadami
stanovenymi v interinstitucionalni dohodé¢ ze dne 13. dubna 2016 o zdokonaleni tvorby
pravnich piedpisit!. Pro zaji$téni rovné ucasti na piipravé aktll v pfenesené pravomoci obdrzi
Evropsky parlament a Rada veSkeré dokumenty soucasné s odborniky z ¢lenskych statt,
pfi¢emz jejich odbornici maji automaticky pfistup na jedndni skupin odborniki Komise, jez se

vénuji pripraveé aktl v pfenesené pravomoci.

Uk, vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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18) Jsou nutné specifickd opatfeni pro neustalé zlepSovani postupil v oblasti fizeni bezpecnosti.

Zaucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni piislusnych ustanoveni této smérnice
by mély byt Komisi svéfeny provadéci pravomoci. Tyto pravomoci by mély byt vykonavany

v souladu s nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/20111.

19) Smérnice 2008/96/ES by proto m¢la byt odpovidajicim zplisobem zménéna,

PRIJALY TUTO SMERNICTI:

Clanek 1

Smérnice 2008/96/ES se méni takto:

(1)

2a.

v ¢lanku 1 se odstavce 1 az 3 nahrazuji timto a dopliuje se odstavec 2a:

,» Lato smérnice pozaduje zavedeni a provedeni postupl v oblasti hodnoceni dopadli na
bezpecnost silni¢niho provozu, auditii bezpecnosti silni¢niho provozu, inspekci bezpecnosti
silni¢éniho provozu a posouzeni bezpecnosti silni¢ni sité jako celku, které provadéji clenské

staty.

Tato smérnice se vztahuje na silnice, které jsou soucasti transevropské silni¢ni sité, na dalnice
a na jiné hlavni silnice, bez ohledu na to, zda se nachdzeji ve fazi projektovani, vystavby ¢i

provozu.

Kazdy ¢lensky stat ur¢i hlavni silnice na svém tGzemi s ohledem na svoji stavajici klasifikaci
silnic. Kazdy ¢lensky stat ozndmi hlavni silnice na svém uzemi Komisi nejpozd¢ji 24 mésict

po vstupu této smérnice v platnost. Clenske staty ozndmi Komisi veSkeré pozdé€jsi zmeény.

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym se
stanovi pravidla a obecne zasady zpusobu, jakym Clenske staty kontroluji Komisi pii vykonu
provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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2)

,,24.

2b.

Tato smérnice se rovnéz vztahuje na silnice a na projekty silni¢ni infrastruktury, na néz se
nevztahuje odstavec 2, které se nachazeji mimo meéstské oblasti, neslouzi k obsluze
sousednich nemovitosti a jsou dokonceny s vyuzitim financ¢nich prostfedkt Unie, krom¢
silnic, které nejsou oteviené vseobecnému provozu motorovych vozidel (napt. cyklistické
stezky), nebo silnic, které nejsou ureny pro bézny provoz (napft. pristupové cesty

k primyslovym, zemé&d¢€lskym nebo lesnim arealiim)*;
¢lanek 2 se méni takto:
a)  bod 1 se nahrazuje timto:

,transevropskou silni¢ni siti silni¢ni sit” definovana v natizeni Evropského parlamentu
a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité (Ut. vést. L 348, 20.12.2013, s. 1).;

b)  vkladaji se nové body 2a a 2b, které znéji:

,»dalnici* silnice specialn¢ projektovana a vybudovana pro provoz motorovych vozidel, ktera

neslouzi k obsluze sousednich nemovitosti a ktera spliiuje nasledujici kritéria:

a) ma4, s vyjimkou jednotlivych mist nebo na omezenou dobu, smérové oddélené jizdni

pasy, které jsou od sebe oddéleny bud’ dé€licim pruhem, jenZ neni urcéen pro dopravu,

nebo vyjimecné jinym zplsobem;

b)  Urovnove se nektizi s Zadnou pozemni komunikaci, Zeleznici ani tramvajovou trati,

cyklistickou stezkou ani stezkou pro pési;
c) je konkrétné oznacena jako dalnice;

,»hlavni silnici“ silnice, kterou urci ¢lenské staty a ktera spojuje velkd mésta nebo regiony;
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2c.

[...]
c)  body 5 a 6 se zruSuji;

d) bod 7 se nahrazuje timto a dopliuje se bod 7a:

0. [...]

7. ,cilenou inspekei bezpe¢nosti silnicniho provozu* cilené Setfeni provadéné s cilem
identifikovat nebezpecné podminky, zavady a nedostatky, které zvysuji riziko nehod
a zranéni, a vychazejici z prohlidky stavajici silnice nebo stavajiciho tiseku silnice
provedenych na misté;*

7a. ,,pravidelnou inspekci bezpecnosti silni¢niho provozu* fadné pravidelné kontroly vlastnosti
a zavad, které z diivodu bezpecnosti vyzaduji udrzbaiské prace;*;
e) dopliuyje se novy bod 10, ktery zni:

,»10. ,zranitelnym Gc¢astnikem silni¢niho provozu* nemotorizovani ucastnici silni¢niho provozu,
véetné zejména cyklistli a chodctl, jakoz 1 uzivatell jednostopych motorovych vozidel.*;

3) ¢lanek 5 se nahrazuje timto:

,Clanek 5
Posouzeni bezpe¢nosti silni¢ni sité jako celku

1. Clenské staty zajisti, aby se posouzeni bezpe&nosti silniéni sité jako celku provadélo u celé
silni¢ni sité¢ v provozu, na kterou se vztahuje tato smérnice.

la. Piiposouzeni bezpecnosti silni¢ni sité jako celku je vyhodnoceno riziko nehod a zavaznosti
dopadd, a to pfinejmensim na zaklade¢:
— vizuélni prohlidky konstrukénich vlastnosti silnice (integrovana bezpecnost) provedené

bud’ na misté nebo elektronickymi prostfedky a
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1b.

4)

—  analyzy usekd silni¢ni site, které jsou v provozu déle nez tii roky a na kterych doslo

v poméru k piislusnému dopravnimu toku k vysokému poctu zavaznych nehod;

Clenské staty zajisti, aby prvni posouzeni bylo provedeno nejpozd&ji v roce 2025. Nasledna
posouzeni bezpecnosti silni¢ni sité jako celku musi byt dostateéné Castd, aby se zajistila
odpovidajici uroven bezpecnosti, ale v kazdém ptipad¢ musi byt provadéna nejméné jednou

za pét let.

Pti provadéni posouzeni bezpecnosti silnicni sité jako celku mohou Clenské staty zohlednit

indikativni prvky uvedené v ptiloze III.

Na zékladé vysledki posouzeni uvedeného v odstavci 1 a pro ucely prioritizace dalSich
nezbytnych opatieni ¢lenské staty klasifikuji vSechny Useky silni¢ni sit€ podle své Grovné

bezpecnosti.

[...]

[...T¢

¢lanek 6 se méni takto:

a)  nazev se nahrazuje timto:

,,Clanek 6

Pravidelné inspekce bezpecnosti silni¢niho provozu®;
a)  odstavec 1 se nahrazuje timto:

,.Clenské staty zajisti, aby byly s dostate¢nou &etnosti provadény pravidelné inspekce
bezpecnosti silni€niho provozu s cilem zajistit odpovidajici Groven bezpecnosti ptislusné

silni¢ni infrastruktury.*;

b)  odstavec|...] 2 se zruSuje a odstavec 3 se nahrazuje timto:
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5)

la.

1b.

[...]

Clenské staty zajisti bezpe¢nost iseki silniéni sité piiléhajicich k silniénim tuneliim, na které
se vztahuje smérnice 2004/54/ES, pomoci spolecnych inspekci bezpecnosti silnicniho
provozu za ucasti piislusnych subjekti zapojenych do provadéni této smérnice a smérnice
2004/54/ES. Spole¢né inspekce bezpecnosti silni¢niho provozu se provadéji nejméné jednou

za Sest let.”;

vkladaji se nové ¢lanky 6a, 6b a 6c¢, které znéji:

,,Clanek 6a

Navaznost postupii pro silnice v provozu

Clenské staty zajisti, aby v navaznosti na zjisténi, ke kterym se dospélo pii posouzeni
bezpecnosti silni¢ni sité jako celku podle ¢lanku 5, byly provedeny bud’ cilené inspekce

bezpecnosti silni¢niho provozu nebo byla piijata pfima opatfeni k naprave.

Pti provadeéni cilenych inspekei bezpec¢nosti silniéniho provozu mohou ¢lenské staty zohlednit

indikativni prvky uvedené v ptiloze Ila.

Cilené inspekce bezpecnosti silni¢niho provozu provadéji skupiny odbornikti. Alespon jeden

¢len skupiny odbornikli musi spliiovat pozadavky stanovené v €l. 9 odst. 4 pism. a).

Clenské staty zajisti, aby v ndvaznosti na zjiiténi cilenych inspekci bezpe&nosti silni¢niho
provozu byla pfijata odiivodnéna rozhodnuti s cilem urcit, zda je nezbytné opatfeni k napravé.
Clenské staty zejména identifikuji iseky silnic, kde jsou nezbytna zlepseni bezpe&nosti
silni¢ni infrastruktury, a definuji podle priorit odstupfiovana opatieni pro zlepseni bezpecnosti

téchto usekt silnic.

Clenské staty zajisti, aby se opatfeni k napraveé zameétila na Gseky silnic, které
predstavuji nizkou uroven bezpecnosti a které predstavuji ptilezitost provést opatieni

s vysokym potencidlem pro vyvoj bezpecnosti a ispory nékladl vzniklych v disledku nehod.

Clenské staty vypracuji a pravidelng& aktualizuji podle priorit odstuptiovany akéni plan na

zékladé rizik, s cilem sledovat provadeni identifikovaného opatteni k naprave.
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Clanek 6b

Ochrana zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu

Clenské staty zajisti, ze pii provadéni postupti stanovenych v ¢lancich 3 aZ 6 byly zohlednény

potieby zranitelnych ucastniki silni¢niho provozu.*;

Clanek 6¢

Dopravni znaceni a dopravni znacky

Komise nejpozdéji do [Ut. vést.: dopliite datum vstupu v platnost + t¥i mésice] predlozi
Evropskému parlamentu a Rad¢€ zprévu tykajici se dopravniho znaceni a dopravnich znacek
a jejich viditelnosti a rozpoznatelnosti pro fidice i vozidla vybavena asistenénimi systémy
fidi¢e nebo vyssimi irovnémi automatizace. Zprava se vypracuje ve spolupraci s odborniky,

které urci Clenské staty. Ve zpravé se posuzuji zejména tyto skutecnosti:
— interakce mezi riznymi technologiemi asistence fizeni a infrastrukturou;

— vliv pocasi a atmosférickych jevii na dopravni zna¢eni a dopravni znacky existujici na

uzemi Unie;
— uloha jednotlivych mezinarodnich subjektl pti vyvijeni norem a jinych pozadavka a

— druh a ¢etnost udrzby, ktera je pro riizné technologie nezbytna, véetné¢ odhadovanych

nakladu.
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Clenské staty zajisti, aby byly umistény vhodné znacky upozoriujici uéastniky silni¢niho
provozu na ty useky silni¢ni infrastruktury, na nichz probihaji opravy a které tak mohou
ohrozit bezpecnost ticastniki silni¢niho provozu. Toto znaceni zahrnuje 1 znacky viditelné ve
dne 1 v noci, jez se nachéazeji v bezpecné vzdalenosti a musi byt v souladu s ustanovenimi

videiské Umluvy o silni¢nich zna¢kach a signalech z roku 1968.
(5a) v ¢lanku 7 se vklada novy odstavec la, ktery zni:

»la. Komise miize stanovit prostfednictvim provadécich aktl postupy pro podavani zprav
o zavaznosti nehody, v¢etné poctu mrtvych a zranénych osob. Tyto provadéci akty se

pfijimaji prezkumnym postupem podle ¢l. 13 odst. 2.°;

6) Clanek 10 se nahrazuje timto:

Clanek 10

Vyména osvédcéenych postupt

Aby se zvysila bezpecnost silnic v Unii, zavede Komise systém vymény osvédcenych postupit mezi
Clenskymi staty, ktery bude mimo jiné zahrnovat stavajici projekty zamétené na bezpecnost silnicni

infrastruktury a ovétené technologie bezpecnosti silni¢niho provozu.;

7) v clanku 11 se zruSuje odstavec 2;

20 ]
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8)  vklada se novy ¢lanek 11a, ktery zni:

,,Clanek 11a

Podavani zprav

1.  Clenské staty predlozi do 31. fijna 2026 a poté kazdych pét let Komisi zpravu o bezpeénostni

klasifikaci tisekt silnicni sité posouzenych podle ¢lanku 5°;

9) clanek 12 se nahrazuje timto:

,Clanek 12
Zmény priloh

Komisi je svéfena pravomoc pfijimat akty v pienesené pravomoci v souladu s clankem 12a, kterymi

se méni pfilohy za ucelem jejich ptizptsobeni technickému pokroku.*;

10) vklada se novy ¢lanek 12a, ktery zni:

,,Clanek 12a

Vykon pienesené pravomoci

1. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci je svéfena Komisi za podminek stanovenych

v tomto ¢lanku.

2. Pravomoc pfijimat akty v pfenesené pravomoci uvedena v ¢lanku 12 je Komisi svéfena na
obdobi péti let po&inaje [UF. vést.: dopliite datum vstupu v platnost]. Komise vyhotovi zpravu
o pienesené pravomoci nejpozdéji deveét mesicii pred koncem tohoto pétiletého obdobi.
Pteneseni pravomoci se automaticky prodluzuje o stejné dlouha obdobi, pokud Evropsky
parlament nebo Rada nevyslovi proti tomuto prodlouZeni namitku nejpozdé;ji tfi mésice pied

koncem kazdého z téchto obdobi.
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3. Evropsky parlament nebo Rada mohou pfeneseni pravomoci uvedené v ¢lanku 12 kdykoli
zrus$it. Rozhodnutim o zruseni se ukoncuje pfeneseni pravomoci v ném blize urcené.
Rozhodnuti nabyva uéinku prvnim dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie
nebo k pozdéjSimu dni, ktery je v ném uptesnén. Nedotyka se platnosti jiz platnych akta

v pfenesené pravomoci.

4.  Pfed prijetim aktu v pifenesené pravomoci Komise vede konzultace s odborniky jmenovanymi
jednotlivymi ¢lenskymi staty v souladu se zdsadami stanovenymi v interinstitucionalni

dohodé& o zdokonaleni tvorby pravnich piedpisti ze dne 13. dubna 2016,

5. Pfijeti aktu v pienesené pravomoci Komise neprodlené¢ oznami soucasné Evropskému

parlamentu a Radé.

6. Akt v pfenesené pravomoci piijaty podle ¢lanku 12 vstoupi v platnost, pouze pokud proti
nému Evropsky parlament nebo Rada nevyslovi namitky ve 1hité dvou mésicii ode dne, kdy
jim byl tento akt ozndmen, nebo pokud Evropsky parlament i Rada pied uplynutim této lhity
informuji Komisi o tom, ze namitky nevyslovi. Z podnétu Evropského parlamentu nebo Rady

se tato lhita prodlouzi o dva mésice.*;

11) v ¢lanku 13 se zruSuje odstavec 3;

,Clanek 13

Postup projednavani ve vyboru

12) pftilohy se méni v souladu s pfilohou této smérnice.

1 Uk, vést. L 123, 12.5.2016, s. 1.
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Clanek 2

1. Clenské staty uvedou v t¢innost pravni a spravni predpisy nezbytné pro dosazeni souladu
s touto smérnici nejpozdéji do [OP: vlozte prosim DATUM: 24 mésicli po vstupu v platnost].

Neprodlené¢ sdéli Komisi jejich znéni.

Tyto predpisy pfijaté ¢lenskymi staty musi obsahovat odkaz na tuto smérnici nebo musi byt

takovy odkaz ucinén pii jejich fednim vyhlaseni. Zplisob odkazu si stanovi Clenské staty.

2. Clenské staty sd&li Komisi znéni hlavnich ustanoveni vnitrostatnich pravnich ptedpisti, které

pfijmou v oblasti plisobnosti této smérnice.
Clanek 3
Tato smérnice vstupuje v platnost dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Clanek 4

Tato smérnice je urcena ¢lenskym statim.

V Bruselu dne

Za Evropsky parlament Za Radu
predseda predseda / predsedkyné
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P¥ilohy k PRILOZE

Ptilohy smérnice 2008/96/ES se méni takto:

1) v pftiloze I se nadpis nahrazuje timto:

,PRILOHA I
INDIKATIVNI PRVKY HODNOCENI DOPADU NA BEZPECNOST SILNICNIHO
PROVOZU;
2)  ptiloha II se méni takto:
a)  nazev se nahrazuje timto:
,PRILOHA II

INDIKATIVNI PRVKY AUDITU BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU*;
b)  voddile 1 se doplituje nové pismeno n), které zni:
,»N) opatfeni pro zranitelné Gcastniky silni¢niho provozu:
i)  opatfeni pro chodce;
i1)  opatfeni pro cyklisty;
iil)  opatfeni pro jednostopa motorova vozidla.*;
c) voddile 2 se pismeno h) nahrazuje timto:
,h) opatfeni pro zraniteln€ ucastniky silni¢niho provozu:
1)  opatfeni pro chodce;
il)  opatfeni pro cyklisty;

1i1)  opatfeni pro jednostopd motorova vozidla;*;
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3)  vklada se nova ptiloha Ila, kterd zni:

,PRILOHA Ila
INDIKATIVNI PRVKY CILENYCH INSPEKCI BEZPECNOSTI SILNICNIHO PROVOZU

Obecné
e posoudit, zda typ silnice odpovida danému ucelu;
e posoudit/vyhodnotit rychlostni omezeni, rychlost a dodrzovani pravnich predpisi;

e posoudit bezpe¢nost pro vSechny ucastniky silni¢niho provozu, zejména zranitelné

ucastniky silni¢niho provozu;

e posoudit funk¢nost nebo potiebnost systému fizeni a kontroly dopravy.

Zpusob konstrukce silnice

e posoudit konstrukei silnice — posoudit, zda je konstrukce silnice v souladu s funkci dané
silnice (zvazit pri tom napriklad sivku silnice, pocet jizdnich pruhi, rychlostni omezeni,

potencidlni stiet s chodci a cyklisty);

e posoudit prostorové usporadani silnice a zptisob konstrukce kiizovatek a

mimouroviovych ktizovatek, véetné prechodl pro chodce a Zelezniénich piejezdu;
e zkontrolovat funk¢nost sttedovych svodidel nebo posoudit jejich nezbytnost;
e zkontrolovat umisténi a zptsob konstrukce zastavek vetejné dopravy;

e zkontrolovat umisténi a bezpec¢nost parkovist’ a odpocivadel.

Prostor pfi krajnici a vné&j$i rizika

e zkontrolovat prostor pfi krajnici — zaméfit se na pevné nebo ostré piekazky, vodni toky

nebo strmé naspy ¢i svahy;

e zkontrolovat nezbytnost ochrany pted padajicim kamenim, sesuvy pidy, lavinami

a zménou klimatu, napiiklad z hlediska vysokého objemu stékajici vody.
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Vybaveni silnic
e zkontrolovat vybaveni silnice — zamé&fit se na rizika a uc¢innost systémi;

e posoudit viditelnost, ¢itelnost, umisténi a funkénost dopravniho znaceni, znacek a signali.

Vlastnosti povrchu silnice

e zkontrolovat kvalitu vozovky;
e zkontrolovat nedostatky z hlediska tieni;

e zkontrolovat ti¢innost odvadéni vody na silnici a mimo ni‘;

14109/1/18 REV 1 ph/JPL/mo 21
Piilohy k PRILOZE TREE.2.A CS



4)  ptiloha III se nahrazuje timto:

L, PRILOHA 111
INDIKATIVNI PRVKY POSOUZENI BEZPECNOSTI SILNICNI SITE JAKO CELKU

Zakladni udaje: objem provozu, pokud mozno roz¢lenény podle jednotlivych skupin ucastnikti
silni¢niho provozu
(a) ,,Aktivni posouzeni‘ — zptisob konstrukce silnice a bezpe¢nostni prvky na zékladé
znamych rizikovych faktort:
» Zpusob konstrukce za ic¢elem zabranéni ¢elnim srazkam.

Jsou vysokorychlostni silnice uprostred fyzicky oddeéleny? (ano/ne)

» Zpusob konstrukce za uc¢elem zabranéni nehodam jednotlivych vozidel.

Jsou prostory pri krajnici konstruovany tak, aby se omezil pocet umrti a vaznych
zranéni (coz zahrnuje i nepritomnost pevnych prekazek (neabsorbujicich energii),
strmych svahiit a hluboké vody) a jsou silnice v nezbytnych pripadech vybaveny
svodidly? (ano/ne)

» Zpusob konstrukce s ohledem na zranitelné ucastniky silni¢niho provozu.

Je silnice vybavena oddélenymi pruhy pro chodce a cyklisty vedoucimi podél silnice
a pres ni (POKUD jsou tito ucastnici silnicniho provozu opravneéni danou silnici
vyuzivat)? Jsou chodci a cyklisté oddéleni od motorovych vozidel v pripade, ze
mnozstvi osob v techto skupinach ucastniki silnicniho provozu neni zanedbatelné?

(ano/ne)

Je v pripadeé, Ze danou silnici vyuziva rada ruznych skupin ucastnikii silnicniho
provozu (motorova vozidla, jakoZ i chodci a cyklisté), zajisténo prizpusobeni

rychlosti? (ano/ne)

» Zpusob konstrukce za Gicelem zabranéni bo¢nim srazkam.

Je na prechodech zajisténa dobra viditelnost? (ano/ne)

Jsou prechody konstruovany tak, aby se zabranilo bocnim srazkam (v uhlu 90°)?

(ano/ne)
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(b) ,,Reaktivni posouzeni‘ na zaklad€ tidaji o nehodach nebo jejich analyzy:

» pocet a misto smrtelnych nehod podle skupiny Gc€astnikt silni¢éniho provozu

(v€etné kritickych bodu);
» pocet a misto vaznych zranéni podle skupiny ucastniki silni¢niho provozu;

» pomer usmrcenych a vazné zranénych osob (Citatel) vii¢i milionu vozidlokilometra

(jmenovatel).
5)  ptiloha IV se méni takto:
a)  bod 1 se nahrazuje timto:
1. ,,co moZna nejpiesnéjsi ureni mista nehody, véetné souradnic GNSS;*;
b)  bod 5 se nahrazuje timto:

5) ,,z&vaznost nehody.*
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