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I. INDLEDNING

1. Den 17. maj 2018 forelagde Kommissionen Europa-Parlamentet og Rédet ovennavnte forslag

som en del af den sdkaldte tredje mobilitetspakke.

— Hovedformalet med forslaget er at reducere antallet af trafikdraebte og alvorligt

tilskadekomne.

— Kommissionen mener ikke, at det geeldende direktiv til fulde nér sit mal om at halvere

antallet af trafikdraebte inden 2020, og der skal derfor geres en gget indsats.

— Kommissionen fastslar, at en del rejseaktivitet pA TEN-T-nettet foregir pé veje med lav
sikkerhed. Kommissionen bemerker ogsé, at veje uden for TEN-T-nettet havde en lav
indbygget sikkerhed, og at der var store forskelle mellem vejsikkerheden 1 de forskellige

omrader af Den Europaiske Union.
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I1.

— Endvidere foreslar Kommissionen at fremme harmonisering og udveksling af viden
blandt medlemsstaterne, beskytte blade trafikanter, forbedre ibrugtagningen af nye
teknologier og forbedre opfalgningen pé konklusionerne af procedurerne for forvaltning

af vejinfrastrukturens sikkerhed.
— Forslaget er blevet fremlagt som et @ndringsdirektiv.

Europa-Parlamentets Transport- og Turismeudvalg udpegede den 19. juli 2018 Daniela Aiuto

(EFDD, IT) til ordferer. Udvalget om Industri, Forskning og Energi har besluttet ikke at

afgive udtalelse. Afstemningen i udvalget er berammet til den 3. december 2018.

Det Europziske @konomiske og Sociale Udvalg vedtog sin udtalelse om forslaget den 17.

oktober 2018. Regionsudvalget har endnu ikke vedtaget sin udtalelse.

Sveriges Riksdag har vedtaget en begrundet udtalelse om anvendelsen af narhedsprincippet.

Det tjekkiske Deputeretkammer og Senat har vedtaget beslutninger om anvendelsen af

narhedsprincippet og proportionalitetsprincippet.

ARBEJDET I RADETS ORGANER

Landtransportgruppen pabegyndte behandlingen af forslaget den 12. juni 2018 med en generel

foreleggelse ved Kommissionen. Konsekvensanalysen blev behandlet den 5. juli 2018.

Under det ostrigske formandskab dreftede gruppen forslaget pa moderne den 11. juli, 12. juli,
20. september, 24. september, 11. oktober og 12. november. Blandt de vigtigste udfordringer i
sagen var udvidelsen af anvendelsesomradet og en grundig gennemgang og @&ndring af den
nuvarende inspektionsordning. Formandskabet har udarbejdet et kompromis mellem den
tidligere inspektionsordning og den nye proaktive tilgang, der blev prasenteret af

Kommissionen.

14109/18 aan/pfw/KB/ef 2

TREE.2.A DA



I11.

IV.

Indferelsen af nye bilag kreevede betydelige omformuleringer for at bekrafte deres karakter af
vejledning til medlemsstaterne uden at palaegge strenge retlige krav. Formandskabet har med
inspiration fra medlemsstaternes forslag omformuleret to bilag i deres helhed og derved gjort
dem enklere og mere direkte. Gruppen fandt, at kompromisforslagene i det store hele var

tilfredsstillende 1 begge tilfzlde.

Det nuvarende direktiv 2008/96/EF! var ogsd omfattet af omnibusforordningen for at tilpasse
bestemmelserne om udvalgsproceduren i EU-lovgivningen?, for hvilken en delvis generel
indstilling blev opndet den 20. marts 20183. Formandskabet har tilpasset dette forslag til den
delvise generelle indstilling og overfort de @ndringer, der allerede var opndet enighed om.
Formandskabet har ogsa foresldet mindre @ndringer af den tekst, der allerede var opnaet

enighed om, da disse ikke afspejlede andre operative @ndringer i @ndringsdirektivet.

VIGTIGSTE UDESTAENDE SPORGSMAL

Gruppen har 1 vid udstrekning behandlet de fleste spargsmal. Kommissionen tilslutter sig
ikke fuldt ud den tekst, der her er fremlagt. Formandskabet mener imidlertid, at den
nuvarende kompromistekst udger en afbalanceret, men ogsa sammenhangende lgsning pa de

pageldende sporgsmal.

KONKLUSIONER

10.

De Faste Repraesentanters Komité opfordres til at godkende den kompromistekst, som

formandskabet har fremlagt i bilaget til dette dokument. Herefter foreleegges teksten pa
samlingen i TTE-Radet (transport) den 3. december 2018 med henblik pa at na frem til en

generel indstilling.

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2008/96/EF af 19. november 2008 om forvaltning
af vejinfrastrukturens sikkerhed (EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).

Forslag til Europa-Parlamentets og Rédets forordning om tilpasning af en rekke retsakter,
der indeholder bestemmelser om brug af forskriftsproceduren med kontrol, til artikel 290 og
291 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade (COM(2016) 0799 final —
2016/0400 (COD)).

Jf. dok. 6933/18.
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BILAG

2018/0129 (COD)

Forslag til
EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS DIREKTIV

om gndring af direktiv 2008/96/EF om forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed
EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPZAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, saerlig artikel 91, stk. 1,

litra c),

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,
under henvisning til udtalelse fra Det Europ&iske @konomiske og Sociale Udvalg!,
under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget?,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra folgende betragtninger:

(1)  Unionen har et strategisk mal om frem til 2020 at halvere antallet af trafikdrabte i forhold til
2010 og et mal om taet ved nul dedsulykker i trafikken inden 2050 ("nul-vision")3.
Fremskridtene med hensyn til at opfylde disse mél er dog stagneret i de seneste dr. Et nyt
delmdl om at halvere antallet af alvorlige kvastelser inden 2030 1 forhold til 2020 blev
godkendt af Radet i juni 2017*.

1 EUTC[...]af[...],s. [...]-

2 EUTCJ...]af[...],s. [...]-

Meddelelse fra Kommissionen: "Pa vej mod et europeisk trafiksikkerhedsomrade: politiske
retningslinjer for trafiksikkerheden for 2011-2020" (KOM(2010) 389 endelig).

Rédets konklusioner om trafiksikkerhed - til stotte for Vallettaerkleringen fra marts 2017
(den 28.-29. marts 2017 1 Valletta) (ST 9994/17).
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(2) Ifelge Safe System-tilgangen kan dedsfald og alvorlig tilskadekomst ved trafikulykker
forebygges i vid udstreekning. Det ber vere et faelles ansvar pd alle niveauer at sikre, at
trafikulykker ikke medforer alvorlig eller fatal tilskadekomst. Navnlig ber velprojekterede og
tilstreekkeligt vedligeholdte veje mindske sandsynligheden for trafikulykker, samtidig med at
"tilgivende veje" (veje, der anlaegges pa en intelligent made for at sikre, at trafikanters fejl

ikke umiddelbart far alvorlige konsekvenser) ber afbede folgerne af ulykker.

(3) Vejene i det transeuropaiske net er fastlagt ved Europa-Parlamentets og Radets forordning
(EU) nr. 1315/2013, og de har afgerende betydning for den europaiske integrationsproces.

Derfor ber et hejt sikkerhedsniveau garanteres pa disse veje.

(4) Procedurerne for forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed, som er gennemfort pa det
transeuropiske net, har bidraget til at nedbringe antallet af dedsfald og alvorligt
tilskadekomne Evalueringen af virkningerne af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2008/96/EF? viser tydeligt, at de medlemsstater, som frivilligt har anvendt principperne for
forvaltning af vejinfrastrukturens sikkerhed (RISM-principperne) pa deres nationale veje, som
ikke indgédr 1 TEN-T-nettet, har opndet meget bedre resultater pa trafiksikkerhedsomrddet end

de ovrige medlemsstater.

(5) En stor andel af trafikulykkerne opstar pa en lille andel af veje, hvor trafikmangden og
hastigheden er hgj, og hvor en bred vifte af forskelligartet trafik foregar med forskellige
hastigheder. Den begransede udvidelse af anvendelsesomradet for direktiv 2008/96/EF til at
omfatte motorveje og andre primarveje, som ikke indgar i TEN-T-nettet, forventes derfor at

bidrage betydeligt til at forbedre vejinfrastrukturens sikkerhed i hele Unionen.

1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om
Unionens retningslinjer for udvikling af det transeuropeiske transportnet og om opheavelse
af afgerelse nr. 661/2010/EU (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1).

2 Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2008/96/EF af 19. november 2008 om forvaltning
af vejinfrastrukturens sikkerhed (EUT L 319 af 29.11.2008, s. 59).
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(5a)

(6)

(7)

®)

(8a)

©)

For at sikre at en sddan udvidelse af anvendelsesomradet har den tilsigtede virkning, er det
logisk, at andre prima&rveje mindst skal omfatte de veje, der forbinder storre byer eller
regioner, som tilherer den everste vejkategori under kategorien "motorvej" i den nationale

vejklassifikation.

Endvidere ber den obligatoriske anvendelse af procedurerne i direktiv 2008/96/EF for ethvert
vejinfrastrukturprojekt uden for byomréder, der fuldferes ved hjelp af EU-midler, sikre, at
EU-midler ikke benyttes til at anleegge potentielt usikre veje.

En risikobaseret trafiknetsikkerhedsvurdering har vist sig at vare et effektivt redskab til at
udpege streekninger pa nettet, hvor der ber foretages mere udforlige
trafiksikkerhedsinspektioner og prioriterede investeringer alt efter deres potentiale mht.
vejnetdekkende sikkerhedsforbedringer. Det samlede net, der er omfattet af dette direktiv, ber

derfor systematisk vurderes med henblik pd at ege trafiksikkerheden 1 hele Unionen.

Integrationen af de mest nyttige elementer af den tidligere procedure "rangordning og
forvaltning af sikkerheden i det eksisterende vejnet" i den nye
trafiknetsikkerhedsvurderingsprocedure ber fore til en bedre udpegning af vejstrekninger,
hvor mulighederne for at forbedre sikkerheden er storst, og hvor malrettede interventioner mé

forventes at tilvejebringe de sterste forbedringer.

For at forbedre kvaliteten, objektiviteten og effektiviteten af procedurerne for forvaltning af
trafiksikkerheden er det en fordel at give medlemsstaterne mulighed for om muligt at udnytte
den stadige udvikling af teknologier til inspektion af vejstrekninger, dokumentation af

trafiksikkerheden og indsamling af andre data vedrerende sikkerheden af vejnettet.

En systematisk opfelgning pa konklusionerne af RISM-procedurer er afgerende for at opné de
forbedringer af vejinfrastrukturens sikkerhed, der er nadvendige for at opfylde Unionens
trafiksikkerhedsmaessige mal. Prioriterede handlingsplaner ber til dette formal sikre, at de
nedvendige interventioner gennemfores sa hurtigt som muligt. Navnlig ber resultaterne af
trafiknetsikkerhedsvurderingsproceduren folges op enten af milrettede
trafiksikkerhedsinspektioner eller, hvis det er muligt og omkostningseffektivt, af direkte
athjelpende foranstaltninger, der skal fjerne eller mindske de trafiksikkerhedsmaessige risici

uden at skabe en unedig administrativ byrde.
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(10) Trafiksikkerheden pa eksisterende veje ber forbedres ved at malrette investeringer mod
vejstreekninger med den hgjeste ulykkeskoncentration og med det storste potentiale for at

reducere antallet af ulykker.

(10a) Finansiering og finansielle incitamenter pa EU-plan kan i overensstemmelse med de geeldende
betingelser anvendes til at stotte sddanne investeringer og derved supplere tilsvarende

nationale investeringer og incitamenter.

(11) Ulykkesrisikoen er serligt hoj pd strekninger af vejnettet, som stader op til vejtunneler 1 det
transeuropaiske vejnet, der er omfattet af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2004/54/EF!. Feelles trafiksikkerhedsinspektioner af disse vejstrakninger under medvirken af
de kompetente myndigheder fra bade vej- og tunneldelen ber derfor indferes for at forbedre

sikkerheden af vejnettet som helhed.

(12) Blede trafikanter udgjorde 46 % af antallet af trafikdreebte i Unionen 1 2016. Deres sikkerhed
i trafikken ber forbedres, ved at det sikres, at disse brugeres interesser tages i betragtning i

alle RISM-procedurer.
(13) [...].
(14) [...].

(15) Med offentliggerelsen af resultaterne af trafiknetsikkerhedsvurderinger ber infrastrukturens

sikkerhedsniveau kunne sammenlignes 1 hele Unionen.

1 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2004/54/EF af 29. april 2004 om
minimumssikkerhedskrav for tunneler 1 det transeuropeiske vejnet (EUT L 167 af
30.4.2004, s. 39).
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(16)

(17)

Malene for dette direktiv, nemlig etableringen af procedurer for at sikre et ensartet hojt
trafiksikkerhedsniveau for hele det transeuropeiske net og nettet af motorveje og primerveje,
kan ikke 1 tilstrekkelig grad opfyldes af medlemsstaterne, men kan pa grund af, at
forbedringer 1 hele Unionen er nedvendige for at sikre konvergens mod hejere standarder for
vejinfrastrukturens sikkerhed, bedre nds pa EU-plan; Unionen kan derfor vedtage
foranstaltninger i overensstemmelse med narhedsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den
Europaiske Union. I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. naevnte artikel,
gér dette direktiv ikke videre, end hvad der er nedvendigt for at na disse méal. Det at rejse 1
hele Unionen ber som felge af indsatsen pa EU-niveau blive mere sikkert, hvilket med tiden
forventes at forbedre det indre markeds funktion og stette mélet om gkonomisk, social og

territorial samherighed.

For at sikre, at RISM-procedurernes indhold til stadighed afspejler den bedste tilgengelige
tekniske viden, ber befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i
overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde, for
sa vidt angar tilpasningen af bilagene til dette direktiv til den tekniske udvikling. Det er
navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pé ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse
med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning'. For
at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet
og Radet navnlig alle dokumenter pd samme tid som medlemsstaternes eksperter, og deres
eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der beskaeftiger

sig med forberedelse af delegerede retsakter.

1

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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(18) Seerlige foranstaltninger er nedvendige for lobende at forbedre praksis for forvaltning af
sikkerheden. For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af de relevante
bestemmelser 1 dette direktiv ber Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser. Disse
befojelser bor udeves 1 overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets forordning

(EU) nr. 182/20111.
(19) Direktiv 2008/96/EF ber derfor &endres —

VEDTAGET DETTE DIREKTIV:

Artikel 1
I direktiv 2008/96/EF foretages folgende @ndringer:
1)  Artikel 1, stk. 1-3, affattes saledes, og stk. 2a tilfejes:

1. "Ved dette direktiv kraeves det, at medlemsstaterne fastsatter og gennemforer procedurer for
trafiksikkerhedsmeessige konsekvensanalyser, trafiksikkerhedsrevisioner,

trafiksikkerhedsinspektioner og trafiknetsikkerhedsvurderinger.

2. Dette direktiv gelder for veje, som udger en del af det transeuropiske vejnet, samt

motorveje og andre primarveje, uanset om de er i projekterings-, anlegs- eller driftsfasen?.

2a. Hver medlemsstat udpeger primarvejene pa sit omrdde under hensyntagen til sin eksisterende
vejklassifikation. Hver medlemsstat underretter Kommissionen om primarvejene pa sit
omrade senest 24 méneder efter dette direktivs ikrafttraeedelse. Medlemsstaterne underretter

om enhver senere &ndring heraf.

1 Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).

2 SE mener, at dette direktiv kun ber galde for veje, som udger en del af det transeuropaiske

vejnet.
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2)

H2a)

2b)

Dette direktiv geelder ogsa for veje og vejinfrastrukturprojekter, som ikke er omfattet af stk. 2,
som er beliggende uden for byomrader, som ikke har tilkersel til tilgreensende ejendomme, og
som fuldferes med anvendelses af EU-midler, med undtagelse af veje, der ikke er 4bne for

almindelig motorkeretgjstrafik (f.eks. cykelstier), eller veje, der ikke er udviklet til almindelig

trafik (f.eks. tilkerselsveje til industri-, landbrugs- eller skovomréder)."
Artikel 2 @ndres saledes:
a.  Nr. 1) affattes saledes:

"det transeuropaiske vejnet": det vejnet, der er defineret i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 1315/2013 af 11. december 2013 om Unionens retningslinjer for
udvikling af det transeuropeiske transportnet (EUT L 348 af 20.12.2013, s. 1)"

b) som nr. 2a) og 2b) indsattes:

"motorvej": en vej, som er serligt udviklet og anlagt til feerdsel med motorkeretojer, som ikke

har tilkersel til tilgreensende ejendomme, og som opfylder folgende kriterier:

a)  den har i de to faerdselsretninger sarskilte vejbaner, der bortset fra saerlige steder og
midlertidige foranstaltninger er adskilt fra hinanden ved enten en midterrabat, der ikke

er bestemt til feerdsel, eller undtagelsesvis ved andre midler

b)  den krydses ikke i samme niveau af anden vej, jernbane, sporvognslinje, cykelsti eller

gangsti og
c) den er sarligt afmarket som motorvej

"primarvej": en vej, udpeget af medlemsstaterne, som forbinder storre byer eller regioner
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2c¢) [...]"

c) (nr.5)og6)udgar)

d) nr. 7) affattes sdledes, og som nr. 7a) tilfejes:
"6) [...]

7)  "maélrettet trafiksikkerhedsinspektion": en malrettet undersogelse med henblik pa at afdekke
farlige forhold, mangler og problemer, som oger risikoen for ulykker og tilskadekomst, pa

grundlag af et besog pd stedet af en eksisterende vej eller vejstraekning

7a) "periodisk trafiksikkerhedsinspektion": en ordinar periodisk kontrol af forhold og mangler,

som indebarer vedligeholdelsesarbejde af hensyn til sikkerheden"
e) som nr. 10) tilfejes:

"10) "blede trafikanter": ikkemotoriserede trafikanter, sdsom cyklister og fodgangere, samt forere

af tohjulede motorkeretojer."

3)  Artikel 5 affattes séledes:

"Artikel 5
Trafiknetsikkerhedsvurdering

1.  Medlemsstaterne sikrer, at der foretages en trafiknetsikkerhedsvurdering af det samlede

vejnet, som er i brug, og som er omfattet af dette direktiv.

la. Trafiknetsikkerhedsvurderinger evaluerer risikoen for alvorlige ulykker og konsekvenser, som

et minimum pé grundlag af:

— en besigtigelse, enten pa stedet eller ved elektroniske midler, af karakteristika for vejens

udformning (indbygget sikkerhed) og
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— en analyse af strekninger pa vejnettet, som har vaeret i brug i mere end tre ar, og hvor et

stort antal alvorlige ulykker i forhold til trafikstremmen har fundet sted

- [...]

Ib. Medlemsstaterne sikrer, at den forste vurdering er gennemfort senest 1 2025. Efterfolgende
trafiknetsikkerhedsvurderinger foretages med en hyppighed, der er tilstraekkelig til at
garantere et passende sikkerhedsniveau, men gennemfores under alle omstaendigheder mindst
hvert femte ar.

2. Ved gennemforelsen af trafiknetsikkerhedsvurderingen tager medlemsstaterne hensyn til de
vejledende elementer, som er fastsat i bilag III.

3. Ud fra resultaterne af den vurdering, der er omhandlet i stk. 1, og med henblik pé prioritering
af behovet for yderligere tiltag, klassificerer medlemsstaterne alle vejnettets delstraekninger
efter deres sikkerhedsniveau..

4. [...]

5. ..

4)  Artikel 6 @ndres séledes:

a)  Overskriften affattes saledes:
"Artikel 6
Periodiske trafiksikkerhedsinspektioner"
a)  Stk. 1 affattes sdledes:

1.  "Medlemsstaterne sikrer, at der foretages periodiske trafiksikkerhedsinspektioner med en
hyppighed, der er tilstreekkelig til at garantere et passende sikkerhedsniveau for den
pagzldende vejinfrastruktur.”

b)  Stk. 2 udgér, og stk. 3 affattes saledes:
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5)

la.

1b.

[L..].

Medlemsstaterne serger for sikkerhed pa de straekninger af vejnettet, som steder op til
vejtunneler, der er omfattet af direktiv 2004/54/EF, med falles trafiksikkerhedsinspektioner
under medvirken af de kompetente instanser for sd vidt angar gennemforelsen af dette direktiv
og direktiv 2004/54/EF. De felles trafiksikkerhedsinspektioner gennemferes mindst hvert

sjette ar."

Som artikel 6a, 6b og 6¢ indsettes:

"Artikel 6a

Opfelgning af procedurerne for veje, der er i brug

Medlemsstaterne sikrer, at konklusionerne af de trafiknetsikkerhedsvurderinger, som
gennemfores i medfor af artikel 5, folges op med enten malrettede

trafiksikkerhedsinspektioner eller direkte athjelpende foranstaltninger.

I forbindelse med gennemforelsen af malrettede trafiksikkerhedsinspektioner tager

medlemsstaterne hensyn til de vejledende elementer 1 bilag Ila.

Malrettede trafiksikkerhedsinspektioner gennemfores af eksperthold. Mindst et medlem af
ekspertholdet skal opfylde kravene 1 artikel 9, stk. 4, litra a).

Medlemsstaterne sikrer, at konklusionerne af de malrettede trafiksikkerhedsinspektioner
folges op med begrundede afgerelser om, hvorvidt afthjelpende foranstaltninger er pakravet.
Medlemsstaterne udpeger bl.a. vejstraekninger, hvor der er behov for forbedringer af
vejinfrastrukturens sikkerhed, og fastlegger prioriterede foranstaltninger med henblik pé at

forbedre disse vejstrekningers sikkerhed.

Medlemsstaterne sikrer, at athjelpende foranstaltninger mélrettes vejstraekninger med lave
sikkerhedsniveauer, hvor foranstaltninger med stort potentiale for at forbedre sikkerheden og

nedbringe ulykkesomkostningerne kan gennemfores.

Medlemsstaterne skal udarbejde og regelmaessigt ajourfore en risikobaseret prioriteret
handlingsplan med henblik pé at felge fuldferelsen af de udpegede athjelpende

foranstaltninger.
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Artikel 6b
Beskyttelse af blede trafikanter

Medlemsstaterne sikrer, at blade trafikanters behov tages i betragtning i forbindelse med

gennemforelsen af de procedurer, der er fastsat i artikel 3-6."

Artikel 6¢

Korebaneafmarkninger og feerdselstavler

Kommissionen foreleegger senest den [EUT: tilfoj dato for ikrafitreeden + tre dr] Europa-
Parlamentet og Radet en rapport om kerebaneafmarkninger og faerdselstavler og deres
synlighed og sporbarhed for bdde chaufferer og keretgjer udstyret med forerstottesystemer
eller hgjere automatiseringsniveauer. Rapporten udarbejdes i samarbejde med eksperter, som

er udpeget af medlemsstaterne. Rapporten skal navnlig indeholde felgende vurderinger:
— samspillet mellem forskellig forerstotteteknologi og -infrastruktur

— indvirkningen af vejrforhold og atmosfariske fenomener pé de kerebaneafmaerkninger

og ferdselstavler, der findes pa Unionens omrade

— de forskellige internationale organers funktion i udarbejdelsen af standarder og andre

krav og

— typen og hyppigheden af den vedligeholdelsesindsats, der er nodvendig for forskellige

teknologier, herunder de anslaede omkostninger.

14109/18 aan/pfw/KB/ef 14
BILAG TREE.2.A DA



Medlemsstaterne sikrer, at passende afmerkning advarer trafikanterne om
vejinfrastruktursegmenter, hvorpé der er vejarbejder, og som séledes kan udgere en risiko for
dem. Denne afmarkning skal ogsa omfatte signaler, som er synlige bade om dagen og om
natten, og som er sat op pa sikker afstand, og den skal vare 1 overensstemmelse med

Wienerkonventionen af 1968 om fardselstavler og -signaler."
5a) [l artikel 7 indsattes som stk. 1a:

"la. Kommissionen kan ved hjelp af gennemforelsesretsakter fastlegge retningslinjer, ifolge
hvilke ulykkens alvorlighed, herunder antallet af dedsulykker og tilskadekomne
personer, indberettes. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter

undersogelsesproceduren i artikel 13, stk. 2."

6)  Artikel 10 affattes saledes:

"Artikel 10
Udveksling af bedste praksis

For at forbedre sikkerheden pa Unionens veje indferer Kommissionen en ordning for udveksling af
bedste praksis mellem medlemsstaterne, der bl.a. omfatter eksisterende

vejinfrastruktursikkerhedsprojekter og afprevet trafiksikkerhedsteknologi."
7)  Artikel 11, stk. 2, udgér.

" ]
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7)  som artikel 11a indszattes:

"Artikel 11a
Rapportering

1. Senest pr. 31. oktober og hvert femte ar derefter forelegger medlemsstaterne Kommissionen

en rapport om sikkerhedsklassificeringen af de vejstraekninger, for hvilke der er foretaget

vurderinger 1 henhold til artikel 5"

8)  Artikel 12 affattes séledes:

"Artikel 12
Andring af bilagene

Kommissionen tillegges befojelser til at vedtage delegerede retsakter 1 overensstemmelse med

artikel 12a vedrerende @ndringer af bilagene for at tilpasse dem til den tekniske udvikling."

9) som artikel 12a indsaettes:

"Artikel 12a
Udevelse af de delegerede befejelser

1.  Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter tillegges Kommissionen pd de 1 denne artikel

fastlagte betingelser.

2. Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. artikel 12, tillegges Kommissionen for en

periode pa fem ar fra den [EUT: tilfoj dato for ikrafttreeden]. Kommissionen udarbejder en

rapport vedrerende delegation af befojelser senest ni maneder inden udlebet af

femarsperioden. Delegationen af befojelser forlenges stiltiende for perioder af samme

varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Radet modsatter sig en sddan forlengelse

senest tre maneder inden udlebet af hver periode.
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10)

11)

Den i artikel 12 omhandlede delegation af befejelser kan til enhver tid tilbagekaldes af
Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befojelser, der er angivet 1 den pageldende afgerelse, til opher. Den fir virkning dagen efter
offentliggarelsen af afgerelsen 1 Den Europceiske Unions Tidende eller pa et senere tidspunkt,
der angives i afgarelsen. Den bergrer ikke gyldigheden af delegerede retsakter, der allerede er

1 kraft.

Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt herer Kommissionen eksperter, som er udpeget af
hver enkelt medlemsstat, i overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale

af 13. april 2016 om bedre lovgivning!.

Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-Parlamentet

og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt vedtaget i henhold til artikel 12 traeder kun i kraft, hvis hverken Europa-
Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse inden for en frist pd to maneder fra meddelelsen af
den pagaeldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis Europa-Parlamentet og
Rédet inden udlebet af denne frist begge har underrettet Kommissionen om, at de ikke agter at
gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder pa Europa-Parlamentets eller Rdets

initiativ."
Artikel 13, stk. 3, udgar.

"Artikel 13

Udvalgsprocedure?

[...]

Bilagene @ndres som angivet i bilaget til nervarende direktiv.

EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
Formandskabet vil gerne henlede opmerksomheden pé artikel 13, stk. 1, litra c¢), 1 forordning (EU)

nr. 182/2011, hvori det hedder, at "henviser basisretsakten til artikel 5 i afgorelse
1999/468/EF, finder undersogelsesproceduren i artikel 5 i denne forordning anvendelse, og
basisretsakten anses for at fastscette, at Kommissionen, i mangel af en udtalelse, ikke kan

vedtage udkastet til gennemforelsesretsakt, som forudsat i artikel 5, stk. 4, andet afsnit, litra
b),"
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Artikel 2

1.  Medlemsstaterne setter de nedvendige love og administrative bestemmelser i kraft for at
efterkomme dette direktiv senest den [OP: indset DATOEN beregnet som 24 maneder efter

ikrafttreeden]. De tilsender straks Kommissionen disse love og bestemmelser.

Lovene og bestemmelserne skal ved vedtagelsen indeholde en henvisning til dette direktiv
eller skal ved offentliggerelsen ledsages af en sddan henvisning. De nermere regler for

henvisningen fastsattes af medlemsstaterne.

2. Medlemsstaterne meddeler Kommissionen teksten til de vigtigste nationale retsforskrifter,

som de udsteder pa det omrade, der er omfattet af dette direktiv.

Artikel 3

Dette direktiv traeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Artikel 4
Dette direktiv er rettet til medlemsstaterne.
Udfaerdiget 1 Bruxelles, den [...].
Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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Bilag til BILAGET

I bilagene til direktiv 2008/96/EF foretages folgende @ndringer:

1)  Overskriften pa bilag I affattes saledes:

"BILAG I
VEJLEDENDE INDHOLD AF TRAFIKSIKKERHEDSMASSIGE
KONSEKVENSANALYSER"

2)  Ibilag II foretages folgende @ndringer:

a)  Overskriften affattes saledes:

"BILAG II
VEJLEDENDE INDHOLD AF TRAFIKSIKKERHEDSREVISIONER"

b) Iafsnit 1 tilfejes folgende litra n):
"n) forholdsregler vedrerende blede trafikanter:
i)  forholdsregler vedrerende fodgaengere
i1)  forholdsregler vedrerende cyklister
ii1)  forholdsregler vedrerende tohjulede motorkeretojer."
c) punkt 2, litra h), affattes saledes:
"h) forholdsregler vedrerende blede trafikanter:
1)  forholdsregler vedrerende fodgengere
i1)  forholdsregler vedrerende cyklister

ii1)  forholdsregler vedrerende tohjulede motorkeretgjer."
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3) som bilag Ila indsattes:

"BILAG Ila
VEJLEDENDE ELEMENTER I MALRETTEDE
TRAFIKSIKKERHEDSINSPEKTIONER"

Generelt:
e Vurder, om vejtypen er den rette til formalet
e Vurder/evaluer hastighedsgrense, hastighed og overholdelse af regler
e Vurder sikkerhed for alle trafikanter, navnlig blede trafikanter

e Vurder funktionaliteten af eller behovet for trafikstyring og kontrolsystemer

Udformning af veje

e Vurder udformningen af veje Vurder, om udformningen af veje er i harmoni med vejens
funktion (f.eks. overveje vejens bredde, antallet af baner, hastighedsgranser, potentielle

konflikter med fodgcengere og cyklister)

e Vurder vejtracé og udformning af vejkryds og udfletninger, herunder

fodgaengerovergange og jernbaneoverskaringer
e Undersag funktionen af eller behovet for midtervarn
e Undersog beliggenhed og udformning af stoppesteder for offentlig transport

e Undersog beliggenhed og sikkerhed af parkerings- og hvileomrader

Vejsideomrade og eksterne farer

e Undersag vejsideomradet - se efter fysiske eller skarpe hindringer 1 vejsiden, vandlgb

eller stejle skraninger eller skrenter.

e Undersog behovet for beskyttelse mod stenskred, jordskred, laviner og

klimazndringer, f.eks. i forbindelse med hgjvande
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Vejudstyr
e Undersag vejudstyr - se efter farer ved og effektivitet af systemer.

e Vurder synlighed, leesbarhed, placering og funktion af kerebaneafmaerkninger, tegn og

signaler

Karakteristika ved vejbelaegningen

e Undersag vejbelegningens kvalitet
e Undersgg manglende friktion

e Undersog effektiviteten af drening pd vejen og udenfor”
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4)  Bilag III affattes sdledes:

BILAG III

VEJLEDENDE ELEMENTER I TRAFIKNETSIKKERHEDSVURDERINGER

Basisoplysninger: Trafikmeaengde, om muligt opdelt pa forskellige trafikgrupper

a)

"Proaktiv vurdering" - Vejudformning og sikkerhedselementer pé grundlag af kendte

risikoelementer:

» Udformning til forebyggelse af frontale sammensted.

Er hojhastighedsveje fysisk adskilt i midten? (ja/nej)

» Udformning til forebyggelse af enkeltmandsulykker.

Er vejsideomrdder udformet til at begreense antallet af dreebte og alvorligt
tilskadekomne (hvilket omfatter ingen faste (ikkeenergiabsorberende) hindringer,

stejle skraninger og dybt vand), og har veje autoveern, hvor det er nodvendigt?
(ja/nej)
Udformning til blede trafikanter.

Er der adskilte veje til fodgeengere og cyklister langs med og pd tveers af vejen (HVIS
disse trafikanter har ret til at bruge vejen)? Er fodgeengere og cyklister adskilt fra

motorkaretajer, hvor meengden af disse trafikantgrupper ikke er ubetydelig? (ja/nej)

Er der sorget for hastighedsregulering i tilfecelde, hvor vejen har en blanding af

forskellige trafikantgrupper (motorkoretajer sdvel som fodgengere og cyklister)?

(ja/nej)
Udformning til at forebygge sidevarts sammenstad.

Er der god synlighed ved overgangene? (ja/nej)

Er overgangene udformet sdledes, at der undgds sideveerts sammenstod (90-

gradersvinkel)? (ja/nej)
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b) "Reaktiv vurdering" pd grundlag af data om ulykker/analyser:

> Antal og stedsbestemmelse af dadsulykker opdelt pa trafikantgrupper (heriblandt

sorte pletter)
» Antal og stedsbestemmelse af alvorlige tilskadekomster opdelt pa trafikantgrupper

» Forholdet mellem antallet af draebte og alvorligt tilskadekomne personer (teller) og

million tilbagelagte kilometer med keretoj (nevner).

5) Ibilag IV foretages folgende endringer:
a)  Punkt 1 affattes saledes:

1. "en sé pracis angivelse af ulykkesstedet som muligt, herunder med GNSS-

koordinater".
b)  punkt 5 affattes siledes:

5 "ulykkens omfang."
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