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— Wynik pierwszego czytania w Parlamencie Europejskim

(Bruksela, 14—18 grudnia 2020 r.)

I.  WSTEP

Rada, Parlament Europejski 1 Komisja kilkakrotnie kontaktowaly si¢ ze sobg w sposob nieformalny,

po to by 0siggna¢ porozumienie w przedmiotowej sprawie w pierwszym czytaniu.

Po zatwierdzeniu na posiedzeniu plenarnym wniosku Komisji Transportu 1 Turystyki o podjecie
dziatah zgodnie z art. 163 Regulaminu (procedura pilna) 15 grudnia 2020 r. grupy PPE, S&D,
Renew, ID, Verts/ALE, ECR 1 GUE/NGL wspdlnie przedstawity w imieniu Komisji Transportu
1 Turystyki poprawke kompromisowg (poprawka nr 1) do wyzej wymienionego wniosku
dotyczacego rozporzadzenia. Poprawke te uzgodniono podczas wspomnianych wyzej

nieformalnych kontaktow.
II. GLOSOWANIE

Podczas glosowania, ktore odbyto si¢ na sesji plenarnej 18 grudnia 2020 r., przyjeto wspomniang
poprawke kompromisowa (poprawka nr 1) do wyzej wymienionego wniosku dotyczacego

rozporzadzenia. Zmieniony w ten sposoéb wniosek Komisji jest rownoznaczny ze stanowiskiem
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Parlamentu w pierwszym czytaniu, zawartym w rezolucji ustawodawczej Parlamentu, ktorg

przedstawiono w zatgczniku do niniejszej noty.!

Stanowisko Parlamentu odzwierciedla wcze$niejsze uzgodnienia migdzy instytucjami. Rada

powinna zatem by¢ w stanie to stanowisko zatwierdzic.

Akt zostanie wowczas przyjety w brzmieniu odpowiadajagcym stanowisku Parlamentu.

Wersja stanowiska Parlamentu przedstawiona w rezolucji ustawodawczej zawiera oznaczenia
zmian wprowadzonych poprawkami do wniosku Komisji. Tekst dodany do tekstu Komisji
oznaczono pogrubieniem i kursywa. Miejsca, w ktérych tekst usunigto, oznaczono symbolem
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ZALACZNIK
(18/12/2020)

P9 _TA-PROV(2020)0387

Polaczenia lotnicze po zakonczeniu okresu przejSciowego po wystapieniu
Zjednoczonego Krolestwa z Unii ***I

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 18 grudnia 2020 r. w sprawie
whniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie niektorych
aspektow bezpieczenstwa lotniczego w zwigzku z uplywem okresu przejsciowego
przewidzianego w Umowie o wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii

i Irlandii Polnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej
(COM(2020)0827 — C9-0398/2020 — 2020/0363(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajgc wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2020)0827),

- uwzgledniajac art. 294 ust. 2 i art. 100 ust. 2 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zgodnie z ktorymi wniosek zostat przedstawiony Parlamentowi przez Komisje (C9-
0398/2020),

- uwzgledniajac art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

- po konsultacji z Komitetem Regiondw,

— uwzgledniajgc zobowigzanie przedstawiciela Rady przekazane pismem z dnia 16 grudnia
2020 r., do zatwierdzenia stanowiska Parlamentu Europejskiego, zgodnie z art. 294 ust. 4
Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,

— uwzgledniajac art. 59 i 163 Regulaminu,
1. przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastagpi ona pierwotny

wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowigzuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie 1
Komisji oraz parlamentom narodowym.
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P9 _TC1-COD(2020)0363

Stanowisko Parlamentu Europejskiego przyjete w pierwszym czytaniu w dniu 18 grudnia
2020 r. w celu przyjecia rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/... w
sprawie wspolnych zasad zapewniajacych podstawowe polaczenia lotnicze po uplywie okresu
przejsciowego przewidzianego w Umowie o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej
Brytanii i Irlandii Polnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 100 ust. 2,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym,

po konsultacji z Komitetem Regionow,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza?,

Stanowisko Parlamentu Europejskiego z dnia 18 grudnia 2020 r.
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a takze majac na uwadze, co nastepuje:

(1)

Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Potnocne;j
z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej* (zwana dalej ,,Umowa
0 wystapieniu”) zostata zawarta przez Uni¢ w drodze decyzji Rady (UE) 2020/135*

1 weszta w zycie w dniu 1 lutego 2020 r. Okres przej$ciowy przewidziany w art. 126
Umowy o wystgpieniu (zwany dalej ,,okresem przejsciowym”), podczas ktorego prawo
Unii nadal ma zastosowanie do Zjednoczonego Krélestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii
Poinocnej (zwanego dalej ,,Zjednoczonym Krélestwem”) i w Zjednoczonym Krélestwie
zgodnie z art. 127 Umowy o wystapieniu, uptywa w dniu 31 grudnia 2020 r. W dniu 25
lutego 2020 r. Rada przyjeta decyzje (UE, Euratom) 2020/2665 upowazniajacg do podjecia
negocjacji ze Zjednoczonym Krolestwem dotyczacych nowej umowy o partnerstwie. Jak
wynika z wytycznych negocjacyjnych, upowaznienie obejmuje migdzy innymi elementy
niezbedne do kompleksowego rozwigzania kwestii stosunkoéw ze Zjednoczonym
Krélestwem w zakresie lotnictwa po uptywie okresu przejsciowego. Nie jest jednak
pewne, czy umowa mi¢dzy Unig a Zjednoczonym Kroélestwem regulujaca ich przyszte

stosunki w tej dziedzinie wejdzie w zycie przed uptywem tego okresu.

Dz.U. L 29z 31.1.2020, s. 7.

Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy

o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej z Unii
Europejskiej 1 Europejskiej Wspdlnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1).
Decyzja Rady (UE, Euratom) 2020/266 z dnia 25 lutego 2020 r. upowazniajaca do

podjecia negocjacji ze Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii 1 Irlandii Potnocnej
dotyczacych nowej umowy o partnerstwie (Dz.U. L 58 z 27.2.2020, s. 53).
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2)

3)

“4)

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008¢ okre$lono
warunki przyznawania przewoznikom lotniczym koncesji unijnej oraz ustanowiono

swobode $wiadczenia wewnatrzunijnych przewozdéw lotniczych.

W dniu uptywu okresu przejsciowego oraz w przypadku braku przepiséw szczegdlnych,
wygasng wszelkie prawa 1 obowigzki wynikajace z prawa Unii w odniesieniu do dostepu
do rynku, ustanowionych w rozporzadzeniu (WE) nr 1008/2008, w zakresie, w jakim

dotycza one stosunkéw miedzy Zjednoczonym Krolestwem a panstwami cztonkowskimi.

Nalezy zatem ustanowi¢ zestaw tymczasowych §rodkéw umozliwiajacych przewoznikom
posiadajacym koncesj¢ wydana w Zjednoczonym Krolestwie §wiadczenie przewozow
lotniczych miedzy terytorium Zjednoczonego Krélestwa a terytorium panstw
cztonkowskich. Aby zapewni¢ odpowiednig rownowage miedzy Zjednoczonym
Kroélestwem i panstwami cztonkowskimi, przyznane w tym trybie prawa powinny by¢
uzaleznione od przyznania rownowaznych praw przez Zjednoczone Kroélestwo
przewoznikom lotniczym posiadajacym koncesje wydane w Unii 1 podlega¢ pewnym

warunkom, zapewniajagcym uczciwg konkurencje.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1008/2008 z dnia 24 wrze$nia
2008 r. w sprawie wspolnych zasad wykonywania przewozow lotniczych na terenie

Wspélnoty (Dz.U. L 293 z 31.10.2008, s. 3).
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(5)

(6)

(7

¥

Kryzys spowodowany pandemiq COVID-19 stawia przed panstwami cztonkowskimi
znaczne wyzwania logistyczne, w szczegolnosci w odniesieniu do zdolnosci przewozowych
znacznych ilosci lekarstw, szczepionek i sprzetu medycznego do panstw trzecich i z tych
panstw, w krotkich terminach i w szczegolnie wymagajqgcych warunkach
przechowywania i logistyki. NaleZy zapewni¢ panstwom czlonkowskim wystarczajgce
zdolnosci przewozowe w zakresie przewozu lotniczego oraz nadzwyczajng dodatkowg
elastycznosé w tym celu, w tym mozliwos¢ korzystania ze statkow powietrznych panstw
trzecich. Dlatego te; nalezy przyznaé dodatkowe elementy w postaci praw przewozowych
wynikajqcych z pigtej wolnosci lotniczej w zakresie przewozu towarow, scisle
ograniczone do wykonywania tego rodzaju dzialalnosci na zasadzie dorainej, tak aby w
takich wyjgtkowych przypadkach mozna byto korzystaé z przewoZnikow brytyjskich.
Panstwa czltonkowskie powinny réwniez mieé mozliwosé priyznawania dodatkowych

praw na Swiadczenie ustug lotniczego pogotowia ratunkowego.

Aby odzwierciedli¢ tymczasowy charakter niniejszego rozporzadzenia, powinno mie¢ ono
zastosowanie — w zalezno$ci od tego, co nastapi wezesniej — do dnia 30 czerwca 2021 r.
albo do dnia wejscia w zycie albo, w stosownych przypadkach, do dnia rozpoczgcia
tymczasowego stosowania przyszte] umowy ze Zjednoczonym Krolestwem obejmujacej
wykonywanie przewozow lotniczych, ktorej Unia jest strong 1 ktora zostata
wynegocjowana przez Komisje zgodnie z art. 218 Traktatu o funkcjonowaniu Unii

Europejskiej (TFUE).

Aby utrzyma¢ wzajemnie korzystne poziomy zapewnienia potaczen, nalezy umozliwi¢
pewne porozumienia o wspdlpracy handlowej zarowno dla brytyjskich przewoznikow

lotniczych, jak i dla unijnych przewoznikow lotniczych, zgodnie z zasada wzajemnosci.

Ze wigledu na wyjgtkowe i nadzwyczajne okolicznosci, ktore wymagajq przyjecia
niniejszego rozporzgdzenia, i zgodnie z Traktatami, wlasciwym jest, aby Unia
tymczasowo wykonywata stosownq kompetencjq dzielong przyznang jej na mocy
Traktatow. Jednakze wszelkie skutki niniejszego rozporzqdzenia dla podziatu
kompetencji migdzy Uniq a panstwami czlonkowskimi powinny by¢ scisle ograniczone w
czasie. Z tego wzgledu kompetencja wykonywana przez Unig powinna by¢ wykonywana

wylgcznie w odniesieniu do okresu stosowania niniejszego rozporzgdzenia. W zwiqgzku 7
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©)

tym Unia przestanie wykonywacé kompetencje dzielong wykonywang w ten sposob, gdy
tylko niniejsze rozporzqdzenie przestanie obowigzywaé. Zgodnie 7 art. 2 ust. 2 TFUE
panstwa czlonkowskie bedq zatem od tego momentu, pod wzgledem wykonywania swej
kompetencji, w takiej sytuacji jak gdyby niniejsze rozporzqdzenie nie zostalo przyjete.
Ponadto przypomina sig, Ze zgodnie 7 Protokolem nr 25 w sprawie wykonywania
kompetencji dzielonych, zalgczonym do TUE i TFUE, zakres wykonywania kompetencji
Unii w niniejszym rozporzgdzeniu obejmuje wylgcznie elementy regulowane niniejszym
rozporzqdzeniem i nie obejmuje calej dziedziny. Odpowiednie kompetencje Unii i panstw
czlonkowskich w odniesieniu do zawierania umow miedzynarodowych w dziedzinie
transportu lotniczego zostang okreslone zgodnie 7 Traktatami i 7 uwzglednieniem
odpowiednich przepisow unijnych, w tym decyzji (UE, Euratom) 2020/266

upowazniajqcej do podjecia negocjacji ze Zjednoczonym Krolestwem.

Niniejsze rozporzadzenie nie powinno uniemozliwia¢ panstwom cztonkowskim
wydawania upowaznien na wykonywanie przez unijnych przewoznikow lotniczych
regularnych przewozow lotniczych w ramach wykonywania praw przyznanych im przez
Zjednoczone Krolestwo, podobnie jak w przypadkach wystepujacych w kontek$cie umow
migdzynarodowych. Panstwa cztonkowskie nie powinny dyskryminowac¢ unijnych

przewoznikow lotniczych w zwigzku z tymi upowaznieniami.
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(10)

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonywania niniejszego rozporzadzenia, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze do przyjecia srodkéw gwarantujgcych
wywazony stopien wzajemnos$ci w jednostronnym przyznawaniu przez Uni¢ i Zjednoczone
Kroélestwo praw przewoznikom lotniczym drugiej strony i stworzenia unijnym
przewoznikom lotniczym mozliwos$ci konkurowania z brytyjskimi przewoznikami
lotniczymi w zakresie Swiadczenia przewozow lotniczych na sprawiedliwych warunkach.
Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 182/20117. Biorac pod uwage potencjalny wptyw tych
srodkow na tacznos$¢ lotniczg migdzy panstwami cztlonkowskimi, w przypadku
przyjmowania tych §rodkow nalezy stosowa¢ procedure sprawdzajaca. Komisja powinna
przyjmowacé akty wykonawcze majace natychmiastowe zastosowanie, jezeli — w nalezycie
uzasadnionych przypadkach — jest to podyktowane szczegdlnie pilng potrzeba. Takie
nalezycie uzasadnione przypadki moga dotyczy¢ sytuacji, w ktérych Zjednoczone
Kroélestwo nie przyznaje unijnym przewoznikom lotniczym réwnowaznych praw i tym
samym powoduje wyrazny brak rownowagi, lub gdy mniej korzystne warunki konkurencji
niz warunki oferowane brytyjskim przewoznikom lotniczym w ramach $wiadczenia
przewozow lotniczych objetych niniejszym rozporzadzeniem zagrazaja rentownosci

unijnych przewoznikéw lotniczych.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego
2011 r. ustanawiajace przepisy i1 zasady ogolne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisj¢ (Dz.U. L 55

228.2.2011, s. 13).
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(11)

Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, mianowicie ustanowienie tymczasowych
srodkow regulujacych transport lotniczy migdzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem w
przypadku braku, w dniu uptywu okresu przejsciowego, umowy regulujacej przyszie
stosunki w dziedzinie lotnictwa, nie moze zosta¢ osiaggni¢ty w sposdb wystarczajacy przez
panstwa cztonkowskie, natomiast ze wzgledu na jego zakres i skutki, mozliwe jest lepsze
jego osiggnigcie na poziomie Unii, moze ona podja¢ dziatania zgodnie z zasadg
pomocniczosci okreslong w art. 5 TUE. Zgodnie z zasadg proporcjonalno$ci okre§long w
tym artykule, niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do

osiggnigcia tych celow.

(12) Z uwagi na pilny charakter sprawy zwigzany z uptywem okresu przejsciowego, nalezy
przewidzie¢ wyjatek od terminu o$miu tygodni, o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr 1
w sprawie roli parlamentéw narodowych w Unii Europejskiej, zataczonego do TUE, TFUE
1 Traktatu ustanawiajacego Europejska Wspdlnote Energii Atomowe;j.
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(13) Zakres terytorialny niniejszego rozporzadzenia 1 wszelkie odniesienia do Zjednoczonego

Krolestwa w niniejszym rozporzadzeniu nie obejmujg Gibraltaru.

(14) Niniejsze rozporzadzenie nie narusza stanowiska prawnego Krolestwa Hiszpanii
w odniesieniu do suwerennosci nad terytorium, na ktorym znajduje si¢ port lotniczy

w Gibraltarze.

(15) Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wejs¢ w zycie w trybie pilnym i mie¢
zasadniczo zastosowanie od nastepnego dnia po dniu uptywu okresu przejSciowego, chyba
ze przed ta data wejdzie w zycie albo, w zaleznosci od przypadku, zacznie by¢ tymczasowo
stosowana umowa regulujaca przyszte stosunki mi¢dzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem
w dziedzinie lotnictwa. Aby umozliwi¢ jak najszybsze przeprowadzenie niezb¢dnych
procedur administracyjnych, niektdre przepisy powinny mie¢ jednak zastosowanie od dnia

wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia,

PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:
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Artykut 1
Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia tymczasowy zestaw srodkow regulujacych transport lotniczy
mig¢dzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem po uptywie okresu przejsciowego przewidzianego

w art. 126 Umowy o wystapieniu.
Artykut 2
Wykonywanie kompetencji

1 Wykonywanie kompetencji Unii na mocy niniejszego rozporzqdzenia ogranicza si¢ do
okresu stosowania niniejszego rozporzqdzenia okreslonego w art. 15 ust. 4. Po uplywie tego
okresu Unia natychmiast zaprzestaje wykonywania tej kompetencji zgodnie z niniejszgym
rozporzgdzeniem, a panstwa czlonkowskie, w odniesieniu do wykonywania swej kompetencji
zgodnie 7 art. 2 ust 2 TFUE, znajdujq sie w takiej sytuacji, jak gdyby niniejsze rozporzgdzenie nie
zostalo pryyjete.

2. Wykonywanie kompetencji Unii zgodnie 7 niniejszym rozporzqdzeniem nie narusza
kompetencji panstw czltonkowskich do przyznawania praw przewozowych w ramach trwajgcych
lub przyszlych negocjacji, podpisywania lub zawierania umow miedzynarodowych dotyczgcych
przewozow lotniczych 7 dowolnym innym panstwem trzecim, oraz ze Zjednoczonym Krolestwem w

odniesieniu do okresu po zakonczeniu stosowania niniejszego rozporzqdzenia.

3. Wykonywanie kompetencji Unii, o ktorym mowa w ust. 1, obejmuje wylgcznie elementy

regulowane niniejszym rozporzqdzeniem.

4.  Niniejsze rozporzqdzenie pozostaje bez uszczerbku dla odpowiednich kompetencji Unii i
panstw cztonkowskich w dziedzinie transportu lotniczego w odniesieniu do elementow innych ni;
te, ktore sq regulowane niniejszym rozporzqdzeniem. Nie narusza ono rownie? decyzji (UE,
Euratom) 2020/266 upowazniajgcej do podjecia negocjacji ze Zjednoczonym Krolestwem w

sprawie nowej umowy o partnerstwie.
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Artykut 3

Definicje
Do celow niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1) »transport lotniczy” oznacza przewoz statkiem powietrznym pasazeréw, bagazu, tadunku
1 poczty, osobno lub tgcznie, oferowany publicznie za wynagrodzeniem lub na zasadzie

najmu, obejmujacy regularne i nieregularne przewozy lotnicze;

2) ,miedzynarodowy transport lotniczy” oznacza transport lotniczy wykonywany

W przestrzeni powietrznej nad terytorium co najmniej dwoch panstw;

3) ,unijny przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego z wazng koncesja
przyznang przez wlasciwy organ wydajacy koncesje, zgodnie z rozdzialem II

rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008;
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4) ,,brytyjski przewoznik lotniczy” oznacza przewoznika lotniczego, ktory:
a)  posiada gtbwne miejsce prowadzenia dziatalnosci w Zjednoczonym Krolestwie; oraz
b)  spehia jeden z nastgpujacych dwoch warunkow:

(1)  Zjednoczone Krolestwo i/lub obywatele Zjednoczonego Krélestwa posiadaja
ponad 50 % udziatow w przedsiebiorstwie 1 skutecznie je kontroluja,
bezposrednio lub posrednio poprzez jedno lub kilka przedsiebiorstw

posredniczacych; lub

(i) panstwa cztonkowskie Unii i/lub obywatele panstw cztonkowskich Unii
Europejskiej, 1/lub inne pafistwa cztonkowskie Europejskiego Obszaru
Gospodarczego 1/lub obywatele tych panstw, w dowolnej kombinacji,
samodzielnie badz wspolnie ze Zjednoczonym Krélestwem i/lub
z obywatelami Zjednoczonego Krélestwa, posiadajg ponad 50 % udziatow
w przedsigbiorstwie 1 skutecznie je kontroluja, bezposrednio lub posrednio

poprzez jedno lub kilka przedsiebiorstw posredniczacych;

c¢)  w przypadku, o ktorym mowa w lit. b) ppkt (i1), posiadat wazng koncesje zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 1008/2008 w dniu poprzedzajacym pierwszy dzien
stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 15 ust. 2 akapit

pierwszy;
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5) ,skuteczna kontrola” oznacza zwigzek ustanowiony na mocy praw, umow lub wszelkich
innych $srodkéw, ktore oddzielnie albo wspolnie 1 z uwzglednieniem poszanowania danego
stanu faktycznego lub prawnego, przyznaja mozliwo$¢ wywierania, bezposrednio lub

posrednio, decydujacego wptywu na przedsigbiorstwo, w szczegolnosci przez:
a)  prawo uzytkowania wszystkich lub czg¢sci aktywow przedsigbiorstwa;

b)  prawa lub umowy, ktére przyznaja decydujacy wptyw na sktad, gtosowanie lub
decyzje organéw przedsiebiorstwa lub ktére w inny sposob przyznaja decydujacy

wplyw na prowadzenie dziatalno$ci przedsigbiorstwa;

6) »prawo konkurencji” oznacza przepisy prawa, ktore odnosza si¢ do nastepujacych

czynnosci, jezeli mogg one mie¢ wptyw na wykonywanie przewozow lotniczych:
a)  czynnosci polegajace na:

(i) zawieraniu umoéw miedzy przewoznikami lotniczymi, podejmowaniu decyzji
przez stowarzyszenia przewoznikéw lotniczych i stosowaniu uzgodnionych
praktyk, ktorych celem lub skutkiem jest zapobiezenie, ograniczenie lub

zaklocenie konkurencji;

(1) naduzywaniu pozycji dominujacej przez co najmniej jednego przewoznika

lotniczego;

(i) podejmowaniu lub utrzymywaniu w mocy przez Zjednoczone Krolestwo
srodkow w odniesieniu do przedsigbiorstw publicznych i1 przedsigbiorstw,
ktorym Zjednoczone Krolestwo przyznaje prawa specjalne lub wylaczne, ktore

to srodki sg sprzeczne z ppkt (1) lub (ii);

b)  koncentracji przewoznikow lotniczych w znacznym stopniu zakldcajacej efektywna
konkurencje, w szczego6lnosci w wyniku stworzenia lub wzmocnienia pozycji

dominujacej;
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7) ,dotacja” oznacza jakikolwiek wktad finansowy przyznany przewoznikowi lotniczemu lub

portowi lotniczemu przez rzad lub inny organ publiczny dowolnego szczebla, przynoszacy

korzys$¢, w tym:

a)

b)

d)

bezposredni transfer srodkoéw pienigznych, w formie subwencji, pozyczki lub doptaty
do kapitatu wtasnego, potencjalny bezposredni transfer srodkdéw pieni¢znych lub
przejecie zobowigzan, takich jak gwarancje kredytowe, zastrzyki kapitatowe,

wlasnos¢, ochrona przed bankructwem lub ubezpieczenie;

rezygnacja z dochodow lub brak poboru dochodow, ktore w innym przypadku

bylyby nalezne;

udostepnianie towaréw i1 ustug innych niz ogdlna infrastruktura lub tez zakup

towarow lub ustug;

dokonywanie wptat do funduszy celowych, powierzanie lub zlecanie prywatnemu
podmiotowi wykonywania co najmniej jednej funkcji sposrod wymienionych

w lit. a), b) 1 ¢), ktére normalnie powierzono by podmiotom publicznym, i ktore

w praktyce nie rdznig si¢ pod zadnym wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych

przez rzady;

korzysci nie uznaje si¢ za przyznang w przypadku wktadu finansowego ze strony rzadu lub

innego organu publicznego, jezeli w sytuacji, w jakiej znajdowat si¢ dany podmiot

publiczny, prywatny inwestor kierujacy si¢ wylacznie perspektywa rentownos$ci dokonatby

tego samego wktadu finansowego;
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8) ,hiezalezny organ ochrony konkurencji”” oznacza organ odpowiedzialny za stosowanie
1 egzekwowanie prawa konkurencji oraz za kontrole dotacji, ktory spetnia ponizsze

warunki:

a)  organ jest niezalezny pod wzgledem operacyjnym i dysponuje odpowiednimi

zasobami do wykonywania swych zadan;

b)  wykonujac swoje obowiazki i korzystajac ze swoich uprawnien, organ zapewnia
niezbedne gwarancje niezalezno$ci od wpltywow politycznych lub innych wpltywow

zewnetrznych i dziata bezstronnie; oraz
c) decyzje tego organu podlegaja kontroli sadowej;

9) »dyskryminacja” oznacza wszelkiego rodzaju rozroznienie pozbawione obiektywnego
uzasadnienia w odniesieniu do dostawy towarow lub §wiadczenia ustug, w tym ustug
publicznych, wykorzystywanych do prowadzenia przewozow lotniczych, lub
w odniesieniu do ich traktowania przez organy publiczne majace znaczenie dla

prowadzenia takiej dziatalnosci;
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10) Lregularny przewo6z lotniczy” oznacza seri¢ lotow wykazujgcych ponizsze cechy:

a)  w kazdym locie miejsca lub pojemnos$¢ w zakresie transportu towarow lub poczty
dostepne sa w publicznej sprzedazy indywidualnej (bezposrednio u przewoznika

lotniczego lub u jego upowaznionych agentow);

b)  wykonywany jest tak, aby obstugiwac ruch lotniczy miedzy co najmniej dwoma tymi

samymi portami lotniczymi:
(i)  zgodnie z opublikowanym rozktadem lotow, albo

(1)) w lotach o takiej regularnos$ci lub czestotliwosci, ze tworzg one w sposob

rozpoznawalny systematyczng seri¢;

11) ,hieregularny przewo6z lotniczy” oznacza operacj¢ zarobkowego przewozu lotniczego inng

niz regularny przewoz lotniczy;
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12) Lterytorium Unii” oznacza terytorium lagdowe, wody wewngtrzne i morza terytorialne
panstw cztonkowskich, do ktérych majg zastosowanie TUE i1 TFUE, na warunkach

okreslonych w tych Traktatach, oraz przestrzen powietrzng nad nimi;

13) »terytorium Zjednoczonego Krélestwa” oznacza terytorium ladowe, wody wewnetrzne

oraz morze terytorialne Zjednoczonego Krolestwa, a takze przestrzen powietrzng nad nimi;

14) ,konwencja chicagowska” oznacza Konwencj¢ o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym,

podpisang w Chicago dnia 7 grudnia 1944 r.
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Artykut 4

Prawa przewozowe

1. Brytyjscy przewoznicy lotniczy moga, na warunkach okreslonych w niniejszym

rozporzadzeniu:
a)  wykonywac przeloty bez lgdowania nad terytorium Unii;

b) ladowac¢ na terytorium Unii w celach niehandlowych, w rozumieniu konwencji

chicagowskiej;

c¢)  wykonywac regularne i nieregularne mi¢dzynarodowe przewozy lotnicze obejmujace
przewoz pasazerow, przewoz pasazeréw i towarow oraz przew6z towarow miedzy
kazda parg punktow, z ktérych jeden znajduje si¢ na terytorium Zjednoczonego

Kroélestwa, a drugi na terytorium Unii.

2. Panstwa cztonkowskie nie prowadzg negocjacji ani nie zawierajg zadnych dwustronnych
umow ani porozumien ze Zjednoczonym Krolestwem w sprawach objetych zakresem
niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do okresu jego obowigzywania. W odniesieniu
do tego okresu nie przyznajag w zaden inny sposob brytyjskim przewoznikom lotniczym
zadnych praw zwigzanych z transportem lotniczym poza prawami przyznanymi

W niniejszym rozporzadzeniu.

3. Niezaleznie od ust. 2 pafstwa cztonkowskie moga zezwoli¢, na zasadzie dorainej i
zgodnie ze swym prawem krajowym, na $wiadczenie na swoim terytorium przez

brytyjskiego przewoznika lotniczego:
a) ustug lotniczego pogotowia ratunkowego;

b) nieregularnych przewozow lotniczych obejmujgcych przewoz towarow miedzy
punktami na ich terytorium a punktami znajdujgcymi si¢ w panstwach trzecich,
Jjako czes¢é ustugi 7 miejscem pochodzenia lub przeznaczenia na terytorium

Zjednoczonego Krolestwa w zakresie niezbednym do przewozu sprietu
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medycznego, szczepionek i lekarstw, pod warunkiem i nie stanowiq one ukrytej

Sformy regularnych przewozow lotniczych.

Artykut 5

Porozumienia o wspolpracy handlowe;j

1. Przewozy lotnicze zgodnie z art. 4 moga by¢ wykonywane w drodze porozumien

dotyczacych dzielenia pojemnosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii:

a)

b)

brytyjski przewoznik lotniczy moze wystgpowac jako przewoznik umowny

w stosunku do dowolnego przewoznika wykonujgcego przewoz, ktory jest unijnym
przewoznikiem lotniczym lub brytyjskim przewoznikiem lotniczym, lub w stosunku
do dowolnego przewoznika wykonujacego przewoz z panstwa trzeciego, ktory na
mocy prawa Unii lub, w zaleznosci od przypadku, zgodnie z prawem danego
panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich, korzysta z niezbednych praw
przewozowych, jak rowniez prawa wykonywania przez jego przewoznikow tych

praw w ramach danego porozumienia;

brytyjski przewoznik lotniczy moze wystepowac jako przewoznik wykonujacy
przewdz w stosunku do dowolnego przewoznika umownego, ktory jest unijnym
przewoznikiem lotniczym lub brytyjskim przewoznikiem lotniczym, lub w stosunku
do dowolnego przewoznika umownego z panstwa trzeciego, ktory na mocy prawa
Unii lub, w zaleznosci od przypadku, zgodnie z prawem danego panstwa
cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich, korzysta z niezbednych praw do obstugi
danej trasy, jak rowniez prawa wykonywania przez jego przewoznikow tych praw

w ramach danego porozumienia.

2. W Zadnym przypadku prawa przyznane brytyjskim przewoznikom lotniczym na mocy

ust. 1

nie mogg by¢ interpretowane, jako przyznanie przewoznikom lotniczym z panstw

trzecich jakichkolwiek innych praw niz te, z ktorych korzystaja na mocy prawa unijnego

lub prawa danego panstwa czlonkowskiego lub panstw cztonkowskich.
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3. Powotanie si¢ na porozumienia dotyczace dzielenia pojemnosci statku powietrznego lub
dzielenia oznaczen linii, czy to w charakterze przewoznika wykonujacego przewoz czy
przewoznika umownego, nie umozliwia brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu

wykonywania praw innych niz przewidziane w art. 4 ust. 1.

Akapit pierwszy niniejszego ustepu nie moze by¢ jednak stosowany w taki sposob aby
uniemozliwia¢ przewoznikom brytyjskim wykonywania przewozow lotniczych migdzy
dowolnymi dwoma punktami, z ktorych jeden znajduje si¢ na terytorium Unii, a drugi

znajduje si¢ w panstwie trzecim, o ile spetnione s3 nastg¢pujace warunki:

a)  przewoznik brytyjski wystepuje jako przewoznik umowny na mocy porozumienia
dotyczacego dzielenia pojemnosci statku powietrznego lub dzielenia oznaczen linii z
przewoznikiem wykonujacym przewdz, ktdry na mocy prawa Unii lub zgodnie
z prawem danego panstwa cztonkowskiego lub panstw cztonkowskich korzysta
z niezbgdnych praw przewozowych, jak rdOwniez z prawa wykonywania tych praw

w ramach danego porozumienia;

b)  przedmiotowa ustuga transportu lotniczego stanowi cze¢s¢ przewozu wykonywanego
przez tego przewoznika brytyjskiego miedzy punktem znajdujacym si¢ na terytorium
Zjednoczonego Krolestwa a odpowiednim punktem na terytorium danego panstwa

trzeciego.

4. Panstwa cztonkowskie, ktorych to dotyczy, wymagaja, aby porozumienia, o ktérych mowa
w niniejszym artykule, zostaty zatwierdzone przez ich wtasciwe organy w celu weryfikacji
zgodnos$ci z warunkami okreslonymi w niniejszym artykule oraz z majacymi zastosowanie
wymogami prawa unijnego i krajowego, w szczegolnosci w zakresie bezpieczenstwa

1 ochrony.
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Artykut 6

Leasing statkow powietrznych

1. Wykonujgc prawa przewidziane w art. 4 ust. 1, brytyjski przewoznik lotniczy moze
swiadczy¢ przewozy lotnicze z wykorzystaniem wlasnego statku powietrznego oraz we

wszystkich nastepujacych przypadkach:

a)  z wykorzystaniem statku powietrznego udostepnionego na podstawie umowy

leasingu bez zatogi przez dowolnego leasingodawce;

b)  z wykorzystaniem statku powietrznego udostgpnionego na podstawie umowy

leasingu z zatoga przez dowolnego innego brytyjskiego przewoznika lotniczego;

¢)  zwykorzystaniem statku powietrznego udostepnionego na podstawie umowy
leasingu z zalogg przez przewoznika lotniczego z dowolnego kraju innego niz
Zjednoczone Krolestwo, pod warunkiem ze leasing jest uzasadniony wyjatkowymi
potrzebami, potrzebami w zakresie sezonowych zdolnosci przewozowych lub
trudnos$ciami operacyjnymi leasingobiorcy oraz Ze leasing nie przekracza okresu,
ktory jest bezwzglednie konieczny do zaspokojenia tych potrzeb lub pokonania tych

trudno$ci.

2. Panstwa cztonkowskie, ktorych to dotyczy, wymagaja, aby porozumienia, o ktérych mowa
w ust. 1, zostaly zatwierdzone przez ich wtasciwe organy w celu weryfikacji zgodnos$ci
z warunkami okreslonymi w tym ustepie oraz z majacymi zastosowanie wymogami prawa

unijnego 1 krajowego, w szczegdlnosci w zakresie bezpieczenstwa i ochrony.
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Artykut 7

Roé6wnowaznos¢ praw

Komisja monitoruje prawa przyznane przez Zjednoczone Krolestwo unijnym

przewoznikom lotniczym oraz warunki ich wykonywania.

Jezeli Komisja stwierdzi, ze prawa przyznane przez Zjednoczone Krolestwo unijnym
przewoznikom lotniczym nie sa, de jure lub de facto, rownowazne z prawami przyznanymi
brytyjskim przewoznikom lotniczym na podstawie niniejszego rozporzadzenia, lub Ze nie
WSZysCy przewoznicy unijni moga w rownym stopniu z nich korzysta¢, bezzwlocznie

1w celu przywrdcenia rdwnowaznosci, przyjmuje akty wykonawcze:

a)  ustanawiajgce ograniczenia dopuszczalnej zdolnosci przewozowej dla regularnych
przewozow lotniczych dostepnej dla brytyjskich przewoznikéw lotniczych
1 zobowigzuje panstwa cztonkowskie do odpowiedniego dostosowania zaréwno juz
obowigzujacych, jak i nowo przyznawanych brytyjskim przewoznikom lotniczym

zezwolen;

b)  zobowigzujace panstwa cztonkowskie do odmowy wydania, zawieszenia lub

cofnigcia wspomnianych zezwolen; lub
c¢) nakladajace zobowigzania finansowe lub ograniczenia operacyjne.

Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa

w art. 14 ust. 2. Akty te przyjmuje si¢ zgodnie z procedura w trybie pilnym, o ktérej mowa
w art. 14 ust. 3, jezeli — w nalezycie uzasadnionych przypadkach powaznego braku
rownowaznosci do celow niniejszego ustepu — jest to uzasadnione szczegdlnie pilng

potrzeba.
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Artykut 8

Uczciwa konkurencja

1. Komisja monitoruje warunki, na jakich unijni przewoznicy lotniczy i unijne porty lotnicze
konkuruja z brytyjskimi przewoznikami lotniczymi i z portami lotniczymi
w Zjednoczonym Krolestwie przy §wiadczeniu przewozdéw lotniczych objetych niniejszym

rozporzadzeniem.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze w wyniku ktorejkolwiek z sytuacji, o ktérych mowa w ust. 3,
te warunki sg znacznie mniej korzystne niz te, z ktorych korzystajg brytyjscy przewoznicy

lotniczy, bezzwlocznie 1 w celu zaradzenia tej sytuacji, przyjmuje akty wykonawcze:

a)  ustanawiajgce ograniczenia dopuszczalnej zdolnosci przewozowej dla regularnych
przewozow lotniczych dostepnej dla brytyjskich przewoznikéw lotniczych
1 zobowigzuje panstwa cztonkowskie do odpowiedniego dostosowania zaréwno juz
obowigzujacych, jak i nowo przyznawanych brytyjskim przewoznikom lotniczym

zezwolen;

b)  zobowigzujace panstwa cztonkowskie do odmowy wydania, zawieszenia lub
cofnigcia wspomnianych zezwolen niektorych lub wszystkich brytyjskich

przewoznikow lotniczych; lub

c¢) nakladajace zobowigzania finansowe lub ograniczenia operacyjne.
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Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktérej mowa

w art.

w art.

14 ust. 2. Sg one przyjmowane zgodnie z procedurg w trybie pilnym, o ktérej mowa

14 ust. 3, jezeli — w nalezycie uzasadnionych przypadkach zagrozenia rentownosci

co najmniej jednej ustugi unijnych przewoznikow lotniczych — jest to uzasadnione

szczegoOlnie pilng potrzeba.

3. Akty wykonawcze, o ktérych mowa w ust. 2, sg przyjmowane, z zastrzezeniem warunkow

okreslonych w tym ustepie, w celu zaradzenia:

a)  przyznawaniu przez Zjednoczone Kroélestwo dotacji,
b)  brakowi wprowadzenia lub skutecznego stosowania przez Zjednoczone Krolestwo
prawa konkurencji;
¢)  brakowi ustanowienia lub utrzymania przez Zjednoczone Krolestwo niezaleznego
organu ochrony konkurencji;
d)  stosowaniu przez Zjednoczone Krolestwo norm ochrony pracownikow,
bezpieczenstwa, sSrodowiska lub praw pasazerow nizszych od norm okreslonych
w prawie Unii, lub — w przypadku braku odpowiednich przepiséw prawa Unii —
nizszych od norm stosowanych przez wszystkie panstwa cztonkowskie lub,
w kazdym przypadku, nizszych od odpowiednich norm mi¢dzynarodowych;
e)  wszelkim formom dyskryminacji unijnych przewoznikow lotniczych.
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4. Do celow ust. 1 Komisja moze zwrdci¢ si¢ o informacje do wiasciwych organow
Zjednoczonego Krolestwa, brytyjskich przewoznikéw lotniczych lub portéw lotniczych
Zjednoczonego Krolestwa. Jezeli wlasciwy organ Zjednoczonego Krélestwa, brytyjski
przewoznik lotniczy lub port lotniczy Zjednoczonego Krélestwa nie dostarczy
wymaganych informacji w rozsagdnym terminie wyznaczonym przez Komisje lub

dostarczy informacji niekompletnych, Komisja moze podja¢ dziatania zgodnie z ust. 2.

5. Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/7128 nie ma zastosowania

w sprawach objetych zakresem niniejszego rozporzadzenia.

8 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/712 z dnia 17 kwietnia
2019 r. w sprawie ochrony konkurencji w transporcie lotniczym oraz uchylajace

rozporzadzenie (WE) nr 868/2004 (Dz.U. L 123 z 10.5.2019, s. 4).

14060/20 lo/MI/mk 27
ZALACZNIK GIP.2 PL



Artykut 9

Zezwolenie

1. Bez uszczerbku dla prawa Unii 1 prawa krajowego w dziedzinie bezpieczenstwa
lotniczego, aby korzysta¢ z praw przyznanych im na podstawie art. 4, brytyjscy
przewoznicy lotniczy muszg uzyskac¢ zezwolenie od kazdego panstwa cztonkowskiego,

w ktérym chca prowadzi¢ dzialalnos¢.

2. Po otrzymaniu wniosku o wydanie zezwolenia od brytyjskiego przewoznika lotniczego
dane panstwo czlonkowskie wydaje odpowiednie zezwolenie bez zbgdnej zwtoki, pod

warunkiem ze:

a)  brytyjski przewoznik lotniczy sktadajacy wniosek posiada wazng koncesj¢ zgodnie

z ustawodawstwem Zjednoczonego Krolestwa; oraz

b)  Zjednoczone Krdlestwo sprawuje i utrzymuje skuteczng kontrole regulacyjng nad
wnioskujacym brytyjskim przewoznikiem lotniczym, wlasciwy organ jest wyraznie
okreslony, a brytyjski przewoznik lotniczy posiada certyfikat przewoznika lotniczego

wydany przez wspomniany organ.
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3. Bez uszczerbku dla potrzeby zapewnienia wystarczajacego czasu na przeprowadzenie
niezbe¢dnych ocen, brytyjscy przewoznicy lotniczy sg uprawnieni do sktadania wnioskow
o zezwolenia poczawszy od dnia wej$cia w zycie niniejszego rozporzadzenia. Poczawszy
od tego dnia panstwa cztonkowskie sa uprawnione do pozytywnego rozpatrzenia tych
wnioskow, o ile spelnione zostang warunki takiego pozytywnego rozpatrzenia. Wszelkie
udzielone w ten sposob zezwolenia stajg si¢ jednak skuteczne nie wczesniej niz
w pierwszym dniu stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktorym mowa w art. 15 ust. 2

akapit pierwszy.
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Artykut 10

Plany operacyjne, programy i rozktady lotow

Brytyjscy przewoznicy lotniczy przedkladaja plany operacyjne, programy i rozktady lotow
do zatwierdzenia wlasciwym organom kazdego zainteresowanego panstwa
cztonkowskiego. Takie przedtozenie do zatwierdzenia jest dokonywane co najmniej 30 dni
przed rozpoczgciem operacji lotniczych. Przedlozenie w odniesieniu do swiadczenia
przewozow lotniczych majgcych mieé¢ miejsce w styczniu 2021 r. musi by¢ dokonane z

najwiekszym moZliwym wyprzedzeniem przed rozpoczeciem przewozu.

Z zastrzezeniem art. 9, plany operacyjne, programy i rozktady lotoéw na sezon IATA
trwajacy w pierwszym dniu stosowania niniejszego rozporzadzenia, o ktorym mowa
w art. 15 ust. 2 akapit pierwszy, oraz plany 1 programy operacyjne dotyczace pierwszego

kolejnego sezonu moga zosta¢ przedtozone i zatwierdzone przed ta data.

Niniejsze rozporzadzenie nie uniemozliwia panstwom cztonkowskim wydawania
upowaznien na wykonywanie przez przewoznikdéw unijnych regularnych przewozow
lotniczych w ramach wykonywania praw przyznanych im przez Zjednoczone Krolestwo.
Panstwa cztonkowskie nie dyskryminujg unijnych przewoznikow w zwigzku z tymi

upowaznieniami.
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Artykut 11

Odmowa udzielenia, cofnigcie, zawieszenie 1 ograniczenie zezwolenia

1. Panstwa cztonkowskie odmawiajg wydania, lub w zalezno$ci od przypadku, cofajag lub

zawieszaja zezwolenie wydane brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu, jezeli:

a)  przewoznik lotniczy nie moze zosta¢ uznany za brytyjskiego przewoznika lotniczego

na mocy niniejszego rozporzadzenia; lub
b)  nie spelniono warunkéw okreslonych w art. 9 ust. 2.

2. Panstwa cztonkowskie odmawiajg wydania, cofaja, zawieszaja, ograniczajg lub okreslaja
warunki w odniesieniu do zezwolenia wydanego brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu,
ograniczaja jego dzialalnos$¢ lub naktadaja warunki dotyczace wykonywania przez niego

operacji, w nastgpujacych okolicznosciach:
a)  nie spelnia on obowiazujacych wymogéw w zakresie bezpieczenstwa i ochrony;

b)  nie spelnia on obowigzujacych wymogoéw dotyczacych dopuszczenia na terytorium
danego panstwa czlonkowskiego statkdéw powietrznych wykonujacych przewozy

lotnicze, operacji w jego obrebie lub opuszczenia przez nie tego terytorium,;

¢)  nie spelnia on obowigzujacych wymogdw dotyczacych dopuszczenia na terytorium
danego panstwa czlonkowskiego, operacji w jego obrebie lub opuszczenia terytorium
danego panstwa cztonkowskiego przez pasazerow, zatoge, bagaz, tadunek lub poczte
znajdujacych si¢ na poktadzie statku powietrznego (w tym przepiséw dotyczacych
wjazdu, odprawy, imigracji, paszportow, cet i kwarantanny lub — w przypadku

poczty — przepisow pocztowych).
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3. Panstwa cztonkowskie odmawiajg wydania, cofaja, zawieszaja, ograniczaja lub okreslaja
warunki w odniesieniu do zezwolen wydanych brytyjskim przewoznikom lotniczym,
ograniczaja ich dziatalno$¢ lub naktadaja warunki dotyczace wykonywania przez nich

operacji, jezeli Komisja wezwie je do tego zgodnie z art. 7 lub 8.

4. Panstwa cztonkowskie informujg bez zbednej zwtoki Komisje¢ 1 pozostate panstwa
cztonkowskie o wszelkich decyzjach o odmowie wydania lub cofnigciu zezwolenia

wydanego brytyjskiemu przewoznikowi lotniczemu zgodnie z ust. 11 2.
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Artykut 12
Certyfikaty 1 koncesje

Na potrzeby $wiadczenia przewozow lotniczych przez brytyjskich przewoznikéw lotniczych na
podstawie niniejszego rozporzadzenia, panstwa cztonkowskie uznaja za wazne §wiadectwa
zdatnosci do lotu, §wiadectwa kwalifikacji oraz koncesje wydane lub uznane za wazne przez
Zjednoczone Krolestwo, pod warunkiem ze te $wiadectwa lub koncesje wydano lub uznano za
wazne zgodnie z odpowiednimi normami mi¢dzynarodowymi ustanowionymi na mocy konwencji

chicagowskiej.
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Artykut 13

Konsultacje 1 wspotpraca

Wilasciwe organy panstw cztonkowskich konsultuja si¢ 1 wspoOlpracuja z wtasciwymi
organami Zjednoczonego Krélestwa, gdy jest to niezbedne do wdrozenia niniejszego

rozporzadzenia.

Na zadanie panstwa cztonkowskie przekazuja Komisji bez zbednej zwtoki wszelkie
informacje uzyskane na podstawie ust. 1 niniejszego artykutu lub wszelkie inne informacje

majace znaczenie dla wdrozenia art. 71 8.
Artykul 14
Procedura komitetowa

Komisj¢ wspomaga komitet ustanowiony na mocy rozporzadzenia (WE) nr 1008/2008.

Komitet ten jest komitetem w rozumieniu rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustgpu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011 w polaczeniu z art. 5 tego rozporzadzenia.
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Artykut 15

Wejscie w zycie i stosowanie

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu

w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia nastepujacego po dniu, w ktérym prawo Unii
przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa i w Zjednoczonym Krdlestwie

zgodnie art. 126 1 127 Umowy o wystgpieniu.

Jednakze art. 9 ust. 3 i art. 10 ust. 2 stosuje si¢ od daty wejscia w zycie niniejszego

rozporzadzenia.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢, jezeli do dnia, o ktorym mowa w ust. 2 akapit
pierwszy, wejdzie w zycie albo, w zaleznosci od przypadku, zacznie byé tymczasowo
stosowana umowa ze Zjednoczonym Krolestwem regulujaca kompleksowo wykonywanie

przewozow lotniczych, ktorej Unia bedzie strona.
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4. Niniejsze rozporzadzenie przestaje mie¢ zastosowanie w tym z ponizszych terminéw,

ktory przypadnie wczesniej:
a) 30 czerwca 2021 r.;

b)  data wejscia w zycie albo, w zalezno$ci od przypadku, data rozpoczecia

tymczasowego stosowania umowy, o ktorej mowa w ust. 3.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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