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NOTA

Od: Prezydencja

Do: Delegacje

Dotyczy: Pakiet ,Gotowi na 55”

— Przeglad postepéw w pracach nad pakietem wnioskéw

ustawodawczych ,Gotowi na 55”

I. WPROWADZENIE

1. Niniejsze sprawozdanie ma na celu przedstawienie ogolnego sytuacji i przegladu postepow

w prowadzonych przez Rade pracach nad pakietem ,,Gotowi na 55”. W tym celu

sprawozdanie skupia si¢ na aspektach horyzontalnych, takich jak wzajemne powigzania

miedzy dossier, oraz na gtownych kwestiach poruszanych dotychczas w dyskusjach, w tym,

w stosownych przypadkach, na poziomie ambicji 1 zakresie stosowania wnioskow. Postepy

w pracach nad kazdym dossier zostang bardziej szczegétowo opisane w osobnych

sprawozdaniach z postepu prac, ktore zostang przedstawione poszczegdlnym sktadom Rady.
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2. Pakiet ,,Gotowi na 55 zostat przedstawiony przez Komisj¢ w dniu 14 lipca 2021 r. Ten
pakiet wnioskoéw ustawodawczych opracowano, by dostosowac¢ ramy polityki klimatyczno-
energetycznej UE do jej nowego, dotyczacego calej gospodarki celu klimatycznego na
2030 r., jakim jest ograniczenie emisji gazoOw cieplarnianych netto o co najmniej 55%, oraz by

doprowadzi¢ do osiaggnigcia do 2050 r. celu, jakim jest neutralno$¢ klimatyczna.

3.  Zalozeniem lezacym u podstaw wnioskow Komisji jest utrzymanie ambitnych celow
klimatycznych we wszystkich dossier, aby osiggnac¢ cel polegajacy na neutralnosci
klimatycznej, ktéry zostat zatwierdzony przez Rade Europejska, a nastepnie okreslony
W prawnie wigzacy sposob w Europejskim prawie o klimacie przyjetym przez Parlament

Europejski 1 Rade.

4.  Razem wnioski te majg umozliwi¢ UE osiagniecie jej celow w sposob sprawiedliwy,
racjonalny pod wzgledem kosztoéw i sprzyjajacy konkurencji oraz przyczynic si¢ do zielonej
1 sprawiedliwej transformacji unijnej gospodarki zgodnie z celami Europejskiego Zielonego
Ladu. Przeglad unijnych ram prawnych dotyczacych klimatu i energii powinien réwniez
umozliwi¢ UE wywigzanie si¢ z jej migdzynarodowych zobowigzan na mocy porozumienia
paryskiego, w szczeg6lnosci z jej zaktualizowanego, ustalonego na poziomie krajowym
wktadu zgodnie z ambitniejszym celem na 2030 r. Ponadto wnioski przestawione przez
Komisj¢ majg przyczyni¢ si¢ do odbudowy europejskiej gospodarki po pandemii COVID-19

oraz do dlugoterminowej odpornosci Unii Europejskie;.

5. Pakiet sktada si¢ z szeregu $cisle ze sobg powigzanych wnioskdéw albo zmieniajacych
istniejace akty prawne, albo ustanawiajacych nowe inicjatywy w wielu ré6znych obszarach
polityki i sektorach gospodarki, w tym w dziedzinie klimatu, energii, transportu,
budownictwa, uzytkowania gruntoéw i lesnictwa. Ponadto oczekuje si¢, ze wkrotce po
niniejszym sprawozdaniu przedstawione zostang dodatkowe wnioski. Oczekiwane wnioski
dotyczace przegladu wieloletnich ram finansowych i zasobow wlasnych, ktore maja zostac
przedstawione w dniu 22 grudnia 2021 r., b¢da miaty zasadnicze znaczenie dla dalszych prac
nad niektorymi czg$ciami pakietu (tj. nad systemem handlu uprawnieniami do emisji,
spotecznym funduszem klimatycznym i mechanizmem dostosowywania cen na granicach

z uwzglednieniem emisji COy).
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6. W tym celu Komisja proponuje wykorzystanie wzajemnie wzmacniajgcej si¢ kombinacji

polityk skupionych wokoét czterech elementow:

a)

b)

c)

Ustalanie oplat za emisje¢ gazow cieplarnianych:

1)  Podwyzszenie poziomu ambicji unijnego systemu handlu uprawnieniami do
emisji (ETS).

i)  Wprowadzenie systemu ustalania optat za emisje gazow cieplarnianych
w odniesieniu do przywozu towaréw nalezacych do niektorych sektorow
gospodarki objetych w UE systemem handlu uprawnieniami do emisji w celu
zmniejszenia ryzyka ucieczki emisji poprzez ustanowienie mechanizmu

dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji CO2 (CBAM).
Wyznaczenie ambitniejszych celéw unijnych i krajowych:

1)  Zwigkszenie krajowych celéw redukeji emisji w sektorach nieobjetych ETS

w drodze rozporzadzenia w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego (ESR).

il)  Zwigkszenie naturalnych pochtaniaczy, w tym poprzez ustanowienie krajowych

celow dla sektora uzytkowania gruntdow i lesnictwa (rozporzadzenie LULUCEF).

iil)  Podniesienie og6lnych unijnych celéw dotyczacych energii ze zrodet
odnawialnych i efektywnosci energetycznej poprzez dyrektywe w sprawie
odnawialnych Zrodet energii 1 dyrektywe o efektywnosci energetyczne;j, ktore
beda przede wszystkim wspiera¢ sektory objete zardwno systemem ETS, jak
1 wspolnym wysitkiem redukcyjnym (ESR) w dzialaniach na rzecz

dekarbonizacji.

iv)  Dostosowanie opodatkowania produktow energetycznych i energii elektrycznej na

mocy dyrektywy w sprawie opodatkowania energii do celow UE w zakresie

energii 1 klimatu.
Przepisy (normy):

1)  Zwigkszenie celow redukcji emisji CO2 zarowno dla nowych samochodow
osobowych, jak i nowych samochodéw dostawczych w drodze rozporzadzenia
o normach emisji CO; dla samochodow osobowych i dostawczych, ktore m.in.
pomoga panstwom cztonkowskim w realizacji ich zwigkszonych celow

dotyczacych wspdlnego wysitku redukcyjnego.
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d)

iii)

Proponowane cele dotyczace wprowadzenia tatwej w uzyciu 1 interoperacyjnej
infrastruktury tadowania i tankowania w rozporzadzeniu w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych (AFIR), ktore przyczynig si¢ m.in. do

osiggnigcia celow w zakresie redukcji emisji, o ktorych mowa powyze;j.

We wnioskach ReFuelEU Aviation 1 FuelEU Maritime okreslono obowigzki
w zakresie zrownowazonych paliw w sektorach lotnictwa i transportu morskiego,
ktére uzupetnig wysitki tych sektorow, zwtaszcza w odniesieniu do srodkoéw

ustalania optat za emisj¢ gazoéw cieplarnianych (ETS).

Dzialania wspierajace:

i)

iii)

Aby ztagodzi¢ spoteczne 1 dystrybucyjne skutki proponowanego oddzielnego
systemu handlu uprawnieniami do emisji w odniesieniu do budownictwa

i transportu drogowego, Komisja proponuje utworzenie z czesci dochodow ze
sprzedazy aukcyjnej spotecznego funduszu klimatycznego, aby wspieraé
gospodarstwa domowe znajdujace si¢ w trudnej sytuacji, mikroprzedsiebiorstwa
1 uzytkownikow transportu, w szczegdlnosci przeznaczajac srodki z niego na
inwestycje majace na celu zmniejszenie emisji i kosztow energii, a takze na

tymczasowe bezposrednie wsparcie dochodu.

Zwigkszonemu poziomowi ambicji w zakresie ETS towarzyszy zwiekszenie
funduszu modernizacyjnego odpowiadajace 2,5 % putapu ETS w celu wsparcia

transformacji energetycznej kilku panstw cztlonkowskich o niskich dochodach.

Fundusz innowacyjny ETS zostanie rowniez zwigkszony, by przyspieszy¢
inwestycje w innowacyjne technologie 1 rozwigzania we wszystkich sektorach

objetych ETS.

Wszystkie dochody uzyskiwane przez panstwa cztonkowskie z aukcji beda
wspiera¢ projekty zwigzane z klimatem 1 energia, w tym dekarbonizacje¢ sektorow

transportu drogowego 1 budownictwa.

7. Na forum Rady przedmiotowe wnioski sg rozpatrywane w jej czterech sktadach: ds.

Srodowiska, TTE (energia), TTE (transport) i ECOFIN.
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I1.

10.

1.

Jezeli chodzi o Parlament Europejski, wnioski wchodzace w sktad pakietu sg rozpatrywane
przez pig¢ komisji (ENVI, ITRE, TRAN, EMPL i ECON'), a kolejne komisje sa
zaangazowane w prace lub konsultowane na podstawie ré6znych przepisow proceduralnych.
Wigkszo$¢ sprawozdawcow 1 kontrsprawozdawcow odpowiedzialnych za te wnioski zostata
juz wyznaczona. Prace sg na bardzo wczesnym etapie i zgodnie z dostgpnymi informacjami

nie ustalono formalnie ostatecznych harmonograméw prac nad ktérymkolwiek z wnioskow.

PRACE PODJETE PODCZAS OBECNEJ PREZYDENCJI

Wnhioski zawarte w pakiecie ,,Gotowi na 55” s3 jednym z gtéwnych priorytetow prezydenciji,
ktéra w ramach réznych sktadow Rady dotozyta wszelkich staran, aby osiggna¢ jak

najwigksze postegpy, dbajac zarazem o zapewnienie spdjnosci pakietu.

Oprocz intensywnych prac na szczeblu grupy roboczej Rada ds. Srodowiska przeprowadzita
na swoim pazdziernikowym posiedzeniu debatg orientacyjng na temat wnioskow

wchodzacych w zakres jej kompetencji, a nastepnie podejmie dziatania nastgpcze na swoim
posiedzeniu w grudniu. Rady ds. Energii i Transportu omowig wnioski w swoich obszarach

kompetencji na grudniowych posiedzeniach.

Oproécz prac podjetych w ramach odpowiednich sktadow Rady, Rada ds. Rolnictwa

1 Rybotéwstwa oraz Rada ds. Konkurencyjnosci przeprowadzily wymiane opinii politycznych
na temat pakietu dotyczacg aktualnych kwestii wchodzacych w zakres ich kompetencji.

W dniu 29 wrzesnia 2021 r. Rada ds. Konkurencyjnos$ci przeprowadzita debate orientacyjng
na temat pakietu z perspektywy konkurencyjnosci przemystu w ramach wdrazania
zaktualizowanej nowej strategii przemystowej dla Europy. W dniu 12 pazdziernika 2021 r.
Rada ds. Rolnictwa i Rybolowstwa przeprowadzita wymiang¢ pogladéw na temat wktadu
rolnictwa 1 lesnictwa w inicjatywy ustawodawcze w ramach pakietu ,,Gotowi na 55”. Ponadto
w dniu 26 listopada 2021 r. Rada ds. Konkurencyjnos$ci przeprowadzi debate na temat wktadu
badan naukowych i innowacji w osiggnigcie celow miedzysektorowych, w tym celow pakietu
,»Gotowi na 55” w dziedzinie transportu, energii, przemystu, uzytkowania gruntéw

1 le$nictwa.

Komisje ENVI i EMPL sa wspdlnie odpowiedzialne za spoleczny fundusz klimatyczny.
Komisja ECON jest odpowiedzialna za wniosek dotyczacy dyrektywy w sprawie
opodatkowania energii. W sprawie tego wniosku Parlament jest jednak jedynie
konsultowany (specjalna procedura ustawodawcza).
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12.

13.

14.

Ze wzgledu na samg liczbe 1 wielko$¢ wnioskow, ich ztozonos$¢ 1 wzajemne powigzania,

a takze ich znaczenie polityczne, prace nad wigkszoscig dossier znajdujg si¢ na dos¢
wczesnym etapie. Cho¢ delegacje doskonale rozumiejg, ze wnioski rozpatrywane facznie
powinny zapewni¢ uzgodniony poziom ambicji okreslony w prawie o klimacie, zwracaty si¢
do Komisji o wyjasnienia dotyczace samych wnioskow i ich skutkow, w tym na szczeblu
krajowym. Delegacje zwrdcily sie rowniez o wigcej informacji na temat roli poszczegolnych
wnioskow 1 ich wkiadu w ogolny dotyczacy calej gospodarki cel polegajacy na osiggnieciu
redukcji emisji netto do 2030 r. o co najmniej 55%, a takze na temat interakcji migdzy

whnioskami.

Jak mozna si¢ spodziewac, biorgc pod uwage szeroki wachlarz wnioskow, dyskusje nad nimi
przebiegaly w r6znym tempie. Wydaje si¢, ze najbardziej zaawansowane sg prace nad
niektorymi wnioskami dotyczacymi transportu; osiggni¢to rOwniez znaczne postepy

w odniesieniu do dossier dotyczacych energii, podczas gdy w przypadku dossier
wchodzacych w zakres kompetencji Rady ds. Srodowiska i Rady ECOFIN jest do$é jasne, ze
delegacje potrzebuja wigcej czasu na petng ocene wnioskow, a wiekszos¢ poczynionych
postepow odnosi si¢ do wyjasnienia réznych aspektéw tych wnioskow. W zwigzku z tym
przypomina si¢, ze niektore wnioski, takie jak spoteczny fundusz klimatyczny i mechanizm
dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem emisji CO», stanowig nowe $rodki

w zestawie narzedzi UE podczas gdy inne, takie jak ETS 1 LULUCEF, zawieraja kilka nowych

elementow.

W nastepstwie znacznych postepoéw poczynionych na szczeblu technicznym w odniesieniu do
wnioskow dotyczacych transportu Komitet Statych Przedstawicieli (czgs¢ I) przeprowadzit

w dniu 12 listopada 2021 r. wymiang pogladow na ich temat 1 udzielit prezydencji wskazowek
co do dalszych prac. W odniesieniu do kwestii, czy delegacje moglyby poprze¢ cel, jakim jest
osiggnigcie do konca roku podejscia ogdlnego w sprawie ktoregokolwiek z dossier
dotyczacych transportu, znaczna wigkszos$¢ stwierdzila, ze konieczne jest zachowanie
spojnosci pakietu 1 ze dossier dotyczace transportu s3 wyrazne powigzane z innymi
wnioskami. Powigzania te odnoszg si¢ nie tylko do aspektéw technicznych, ale przede
wszystkim do poziomu ambicji catego pakietu. W szczeg6lnosci panstwa cztonkowskie
podkreslity, ze przed poczynieniem postepoéw w pracach nad odno$nymi dossier kierunek
prac nad wszystkimi tymi $cisle powigzanymi dokumentami powinien by¢ jasny, podczas gdy

na obecnym etapie niektore wnioski znajdujg si¢ w raczej poczatkowej fazie negocjacji.
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1) Rada ds. Srodowiska

15.

16.

W dniu 6 pazdziernika 2021 r. Rada ds. Srodowiska przeprowadzilta wstepna wymiane
pogladéw na temat pigciu dossier wchodzacych w zakres jej kompetencji, koncentrujac si¢ na

ich ogblnych i horyzontalnych aspektach.

Na szczeblu grupy roboczej cztery z tych dossier sg rozpatrywane przez Grupe Robocza

ds. Srodowiska, natomiast wniosek w sprawie spotecznego funduszu klimatycznego jest
omawiany przez specjalng grupe robocza ad hoc. Kazdemu wnioskowi pos§wigcono kilka
posiedzen, a pierwsze wstepne czytanie wnioskow, wraz z ich ocenami skutkow, zostato
zakonczone lub jest w toku. Jezeli chodzi o wniosek w sprawie norm emisji CO> dla
samochoddéw osobowych i dostawczych, przeprowadzono wstepng lekture poszczegdlnych
artykutow. Na tym wczesnym etapie wigkszos$¢ delegacji nadal analizuje wnioski, w zwigzku
z czym ich opinie lub stanowiska sg (raczej) wstepne. W szczegolnosci cztery dossier:
dotyczace reformy ETS, wspdlnego wysitku redukcyjnego (ESR), LULUCF 1 Spotecznego
Funduszu Klimatycznego — ze wzgledu na ich ztozono$¢ 1 wprowadzenie nowych elementow,
a w odniesieniu do ETS ze wzgledu na rozmiar — wymaga¢ beda znacznych dalszych prac na

szczeblu technicznym.
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i)  Reforma unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji (ETS)?

Delegacje nadal postrzegaja system handlu uprawnieniami do emisji (ETS) jako centralny
element unijnej polityki przeciwdzialania zmianie klimatu. Wydaje si¢, ze panuje ogdlna
zgoda co do tego, ze ETS bedzie musial zrealizowa¢ udziat w zwigkszonych ambicjach UE
w sposob efektywny pod wzgledem kosztow. W tym kontek$cie pojawity si¢ pewne apele

o zbadanie mozliwosci dalszego zwigkszania ambicji ETS, ale rowniez pytania dotyczace
mozliwego wptywu niektorych czgsci wnioskow zarowno na poszczegdlne sektory
gospodarki, jak i na gospodarstwa domowe, przy czym podkreslono potrzebe uwzglednienia

roznych sytuacji w panstwach cztonkowskich.

W szczegblnosci proponowane wprowadzenie systemu handlu uprawnieniami do emisji

w sektorach budownictwa 1 transportu drogowego wywotato powazne obawy co do jego
skutkéw spotecznych dla gospodarstw domowych o nizszych dochodach oraz ryzyka wzrostu
ubdstwa energetycznego. Pojawily si¢ pytania, czy proponowany spoteczny fundusz
klimatyczny wystarczy do ztagodzenia skutkow. Zwrocono jednak rowniez uwage na fakt, ze
handel uprawnieniami do emisji w tych sektorach przyczyni si¢ do racjonalnego pod
wzgledem kosztow sposobu dekarbonizacji tych sektorow, wspierajac jednoczesnie panstwa
cztonkowskie w realizacji ich zwigkszonych celéw krajowych na mocy rozporzadzenia

w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego.

2 W ramach reformy ETS rozpatrywane sg trzy wnioski:

- wniosek w sprawie dyrektywy zmieniajacej dyrektywe 2003/87/WE ustanawiajgca
system handlu przydziatami emisji gazow cieplarnianych w Unii, decyzje
(UE) 2015/1814 w sprawie ustanowienia i funkcjonowania rezerwy stabilnosci rynkowe;
dla unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazé6w cieplarnianych
1 rozporzadzenie (UE) 2015/757 (dok. 10875/21 + ADD 1-7);

- wniosek w sprawie dyrektywy zmieniajacej dyrektywe 2003/87/WE w odniesieniu do
wktadu lotnictwa w unijny cel redukcji emisji w catej gospodarce 1 odpowiednio
wdrazajacej globalny srodek rynkowy (dok. 10917/21 + ADD 1-3);

- wniosek w sprawie decyzji zmieniajacej decyzje (UE) 2015/1814 w odniesieniu do
liczby uprawnien, ktore majg zosta¢ wprowadzone do rezerwy stabilnosci rynkowej na
potrzeby unijnego systemu handlu uprawnieniami do emisji gazéw cieplarnianych
do 2030 r. (dok. 10902/21 + ADD 1).

Ponadto w dniu 14 lipca 2021 r. przedtozono czwarty wniosek dotyczacy ETS: wniosek

dotyczacy decyzji zmieniajacej dyrektywe 2003/87/WE w odniesieniu do powiadamiania

o kompensacji w ramach globalnego srodka rynkowego dla operatoréw statkow

powietrznych z siedzibag w Unii. Ten wniosek jest rozpatrywany oddzielnie przez Rad¢ TTE

(Transport).
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W odniesieniu do proponowanych elementéw majacych na celu wzmocnienie istniejgcego
systemu handlu uprawnieniami do emisji i jego ambicji, poczatkowo skupiono si¢ m.in. na
ocenie wptywu dostosowania putapu oraz na przepisach dotyczacych ucieczki emisji

1 przydziatu bezptatnych uprawnien. W szczegolnosci podniesiono kwestie odnoszace si¢ do
proponowanego przepisu dotyczacego warunkowosci przydziatu bezptatnych uprawnien oraz
tempa 1 warunkéw wycofywania bezptatnych przydzialéw w ramach ETS dla sektoréw
objetych proponowanym mechanizmem dostosowywania cen na granicach z uwzglednieniem
emisji CO, (CBAM). Wstepne uwagi na temat wnioskow dotyczacych rezerwy stabilnosci
rynkowej skupiaty si¢ m.in. na wptywie tej rezerwy na ustalanie optat za emisje gazow
cieplarnianych. W zwigzku z tym niektére delegacje chciatyby dokonaé przegladu art. 29a
dotyczacego srodkéw w przypadku nadmiernych zmian cen (niestanowigcego czgsci wniosku
Komisji).

Jesli chodzi o sektor transportu morskiego 1 lotniczego, nacisk potozono na petna oceng
wnioskow, zwlaszeza pod wzgledem ich wkiadu w redukcje emisji, ich wplywu na
wspomniane sektory 1 konkurencyjno$é¢, podkreslajac jednoczesnie kontekst miedzynarodowy
1 potrzebe uwzglednienia uwarunkowan krajowych. Ponadto w odniesieniu do powigzan

z innymi dossier delegacje wezwaty do oceny lacznego wplywu wnioskow dotyczacych ETS,

ReFuelEU Aviation, FuelEU Maritime i opodatkowania energii.

W odniesieniu do przepisow finansowych dyskusje skupity si¢ na wielkos$ci, zrédtach,
zakresie i dystrybucji funduszy modernizacyjnego i innowacyjnego. Proponowane
zaprzestanie udzielania wsparcia z funduszu modernizacyjnego na rzecz pltynnych paliw
kopalnych oraz obowigzkowe przeznaczanie wszystkich dochodow ze sprzedazy aukcyjne;j

rowniez wymagac bedzie dalszej analizy.

ii)  Rozporzadzenie w sprawie wspdlnego wysitku redukcyjnego’ (ESR)

Najwazniejsze jak dotychczas kwestie dotycza proponowanych celow, elastycznos$ci 1 nowej
dodatkowej rezerwy, rowniez w zwigzku z innymi wnioskami z pakietu ,,Gotowi na 55”.
Kilka delegacji wskazato, ze ich zdaniem stojace przed nimi nowe cele sg bardzo trudne do
osiaggniecia. Pewne delegacje wezwaly Komisj¢ do przedstawienia wigkszej ilosci informacji
1 danych na temat obliczania celéw krajowych oraz zwrdcity si¢ o wyjasnienie, w jaki sposob
uwzgledniono zasady sprawiedliwosci, racjonalnos$ci pod wzgledem kosztow lub wiekszej

konwergencji.

Whiosek w sprawie rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2018/842

w sprawie wigzacych rocznych redukcji emisji gazoéw cieplarnianych przez panstwa
cztonkowskie od 2021 r. do 2030 r. przyczyniajacych si¢ do dziatan na rzecz klimatu w celu
wywiazania si¢ z zobowigzan wynikajacych z porozumienia paryskiego (dok. 10867/21 +
ADD 1-4).
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Jezeli chodzi o elastycznos$¢, delegacje zasadniczo zgadzajg si¢, ze odegra ona wazng role,
pomagajac panstwom cztonkowskim w osiggnigciu ich celow krajowych w sposob racjonalny
pod wzgledem kosztéw przy jednoczesnym poszanowaniu integralno$ci sSrodowiskowe;.
Delegacje sg szczegolnie zainteresowane dalszym wyjasnieniem proponowanych zmian do
istniejgcej elastycznosci, ktorg dysponujg panstwa cztonkowskie w zakresie wykorzystania
pochtaniania netto z sektora LULUCF w celu osiagnigcia przez nie celu w ramach ESR. Kilka
delegacji zwrocito si¢ rowniez o wiecej informacji na temat nowej dodatkowej rezerwy, ktora
obejmowataby ewentualne nadwyzki pochtaniania netto wygenerowane w latach 2026—-2030.
Oprodcz pytan dotyczacych rownolegtego funkcjonowania mechanizméw elastycznosci
przewidzianych we wnioskach w sprawie ESR i LULUCEF, niektore delegacje zapytaly

o mozliwo$¢ zwigkszenia elastycznosci miedzy ETS a ESR. Delegacje zaapelowaly rowniez
o dodatkowe informacje na temat interakcji migdzy ESR a proponowanym nowym systemem

handlu uprawnieniami do emisji w odniesieniu do budownictwa i transportu drogowego.

iii) Rozporzadzenie w sprawie uzytkowania gruntdw, zmiany uzytkowania gruntow

i le$nictwa (LULUCF)*

Dyskusje na temat wniosku Komisji na szczeblu technicznym skupiaty si¢ gldownie na
wyjasnieniu proponowanych zmian do obowigzujacego rozporzadzenia, w szczegdlnosci

w kontekscie istotnych zmian w ogdlnym systemie od 2026 r. Na podstawie dotychczasowych
dyskusji mozna jednak okresli¢ kilka glownych kwestii, a mianowicie alokacje celow
krajowych na 2030 r. (ktére od 2026 r. maja zastapi¢ obecng zasade zerowego salda),
proponowany proces okreslania celow krajowych w ramach przyjetych na lata po 2030 r. oraz

elastycznos$¢ majaca pomdce panstwom cztonkowskim w osiagnigciu ich celow.

Delegacje zasadniczo uznaja wazng role sektora LULUCF w unijnej polityce klimatycznej
oraz jego wigksze ogolne ambicje. Poruszono kilka kwestii dotyczacych przydziatow
krajowych proponowanych na 2030 r., w tym ich poziomu ambicji, kryteridéw stosowanych
przy ich obliczaniu, proponowanego nowego mechanizmu zgodnosci, a takze proponowanego

procesu ustalania rocznych celow krajowych na lata 2026-2029. Na tym etapie pojawiajg si¢

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2018/841

w odniesieniu do zakresu stosowania, uproszczenia przepiséw dotyczacych zgodnosci,
okreslenia celow panstw cztonkowskich na 2030 r. i zobowigzania do zbiorowego
osiggnigcia neutralnosci klimatycznej do 2035 r. w sektorze uzytkowania gruntéw, lesnictwa
i rolnictwa oraz rozporzadzenie (UE) 2018/1999 w odniesieniu do poprawy monitorowania,
sprawozdawczosci, $ledzenia postepow 1 przegladu (dok. 10857/21 + ADD 1-4).
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pytania dotyczace propozycji utworzenia od 2031 r. jednego sektora gruntow taczacego
pochtanianie netto w sektorze LULUCEF i emisje rolnicze inne niz CO; z celem neutralnosci
klimatycznej dla potaczonego sektora w 2035 r. Ogoélnie rzecz biorac, delegacje uznaja, ze
elastycznos$¢, w szczego6lnosci w odniesieniu do katastrof naturalnych, b¢dzie bardzo wazna
dla utatwienia panstwom cztonkowskim realizacji zwickszonych ambicji po 2025 r. Dyskusje
skupitly si¢ na wyjasnieniu ich aspektéw technicznych i zmian w obecnych srodkach
dotyczacych elastycznos$ci po 2025 r., a takze na lepszym zrozumieniu wzajemnych powigzan

miedzy elastyczno$cig we wnioskach dotyczacych ESR i LULUCEF.
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iv)  Rozporzadzenie w sprawie norm emisji CO» dla samochodéw osobowych

i dostawczych’®

Panuje powszechna zgoda co do tego, ze sektor motoryzacyjny musi przyczyniaé si¢ do
zwigkszonego poziomu ambicji UE, a dla pewnych delegacji wniosek ma kluczowe znaczenie
dla ogdélnego poziomu ambicji i osiggni¢cia ich zwiekszonych celow krajowych okreslonych
w rozporzadzeniu w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego. Dyskusje skupiaty si¢ na
docelowych poziomach ambicji zar6wno w odniesieniu do samochodéw osobowych, jak

1 samochodéw dostawczych, w tym na docelowym poziomie 100 % do 2035 r., zgodnie

z ktorym do tego czasu wszystkie nowe samochody osobowe i dostawcze muszg by¢
pojazdami bezemisyjnymi. W szczeg6lnosci podniesiono kwesti¢ tempa przechodzenia na
pojazdy bezemisyjne, tj. czy wniosek Komisji zapewnia odpowiednig rownowage w tym
zakresie, czy tez przej$cie moze i powinno nastapic¢ szybciej (2030 r.) czy tez jest
przedwczesne i potrzeba jest wiecej czasu. Pojawily si¢ pytania dotyczace mozliwosci
uwzglednienia wkladu paliw odnawialnych 1 niskoemisyjnych przy ocenie zgodnosci
producentéw pojazdow z ich celami. Podkreslono potrzebe dalszego uwzgledniania rdznic
migdzy panstwami cztonkowskimi w zakresie wprowadzania pojazdow bezemisyjnych

1 niskoemisyjnych, gtownie ze wzgledu na przystepnos$¢ cenowa i powolne wprowadzanie
infrastruktury, oraz czasu potrzebnego na transformacj¢ w sektorze produkcji. Ponadto
kwestie takie jak rozr6znienie miedzy samochodami a samochodami dostawczymi,
stosownos¢ zniesienia odstepstwa dotyczacego drobnych producentow oraz zachety dla
pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych do 2030 r., a takze wptyw na rynek samochodéw
uzywanych w niektorych panstwach cztonkowskich beda wymagaty dalszych dyskusji.

Delegacje podkreslity potrzebg zachowania sp6jnosci z innymi wnioskami w pakiecie
,Gotowi na 557 1 wskazaly, ze cele muszg 1§¢ w parze z ambicja wniosku w sprawie

infrastruktury paliw alternatywnych.

Whiosek w sprawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacego
rozporzadzenie (UE) 2019/631 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO; dla nowych
samochodoéw osobowych 1 nowych lekkich pojazdow uzytkowych zgodnie z ambitniejszymi
celami klimatycznymi Unii (dok. 10906/21 + ADD 1-5).
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v)  Rozporzadzenie w sprawie Spolecznego Funduszu Klimatycznego®

Chociaz ogolnie uznaje si¢ potrzebe zapewnienia zielonej transformacji, ktdra nie pozostawia
nikogo samemu sobie, wniosek spotkat si¢ z mieszanymi reakcjami. Kilka delegacji wyrazito
obawy i wezwato do wyjasnienia nastgpujacych aspektow wniosku: a) brak odrebnej oceny
skutkow 1 stosownych danych, b) podstawa prawna, ¢) wspotzaleznosci z planowanymi
wnioskami dotyczacymi zasobow wiasnych Unii i zmiany wieloletnich ram finansowych,

d) kwestie finansowe 1 budzetowe (w szczegdlnosci rozmiar Spotecznego Funduszu
Klimatycznego, zrodta finansowania, metoda przydziatu i wybrane kryteria), e) wdrozenie

1 zarzadzanie, f) naktadanie si¢ z innymi funduszami.

Dla wigkszos$ci delegacji wniosek jest nierozerwalnie zwigzany z wiaczeniem sektoréw
budynkoéw i transportu drogowego do ETS, a niektore popieraja utworzenie Spotecznego
Funduszu Klimatycznego niezaleznie od ustanowienia nowego oddzielnego systemu ETS dla

tych sektorow.

Zgodnie z mandatem Grupy Roboczej ad hoc ds. Spotecznego Funduszu Klimatycznego’
prezydencja umiescita w nawiasach odpowiednie przepisy we wniosku i zatgcznikach do
niego, a mianowicie przepisy dotyczace aspektow finansowych, zwigzane z wieloletnimi
ramami finansowymi i zasobami wlasnymi Unii. Celem jest rozpoczgcie analizy

poszczeg6lnych artykuldw wniosku podczas prezydencji francuskie;.

2) Rada ds. TTE (Energia)

17.

W odniesieniu do dwdch dossier wechodzacych w zakres kompetencji TTE (dyrektywa

w sprawie odnawialnych Zrddel energii i dyrektywa w sprawie efektywnosci energetycznej)
Grupa Robocza ds. Energii intensywnie analizowala wnioski (oraz zwigzane z nimi oceny
skutkéw) w okresie od lipca do listopada na kilku posiedzeniach, badajac najpierw gtéwne
zasady 1 przepisy, a nast¢pnie — wszystkie artykuty 1 zataczniki. Oba wnioski sg powigzane
zardwno z innymi wnioskami w ramach pakietu ,,Gotowi na 55” (w szczegdlnosci
dotyczacymi rozporzadzenia w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych,
ReFuelEU Aviation i FuelEU Maritime), jak i1 z przysztym ustawodawstwem (przeglad
trzeciego pakietu energetycznego w odniesieniu do gazu i przeglad dyrektywy w sprawie

charakterystyki energetycznej budynkow).

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady ustanawiajacego
Spoteczny Fundusz Klimatyczny (dok. 10920/21 + ADD 1).
Dok. 11402/21.
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Oprdcz sporzadzenia sprawozdania z postgpu prac prezydencja zamierza przygotowac
pierwszy zmieniony tekst dotyczacy obu dossier, ktory moze stuzy¢ jako punkt wyjscia do

dalszych prac podczas prezydencji francuskie;.

i)  Dyrektywa w sprawie odnawialnych zrodel energii®

Jesli chodzi o dyrektywe w sprawie odnawialnych zrodet energii, wydaje sie, ze delegacje
popieraja cel wniosku oraz proponowany ogdlny poziom ambicji. Delegacje podkreslaja
jednak znaczenie elastycznosci dla panstw cztonkowskich, tak by mogty stosowac srodki
najbardziej oszczgdne kosztowo, znaczenie spojnosci z obowigzujgcym ustawodawstwem

oraz poszanowania zasad pomocniczosci 1 neutralnosci technologiczne;.

W s$wietle dyskusji wydaje si¢, ze potrzebna begdzie wigksza elastycznos¢, zwlaszcza
w odniesieniu do proponowanych celow czastkowych dotyczacych zrodet odnawialnych
w sektorze ogrzewania i chtodzenia, w systemach cieplowniczych i chtodniczych,

w transporcie 1 przemysle, a takze w odniesieniu do kryteriow zrownowazonosci dla biomasy.

ii)  Dyrektywa w sprawie efektywnosci energetycznej®

Co do dyrektywy w sprawie efektywnosci energetycznej delegacje uznaja konieczno$¢
wprowadzenia dalszych §rodkow efektywnos$ci energetycznej i wage zasady ,,efektywnos¢
energetyczna przede wszystkim”. Ogolnie jednak opowiadaja si¢ za elastycznoscia

1 uwzglednianiem specyfiki krajowej 1 optacalnosci przy okreslaniu ich orientacyjnego

wkladu krajowego 1 wdrazaniu srodkéw polityki w zakresie efektywnosci energetyczne;.

Panstwa cztonkowskie popierajg og6olny cel, jakim jest zwiekszenie efektywnosci budynkow
w sektorze publicznym oraz wspieranie konsumentow podatnych na zagrozenia. W tym
kontekscie wskazaty na natozenie dodatkowych obcigzen administracyjnych i skrytykowaly
nadmierng szczegdétowos¢ unijnych przepisow dotyczacych ubdstwa energetycznego.
Delegacje wzywaja do dalszych prac nad zdefiniowaniem efektywnego systemu
cieplowniczego i chtodniczego w celu lepszego odzwierciedlenia ich uwarunkowan
krajowych 1 zapewnienia odpowiednich zache¢t do stosowania energii ze Zrédet odnawialnych

w ogrzewaniu i chlodzeniu.

Whiosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1 Rady zmieniajacej dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/2001, rozporzadzenie Parlamentu
Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/1999 1 dyrektywe 98/70/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady w odniesieniu do promowania energii ze zrédet odnawialnych oraz uchylajacej
dyrektywe Rady (UE) 2015/652 (dok. 10746/21 + ADD 1-6).

Whiosek dotyczacy dyrektywy w sprawie efektywnosci energetycznej (wersja
przeksztatcona) (dok. 10745/21 + ADD 1-8).
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Poziom ambicji w odniesieniu do dyrektywy w sprawie efektywnosci energetycznej jest
skorelowany z kilkoma innymi przepisami pakietu ,,Gotowi na 557, w tym z ewentualnym

rozszerzeniem EU ETS na budynki.

3) Rada ds. TTE (Transport)

18.

W odniesieniu do trzech dossier wchodzacych w zakres kompetencji Rady TTE (Transport)
(rozporzadzenie w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych, ReFuelEU Aviation 1 FuelEU
Maritime) zorganizowano wiele posiedzen, odpowiednio, grup roboczych ds. kwestii
intermodalno$ci i sieci intermodalnych, lotnictwa i zeglugi, co pozwolito na doglebng analize
tych trzech wnioskéw 1 ich ocen skutkéw. Oprocz intensywnych prac na szczeblu
technicznym w dniu 12 listopada 2021 r. Komitet Stalych Przedstawicieli (cz¢$¢ 1)
przeprowadzit wymiane¢ pogladéw na temat trzech dossier dotyczacych transportu, podczas
ktorej delegacje podkreslity znaczenie wnioskOw oraz potrzebe zachowania spojnosci pakietu,

poniewaz dossier dotyczace transportu wyraznie 1aczg sie¢ z innymi wnioskami.

i)  Rozporzadzenie w sprawie infrastruktury paliw alternatywnych!?

Dyskusje na szczeblu grupy roboczej pokazaty, ze istnieje ogdlna zgoda co do tego, ze
potrzebna bedzie wicksza infrastruktura, aby wspieraé szybsze przejscie na stosowanie paliw
alternatywnych w transporcie. Osiagnigto ogdlne porozumienie w odniesieniu do ogdlnych
celéw wniosku 1 gtownego podejscia do srodkow przewidzianych w celu osiagnigcia tych
celow, w tym w odniesieniu do wyznaczenia wigzacych celow w zakresie rozwoju
infrastruktury. Zasadniczo wigkszo$¢ panstw cztonkowskich popiera ustanowienie
obowigzkowych celow w zakresie rozwoju infrastruktury w oparciu o flot¢ i w oparciu

o odlegtos¢ dla pojazddw lekkich, a takze w oparciu o odlegtos¢ i w oparciu o lokalizacj¢ dla

pojazdéw ciezkich.

W proponowanym tekscie kompromisowym prezydencja probowata odnies¢ si¢ do gtownych
kwestii poruszonych przez delegacje. Oprocz licznych wnioskdéw dotyczacych aspektow
technicznych zaproponowano dostosowania w odniesieniu do niektorych celow dotyczacych
infrastruktury tadowania i tankowania, w tym ewentualne srodki dotyczace elastycznosci, tak
by wzig¢ pod uwage szczegdlne uwarunkowania sieci TEN-T charakteryzujacej si¢ bardzo

niskim nat¢zeniem ruchu. Jednak fragmenty tekstu dotyczace ogélnych ambicji w zakresie

10

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych
1 uchylajacego dyrektywe 2014/94/UE (dok. 10877/21 + ADD 1-7).
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infrastruktury tadowania i tankowania w sieci TEN-T pozostajg w nawiasach kwadratowych.

Mianowicie na tym etapie nie osiggni¢to jednoznacznie jednolitych pogladow.

ii)  Rozporzadzenie ReFuel Aviation!

Dyskusje nad wnioskiem dotyczacym ReFuel Aviation pokazaty og6lne poparcie dla

wniosku. Dzieki trzem kompromisowym wnioskom nastgpit postep w kwestiach
technicznych, takich jak mozliwo$¢ opt-in dla mniejszych lotnisk, ktore nie sg objete
zakresem wniosku, oraz wyjasnienia na temat §rodkow przeciwdziatajacych praktyce

tankeringu.

Dostosowano tekst o przepisach dotyczacych obowiazkow sprawozdawczych i roli
wiasciwych organdéw. Ponadto omowiono proponowany poziom ambicji i dostgpnos¢

zréwnowazonych paliw lotniczych w Europie.

W trzecim wniosku kompromisowym prezydencja zaj¢ta si¢ kwestig poziomu ambicji,

w szczegllnosci definicja zrownowazonych paliw lotniczych, ogélnounijnymi ambicjami
w odniesieniu do podazy takich paliw 1 dlugo$cia okresow przejsciowych, ktore gwarantuja
elastycznos$¢ dostawcom paliwa. Stanowiska panstw cztonkowskich znacznie si¢ rdznia,
poniewaz kilka z nich chcialoby wyzszego poziomu ambicji i elastyczno$ci w wymiarze
krajowym, a inne — poszerzenia zakresu paliw kwalifikowalnych lub obnizenia poziomu

zobowigzan w wymiarze unijnym.

1 Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady w sprawie

zapewnienia rownych warunkéw dziatania dla zrownowazonego transportu lotniczego
(doc. 10884/21 + ADD 1-3).
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iii) Rozporzadzenie FuelEU Maritime!?

Dyskusje $wiadcza o znaczeniu wniosku dla panstw cztonkowskich. Niemniej wniosek jest
réwniez postrzegany jako wyjatkowo ztozony, zardwno z technicznego, jak i politycznego
punktu widzenia, i panstwa cztonkowskie beda potrzebowaty wigcej czasu na jego

odpowiednig analize.

Gltowne kwestie polityczne poruszane podczas dyskusji dotycza nastepujacych aspektow:
1) zakres, okreslony zarowno w sensie ,,materialnym” (tj. stosowanie proponowanego
rozporzadzenia do wszystkich statkbw o wypornosci powyzej 5000 ton) 1 w sensie
»geograficznym” (tj. stosowanie proponowanego rozporzadzenia do statkow, w przypadku
ktérych 50 % energii wykorzystano podczas rejsu przez statek wyptywajacy z portu /
przybywajacy do portu podlegajacego jurysdykeji panstwa cztonkowskiego, podczas gdy
ostatni / nastepny port podlega jurysdykcji panstwa trzeciego); 2) poziom ambicji celow

w zakresie ograniczenia intensywnosci emisji gazow cieplarnianych; 3) zakres wymagan
dotyczacych zasilania energig elektryczng z ladu; lub alternatywne technologie zeroemisyjne
dla statkdw w portach, 4) certyfikacja odnawialnych i niskoemisyjnych paliw; oraz 5)
zarzadzanie wnioskiem (w tym egzekwowanie przepisow i sankcje). Oméwiono réwniez
wspotzaleznos$¢ z innymi wnioskami, zardwno w ramach pakietu, jak 1 spoza niego,

w szczeg6lnosci z wnioskami w sprawie rozporzadzenia dotyczacego infrastruktury paliw
alternatywnych, dyrektywy w sprawie odnawialnych zrodet energii, dyrektywy ETS

1 rozporzadzenia w sprawie monitorowania, raportowania i weryfikacji.

Prezydencja jest obecnie w trakcie przygotowywania tekstu kompromisowego; poprawki beda
si¢ ograniczaty do aspektéw redakcyjnych.

4) Rada do Spraw Gospodarczych i Finansowych (ECOFIN)

19.

Dwa wnioski wchodzace w zakres kompetencji Rady do Spraw Gospodarczych

1 Finansowych (ECOFIN), tj. mechanizm dostosowywania cen na granicach

z uwzglednieniem emisji CO2 (CBAM) 1 dyrektywa w sprawie opodatkowania energii, sg
rozpatrywane odpowiednio przez specjalng grupe robocza ad hoc (CBAM) 1 Grupe Robocza
do Spraw Podatkowych (opodatkowanie posrednie — podatki akcyzowe / opodatkowanie
energii). Szczegoly dotyczace aktualnej sytuacji w przypadku tych dossier beda zamieszczone
w sprawozdaniu prezydencji, ktore zostanie przedstawione Radzie ECOFIN w dniu

7 grudnia 2021 r.

12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia w sprawie stosowania paliw odnawialnych
1 niskoemisyjnych w transporcie morskim oraz zmieniajacego dyrektywe 2009/16/WE
(dok. 10327/21 + ADD 1-3).
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i)  Mechanizm dostosowywania cen na granicach!

Glownym celem wniosku Komisji dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego
1 Rady ustanawiajacego mechanizm dostosowywania cen na granicach z uwzglgdnieniem
emisji CO, (CBAM) jest przeciwdziatanie ryzyku ucieczki emisji spowodowane;j
asymetryczng polityka klimatyczng panstw spoza UE (w przypadku ktérych polityka

przeciwdziatania zmianie klimatu jest mniej ambitna niz polityka UE).

W dniu 22 lipca 2021 r. Komitet Statych Przedstawicieli (czg¢s¢ I1) powotatl grupe robocza ad
hoc ds. mechanizmu dostosowania cen na granicach z uwzglednieniem emisji CO, aby
przeprowadzi¢ prace przygotowawcze zwigzane z negocjacjami w sprawie tego wniosku
ustawodawczego 1 skutecznie zaja¢ si¢ migdzysektorowymi kwestiami objetymi tym dossier.
Grupa ta pracuje nad strukturg CBAM zgodnie ze swoim mandatem!# i w stosownych
przypadkach korzysta z wiedzy fachowej delegatow panstw cztonkowskich pracujacych

w odpowiednich dziedzinach.

Podczas obecnej prezydencji posiedzenia grupy poswiecone byty przede wszystkim
szczegotowej prezentacji wniosku Komisji i towarzyszacej mu ocenie skutkow, a nastgpnie
analizie poszczegolnych artykutéw wniosku. Zakonczono pierwsze czytanie wniosku

1 przeprowadzono bardziej szczegétowa wymiane pogladow na temat pewnych aspektéw

technicznych.

Chociaz cele klimatyczne wniosku nie sg kwestionowane, dyskusje w ramach grupy roboczej
ad hoc potwierdzily, ze panstwa cztonkowskie przywigzuja do niego duze znaczenie

w konteks$cie handlu migdzynarodowego, konkurencyjnos$ci przemystu UE oraz wplywu na
gospodarke, w tym na rynek pracy. Trzeba bedzie wzia¢ pod uwage kilka zasad przewodnich
dotyczacych sposobu wdrozenia pakietu ,,Gotowi na 557, ktére zostaty juz zatwierdzone

przez Rad¢ Europejska.

13 Whiosek dotyczacy rozporzadzenia ustanawiajgcego mechanizm dostosowywania cen na

granicach z uwzglednieniem emisji CO; (dok. 10871/21 + ADD 1-6).
14 Dok. 10846/21.
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Prace na podstawie wniosku Komisji bedg kontynuowane, a ze wzgledu na nowatorski
charakter proponowanego srodka konieczne bgdg dalsze dyskusje techniczne na forum grupy
roboczej ad hoc ds. CBAM, poniewaz delegacje muszg ustali¢, w jaki sposob CBAM bedzie
funkcjonowac w praktyce, w tym aspekty zwigzane z ogdlng strukturag nowego mechanizmu

1jego wdrazaniem.

ii)  Dyrektywa w sprawie opodatkowania energii elektrycznej's

Na nieformalnym posiedzeniu Grupy Roboczej Wysokiego Szczebla do Spraw Podatkowych
w lipcu, ktore byto poswiecone przysztym wyzwaniom w dziedzinie opodatkowania,
delegacje wyrazity juz swoje wstepne poglady na temat roli opodatkowania w transformacji
ekologicznej podczas sesji roboczej zatytulowanej ,,Aspekty Zielonego Ladu zwigzane

z opodatkowaniem”.

Dyskusje techniczne na temat wniosku dotyczacego dyrektywy w sprawie opodatkowania
energii elektrycznej tocza si¢ na forum Grupy Roboczej do Spraw Podatkowych (podatki
posrednie — akcyza / opodatkowanie energii). Przed koncem kadencji prezydencji tacznie
odbedzie si¢ pie¢ posiedzen grupy roboczej w sprawie tego wniosku. Dotychczasowe
posiedzenia byly poswiecone szczegdlowej prezentacji wniosku Komisji 1 oceny skutkow,
a nastepnie analizie poszczegolnych artykuldéw wniosku. Zadano szereg pytan dotyczacych
r6éznych aspektéw wniosku, takich jak przejscie z opodatkowania opartego na ilosci na
opodatkowanie oparte na wartosci energetycznej, wprowadzenie rankingu stawek zgodnie
z odnosng efektywnosciag srodowiskowa, opodatkowanie nowych produktdéw, indeksacja,
sektory zeglugi powietrznej 1 morskiej, jak rOwniez powigzania z innymi dossier z pakietu
,Gotowi na 55”. Oczekuje si¢, ze pierwsze czytanie poszczegdlnych artykutéw wniosku

zostanie zakonczone przed koncem prezydencji.

Prace na podstawie wniosku Komisji bedg kontynuowane i konieczne bedg dalsze dyskusje

techniczne na szczeblu grupy robocze;.

15 Whiosek dotyczacy dyrektywy Rady w sprawie restrukturyzacji unijnych przepisow

ramowych dotyczacych opodatkowania produktow energetycznych i energii elektrycznej
(wersja przeksztatcona) (dok. 10872/21 + ADD 1-7).
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III. PODSUMOWANIE

Niniejszy przeglad postepoOw w pracach nad wnioskami w ramach pakietu ,,Gotowi na 55”
bedzie towarzyszyl sprawozdaniom z postepu prac, ktore beda publikowane oddzielnie
w odniesieniu do poszczegdlnych wnioskéw, dla odpowiednich sktadow Rady; ewentualnie

w sprawozdaniach tych zamieszczone bedzie odniesienie do niniejszego przegladu.

Z uwagi na $ciste powigzania mi¢dzy wnioskami w ramach pakietu, prezydencja uwaza, ze
taki przeglad postepéw w pracach nad calym pakietem ma zasadnicze znaczenie dla
zapewnienia spojnego podejscia do tych ztozonych negocjacji. Cho¢ negocjacje w sprawie
wnioskow przebiegajag w roznym tempie, ze sprawozdania ogolnego wynika, ze we

wszystkich dziedzinach osiggni¢to zadowalajace postepy na szczeblu technicznym.
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