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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

. Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

Yhdistynyt kuningaskunta on eronnut unionista 1. helmikuuta 2020 alkaen Euroopan
unionista tehdyn sopimuksen 50 artiklan nojalla. Sopimus Ison-Britannian ja Pohjois-Irlannin
yhdistyneen  kuningaskunnan  eroamisesta =~ Euroopan  unionista ja  Euroopan
atomienergiayhteisostd', jdljempénd ’erosopimus’, tehtiin unionin osalta neuvoston
paitokselld (EU) 2020/1352, ja se tuli voimaan 1. helmikuuta 2020. Erosopimuksen 126
artiklassa tarkoitettu siirtymédkausi, jonka aikana unionin oikeutta sovelletaan edelleen
Yhdistyneeseen kuningaskuntaan ja Yhdistyneessd kuningaskunnassa mainitun sopimuksen
127 artiklan mukaisesti, paittyy 31. joulukuuta 2020.

Neuvosto antoi 25. helmikuuta 2020 paitoksen (EU, Euratom) 2020/266 luvan antamisesta
aloittaa neuvottelut Ison-Britannian ja Pohjois-Irlannin yhdistyneen kuningaskunnan kanssa
uuden kumppanuussopimuksen tekemiseksi’. Neuvotteluohjeiden mukaisesti lupa kattaa
muun muassa seikat, jotka ovat tarpeen, ettd voidaan késitelld kattavasti tieliikenteeseen
liittyvéd suhdetta Yhdistyneen kuningaskunnan kanssa siirtymakauden péatyttya.

On kuitenkin epdvarmaa, onko unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan vilinen sopimus, joka
koskee niiden tulevaa suhdetta tilld alalla, tullut voimaan timéin kauden pdittymiseen
mennessa.

Kaikki unionin oikeudesta johtuvat oikeudet ja velvollisuudet, jotka koskevat neuvoston
asetuksella (EY) N:o 1072/2009* ja asetuksella (EY) N:o 1073/2009° vahvistettua pidsyi
tieliikennemarkkinoille, lakkaavat 31. joulukuuta 2020, jolloin erosopimuksessa vahvistettu
siirtymdkausi paittyy. Tdma johtaa siihen, ettd Yhdistyneen kuningaskunnan maanteiden
tavaraliitkenteen harjoittajille ja linja-autoliikenteen harjoittajille myontdmét yhteison
litkkenneluvat lakkaavat olemasta voimassa ja sen myOtd pddttyy myds tillaisten
litkkennelupien haltijoiden péaédsy unionin maanteiden tavara- ja henkil6litkenteen markkinoille.
Vastaavasti Euroopan unionin maanteiden tavaraliikenteen ja linja-autoliikenteen harjoittajat
menettdviat voimassa oleviin yhteison litkennelupiin perustuvan automaattisen pédsyn
Yhdistyneen kuningaskunnan maanteiden tavara- ja henkil6liikennemarkkinoille.

Téstd seuraa, ettd jos unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan vililld ei ole asiaa koskevaa
sopimusta siirtyméikauden péddtyttyd, Euroopan liikenneministerikonferenssin (CEMT)
monenvélinen kiintidjdrjestelma olisi ainoa oikeudellinen kehys, johon tdllaisten maanteiden
tavaralitkenteen palvelujen jatkaminen perustuisi, ja tdimé edellyttiisi CEMT-lupaa. CEMT-
luvalla varustettu ajoneuvo voi kuljettaa tavaroita minki tahansa jarjestelméin osallistuvan 43

! EUVL L 29, 31.1.2020, s. 7.

Neuvoston piaétds (EU) 2020/135, annettu 30 péivand tammikuuta 2020, Ison-Britannian ja Pohjois-
Irlannin ~ yhdistyneen  kuningaskunnan  eroamista ~ Euroopan unionista ja  Euroopan
atomienergiayhteisostd koskevan sopimuksen tekemisestd (EUVL L 29, 31.1.2020, s. 1).

3 EUVL L 58, 27.2.2020, p. 53

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 péivénd lokakuuta 2009,
maanteiden kansainvélisen tavaraliikenteen markkinoille pddsyd koskevista yhteisistd sddnnoista
(EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 paivdnéd lokakuuta 2009,
kansainvélisen linja-autoliikenteen markkinoille padsyd koskevista yhteisistd sddnndistd ja asetuksen
(EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88).
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maan vililli, muun muassa 26:n EU-jdsenvaltion vélilld (kaikki paitsi Kypros) sekid
Yhdistyneen kuningaskunnan ja 16 muun maan viélilld. Kun ajoneuvolla on harjoitettu
kansainvélistd tavaraliikennettd sen rekisterdintimaasta toiseen CEMT-jdsenvaltioon, silld
voidaan suorittaa enintdén kolme kuljetusta, joissa rekisterdintimaa ei ole mukana, ennen kuin
ajoneuvon on palattava maahan, jossa se on rekisteroity.

CEMT-lupien méédrd on rajoitettu kunkin jésenvaltion osalta, ja kunkin jisenvaltion
toimivaltaiset viranomaiset ovat jo jakaneet vuoden 2021 luvat kansallisella tasolla. Niiden
médrdd ei voida lisdtd lyhyelld varoitusajalla. CEMT-kiintiét vahvistetaan vuosittain, ja
kaikkien CEMT-jdsenvaltioiden on hyvéksyttavd yksimielisesti kaikki CEMT-jdsenvaltiolle
myonnettdvien lupien maaridd koskevat muutokset.

Kuten jo 25. maaliskuuta 2019 annetussa Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EU) 2019/501° tuotiin esiin, kun otetaan huomioon maanteiden tavaraliikenteen ja
Yhdistyneen kuningaskunnan ja unionin vililli maanteitse kuljetettujen tavaroiden maééarat
(noin 51 miljoonaa tonnia vuonna 2019, josta noin 29 miljoonaa tonnia unionista
Yhdistyneeseen kuningaskuntaan ja 22 miljoonaa tonnia Yhdistyneestd kuningaskunnasta
unioniin), on selvdd, ettei CEMT-kiintiojarjestelmén kdyttd yksinddn ole riittdvd ratkaisu
perusluonteisten =~ maanteiden  tavaraliikenneyhteyksien  turvaamiseen  vélittomasti
siirtymdkauden paatyttya.

Yhdistyneen kuningaskunnan ja jdsenvaltioiden vélinen maanteiden tavaraliikenne on ldhes
kokonaan Yhdistyneen kuningaskunnan ja unionin maanteiden tavaraliikenteen harjoittajien
hallussa. Se, ettd ndmi toimijat menettivit oikeutensa harjoittaa maanteiden tavaraliikennetté
Yhdistyneen kuningaskunnan ja unionin vililld, aiheuttaisi sen vuoksi vakavia hiiriité, jotka
voisivat ndkyd my0s yleisessi jarjestyksessa.

Mitd tulee linja-autoilla harjoitettavaan henkil6liikenteeseen, jos unionin ja Yhdistyneen
kuningaskunnan vililld ei ole asiaa koskevaa sopimusta, sopimus linja-autoilla
harjoitettavasta satunnaisesta kansainvilisesti matkustajaliikenteestdi’, jiljempéni ’Interbus-
sopimus’, on ainoa oikeudellinen kehys, johon henkildiden kuljettaminen linja-autolla unionin
ja Yhdistyneen kuningaskunnan vililld voisi perustua siirtymikauden paatyttyd. Yhdistynyt
kuningaskunta talletti liittymiskirjansa Interbus-sopimukseen 29. lokakuuta 2020. Siitd tulee
ndin ollen Interbus-sopimuksen erillinen sopimuspuoli 1. tammikuuta 2021. Interbus-sopimus
koskee kuitenkin vain satunnaisia palveluja, minkd vuoksi se ei ole riittdvd korjaamaan
héiriditd, jotka johtuvat siitd, ettd unionin oikeutta ei endd sovelleta Yhdistyneeseen
kuningaskuntaan ja Yhdistyneessd kuningaskunnassa, kun otetaan huomioon niiden
henkildiden suuri madrd, jotka haluavat edelleen matkustaa unionin ja Yhdistyneen
kuningaskunnan vililli. Sopimuspuolet neuvottelivat Interbus-sopimukseen liitettdvin
poytakirjan, jota sovelletaan linja-autoilla harjoitettavaan sddnnolliseen kansainvéliseen
matkustajaliitkenteeseen ja sddnnoélliseen kansainviliseen erityismatkustajaliikenteeseen,
mutta pdytikirja ei todennédkoisesti tule voimaan ajoissa, jotta se tarjoaisi toteuttamiskelpoisen
vaihtoehtoisen ratkaisun vélittomasti siirtymédkauden padtyttyd. Siksi nykyiset vilineet eivét
riitd tdllaisten palvelujen tarpeisiin unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan vililld linja-
autoilla harjoitettavan sdannollisen kansainvilisen matkustajaliikenteen ja sdénnéllisen
kansainvélisen erityismatkustajaliitkenteen osalta.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2019/501, annettu 25 pdivdnd maaliskuuta 2019,
perusluonteiset maanteiden tavara- ja henkildlitkenneyhteydet Ison-Britannian ja Pohjois-Irlannin
yhdistyneen kuningaskunnan unionista eroamisen yhteydessd varmistavista yhteisistd sddnndistd
(EUVL L 851, 27.3.2019, s. 39).
7 EYVL L 321, 26.11.2002, s. 13.
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Valtioiden rajat ylittdvé linja-autoliikenne Irlannin ja Yhdistyneen kuningaskunnan, Pohjois-
Irlannin osalta, vélilld on erityisen tirked raja-alueilla asuville yhteisoille, ja silld varmistetaan
ndiden yhteisdjen liikenneyhteydet muun muassa yhteisen matkustusalueen yhteydessa.
Olemassa ei ole sellaisia vilineitd, joilla voitaisiin vastata sddnndllistd liikennettd ja
sadnnollisté erityisliikennettd linja-autolla harjoittavien tarpeeseen ottaa matkustajia kyytiin ja
jattdd kyydistd rajan molemmilla puolilla. Monien rajatylittdvien palvelujen taloudellinen
kannattavuus kuitenkin vaarantuu ilman oikeutta harjoittaa kabotaasiliikennettd. Sen vuoksi
on aiheellista, ettd unioni hyviksyy tilapdisié ja ajallisesti rajoitettuja varotoimenpiteitd, joilla
lievennetddn mahdollisia héiri6itd unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan véilisissd
yhteyksissa.

Tamén ehdotuksen tavoitteena on niin ollen sddtdi tilapdisistd toimenpiteistd, jotka koskevat
maanteiden tavaraliikennettd sekd linja-autoilla harjoitettavan siddnnéllisen kansainvélisen
matkustajalitkenteen ja sddnnollisen kansainvilisen erityismatkustajaliikenteen palvelujen
tarjoamista unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan vélilld erosopimuksen 126 artiklassa
tarkoitetun siirtymékauden pdityttyd (1 artikla). Toimenpiteiden tavoitteena on pitdd ylla
perusyhteyksid tarkasti rajatun ajanjakson ajan (2 artikla).

Témin asetuksen alueellinen soveltamisala ja viittaukset Yhdistyneeseen kuningaskuntaan
eivit kata Gibraltaria.

Ehdotetussa asetuksessa (3 artikla) sdddetdéin, ettd Yhdistyneeseen kuningaskuntaan
sijoittautuneille maanteiden tavaraliikenteen harjoittajille myonnetddn yksipuolisesti oikeus
kahdenvilisiin kuljetuksiin, jotta ndmai voivat jatkaa tavaroiden kuljettamista omaan alueensa
ja unionin viélilla.

Ehdotetussa asetuksessa (4 artikla) sdddetddn myos, ettd Yhdistyneeseen kuningaskuntaan
sijoittautuneille  linja-autoliikenteen harjoittajille myoOnnetddn yksipuolisesti  oikeus
kahdenvilisiin matkustajien kuljetuksiin osana linja-autolla harjoitettavaa sdannollista
litkennettd ja sddnnollistd erityislitkennettd, jotta ndméd voivat jatkaa matkustajien
kuljettamista oman alueensa ja unionin vililld. Asetuksessa sdddetddn vield yksipuolisesti
myoOnnettdvistd oikeudesta ottaa matkustajia kyytiin ja jittdd kyydistd Irlannin raja-alueella
Irlannin ja Yhdistyneen kuningaskunnan, Pohjois-Irlannin osalta, vélisessd kansainvélisessa
sdadnnollisessd litkenteessd ja sddnnollisessd erityislitkenteessa.

Yhdistyneen kuningaskunnan maanliikenteen harjoittajille myonnettdvien oikeuksien
edellytyksend on maanteiden tavara- ja henkildliikenteen harjoittajiin sovellettavan unionin
lainsddddnnon noudattaminen (6 artikla) ja se, ettd Yhdistynyt kuningaskunta myontidd
unionin maantieliikenteen harjoittajille vastaavat oikeudet. Ehdotetussa asetuksessa sdddetddn
mekanismista (7 artikla), jolla varmistetaan, ettd unionin maantieliikenteen harjoittajien
oikeudet Yhdistyneessd kuningaskunnassa vastaavat ehdotetun asetuksen mukaisia
Yhdistyneen kuningaskunnan maantieliikenteen harjoittajille myonnettdvid oikeuksia. Jos
ndin ei ole, komissiolle siirretddn valta hyviksyd tarvittavat toimenpiteet tilanteen
korjaamiseksi delegoiduilla sdddoksilld, mukaan lukien Yhdistyneen kuningaskunnan
maantieliikenteen harjoittajien kiytossa olevan sallitun kapasiteetin tai matkojen méérin tai
molempien rajoittaminen. Vastaavuuden tason arvioinnissa ja komission toteuttamissa
korjaavissa toimenpiteissd ei ole kyse pelkdstddn siitd, vastaavatko molemmat
oikeusjarjestykset tiukasti ja muodollisesti toisiaan. Tdméd johtuu kyseisten markkinoiden
vilisistd merkittdvistd eroista ja pyrkimyksestd olla noudattamatta puhtaaseen vastaavuuteen
perustuvaa ldhestymistapaa, joka saattaisi viime kddessé olla unionin etujen vastainen.
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Vaikka ehdotetulla asetuksella pyritddan viliaikaisesti varmistamaan maanteiden tavara- ja
henkildliikenteen perustaso, siind sdddetddn joustavasta mekanismista sen varmistamiseksi,
ettd unionin maanteiden tavaralitkenteen ja linja-autoliikenteen harjoittajilla  on
oikeudenmukaiset ja yhtéldiset mahdollisuudet kilpailla Yhdistyneen kuningaskunnan
maanteiden  tavaraliikenteen ja  linja-autoliitkenteen  harjoittajien  kanssa.  Jotta
toimintaedellytykset sdilyisivdt tasapuolisina my0s siirtymdkauden pddtyttyd, Yhdistyneen
kuningaskunnan olisi sovellettava edelleen riittdvdn korkeita ja vastaavia vaatimuksia
maanteiden tavara- ja henkil6litkenteen alalla, kun kyseessd ovat tasapuolinen kilpailu,
mukaan luettuna kartellien, madrddvin aseman vadrinkdyton ja sulautumien sdéntely;
perusteettomien valtiontukien kieltdminen; tyontekijoiden suojelu ja liikenneturvallisuuden
korkea taso; ympdristonsuojelu; turvallisuus ja turvatoimet taikka maantieliikenteen
harjoittajien lupien myontdmisen tai pitevyyden osalta ammattikuljettajien koulutus ja
ladkarintarkastukset. Lisdksi on varmistettava, ettei unionin maantieliikenteen harjoittajia
syrjitd Yhdistyneessd kuningaskunnassa oikeudellisesti tai tosiasiallisesti. Ehdotetussa
asetuksessa (8 artikla) annetaankin komission tehtdvdksi seurata unionin ja Yhdistyneen
kuningaskunnan maantieliikenteen harjoittajien vilisen kilpailun edellytyksid ja valtuutetaan
komissio toteuttamaan tarvittavat toimenpiteet delegoiduilla sdadoksilld sen varmistamiseksi,
ettd ndmai edellytykset tayttyvit jatkuvasti.

Kéayttdon otetaan tarvittavat menettelyt, joiden avulla jisenvaltiot ja komissio voivat tarkistaa,
ettd tdmdn asetuksen nojalla tavaroita tai matkustajia kuljettaville Yhdistyneen
kuningaskunnan maantielitkenteen harjoittajille myonnetddn luvat tai ne sertifioidaan
asianmukaisten standardien mukaisesti ja ettd kaikkea asiaankuuluvaa kansallista ja unionin
lainsdddantdd noudatetaan eika sallittuja oikeuksia yliteta.

Asetus (EY) N:o 1072/20009 ja asetus (EY) N:o 1073/2009 kattavat jo sen osan jdsenvaltion ja
kolmannen maan vélisestd matkasta, joka tapahtuu minké tahansa jasenvaltion alueella, jonka
kautta liikenndidddn. On tarpeen varmistaa, ettd nditd asetuksia sovelletaan myds sen
jasenvaltion alueella tapahtuvaan matkan osaan, jossa rahtikuljetuksen osalta lastaus tai
lastinpurku tapahtuu, ja sen jdsenvaltion alueella tapahtuvaan matkan osaan, jossa linja-
autolitkenteen osalta matkustajien kyytiin ottaminen tai kyydistd jattiminen tapahtuu (9
artikla).  Kyseiselld  soveltamisalan  laajentamisella  varmistetaan, ettd  unionin
litkkenteenharjoittajat ~ voivat  suorittaa  rajatylittdvid  kuljetuksia  Yhdistyneeseen
kuningaskuntaan tai sieltd pois sekd tehdi lisdpysdhdyksié linja-autoliikenteessa.

Asetus siséltid erityisen sddnnoksen, jossa muistutetaan, ettd jisenvaltiot eivét saa neuvotella
tai tehdd kahdenvilisid tieliikennesopimuksia Yhdistyneen kuningaskunnan kanssa tdmén
asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa asioissa eivitkd saa muulla tavoin myontidd
Yhdistyneen kuningaskunnan maantieliikenteen harjoittajille muita oikeuksia kuin tdssd
asetuksessa myonnetddn (5 artikla). Toimivaltaiset viranomaiset voivat kuitenkin tehdi tdman
asetuksen asianmukaisen tdytdntoOnpanon vaatimaa yhteistyotd (10 artikla), jotta 31.
joulukuuta 2020 jilkeen edelleen harjoitettavan maanteiden tavaraliikenteen ja linja-
autoliikenteen hallinnointi hdiriintyy mahdollisimman vahén.

Ehdotetun asetuksen 11 artiklassa vahvistetaan sdénnot, jotka koskevat komissiolle siirrettya
valtaa antaa delegoituja sdddoksid sen varmistamiseksi, ettd unionin maantieliikenteen
harjoittajien ~ oikeudet  Yhdistyneessd  kuningaskunnassa  vastaavat  Yhdistyneen
kuningaskunnan maantieliikenteen harjoittajille mydnnettdvid oikeuksia ja ettd unionin
litkenteenharjoittajia ei syrjitd Yhdistyneessa kuningaskunnassa.

Ehdotetun asetuksen 12 artiklassa vahvistetaan, ettd asetusta ryhdytdén soveltamaan, kun
erosopimuksessa vahvistettu siirtymékausi pééttyy, jos tielitkennettd koskeva sopimus
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Yhdistyneen kuningaskunnan kanssa ei ole tullut voimaan, ja ettd sen soveltaminen pééttyy
viimeistddn 30. kesdkuuta 2021. Asetuksen soveltaminen paittyy aiemmin, jos tielitkennettd
koskeva sopimus Yhdistyneen kuningaskunnan kanssa tulee voimaan tai sitd sovelletaan
viliaikaisesti ennen kyseistd pdivamadrdd. Asetuksen soveltaminen pdittyy aiemmin myos
niiden sddnndsten osalta, jotka liittyvdt maanteiden henkildliikenteeseen, jos Interbus-
sopimukseen liitettdvd pOytédkirja, joka koskee linja-autoilla harjoitettavaa sdédnnollista
kansainvilistd matkustajaliikennetti ja sadnnollistd kansainvilistd
erityismatkustajaliikennettd, tulee voimaan unionissa ja Yhdistyneessd kuningaskunnassa,
lukuun ottamatta erityissddnnoksid, joita sovelletaan Irlannin raja-alueella Irlannin ja
Yhdistyneen  kuningaskunnan, Pohjois-Irlannin  osalta, vilisessd kansainvilisessa
sadnnollisessi litkenteessd ja sadnnollisessi erityislitkenteessa.

Tama sdddos on osa komission hyviksyméé toimenpidepakettia.

. Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen safinnosten kanssa

Ehdotetun asetuksen tarkoituksena on olla erityissdédnnds, jossa kisitellddn joitakin niistd
seurauksista, joita syntyy, kun maanteiden tavaraliikennettd ja linja-autoilla harjoitettavaa
henkilolitkennettd sdéntelevid unionin sdént6jd ja erityisesti asetusta (EY) N:o 1072/2009 ja
asetusta (EY) N:o 1073/2009 ei endéd sovelleta Yhdistyneen kuningaskunnan ja unionin
véliseen maanteiden tavara- ja henkildliikenteeseen. Ehdotetut ehdot rajoittuvat siithen, miké
on téltd osin tarpeen, jotta véltetddn kohtuuttomat hdiriot. Ehtoja on tarkoitus soveltaa vain
méiirdajan. Ehdotus on néin ollen tidysin yhdenmukainen voimassa olevan lainsdddédnndn ja
erityisesti asetuksen (EY) N:o 1072/2009 ja asetuksen (EY) N:o 1073/2009 kanssa.

. Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Talla ehdotuksella tidydennetdédn wunionin sdintdjd, jotka koskevat maanteiden
tavaraliikennettd, etenkin asetusta (EY) N:o 1072/2009, ja kansainvélistd linja-autoliikennettd,
etenkin asetusta (EY) N:o 1073/2009. Asetuksen erityinen tarkoitus ja asiayhteys sekd sen
yksipuolinen luonne edellyttivit, ettd oikeuksien myontdmiseen sovelletaan rajoittavaa
lahestymistapaa ja ettd sovelletaan erityisid sdannoksid, joiden tarkoituksena on turvata
yhtildiset oikeudet ja tasapuoliset toimintaedellytykset.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
. Oikeusperusta

Oikeusperusta on Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT-sopimus) 91
artiklan 1 kohta.

. Toissijaisuusperiaate

Asetuksen (EY) N:o 1072/2009 1 artiklan 2 kohdassa ja asetuksen (EY) N:o 1073/2009 1
artiklan 2 kohdassa annetaan unionille toimivalta tehdd tarvittavat sopimukset kolmansien
maiden kanssa. Jos téllaista sopimusta ei ole, ehdotetulla sdddokselld on tarkoitus luoda
perusyhteydet edellyttden, ettd Yhdistynyt kuningaskunta myontdd vastaavat oikeudet.
Perusyhteydet varmistettaisiin vastaavalla tavalla unionin kaikista paikoista ja kaikkiin
paikkoihin harjoitettavassa liikenteessd, jolloin viltetdén sisamarkkinoiden hiiriét. Sen vuoksi
on valttiméatontd toteuttaa toimia unionin tasolla, silld tavoitetta ei saavutettaisi
jdsenvaltioiden omilla toimilla.
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. Suhteellisuusperiaate

Ehdotettua asetusta pidetddn oikeasuhteisena, koska silld voidaan vélttda kohtuuttomat hairiot
ja varmistaa samalla tasapuoliset kilpailuedellytykset unionin maantieliikenteen harjoittajille.
Asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen tdmin tavoitteen saavuttamiseksi. Tdméa koskee
erityisesti asiaankuuluvien oikeuksien myontimisedellytyksid, jotka liittyvit muun muassa
vastaavien oikeuksien saamiseen Yhdistyneeltd kuningaskunnalta ja tasapuoliseen kilpailuun,
sekd jirjestelméin méadrdaikaisuutta.

o Toimintatavan valinta

Koska sdddoksessd kisitellddn asetukseen (EY) N:o 1072/2009 ja asetukseen (EY) N:o
1073/2009 ldheisesti liittyvid asioita ja silld pyritdén kyseisten asetusten tavoin varmistamaan
tdysin yhdenmukaistetut kilpailuedellytykset, sddadds olisi annettava asetuksen muodossa.
Lisédksi tdimid sddadosmuoto sopii parhaiten tdhédn kiireelliseen tilanteeseen ja asiayhteyteen,
koska siirtymikauden pdittymiseen (ilman kyseiseen pdivaméédrdin mennessd sovellettavaa
sopimusta, joka koskee maanteiden tavara- ja henkildlitkennettd) on niin lyhyt aika, ettei
direktiivin sddannoksia ehdittéisi saattaa osaksi kansallista lainsdadéntoa.

3. JALKIARVIOIN TIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET
. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

Tatd kohtaa ei sovelleta, koska timé ehdotus tarvitaan poikkeuksellisen, viliaikaisen ja
kertaluonteisen tapahtuman vuoksi, joka ei liity voimassa olevan lainsddddnnon tavoitteisiin.

. Sidosryhmien kuuleminen

Monet sidosryhmét ja jdsenvaltioiden edustajat ovat tuoneet esiin haasteita, joita unionin ja
Yhdistyneen kuningaskunnan vilistd sopimusta koskeviin neuvotteluihin liittyy, seké
mahdollisia ratkaisuja niihin.

Jasenvaltioiden edustajien ja tielitkennealaa edustavien eri tahojen kanssa Brysselissd ja
jdsenvaltioissa jérjestetyissd monialaisissa ja erityisissi kokouksissa on keskusteltu
erosopimuksessa vahvistetun siirtymakauden padttymisestd 31. joulukuuta 2020, tarpeesta
valmistautua viistdméattomiin muutoksiin 1. tammikuuta 2021 ja mahdollisesti toteutettavista
lisdtoimenpiteistd, jos erosopimusta ei saada aikaan.

Kannanottojen yleisend aiheena on ollut tarve toteuttaa sddntelytoimia, joilla voidaan sdilyttaa
tietyntasoiset yhteydet maanteiden tavara- ja henkil6liikenteessd. Unionin maanteiden tavara-
ja henkiloliikenteen markkinoille padsyn osalta sidosryhmdt eivdt voi toteuttaa omia
varotoimenpiteitd lieventddkseen kumppanuussopimuksen mahdollisesta puuttumisesta
johtuvia haittavaikutuksia.

Useat jdsenvaltiot ovat painottaneet, ettd on tarpeen toteuttaa EU:n tason varotoimenpiteitd,
joilla varmistettaisiin unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan viliset perusyhteydet, jos
maanteiden tavara- ja henkil6litkennettd koskevaa sopimusta ei ole. Ne korostivat sitd, ettei
monenvélinen CEMT-kiintidjérjestelmd muodosta méérdllisten ja laadullisten rajoitustensa
vuoksi riittdvéi ja soveltuvaa varavaihtoehtoa.

Ne toivat my0s esiin, ettd Interbus-sopimus kattaa ainoastaan satunnaisliikenteen ja ettd
saannollistd litkennettd ja sddnnollistd erityisliikennettd varten ei ole asianmukaista
varavaihtoehtoa, kun otetaan huomioon, ettd Interbus-sopimukseen liitettdvin pdytékirjan,

Fl



Fl

jota sovelletaan saannolliseen matkustajaliikenteeseen ja saannolliseen
erityismatkustajaliikenteeseen, ei odoteta tulevan voimaan ajoissa unionin ja Yhdistyneen
kuningaskunnan osalta. Esiin tuotiin my0s valtioiden rajat ylittdvan linja-autoliikenteen tarve
Irlannin ja Yhdistyneen kuningaskunnan, Pohjois-Irlannin osalta, valilla.

Niamai kommentit on otettu ehdotusta laadittaessa asianmukaisesti huomioon.

. Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto
Asianomaiset sidosryhmét esittivit komissiolle eri muodossa arviointeja seurauksista, joita
Yhdistyneen kuningaskunnan ero voi aiheuttaa tieliikenteen alalla.

Néissd arvioinneissa todetaan, ettd ainoa maanteiden tavaraliikenteen alalla kéytettdvissa
oleva varajdrjestelmd eli Euroopan liikenneministerikonferenssin (CEMT) monenvélinen
kiintidjarjestelma ei riitd kattamaan alan tarpeita. Vuonna 2021 kdytettivissd olevien lupien
vihyys aiheuttaisi todenndkdisesti merkittdvid hairioitd eikd kahdenvélistd tavara- ja
matkustajavirtaa maanteilld pystyttdisi ehkd kattamaan kokonaan. Yli 80 prosenttia
maanteiden tavaraliikenteestd Yhdistyneen kuningaskunnan ja unionin vélilld on tilld hetkelld
unioniin sijoittautuneiden liikenteenharjoittajien késissd. On unionin etujen mukaista luoda
kehys, joka ei tarpeettomasti rajoita kahdenvilistd maanteiden tavaraliikennetta.

Sidosryhmit painottivat myos tarvetta varmistaa sddnnollisen linja-autoliikenteen ja
sadnnollisen erityisliikenteen jatkuvuus unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan viélilla.
. Vaikutustenarviointi

Vaikutustenarviointi ei ole tarpeen, koska tilanne on poikkeuksellinen ja toimenpiteiden tarve
koskee vain ajanjaksoa, jona Yhdistyneen kuningaskunnan asema muuttuu. Kéytettiavissé ei
ole muita toimintavaihtoehtoja, jotka poikkeaisivat ehdotetusta vaihtoehdosta aineellisesti ja
oikeudellisesti.

. Perusoikeudet

Tama ehdotus ei vaikuta perusoikeuksien suojaamiseen.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET

Fi sovelleta.

5. LISATIEDOT
. Toteuttamissuunnitelmat, seuranta, arviointi ja raportointijirjestelyt

Fi sovelleta.
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2020/0362 (COD)
FEhdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

yhteisisti sainnoisti maanteiden perusluonteisten tavara- ja henkiloliikenneyhteyksien

varmistamiseksi Ison-Britannian ja Pohjois-Irlannin yhdistyneen kuningaskunnan
eroamista Euroopan unionista ja Euroopan atomienergiayhteisosti koskevassa

sopimuksessa tarkoitetun siirtymékauden paittymisen jalkeen

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
91 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen, kun esitys lainsddtdmisjarjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon’,

1

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon?,

noudattavat tavallista lainsddtdmisjérjestysta,

seka katsovat seuraavaa:

(1)

Sopimus Ison-Britannian ja Pohjois-Irlannin yhdistyneen kuningaskunnan, jiljempéna
’Yhdistynyt kuningaskunta’, eroamisesta Euroopan unionista ja Euroopan
atomienergiayhteisdsti®, jiljempini ’erosopimus’, tehtiin unionin osalta neuvoston
paitokselld (EU) 2020/135% ja se tuli voimaan 1 péivind helmikuuta 2020.
Erosopimuksen 126 artiklassa tarkoitettu siirtymékausi, jonka aikana unionin oikeutta
sovelletaan  edelleen = Yhdistyneeseen = kuningaskuntaan ja  Yhdistyneessd
kuningaskunnassa mainitun sopimuksen 127 artiklan mukaisesti, pddttyy 31 pdivdni
joulukuuta 2020. Neuvosto antoi 25 pdivdnd helmikuuta 2020 péadtoksen (EU,
Euratom) 2020/266° luvan antamisesta aloittaa neuvottelut Ison-Britannian ja Pohjois-
Irlannin  yhdistyneen kuningaskunnan kanssa uuden kumppanuussopimuksen
tekemiseksi. Neuvotteluohjeiden mukaisesti lupa kattaa muun muassa seikat, jotka
ovat tarpeen, ettd voidaan késitelld kattavasti tielitkenteeseen liittyvdd suhdetta
Yhdistyneen kuningaskunnan kanssa siirtymédkauden pédtyttyd. On kuitenkin
epdvarmaa, onko unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan vélinen sopimus, joka

AW o =

EUVLC,[...],s..

EUVLC,[...],s..

EUVL L 29, 31.1.2020, s. 7.

Neuvoston paitds (EU) 2020/135, annettu 30 pdivdnd tammikuuta 2020, Ison-Britannian ja Pohjois-
Irlannin ~ yhdistyneen  kuningaskunnan  eroamista =~ Euroopan  unionista ja  Euroopan
atomienergiayhteisostd koskevan sopimuksen tekemisestd (EUVL L 29, 31.1.2020, s. 1).

EUVL L 58, 27.2.2020, s. 53.
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2

3)

“4)

)

(6)

(7

koskee niiden tulevaa suhdetta maanteiden tavara- ja henkildliikenteen alalla, tullut
voimaan tdman kauden paittymiseen mennessé.

Jos siirtymdkauden padtyttyd voimassa ei ole erityissddnnoksid, kaikki unionin
oikeudesta johtuvat oikeudet ja velvollisuudet, jotka koskevat Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksella (EY) N:o 1072/2009° ja Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksella (EY) N:o 1073/20097 vahvistettua markkinoillepdisyd, paittyisivit siltd
osin kuin on kyse Yhdistyneen kuningaskunnan seki unionin ja sen jdsenvaltioiden
vilisestd suhteesta.

Tallaisessa tilanteessa maanteiden kansainvilinen tavara- ja henkil6liikenne unionin ja
Yhdistyneen kuningaskunnan valilla héiriintyy vakavasti.

Tamédn asetuksen alueellinen soveltamisala ja viittaukset Yhdistyneeseen
kuningaskuntaan eivét kata Gibraltaria.

Euroopan litkenneministerikonferenssin (CEMT) monenvélinen kiintidjirjestelméa on
ainoa muu kiytettdvissd oleva oikeudellinen kehys, jonka pohjalta maanteiden
tavaraliikennettd voitaisiin harjoittaa unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan valilla.
Koska CEMT-jérjestelméssd on tilld hetkelld kéytettdvissd rajallinen mééra lupia ja
sen soveltamisala on rajallinen sen kattamien erilaisten tiekuljetusten osalta,
jarjestelmd ei kuitenkaan nykyisellddn riitd tdysin unionin ja Yhdistyneen
kuningaskunnan vilisen maanteiden tavaraliikenteen tarpeisiin.

Myo6s maanteiden henkildliikenteessd odotetaan ilmenevédn vakavia hiirioitd, jotka
voivat vaikuttaa yleiseen jérjestykseen. Siirtymikauden péadtyttyd sopimus linja-
autoilla  harjoitettavasta satunnaisesta kansainvélisestd matkustajaliikenteestd,
jéaljempéna ’Interbus-sopimus’, on ainoa kaytettidvissi oleva oikeudellinen kehys, joka
voisi tarjota perustan unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan véliselle linja-autolla
harjoitettavalle henkildliikenteelle. Yhdistyneestd kuningaskunnasta tulee Interbus-
sopimuksen erillinen sopimuspuoli 1 péivdstd tammikuuta 2021. Interbus-sopimus
koskee kuitenkin vain satunnaisia palveluja, minka vuoksi se ei ole riittdva korjaamaan
siirtymdkauden pédtyttyd ilmenevid hairioitd, jotka liittyvdt Yhdistyneen
kuningaskunnan ja unionin viliseen kansainviliseen linja-autoliikenteeseen.
Sopimuspuolet neuvottelivat Interbus-sopimukseen liitettdvdn pdytékirjan, jota
sovelletaan sdaannolliseen matkustajaliikenteeseen ja sdaannolliseen
erityismatkustajaliikenteeseen, ja Yhdistyneen kuningaskunnan odotetaan ratifioivan
sen mahdollisimman pian. Poytékirjan ei kuitenkaan odoteta tulevan voimaan ajoissa,
jotta se tarjoaisi toteuttamiskelpoisen vaihtoehtoisen ratkaisun vélittomaisti
siirtymdkauden padtyttyd. Sen vuoksi kéytettdvissd olevilla vilineilli ei vastata
unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan vililli linja-autoilla harjoitettavan
saannollisen kansainvélisen matkustajalitkenteen ja sdénnollisen kansainvélisen
erityismatkustajaliikenteen tarpeisiin.

Jotta viltetddn vakavat hiiriot, joita voisi ilmetd my0s yleisessd jarjestyksessd, on
tarpeen ottaa kayttoon véliaikaisia toimenpiteitd, joiden avulla Yhdistyneessd
kuningaskunnassa toimiluvan saaneet maanteiden tavaraliitkenteen harjoittajat sekid
linja-autoliikenteen harjoittajat voivat kuljettaa tavaroita ja matkustajia maanteitse

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1072/2009, annettu 21 péivénd lokakuuta 2009,
maanteiden kansainvilisen tavaraliikenteen markkinoille pddsyd koskevista yhteisistd sdédnnoistd
(EUVL L 300, 14.11.2009, s. 72).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1073/2009, annettu 21 péivénd lokakuuta 2009,
kansainvélisen linja-autoliikenteen markkinoille padsyd koskevista yhteisistd sddnndistd ja asetuksen
(EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 300, 14.11.2009, s. 88).

Fl



Fl

®)

)

(10)

(11)

(12)

Yhdistyneen kuningaskunnan ja unionin vélilld tai Yhdistyneen kuningaskunnan
alueelta Yhdistyneen kuningaskunnan alueelle yhden tai useamman jdsenvaltion
kautta. Jotta varmistettaisiin asianmukainen tasapaino Yhdistyneen kuningaskunnan ja
unionin valilld, ndin myOnnettyjen oikeuksien edellytyksend olisi oltava vastaavien
oikeuksien myontdminen ja tiettyjen tasapuolisen kilpailun varmistavien ehtojen
soveltaminen.

Valtioiden rajat ylittdvd linja-autoliikenne Irlannin ja Yhdistyneen kuningaskunnan,
Pohjois-Irlannin osalta, vililld on erityisen térked raja-alueilla asuville yhteiséille, ja
silld varmistetaan yhteisdjen liikenneyhteydet muun muassa yhteisen matkustusalueen
yhteydessd. Tdmidn vuoksi Yhdistyneen kuningaskunnan linja-autoliikenteen
harjoittajien olisi jatkossakin sallittava ottaa matkustajia kyytiin ja jattdd matkustajia
kyydistd Irlannin raja-alueilla Irlannin ja Yhdistyneen kuningaskunnan, Pohjois-
Irlannin ~ osalta,  vélisessd  kansainvélisessd  linja-autolla  harjoitettavassa
henkil6litkenteessa.

Tdssd asetuksessa sdddettyjen toimenpiteiden véliaikaisen Iuonteen huomioon
ottamiseksi ja ennakkotapausta luomatta niitd olisi sovellettava lyhyen ajanjakson
ajan. Maanteiden tavaraliikenteen yhteydessd ajallisen rajaamisen tarkoituksena on
ottaa huomioon CEMT-jérjestelmédssé tehtdvat mahdolliset jirjestelyt perusyhteyksien
varmistamiseksi, sanotun kuitenkaan rajoittamatta sen enempdd unionin ja
Yhdistyneen kuningaskunnan vélisen maanteiden tavaraliikennettd koskevan tulevan
sopimuksen kuin liikennettd koskevien tulevien unionin sddntdja voimaantuloa. Linja-
autolla harjoitettavan henkildliikenteen yhteydesséd ajallisen rajaamisen tarkoituksena
on mahdollistaa Interbus-sopimukseen liitettdvin sddnnollistd matkustajaliitkennetti ja
sdannollistd erityismatkustajaliikennettd koskevan poytdkirjan voimaantulo ja sen
soveltaminen Yhdistyneeseen kuningaskuntaan joko siten, ettd Yhdistynyt
kuningaskunta ratifioi sen tai liittyy siihen, sanotun kuitenkaan rajoittamatta asiaa
koskevan mahdollisen tulevan sopimuksen tekemistd unionin ja Yhdistyneen
kuningaskunnan vililla.

Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tissid asetuksessa ei ylitetd sitd, mikd on tarpeen
tdmdén tavoitteen saavuttamiseksi.

Edelld tarkoitetun siirtymédajan pééttymiseen liittyvdn kiireellisyyden vuoksi on
atheellista poiketa Euroopan unionista tehtyyn sopimukseen, Euroopan unionin
toiminnasta  tehtyyn  sopimukseen ja  Euroopan  atomienergiayhteison
perustamissopimukseen liitetyssd kansallisten parlamenttien asemaa koskevassa
poytikirjassa N:o 1 olevassa 4 artiklassa tarkoitetusta kahdeksan viikon ajanjaksosta.

Tamin asetuksen olisi tultava voimaan kiireellisesti, ja sitd olisi sovellettava sitd
pdivdd seuraavasta pdivistd, jona erosopimuksessa vahvistettu siirtymékausi paittyy,
paitsi jos Yhdistyneen kuningaskunnan kanssa tehty tielitkennettd koskeva sopimus on
tullut voimaan kyseiseen pdivddn mennessd. Tamin asetuksen soveltaminen olisi
lopetettava pdivdstd, jona tielitkennettd koskeva kansainvélinen sopimus tulee
voimaan tai jona sitd ryhdytddn soveltamaan viliaikaisesti molempien osapuolten
osalta. My0s sdannollisen linja-autolitkenteen ja sddnnéllisen erityisliikenteen
harjoittamista koskevan oikeuden soveltaminen olisi lopetettava péivistd, jona
Interbus-sopimukseen liitettdvd pOytékirja, joka koskee linja-autoilla harjoitettavaa
sadnnollistd kansainvilistd matkustajaliikennettd ja sddnnollistd kansainvélistd
erityismatkustajalitkennettd, tulee = voimaan  unionissa ja  Yhdistyneessd
kuningaskunnassa, lukuun ottamatta erityissddnndksié, joita sovelletaan Irlannin raja-
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(13)

(14)

(15)

(16)

alueella Irlannin ja Yhdistyneen kuningaskunnan, Pohjois-Irlannin osalta, vilisessé
kansainvélisessd sddnnollisessd liikenteessd ja sddnnéllisessd erityisliikenteessa.
Tamén asetuksen soveltaminen olisi joka tapauksessa lopetettava 30 pdivénd
kesdkuuta 2021.

Markkinoiden tarpeiden sitd edellyttdessd komissiolle olisi siirrettdvd valta antaa
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
sdddosvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdddoksid, jotta voidaan palauttaa
Euroopan unionin Yhdistyneen kuningaskunnan maanteiden tavaraliikenteen
harjoittajille sekd Yhdistyneen kuningaskunnan linja-autoliikenteen harjoittajille
myontdmien oikeuksien ja niiden oikeuksien vastaavuus, jotka Yhdistynyt
kuningaskunta on myontdnyt unionin maanteiden tavaraliikenteen harjoittajille ja
unionin linja-autoliitkenteen  harjoittajille, my6s silloin  kun  Yhdistyneen
kuningaskunnan  myoOntdmit oikeudet myoOnnetddn alkuperédvaltioperiaatteen
perusteella tai ne eivit muuten ole tasapuolisesti kaikkien unionin
litkkenteenharjoittajien saatavilla, ja jotta unionin maanteiden tavaraliikenteen
harjoittajille  ja  unionin  linja-autolitkenteen  harjoittajille ~ vahingolliseen
epdoikeudenmukaiseen kilpailuun voidaan puuttua.

Delegoitujen sdddosten olisi oltava suhteellisuusperiaatteen mukaisia, ja niiden ehtojen
olisi sen vuoksi oltava oikeassa suhteessa ongelmiin, joita on syntynyt siksi, ettd
vastaavia oikeuksia ei ole myonnetty tai kilpailuedellytykset ovat olleet
epdoikeudenmukaiset. Komission olisi keskeytettivd tdmin asetuksen soveltaminen
ainoastaan kaikkein vakavimmissa tapauksissa, kun Yhdistynyt kuningaskunta ei
myonnd unionin maanteiden tavaraliikenteen harjoittajille tai unionin linja-
autoliikenteen harjoittajille lainkaan vastaavia oikeuksia tai kun myonnetyt oikeudet
ovat minimaalisia tai kun Yhdistyneen kuningaskunnan maanteiden tavaraliikenteen
harjoittajien tai Yhdistyneen kuningaskunnan linja-autoliikenteen harjoittajien
kilpailuedellytykset poikkeavat niin paljon unionin liikenteenharjoittajien
kilpailuedellytyksistd, ettd unionin liikenteenharjoittajien ei ole taloudellisesti
kannattavaa tarjota kyseisid palveluja.

Kun delegoituja sdddoksid annetaan, on erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa
valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja etti
ndmd kuulemiset toteutetaan paremmasta lainsddddannostd 13 pdivand huhtikuuta 2016
tehdyssi toimielinten vilisessd sopimuksessa® vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.
Jotta wvoitaisiin erityisesti varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen
sddadosten valmisteluun, Euroopan parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki
asiakirjat samaan aikaan kuin jésenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asiantuntijoilla on jirjestelmaéllisesti oikeus osallistua komission
asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa valmistellaan delegoituja sdadoksid. Olisi
varmistettava, etteiviat téllaiset delegoidut sdddokset vaikuta kohtuuttomasti
sisdmarkkinoiden moitteettomaan toimintaan,

Sen varmistamiseksi, ettd Yhdistyneen kuningaskunnan unionin maanteiden
tavaraliikenteen harjoittajille ja unionin linja-autoliikenteen harjoittajille myontamét
oikeudet, jotka vastaavat tdmidn asetuksen nojalla Yhdistyneen kuningaskunnan
maanteiden tavaraliikenteen harjoittajille ja Yhdistyneen kuningaskunnan linja-
autolitkenteen harjoittajille myonnettdvid oikeuksia, ovat tasapuolisesti kaikkien
unionin liikenteenharjoittajien saatavilla, asetusten (EY) N:o 1072/2009 ja (EY) N:o
1073/2009 soveltamisalaa olisi laajennettava véliaikaisesti. Kyseiset asetukset kattavat

EUVL L 123, 12.5.2016,s. 1.
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jo sen osan jdsenvaltion ja kolmannen maan vilisestd matkasta, joka tapahtuu minka
tahansa jdsenvaltion alueella, jonka kautta liikenndiddédn. On kuitenkin tarpeen
varmistaa, ettd tissd tapauksessa asetusta (EY) N:o 1072/2009 sovelletaan myds sen
jasenvaltion alueella tapahtuvaan matkan osaan, jossa lastaus tai lastinpurku tapahtuu,
ja ettd asetusta (EY) N:o 1073/2009 sovelletaan sen jésenvaltion alueella tapahtuvaan
matkan osaan, jossa matkustajien kyytiin ottaminen tai kyydistd jattiminen tapahtuu.
Kyseiselld soveltamisalan laajentamisella pyritddn varmistamaan, ettd unionin
liikkenteenharjoittajat voivat suorittaa rajatylittdvid kuljetuksia Yhdistyneeseen
kuningaskuntaan tai sielti pois seké tehda lisdpysidhdyksid matkustajia kuljettaessaan,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Soveltamisala

Téssd asetuksessa sdddetddn véliaikaisista toimenpiteistd, joita sovelletaan unionin ja Ison-
Britannian ja Pohjois-Irlannin yhdistyneen kuningaskunnan, jdljempénd ’Yhdistynyt
kuningaskunta’, viliseen maanteiden tavaraliikenteeseen sekd linja-autolla harjoitettavaan
sadnnolliseen henkildliikenteeseen ja sddnndlliseen erityisliikenteeseen erosopimuksen 126
artiklassa tarkoitetun siirtymikauden paattymisen jélkeen.

2 artikla
Middritelmdt

Téssé asetuksessa tarkoitetaan:
(1) ’ajoneuvolla’

(a) tavaraliikenteen yhteydessd yksinomaan tavaroiden kuljetukseen kiytettdvid
moottoriajoneuvoa, joka on rekisterdity Yhdistyneessd kuningaskunnassa, tai
ajoneuvojen yhdistelmdd, josta ainakin moottoriajoneuvo on rekisterdity
Yhdistyneessd kuningaskunnassa, ja joka kuuluu yritykselle tai on yrityksen
lykkddavin ehdoin ostama tai sen vuokraama, jidlkimmadisessd tapauksessa
edellyttden, ettd se tdyttdd Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi
2006/1/EY”? siddetyt edellytykset,

(b) jahenkilolitkenteen yhteydessa linja-autoa;
(2) ’sallitulla tavaraliikenteelld’

(a) sellaista kuormatulla ajoneuvolla suoritettavaa matkaa unionin alueelta
Yhdistyneen kuningaskunnan alueelle tai pdinvastoin, joka voi tapahtua joko
yhden tai useamman jisenvaltion tai kolmannen maan kautta tai ilman tillaista
kauttakulkua;

(b) kuormatulla ajoneuvolla suoritettavaa matkaa Yhdistyneen kuningaskunnan
alueelta Yhdistyneen kuningaskunnan alueelle unionin alueen kautta;

(c) ajab alakohdassa tarkoitettujen kuljetusten yhteydessi tyhjéna tehtyd matkaa;
3) ’linja-autolla harjoitettavalla sallitulla henkil6liikenteelld’

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2006/1/EY, annettu 18 pédivini tammikuuta 2006, ilman
kuljettajaa vuokrattujen ajoneuvojen kidyttdmisestd maanteiden tavaraliikenteessé (EUVL L 33,
4.2.2006, s. 82).
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“4)

©)

(6)

()

(8)

)

(10)

(11)

(12)

(13)

(a) sellaista linja-autolla matkustajien kuljettamiseksi suoritettavaa matkaa unionin
alueelta Yhdistyneen kuningaskunnan alueelle tai péinvastoin, joka voi
tapahtua yhden tai useamman jasenvaltion tai kolmannen maan kautta;

(b) linja-autolla matkustajien kuljettamiseksi suoritettavaa matkaa Yhdistyneen
kuningaskunnan alueelta Yhdistyneen kuningaskunnan alueelle unionin alueen
kautta;

(c) edelli a ja b alakohdassa tarkoitettujen kuljetusten yhteydessd ilman
matkustajia tehtyd matkaa;

(d) matkustajien kyytiin ottamista ja kyydistd jittdmistd Irlannin raja-alueella
Irlannin ja Yhdistyneen kuningaskunnan, Pohjois-Irlannin osalta, vélisessa
kansainvélisessi sdannollisessd liikkenteessa ja sdannollisessd
erityisliikenteessa;

’Irlannin raja-alueella’ Irlannin ja Yhdistyneen kuningaskunnan, Pohjois-Irlannin
osalta, vilisen maarajan viereisid Irlannin rajamaakuntia;

‘unionin maanteiden tavaraliikenteen harjoittajalla’ yritystd, joka harjoittaa
maanteiden tavaraliikennettid ja jolla on asetuksen (EY) N:o 1072/2009 4 artiklan
mukainen voimassa oleva yhteison liikennelupa;

’Yhdistyneen  kuningaskunnan  maanteiden  tavaraliikenteen  harjoittajalla’
Yhdistyneeseen kuningaskuntaan sijoittautunutta yritystd, jolla on lupa kuljettaa
tavaroita maanteitse ja jolla on voimassa oleva liitkennelupa, joka on mydnnetty
kansainvilista sallittua tavaraliikennettd varten;

’Yhdistyneen kuningaskunnan liikenneluvalla’ silloin, kun se my&nnetddn
Yhdistyneen kuningaskunnan maanteiden tavaraliikenteen harjoittajalle, lupaa, jonka
Yhdistynyt kuningaskunta on myontinyt kansainvélistd sallittua tavaraliikennetti
varten, ja silloin, kun liikennelupa myonnetidén Yhdistyneen kuningaskunnan linja-
autoliikenteen harjoittajalle, lupaa, jonka Yhdistynyt kuningaskunta on myontinyt
kansainvilistd sallittua linja-autolla harjoitettavaa henkil6litkennettd varten;

’linja-autolla’ Yhdistyneessd kuningaskunnassa rekisterdityd ajoneuvoa, joka on
rakennettu ja varustettu sellaiseksi, ettd se sopii ja on tarkoitettu kuljettaja mukaan
luettuna yli yhdeksédn matkustajan kuljettamiseen;

’saannolliselld  litkenteelld” liikennettd, jolla huolehditaan henkil6liikenteestd
médrityin véliajoin méaritylla reitilld ja jolla matkustajia otetaan kyytiin ja jitetdén
kyydistd ennalta vahvistetuissa pysahdyspaikoissa;

’sadnnolliselld erityisliikenteelld” sen jérjestdjdstd riippumatta sellaista sdédnnollistd
litkennettd, jolla huolehditaan vain tiettyjen matkustajaryhmien kuljetuksesta ilman
muita matkustajia;

‘unionin linja-autoliikenteen harjoittajalla’ yritysté, joka harjoittaa henkil6liikennetta
linja-autolla ja jolla on asetuksen (EY) N:o 1073/2009 4 artiklan mukainen voimassa
oleva yhteison liikennelupa;

Yhdistyneen kuningaskunnan linja-autoliikenteen harjoittajalla’ Yhdistyneeseen
kuningaskuntaan sijoittautunutta yritysté, jolla on lupa harjoittaa henkil6liikennetta
linja-autolla ja jolla on voimassa oleva liitkennelupa, joka on mydnnetty
kansainvilistd sallittua linja-autolla harjoitettavaa henkil6liitkennettd varten;

"likkenteenharjoittajalla’ joko maanteiden tavaraliikenteen harjoittajaa tai linja-
autoliikenteen harjoittajaa;
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(14)

(15)

(16)

’kilpailulainsddddnndlld” mitd tahansa lainsdddantdd, joka koskee seuraavaa
toimintaa, kun se voi vaikuttaa maanteiden tai linja-autoliikenteeseen:

(a) toiminta, joka koostuu seuraavista:

1)  maanteiden tavaraliikenteen harjoittajien tai linja-autoliikenteen
harjoittajien véliset keskindiset sopimukset, maanteiden tavaraliikenteen
harjoittajien tai linja-autoliikenteen harjoittajien jdrjestdjen pééatokset
sekd yhdenmukaistetut menettelytavat, joiden tarkoituksena tai
seurauksena on kilpailun estiminen, rajoittaminen tai vadristdminen;

i1)  yhden tai useamman maanteiden tavaraliikenteen harjoittajan tai linja-
autoliikenteen harjoittajan harjoittama maarédévan aseman vaarinkaytto;

ii1)) Yhdistyneen kuningaskunnan toteuttamat tai voimassa pitdmét
toimenpiteet sellaisten julkisten ja muiden yritysten osalta, joille
Yhdistynyt kuningaskunta myontdd erityis- tai yksinoikeuksia ja jotka
ovat 1 tai ii alakohdan vastaisia;

(b) maanteiden tavaraliikenteen harjoittajien tai linja-autoliikenteen harjoittajien
keskindiset keskittymat, jotka olennaisesti estdvét tehokasta kilpailua erityisesti
midrddvin aseman syntymisen tai vahvistumisen seurauksena;

‘tuella’ mité tahansa sellaista taloudellista korvausta, jonka hallitus tai mikd tahansa
muu julkinen elin myontdd liitkenteenharjoittajalle milld tahansa tasolla ja josta
koituu etua, mukaan lukien seuraavat:

(a) varojen suora siirto, kuten avustukset, lainat tai pddomasijoitukset, mahdollinen
varojen suora siirto ja velkojen siirto, kuten lainatakaukset, pddomanlisdykset,
omavastuullisuus, konkurssisuoja tai vakuutus;

(b) luopuminen saamisista, jotka olisi muuten maksettava, tai tillaisten saamisten
kantamatta jittdminen;

(c) muiden tavaroiden tai palvelujen kuin yleisen infrastruktuurin tarjoaminen tai
tavaroiden tai palvelujen hankinta;

(d) maksut rahoitusmekanismiin tai yksityisen elimen valtuuttaminen tai
madrddminen suorittamaan yksi tai useampi a, b ja ¢ alakohdassa tarkoitetuista
tavanomaisesti hallitukselle tai muulle julkiselle elimelle kuuluvista tehtdvistd,
jotka eivdt tosiasiassa eroa hallitusten tavanomaisesti noudattamista
kéytdnndista.

Valtion tai muun julkisen elimen antaman taloudellisen tuen ei katsota antavan etua,

jos  yksityinen markkinatoimija, jonka toiminta perustuu  yksinomaan

tuottavuusnakymiin, olisi ollessaan samassa tilanteessa kuin asianomainen julkinen
elin suorittanut saman rahoitusosuuden;

‘riippumattomalla kilpailuviranomaisella’ kilpailulainsddddnnén soveltamisesta ja
taytdntoonpanosta sekd tukien valvonnasta vastaavaa viranomaista, joka tdyttdd
seuraavat edellytykset:

(a) viranomainen on toiminnallisesti riippumaton ja silli on asianmukaiset
resurssit tehtdviensa suorittamiseen;

(b) viranomaisella on tehtdviddn suorittaessaan ja toimivaltaansa kayttdessddn
tarvittavat takeet siitd, ettd se on riippumaton poliittisesta tai muusta ulkoisesta
vaikutuksesta, ja se toimii puolueettomasti;
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(17)

(18)

(c) viranomaisen péaitokset voidaan saattaa tuomioistuimen tutkittavaksi;

’syrjinnélld’ kaikenlaista erottelua ilman objektiivisia perusteita siltd osin kuin kyse
on maanteiden tavaraliikennepalvelujen tai linja-autoliikenteen kayttoon liittyvista
tavaroiden luovutuksista tai palvelujen suorituksista, julkiset palvelut mukaan
luettuina, tai  ndiden  palvelujen  tarjoamiseen  liittyvéstd  kohtelusta
julkisviranomaisessa;

‘unionin alueella’ jdsenvaltioiden aluetta, johon sovelletaan Euroopan unionista
tehtyd sopimusta ja Euroopan unionin toiminnasta tehtyd sopimusta niissd maarétyin
edellytyksin.

3 artikla
Oikeus harjoittaa sallittua tavaraliikennetti

Yhdistyneen kuningaskunnan maanteiden tavaraliikenteen harjoittajat voivat tdssd
asetuksessa sdddetyin edellytyksin harjoittaa sallittua tavaraliikennetta.

Yhdistyneeseen  kuningaskuntaan sijoittautuneet luonnolliset henkil6t tai
oikeushenkil6t voivat harjoittaa seuraavanlaista sallittua tavaraliikennettd ilman
lupaa:

(a) osana yleispalvelua harjoitettava postinkuljetus;
(b) vahingoittuneiden tai rikkoutuneiden ajoneuvojen kuljetus;

(c) tavarankuljetus  moottoriajoneuvoilla, joiden sallittu  kokonaismassa,
perdvaunut mukaan lukien, on enintddn 3,5 tonnia;

(d) ladkkeiden, ladkinndllisten vélineiden ja laitteiden sekd muiden kiireiseen
ladkinnélliseen  apuun  tarvittavien  vélineiden  kuljetus, erityisesti
luonnonmullistusten yhteydessa;

(e) tavarankuljetus edellyttien, ettd

1) kuljetettavat tavarat kuuluvat yritykselle tai yritys on myynyt, ostanut,
antanut tai ottanut vuokralle, valmistanut, louhinut tai erottanut,
jalostanut tai korjannut ne;

i1)  kuljetuksen tarkoituksena on tavaroiden kuljettaminen yritykseen tai
yrityksestd taikka niiden siirtiminen joko yrityksen sisdlld tai yrityksen
omia tarpeita varten sen ulkopuolella;

1)  kuljetuksessa kéytettdvien moottoriajoneuvojen kuljettajina  toimii
yrityksen henkilostd tai sen kdyttdon sopimuksen perusteella asetettu
henkilosto;

iv)  kuljetuksessa kaytettdvdat ajoneuvot kuuluvat yritykselle tai ovat
yrityksen lykkéddvin ehdoin ostamia tai sen vuokraamia, jalkimmaéisessa
tapauksessa edellyttden, ettd ne tiyttavat direktiivissd 2006/1/EY sdddetyt
edellytykset; ja

v) tdllainen kuljetus on ainoastaan toissijainen yrityksen kokonaistoimintaan
nihden.

15

Fl



Fl

4 artikla
Oikeus harjoittaa sidannéllisti linja-autoliikennettd ja sdadnnollistii erityisliikennetti

1. Yhdistyneen kuningaskunnan linja-autoliikenteen harjoittajat voivat téssd
asetuksessa vahvistetuin ehdoin harjoittaa sallittua henkil6liikennettd linja-autolla
sadnnollisend litkenteend ja sddnnodllisend erityisliikenteend.

2. Yhdistyneen kuningaskunnan linja-autoliikenteen harjoittajilla on oltava ennen
tdmin asetuksen soveltamispdivdd asetuksen (EY) N:o 1073/2009 6-11 artiklan
mukaisesti myOnnetty lupa harjoittaa sdédnnollistd linja-autoliikennettd ja sddnnollista
erityisliitkennettd toisen lukuun.

3. Taman artiklan 2 kohdan mukaisesti voimassa pysyvid lupia voi edelleen kéyttda
tamén artiklan 1 kohdassa mééritettyihin tarkoituksiin, jos ne on uusittu samoin
ehdoin tai jos niitd on muutettu vain pysdahdyspaikkojen, maksujen tai aikataulun
osalta ja asetuksen (EY) N:o 1073/2009 6-11 artiklan sddntdjen ja menettelyjen
mukaisesti, siten ettd niiden voimassaoloaika pédttyy viimeistddn 30 pdivdna
kesdkuuta 2021.

4. Yhdistyneeseen  kuningaskuntaan sijoittautuneet luonnolliset henkilot tai
oikeushenkildt voivat harjoittaa sallittua henkildliikennettd linja-autolla muussa kuin
kaupallisessa tarkoituksessa ja voittoa tavoittelematta ilman lupaa, jos

(a) liikenne on vain kyseisen luonnollisen henkilon tai oikeushenkilon
tavanomaisen toiminnan liséksi tulevaa toimintaa; ja

(b) liikenteeseen kéytetyt ajoneuvot ovat kyseisen luonnollisen henkilon tai
oikeushenkilon omaisuutta tai tdima on hankkinut ne lykk&4vin ehdoin tai ne on
hankittu pitkdaikaisella leasingsopimuksella ja kyseisen luonnollisen henkilén
tai oikeushenkilon henkiloston jésen, luonnollinen henkild itse tai yrityksen
palvelukseen ottama tai sen kayttoon sopimuksen perusteella asetettu
henkildsto kuljettaa niitd.

Kyseinen litkenne vapautetaan unionin lupavaatimuksista, edellyttden ettd toimintaa
harjoittavalla henkil6lld on ennen tdmédn asetuksen 12 artiklan 2 kohdan
ensimmdiisessd alakohdassa vahvistettua ensimmaistd soveltamispédivdd asetuksen
(EY) N:o 1073/2009 3 artiklan 2 kohdan mukaisesti myonnetty lupa.

5. Ajoneuvon vaihtaminen tai kuljetuksen keskeytyminen sen vuoksi, ettd osa matkasta
voidaan tehda toisella litkennevélineelld, ei vaikuta timén asetuksen soveltamiseen.

5 artikla
Kahdenviliset sopimukset tai jirjestelyt

Jasenvaltiot eivdt saa neuvotella tai tehdd kahdenvilisid sopimuksia tai jdrjestelyjd
Yhdistyneen kuningaskunnan kanssa tdimén asetuksen soveltamisalaan kuuluvissa asioissa.

Ne eivit saa myontdd Yhdistyneen kuningaskunnan maanteiden tavaraliikenteen harjoittajille
tai Yhdistyneen kuningaskunnan linja-autoliikenteen harjoittajille muita kuin téssd
asetuksessa sdddettyjd oikeuksia, sanotun kuitenkaan rajoittamatta voimassa olevien
monenvilisten sopimusten soveltamista.
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6 artikla
Sosiaaliset ja tekniset sddinnot

Tamén asetuksen mukaisessa sallitussa tavaraliikenteessd tai linja-autolla harjoitettavassa
henkildliikenteessd on noudatettava seuraavia sdantoja:

(a) liikkuvassa tydssd olevien tyontekijoiden ja itsendisind ammatinharjoittajina
toimivien kuljettajien osalta jdsenvaltioiden Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 2002/15/EY'° mukaisesti vahvistamat vaatimukset;

(b) tietyn tieliikenteeseen sovellettavan sosiaalilainsddddnnon osalta Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa sdddetyt (EY) N:o 561/2006'
vaatimukset;

(c) tieliikkenteen ajopiirtureiden osalta Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetuksessa (EU) N:o 165/2014'? sisidetyt vaatimukset;

(d) kuljettajien perustason ammattipatevyyden ja jatkokoulutuksen osalta
jasenvaltioiden Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2003/59/EY"3
mukaisesti vahvistamat vaatimukset;

(e) tiettyjen tieliikenteen ajoneuvojen suurimpien sallittujen mittojen ja painojen
osalta jisenvaltioiden neuvoston direktiivin 96/53/EY '* mukaisesti vahvistamat
vaatimukset;

(f) tiettyjen moottoriajoneuvoluokkien nopeudenrajoittimien asentamisen ja
kdyton osalta jdsenvaltioiden neuvoston direktiivin 92/6/ETY'® mukaisesti
vahvistamat vaatimukset;

(g) ajoneuvojen turvavdiden ja lasten turvalaitteiden pakollisen kdytdon osalta
ajoneuvoissa jisenvaltioiden neuvoston direktiivin 91/671/ETY'® mukaisesti
vahvistamat vaatimukset;

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2002/15/EY, annettu 11 pdivdnd maaliskuuta 2002,
maantieliikenteen liikkuvissa tehtdvissd toimivien henkildiden tybajan jérjestamisestd (EYVL L 80,
23.3.2002, s. 35).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 561/2006, annettu 15 pdivand maaliskuuta 2006,
tielitkenteen sosiaalilainsddddnndn yhdenmukaistamisesta ja neuvoston asetusten (ETY) N:o 3821/85 ja
(EY) N:o 2135/98 muuttamisesta sekd neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 kumoamisesta (EUVL
L 102, 11.4.20006, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 165/2014, annettu 4 péivdnid helmikuuta 2014,
tielitkenteessd kiytettavistd ajopiirtureista, tieliikenteen valvontalaitteista annetun neuvoston asetuksen
(ETY) N:o 3821/85 kumoamisesta sekd tieliikenteen sosiaalilainsdddédnnon yhdenmukaistamisesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 561/2006 muuttamisesta (EUVL L 60,
28.2.2014, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2003/59/EY, annettu 15 pdivdnd heindkuuta 2003,
maanteiden tavara- ja henkiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneuvojen kuljettajien perustason
ammattipitevyydestd ja jatkokoulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY) N:o 3820/85 ja neuvoston
direktiivin  91/439/ETY muuttamisesta sekd neuvoston direktiivin 76/914/ETY kumoamisesta
(EUVL L 226, 10.9.2003, s. 4).

Neuvoston direktiivi 96/53/EY, annettu 25 pdivdnd heindkuuta 1996, tiettyjen yhteisossd liikkuvien
tieliikenteen ajoneuvojen suurimmista kansallisessa ja kansainvilisessé liikenteessd sallituista mitoista
ja suurimmista kansainvélisessd liikenteessé sallituista painoista (EYVL L 235, 17.9.1996, s. 59).
Neuvoston  direktiivi ~ 92/6/ETY, annettu 10  pédivind  helmikuuta 1992, tiettyjen
moottoriajoneuvoluokkien nopeudenrajoittimien asentamisesta ja kdytostd yhteisossd (EYVL L 57,
2.3.1992,s. 27).

Neuvoston direktiivi 91/671/ETY, annettu 16 pdivand joulukuuta 1991, ajoneuvojen turvavodiden ja
lasten turvalaitteiden pakollisesta kdytosti ajoneuvoissa (EYVL L 373, 31.12.1991, s. 26).
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(h) tyontekijoiden ldhettdmisen osalta jasenvaltioiden Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivin 96/71/EY "7 mukaisesti vahvistamat vaatimukset;

(i) matkustajien oikeuksien osalta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksessa
(EU) N:o 181/2011'8 séidetyt vaatimukset;

7 artikla
Oikeuksien vastaavuus

Komissio seuraa Yhdistyneen kuningaskunnan unionin maanteiden tavaraliikenteen
harjoittajille ja unionin linja-autoliikenteen harjoittajille myontdmid oikeuksia ja
niiden kéyttoehtoja.

Jos komissio katsoo, ettd oikeudet, jotka Yhdistynyt kuningaskunta on myontdnyt
unionin maanteiden tavaraliikenteen harjoittajille tai unionin linja-autoliikenteen
harjoittajille, eivét oikeudellisesti tai tosiasiallisesti vastaa timin asetuksen mukaisia
Yhdistyneen kuningaskunnan liikenteenharjoittajille myonnettyjd oikeuksia, tai etti
ndmai oikeudet eivit ole tasapuolisesti kaikkien unionin maanteiden tavaraliikenteen
harjoittajien tai unionin linja-autoliikenteen harjoittajien saatavilla, komissio antaa
viipyméttd vastaavuuden palauttamiseksi delegoituja sdddoksid 11 artiklan
mukaisesti

(@) 3artiklan 1 ja 2kohdan tai 4 artiklan 1-4kohdan soveltamisen
keskeyttdmiseksi, jos unionin liikenteenharjoittajille ei myonnetd vastaavia
oikeuksia tai jos myOnnetyt oikeudet ovat minimaaliset;

(b) rajojen  vahvistamiseksi ~ Yhdistyneen = kuningaskunnan  maanteiden
tavaralitkenteen harjoittajien tai  Yhdistyneen kuningaskunnan linja-
autoliikenteen harjoittajien kdytossd olevalle kapasiteetille tai matkojen
madaralle tai molemmille; tai

(c) ajoneuvotyyppeihin tai  litkenndintiehtoihin  liittyvien toiminnallisten
rajoitusten hyvéaksymiseksi.

8 artikla
Tasapuolinen kilpailu

Komissio seuraa edellytyksid, joilla unionin liikenteenharjoittajat kilpailevat timén
asetuksen soveltamisalaan kuuluvien maanteiden tavaraliikennepalvelujen seki linja-
autoliitkenteen tarjoamisesta Yhdistyneen kuningaskunnan litkenteenharjoittajien
kanssa.

Jos komissio tdmén artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen tilanteiden seurauksena toteaa,
ettd tdmédn artiklan 1 kohdassa tarkoitetut edellytykset ovat huomattavasti
epdedullisemmat  kuin  Yhdistyneen kuningaskunnan liikenteenharjoittajiin
sovellettavat edellytykset, se antaa viipyméttd tilanteen korjaamiseksi delegoituja
saddoksid 11 artiklan mukaisesti

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 96/71/EY, annettu 16 pdivdnd joulukuuta 1996,
palvelujen tarjoamisen yhteydessd tapahtuvasta tyontekijoiden ldhettdmisestd tyohon toiseen

jasenvaltioon (EYVL L 18, 21.1.1997, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 181/2011, annettu 16 pdivanid helmikuuta 2011,
matkustajien oikeuksista linja-autoliikenteessd sekd asetuksen (EY) N:o 2006/2004 muuttamisesta
(EUVL L 55,28.2.2011, s. 1).
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(a)

(b)

(c)

edelld olevan 3 artiklan 1 ja 2 kohdan tai 4 artiklan 1-4 kohdan soveltamisen
keskeyttimiseksi, jos Yhdistyneen kuningaskunnan maanteiden
tavaraliikenteen harjoittajien tai  Yhdistyneen kuningaskunnan linja-
autoliikenteen harjoittajien kilpailuedellytykset poikkeavat niin paljon unionin
likkenteenharjoittajien  kilpailuedellytyksistd, ettd jalkimmadisten ei ole
taloudellisesti kannattavaa tarjota palveluja;

rajojen  vahvistamiseksi ~ Yhdistyneen  kuningaskunnan  maanteiden
tavaraliitkenteen harjoittajien tai  Yhdistyneen kuningaskunnan linja-
autoliikenteen harjoittajien kaytossd olevalle kapasiteetille tai matkojen
madaralle tai molemmille; tai

ajoneuvotyyppeihin  tai  litkkenndintiehtoihin  liittyvien toiminnallisten
rajoitusten hyviksymiseksi.

3. Edelld 2 kohdassa tarkoitettuja delegoituja sdddoksid annetaan mainitussa kohdassa
madritetyin ehdoin seuraavien tilanteiden korjaamiseksi:

(a)
(b)

(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

Yhdistynyt kuningaskunta myontéa tukia;

Yhdistynyt kuningaskunta ei ole sditidnyt kilpailulainsdddiantéd tai ei sovella
sitd tehokkaasti;

Yhdistynyt  kuningaskunta ei perusta tai ylldpidd riippumatonta
kilpailuviranomaista;

standardit, joita Yhdistynyt kuningaskunta soveltaa tyontekijoiden suojelussa,
turvallisuudessa, turvatoimissa tai ympéristdasioissa, ovat loyhempid kuin
unionin lainsdddidnndssd vahvistetut vaatimukset, tai jos asiaa koskevia unionin
oikeuden sddnnoksid ei ole, loyhempid kuin kaikkien jdsenvaltioiden
soveltamat vaatimukset tai, kaikissa tapauksissa, loyhempid kuin asiaa
koskevat kansainviliset standardit;

standardit, joita  Yhdistynyt kuningaskunta soveltaa liikenneluvan
myontdmisessd  maanteiden  tavaraliitkenteen  harjoittajille  tai  linja-
autoliikenteen harjoittajille, ovat 1oyhempid kuin asetuksessa (EY) N:o
1071/2009 vahvistetut vaatimukset;

standardit, joita Yhdistynyt kuningaskunta soveltaa ammattikuljettajien
ammattipatevyyden ja koulutuksen osalta, ovat 16yhempid kuin direktiivissa
2003/59/EY vahvistetut vaatimukset;

Yhdistynyt kuningaskunta soveltaa tiemaksu- ja verotussddntdjd, jotka
poikkeavat Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivissi 1999/62/EY"
vahvistetuista sddnnoistd; ja

unionin liikenteenharjoittajiin kohdistuu syrjintéa.

4. Edelldi 1 kohdan soveltamiseksi komissio voi pyytdd lisdtietoja Yhdistyneen
kuningaskunnan toimivaltaisilta viranomaisilta tai Yhdistyneen kuningaskunnan
litkkenteenharjoittajilta. Jos ne eivit toimita pyydettyjd tietoja komission asettamassa
kohtuullisessa méiérdajassa tai jos niiden toimittamat tiedot ovat puutteellisia,
komissio voi menetelld 2 kohdan mukaisesti.
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9 artikla

Asetuksen (EY) N:o 1072/2009 ja asetuksen (EY) N:o 1073/2009 soveltamisalan

laajentaminen

Kun on kyse unionin alueen ja Yhdistyneen kuningaskunnan alueen vélisesta
tavaraliikenteestd, jota unionin maanteiden tavaraliikenteen harjoittaja harjoittaa
Yhdistyneen kuningaskunnan myontdmien, tdlld asetuksella myonnettyjd oikeuksia
tamén asetuksen 7 artiklassa tarkoitetulla tavalla vastaavien oikeuksien nojalla,
asetusta (EY) N:o 1072/2009 sovelletaan sen jdsenvaltion alueella tapahtuvaan
matkan osaan, jossa lastaus tai lastinpurku tapahtuu.

Kun on kyse unionin alueen ja Yhdistyneen kuningaskunnan alueen vilisesta
henkiloliikenteestd, jota unionin linja-autoliikenteen harjoittaja suorittaa Yhdistyneen
kuningaskunnan myontdmien, tdlld asetuksella myonnettyjd oikeuksia tdmén
asetuksen 7 artiklassa tarkoitetulla tavalla vastaavien oikeuksien nojalla, asetusta
(EY) N:o 1073/2009 sovelletaan sen jasenvaltion alueella tapahtuvaan matkan osaan,
jossa matkustajien kyytiin ottaminen tai kyydisti jattiminen tapahtuu.

10 artikla
Neuvottelut ja yhteistyo

Jasenvaltioiden toimivaltaisten viranomaisten on tarpeen mukaan neuvoteltava ja
tehtdvd yhteistyotd Yhdistyneen kuningaskunnan toimivaltaisten viranomaisten
kanssa timén asetuksen tdytdntoonpanon varmistamiseksi.

Jasenvaltioiden on pyynnostd toimitettava komissiolle ilman aiheetonta viivytysti
tdmén artiklan 1 kohdan nojalla saadut tiedot tai muut tiedot, joilla on merkitystd 7 ja
8 artiklan tdytdntdonpanon kannalta.

11 artikla
Siirretyn sdddosvallan kéiyttiminen

Siirretddn komissiolle 30 pdivadn kesdkuuta 2021 saakka 7 artiklan 2 kohdassa ja
8 artiklan 2 kohdassa tarkoitettu valta antaa delegoituja sdddoksia.

Ennen kuin komissio antaa 7 artiklan 2 kohdan tai 8 artiklan 2 kohdan mukaisen
delegoidun sdddoksen, se kuulee kunkin jdsenvaltion nimedmid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddidnndstd 13 pdivand huhtikuuta 2016 tehdyssd toimielinten
vilisessd sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden mukaisesti.

Heti kun komissio on antanut delegoidun sddddksen, komissio antaa sen tiedoksi
yhtiaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

12 artikla
Voimaantulo ja soveltaminen

Tama asetus tulee voimaan sitd pdivdd seuraavana pidivdnd, jona se julkaistaan
Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Tatd asetusta sovelletaan sitd pdivdd seuraavasta pdivdstd, jona unionin oikeutta
lakataan soveltamasta  Yhdistyneeseen kuningaskuntaan ja  Yhdistyneessd
kuningaskunnassa erosopimuksen 126 ja 127 artiklan mukaisesti.
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Sitd ei kuitenkaan sovelleta, jos unionin ja Yhdistyneen kuningaskunnan vélilld tehty
tielitkennettd koskeva kansainvilinen sopimus on tullut voimaan kyseiseen pédivaan
mennessa.

3. Taman asetuksen soveltaminen on lopetettava pdiviand, jona unionin ja Yhdistyneen
kuningaskunnan vililld tehty tieliikennetti koskeva kansainvilinen sopimus tulee
voimaan tai jona sitd ryhdytdin soveltamaan véliaikaisesti.

Linja-autolla harjoitettavaan henkildliikenteeseen sovellettavien timén asetuksen
sddanndsten soveltaminen lopetetaan pdivind, jona Interbus-sopimukseen liitettava
poytikirja, joka koskee linja-autoilla harjoitettavaa sdénnollistd kansainvélistd
matkustajaliikennettd ja sddnnollistd kansainvilistd erityismatkustajaliikennettd, tulee
voimaan unionissa ja Yhdistyneessd kuningaskunnassa, lukuun ottamatta 2 artiklan 3
kohdan d alakohdassa tarkoitettua linja-autolla harjoitettavaa henkil6litkennetta.

4. Tamédn asetuksen soveltaminen on joka tapauksessa lopetettava viimeistddn
30 pdivana kesdkuuta 2021.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa
jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissé
Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta
Puhemies Puheenjohtaja
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