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2020/0364 (COD)

Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind anumite aspecte ale sigurantei aviatiei, avind in vedere incheierea perioadei de
tranzitie mentionate in Acordul privind retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord din Uniunea Europeana si din Comunitatea Europeana a Energiei
Atomice

(Text cu relevanta pentru SEE)
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EXPUNERE DE MOTIVE

CONTEXTUL PROPUNERII
Motivele si obiectivele propunerii

De la 1 februarie 2020, Regatul Unit s-a retras din Uniune in temeiul articolului 50
din Tratatul privind Uniunea Europeana. Acordul privind retragerea Regatului Unit
al Marii Britanii si Irlandei de Nord din Uniunea Europeana si din Comunitatea
Europeani a Energiei Atomice' (,,Acordul de retragere”) a fost incheiat de Uniune
prin Decizia (UE) 2020/135 a Consiliului’ si a intrat in vigoare la 1 februarie 2020.
Perioada de tranzitie mentionata la articolul 126 din Acordul de retragere, in cursul
careia legislatia Uniunii continua sa se aplice Regatului Unit si pe teritoriul acestuia
in conformitate cu articolul 127 din acordul respectiv, se incheie la 31 decembrie
2020.

In cazul in care, pani la incheierea perioadei de tranzitie, nu se ajunge la niciun acord
privind relatiile viitoare care sd reglementeze siguranta aviatiei, retragerea Regatului
Unit din Uniune va afecta in special valabilitatea certificatelor si licentelor eliberate
de Agentia Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (denumitd in continuare
»agentia”) in numele Regatului Unit sau de catre anumite organizatii de proiectare cu
sediul in Regatul Unit, in temeiul Regulamentului (UE) nr. 2018/1139° si al actelor
delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul regulamentului respectiv sau al
Regulamentului (CE) nr. 216/2008*.

In domeniul sigurantei aviatiei, in cele mai multe cazuri, efectul pe care incheierea
perioadei de tranzitie 1l are asupra certificatelor si a aprobarilor poate fi remediat de
catre partile interesate prin diverse masuri, printre care o ,trecere” la o autoritate
aeronautica civild a unui stat membru al Uniunii sau prin solicitarea unui certificat
pentru tdri terte care sa fie eliberat de agentie, cu efect de la incheierea perioadei de
tranzitie (asa-numita ,aplicare timpurie”). In plus, in temeiul articolului 41 din
Acordul de retragere, piesele si echipamentele pentru care o persoana certificata de
autoritatile competente din Regatul Unit a eliberat un certificat de conformitate
valabil in temeiul normelor UE privind siguranta aviatiei pot fi utilizate in UE, in
conformitate cu dispozitiile aplicabile, inclusiv dupd incheierea perioadei de

JOL29,31.1.2020, p. 7.

Decizia (UE) 2020/135 a Consiliului din 30 ianuarie 2020 referitoare la incheierea Acordului privind
retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord din Uniunea Europeana si din
Comunitatea Europeand a Energiei Atomice (JO L 29, 31.1.2020, p. 1).

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune In domeniul aviatiei civile si de iInfiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr.
996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European
si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului, JO L
212,22.8.2018, p. 1.

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008
privind normele comune In domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Siguranta a
Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si
a Directivei 2004/36/CE. JO L 79, 19.3.2008, p. 1.
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tranzitie, cu conditia ca acestea sd fi fost introduse pe piata UE sau a Regatului Unit
inainte de incheierea perioadei de tranzitie.

Totusi, spre deosebire de alte domenii ale dreptului Uniunii, existd unele situatii in
care persoanele fizice si juridice nu pot atenua riscul producerii unor perturbari
disproportionate In Uniune. Prin urmare, Comisia trebuie sa propund masuri care sa
asigure mentinerea valabilitatii certificatelor pentru anumite produse, piese,
echipamente si societati aeronautice.

In ceea ce priveste anumite produse aeronautice (,certificate de tip”) si societiti
aeronautice (,,aprobari pentru organizatii”’), precum si in ceea ce priveste jurisdictia,
Regatul Unit isi reia, odatd cu incheierea perioadei de tranzitie, rolul de ,.stat de
proiectare” in temeiul Conventiei privind aviatia civild internationald. In prezent,
aceste responsabilitati sunt indeplinite, pana la 31 decembrie 2020, de Agentia
Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei.

Prin urmare, este necesar sa se elaboreze un mecanism de tranzitie controlat, care sa
garanteze faptul ca produsele sau proiectele afectate, care au fost certificate de
agentie sau de o organizatie de proiectare certificata de agentie inainte de Incheierea
perioadei de tranzitie, pot fi utilizate In continuare, fard intreruperi, in aeronavele
Uniunii.

Dispozitiile propuse nu vor reduce nivelul cerintelor referitoare la siguranta aviatiei
sau la performanta de mediu a aviatiei Tn Uniune. Propunerea va permite
producétorilor din Uniune sd isi produca in continuare produsele, iar operatorilor sa
continue exploatarea produselor respective, in conformitate cu cerintele aplicabile ale
dreptului Uniunii. O Intrerupere a acestor activitdti ar cauza provocari economice $i
sociale semnificative. Prin asigurarea respectdrii de catre organizatii a legislatiei UE,
propunerea va asigura, totodata, protectia consumatorilor si a cetdtenilor.

Prezentul act face parte dintr-un pachet de masuri adoptate de Comisie.
Coerenta cu dispozitiile existente in domeniul de politica vizat

Prezenta propunere de regulament este conceputa ca o lex specialis, care ar gestiona
unele dintre consecintele care decurg din faptul ca Regulamentul (UE) 2018/1139 si
actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia si al
Regulamentului (UE) nr. 216/2008 nu se vor mai aplica Regatului Unit. Dispozitiile
sale se limiteaza la ceea ce este necesar pentru a asigura o tranzitie controlata catre o
piatd a aviatiei care nu mai cuprinde Regatul Unit. In rest, dispozitiile generale ale
actelor mentionate anterior vor continua sd se aplice. Prin urmare, prezenta
propunere este pe deplin coerenta cu legislatia existentd si, in special, cu
Regulamentul (UE) 2018/1139.

Coerenta cu alte politici ale Uniunii

Propunerea se refera la siguranta aviatiei si completeaza Regulamentul (CE)
2018/1139 al Uniunii cu scopul de a aborda in mod specific situatia generatd de
incheierea perioadei de tranzitie stabilite in Acordul de retragere, In absenta unui
acord care sa reglementeze aspectele legate de siguranta aviatiei aplicabil la data
respectiva.
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TEMEI JURIDIC, SUBSIDIARITATE SI PROPORTIONALITATE
Temeli juridic

Temeiul juridic este articolul 100 alineatul (2) din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene (TFUE).

Subsidiaritate (in cazul competentelor neexclusive)

Intrucat propunerea completeaza legislatia existentd a Uniunii cu dispozitii care
faciliteaza aplicarea in bune conditii a acesteia dupa incheierea perioadei de tranzitie
stabilite In Acordul de retragere, obiectivul propunerii poate fi indeplinit doar printr-
un act la nivelul Uniunii.

Proportionalitate

Propunerea de regulament este consideratd proportionatd, deoarece poate evita
perturbari disproportionate prin prevederea unui set limitat si necesar de norme
speciale care asigura trecerea in mod controlat la o piatd a aviatiei care nu cuprinde
Regatul Unit. Propunerea nu depaseste ceea ce este necesar pentru Indeplinirea
acestui obiectiv si nu prevede niciun fel de modificari de amploare sau de masuri
permanente.

Alegerea instrumentului

Prezenta propunere contine un set limitat de dispozitii menite a aborda o situatie
foarte specifica si punctuald. Prin urmare, se considera preferabil sa nu se modifice
Regulamentul (UE) 2018/1139 si/sau actele delegate si de punere in aplicare adoptate
in temeiul acestuia si al Regulamentului (CE) nr. 216/2008, ci sa se instituie un act
de sine statator. Dispozitiile normale referitoare la certificatele si licentele afectate
sunt cuprinse atdt de Regulamentul (UE) 2018/1139, cat si de normele detaliate
adoptate de Comisie. Avand in vedere atat cele de mai sus, cét si caracterul urgent al
problemei, un regulament al Parlamentului European si al Consiliului pare a fi
singura forma de act legislativ adecvata.

REZULTATELE EVALUARILOR EX POST, ALE CONSULTARILOR CU
PARTILE INTERESATE SI ALE EVALUARILOR IMPACTULUI

Evaluari ex post/verificarea adecvarii legislatiei existente

Nu se aplica, avand in vedere natura exceptionald si punctuald a evenimentului care
impune formularea prezentei propuneri.

Consultari cu partile interesate

Circumstantele specifice din contextul negocierilor pentru acordul privind viitoarele
relatii dintre Regatului Unit si Uniune, precum si situatia in continua schimbare au
privire la propunere. Cu toate acestea, provocdrile care decurg din faptul cd perioada
de tranzitie stabilitd in Acordul de retragere se incheie la 31 decembrie 2020,
necesitatea de a se pregati pentru schimbadrile inevitabile care se vor produce la 1
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ianuarie 2021 si solutiile posibile au fost aduse in discutie de diverse parti interesate
din domeniul aviatiei si de reprezentantii statelor membre, in contextul reuniunilor
transversale si al reuniunilor specifice, care au avut loc la Bruxelles si in statele
membre.

O temd comund in opiniile prezentate de diferitele parti interesate a fost aceea
privind necesitatea unei interventii normative in domenii specifice in care partile
interesate nu sunt in masurd si adopte propriile masuri de contingentd pentru a
atenua impactul negativ al eventualei absente a unui acord cu Regatul Unit care s
contind dispozitiile necesare privind siguranta aviatiei, pentru perioada de dupa
incheierea perioadei de tranzitie. In special, societitile care produc, intretin sau
exploateazd aeronave au subliniat faptul cd operatiunile lor in Uniune ar putea fi
oprite daca nu se vor aplica masuri adecvate dupa incheierea perioadei de tranzitie.
Principala problema pare a fi pierderea valabilitatii multor certificate care au fost
eliberate de agentie sau de organizatiile de proiectare aprobate de agentie si in
temeiul cadrului juridic al Uniunii. Mai multe parti interesate au evidentiat faptul ca,
la nivel mondial, existd doar un numar limitat de producatori pentru multe dintre
componentele utilizate la acronave (de exemplu, motoare pentru aeronave mari de
tipul celor exploatate de companiile aeriene). Natura punctuald a operatiunilor si a
productiei moderne face imposibild continuarea operatiunilor daca certificatele de
sigurantd in cauza isi pierd valabilitatea.

Obtinerea si utilizarea expertizei

Au fost colectate analize juridice si tehnice efectuate la nivel intern, iar informatiile
rezultate au fost analizate si verificate in continuare impreund cu expertii tehnici ai
Agentiei Uniunii Europene pentru Siguranta Aviatiei (agentia) pentru a se garanta ca
masura propusa isi atinge scopul, dar, in acelasi timp, este limitatd in timp la durata
strict necesara.

Evaluarea impactului

Nu este necesara o evaluare a impactului, avand in vedere caracterul exceptional al
situatiel si numarul limitat de certificate eliberate initial in temeiul cadrului juridic al
Uniunii pentru care se propune aplicarea masurilor specifice in cauzd. Nu sunt
disponibile optiuni de politica semnificativ diferite de cele propuse.

Drepturi fundamentale

Propunerea nu are niciun impact asupra aplicarii sau protejarii drepturilor
fundamentale.

IMPLICATII BUGETARE

Nu se aplica.
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S. ALTE ELEMENTE

*5.1.  Planuri de punere in aplicare si modalititi de monitorizare, evaluare si
raportare

Nu se aplica din cauza caracterului tranzitoriu al masurii propuse.
*5.2.  Explicarea detaliata a dispozitiilor specifice ale propunerii
Articolul 1

Acest articol precizeazd domeniul de aplicare al regulamentului, care se limiteaza la
certificatele de proiectare pentru care Regatul Unit va prelua rolul de stat de proiectare si
pentru care agentia nu este in masurd sa elibereze imediat certificate pentru tari terte.

Articolul 2

Intrucat domeniul de aplicare al regulamentului este limitat la anumite certificate reglementate
de Regulamentul (UE) 2018/1139, ar trebui sa se aplice definitiile stabilite in regulamentul
respectiv si in actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul acestuia si in
temeiul Regulamentul (CE) nr. 216/2008. Articolul 2 prevede dispozitii in consecinta.

Articolul 3

Articolul 3 prevede ca certificatele enumerate in anexa se considera a fi eliberate cu efect din
prima zi dupa expirarea perioadei de tranzitie. Certificatele in cauza au fost eliberate initial de
catre agentie, indeplinind functiile de stat de proiectare, sau de cdtre o organizatie de
proiectare certificatd de agentie. De la incheierea perioadei de tranzitie, Regatul Unit va
considera ca aceste certificate sunt eliberate de Regatul Unit, in calitatea sa de stat de
proiectare, sau de o organizatie de proiectare certificata de acesta. Pozitia stabilitda la
articolul 3, incepand de la aceeasi datd, va viza agentia in calitate de autoritate care
indeplineste functiile statului de inmatriculare.

Articolul 4

Acest articol stabileste cd certificatele si entitdtile care detin aceste certificate fac in
continuare obiectul dreptului Uniunii, in special in ceea ce priveste posibilitatea agentiei de a
le supraveghea si normele aplicabile privind certificarea produselor.

Articolul 5

Tinand seama de termenul scurt disponibil pentru adoptarea prezentului regulament, este
important ca acesta sa intre in vigoare cat mai curand posibil dupa publicare, dar el trebuie sa
se aplice numai din momentul in care se incheie perioada de tranzitie stabilitd in Acordul de
retragere si in absenta unui acord care sa reglementeze aspectele legate de aviatia civila si
certificatele specifice vizate de prezentul regulament.
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2020/0364 (COD)
Propunere de
REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind anumite aspecte ale sigurantei aviatiei, avand in vedere incheierea perioadei de
tranzitie mentionate in Acordul privind retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord din Uniunea Europeana si din Comunitatea Europeana a Energiei
Atomice

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand 1n vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 100
alineatul (2),

avand 1n vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,
avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European!,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

intrucat:

(1)  Acordul privind retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord din
Uniunea Europeand si din Comunitatea Europeand a Energiei Atomice® (denumit in
continuare ,,Acordul de retragere”) a fost incheiat de Uniune prin Decizia (UE)
2020/135 a Consiliului* si a intrat in vigoare la 1 februarie 2020. Perioada de tranzitie
mentionata la articolul 126 din Acordul de retragere, in cursul careia legislatia Uniunii
continud sd se aplice Regatului Unit si pe teritoriul acestuia in conformitate cu
articolul 127 din acordul respectiv, se incheie la 31 decembrie 2020.

JOC,,p..

JOL29,31.1.2020, p. 7.

Decizia (UE) 2020/135 a Consiliului din 30 ianuarie 2020 referitoare la incheierea Acordului privind
retragerea Regatului Unit al Marii Britanii si Irlandei de Nord din Uniunea Europeand si din
Comunitatea Europeana a Energiei Atomice (JO L 29, 31.1.2020, p. 1).
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)

3)

(4)

©)

Principalul obiectiv al Regulamentului (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si
al Consiliului® este stabilirea si mentinerea unui nivel ridicat si uniform al sigurantei
aviatiei in Uniune. In acest scop, a fost instituit un sistem de certificate pentru diverse
activitati din domeniul aviatiei, pentru a se atinge nivelurile de sigurantd impuse si
pentru a se permite efectuarea verificarilor necesare si acceptarea reciprocd a
certificatelor eliberate.

In domeniul sigurantei aviatiei, fard un acord care si stabileasca noua relatie in materie
de sigurantd a aviatiei dintre Uniune si Regatul Unit, consecintele incheierii perioadei
de tranzitie In ceea ce priveste certificatele si aprobarile pot fi abordate, prin diverse
masuri, de multe parti interesate. Printre aceste masuri se numara transferul catre o
autoritate aeronautica civila a unuia dintre statele membre si solicitarea, inainte de
incheierea perioadei de tranzitie, a unui certificat eliberat de Agentia Uniunii Europene
pentru Siguranta Aviatiei (,,agentia”), care produce efecte incepand din ziua urmatoare
incheierii perioadei de tranzitie.

Cu toate acestea, in cazul anumitor certificate, trebuie instituite masuri specifice pentru
a aborda aceste consecinte. Astfel de masuri sunt necesare in special in cazul
certificatelor de proiectare eliberate de agentie inainte de incheierea perioadei de
tranzitie catre organizatiile de proiectare cu locul principal de desfasurare a activitatii
in Regatul Unit sau de catre astfel de organizatii de proiectare aprobate de agentie.
Pana la acea datd, agentia exercita, in numele Regatului Unit, functiile si sarcinile
»statului de proiectare” in temeiul Conventiei privind aviatia civild internationala si al
anexelor la aceasta, astfel cum se prevede la articolul 77 alineatul (1) din
Regulamentul (UE) 2018/1139. Odatd cu incheierea perioadei de tranzitie, aceste
functii si sarcini ale ,,statului de proiectare” in ceea ce priveste Regatul Unit vor fi
preluate de Autoritatea Aeronauticd Civila din Regatul Unit. Pentru a aborda aceasta
schimbare, Regatul Unit a adoptat acte legislative pentru ca certificatele de proiectare
eliberate inainte de perioada de tranzitie sa fie considerate ca fiind eliberate in temeiul
legislatiei Regatului Unit, cu efect de la incheierea perioadei de tranzitie.

Sunt necesare masuri specifice din partea Uniunii pentru a se garanta faptul ca
proiectele vizate de certificatele respective continud sa facd obiectul certificatelor
reglementate prin Regulamentul (UE) 2018/1139, in ceea ce priveste aeronavele
inmatriculate Tn Uniune. Masurile trebuie sd permita operatorilor de aeronave in cauza
sa utilizeze 1n continuare produsele in cauza. Prin urmare, este necesar sa se
stabileasca faptul ca se considera ca agentia sau, dupd caz, organizatiile de proiectare
aprobate de aceasta, au eliberat certificatele care vizeaza aceste proiecte, cu efect din
ziua urmadtoare incheierii perioadei de tranzitie. Regulamentul (UE) 2018/1139 si
actele relevante ale Comisiei au in vedere astfel de certificate, eliberate pe baza
faptului ca aeronava In cauza este inmatriculata intr-un stat membru, chiar daca statul
de proiectare este o tard terta.

Regulamentul (UE) 2018/1139 al Parlamentului European si al Consiliului din 4 iulie 2018 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si de infiintare a Agentiei Uniunii Europene pentru
Siguranta Aviatiei, de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 2111/2005, (CE) nr. 1008/2008, (UE) nr.
996/2010, (UE) nr. 376/2014 si a Directivelor 2014/30/UE si 2014/53/UE ale Parlamentului European
si ale Consiliului, precum si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 552/2004 si (CE) nr. 216/2008 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Regulamentului (CEE) nr. 3922/91 al Consiliului, (JO L
212,22.8.2018, p. 1).
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(7

(8)

Trebuie sa se clarifice faptul ca certificatele respective fac obiectul normelor relevante
prevazute in Regulamentul (UE) 2018/1139 si in actele delegate si de punere in
aplicare relevante adoptate in temeiul acestuia sau n temeiul Regulamentului (CE) nr.
216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului®, in special al normelor
aplicabile 1n ceea ce priveste certificarea proiectelor si informatiile obligatorii privind
mentinerea navigabilitatii.

Avand in vedere urgenta implicata de incheierea perioadei de tranzitie, este oportun sa
se prevada o exceptie de la perioada de opt sdptdmani prevazutd la articolul 4 din
Protocolul nr. 1 privind rolul parlamentelor nationale in Uniune, anexat la Tratatul
privind Uniunea Europeanad, la Tratatul privind functionarea Uniunii Europene si la
Tratatul de instituire a Comunitatii Europene a Energiei Atomice.

Dispozitiile prezentului regulament trebuie sd intre Tn vigoare in regim de urgenta si
trebuie sd se aplice din ziua urmatoare zilei in care se incheie perioada de tranzitie, cu
exceptia cazului 1n care, pana la data respectiva, a intrat in vigoare un acord intre
Uniunea Europeana si Regatul Unit care reglementeaza aspecte in materie de siguranta
a aviatiei civile legate de certificatele de proiectare vizate de prezentul regulament,

ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Articolul 1
Obiect si domeniu de aplicare

Avand 1n vedere expirarea perioadei de tranzitie mentionate la articolul 126 din
Acordul de retragere, prezentul regulament stabileste dispozitii specifice referitoare
la anumite certificate de siguranta a aviatiei eliberate in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 216/2008 sau al Regulamentului (UE) 2018/1139 catre persoane fizice si juridice
cu locul principal de desfasurare a activitatii in Regatul Unit al Marii Britanii si
Irlandei de Nord (denumit in continuare ,,Regatul Unit”).

Prezentul regulament se aplica certificatelor enumerate in anexa, care sunt valabile in
ziua anterioard datei de aplicare a prezentului regulament si care au fost eliberate de
agentie catre persoane fizice sau juridice cu locul principal de desfasurare a activitatii
in Regatul Unit sau de o organizatie de proiectare care isi are locul principal de
desfasurare a activitatii in Regatul Unit. Prezentul regulament se aplicd numai
aeronavelor inmatriculate in Uniune.

Articolul 2

Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplica definitiile din Regulamentul (UE) 2018/1139 si din
actele delegate si de punere in aplicare adoptate in temeiul regulamentului respectiv si in
temeiul Regulamentului (CE) nr. 216/2008.

Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 februarie 2008 privind
normele comune in domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii Europene de Sigurantd a Aviatiei si de
abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a Regulamentului (CE) nr. 1592/2002 si a Directivei
2004/36/CE (JO L 79, 19.3.2008, p. 1)

RO


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/RO/AUTO/?uri=OJ:L:2008:079:TOC

Articolul 3

Valabilitatea certificatelor

Certificatele mentionate la articolul 1 alineatul (2) se considera a fi eliberate cu efect de la
data mentionata la articolul 5 alineatul (2):

1. de catre agentie, in ceea ce priveste certificatele mentionate la articolul 1 alineatul (2)
care au fost eliberate de agentie;

2. de catre o organizatie aprobata de agentie, in ceea ce priveste certificatele mentionate
la articolul 1 alineatul (2) care au fost eliberate de o organizatie de proiectare
aprobata de agentie.

Articolul 4
Norme si obligatii referitoare la certificatele reglementate de articolul 3

Certificatele reglementate de articolul 3 din prezentul regulament fac obiectul normelor
aplicabile lor in conformitate cu Regulamentul (UE) 2018/1139 si cu actele delegate si de
punere in aplicare relevante adoptate in temeiul acestuia sau in temeiul Regulamentului (CE)
nr. 216/2008, in special Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei’. Agentia are
competentele stabilite Tn Regulamentul (UE) 2018/1139 si in actele delegate si de punere in
aplicare relevante adoptate in temeiul regulamentului respectiv si al Regulamentului (CE) nr.
216/2008 in ceea ce priveste entitatile cu locul principal de desfasurare a activitatii intr-o tard
terta.

Articolul 5
Intrarea in vigoare si aplicarea

1. Prezentul regulament intrd in vigoare In ziua urmatoare datei publicarii in Jurnalul
Oficial al Uniunii Europene.

2. Prezentul regulament se aplicd incepand din ziua urmatoare datei la care dreptul
Uniunii inceteaza sa se aplice Regatului Unit in temeiul articolelor 126 si 127 din
Acordul de retragere.

3. Prezentul regulament nu se aplicd in cazul in care un acord intre Uniunea Europeand
si Regatul Unit care reglementeaza aspecte In materie de sigurantd a aviatiei civile
legate de certificatele mentionate la articolul 1 alineatul (2) din prezentul regulament
a intrat in vigoare pand la data mentionata la alineatul (2) din prezentul articol.

Regulamentul (UE) nr. 748/2012 al Comisiei din 3 august 2012 de stabilire a normelor de punere in
aplicare privind certificarea pentru navigabilitate si mediu a aeronavelor si a produselor, pieselor si
echipamentelor aferente, precum si certificarea organizatiilor de proiectare si productie (JO L 224,
21.8.2012, p. 1).

RO



Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplica direct in toate

statele membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European
Presedintele

RO

Pentru Consiliu
Presedintele
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