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Predmet: Navrh NARIADENIA EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o zavadzani

infrastruktury pre alternativne paliva a o zruseni smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2014/94/EU

— sprava o pokroku/diskusia o smerovani

Predsednictvo v suvislosti s predmetnym ndvrhom pocita s predloZenim spravy o pokroku
a s diskusiou o smerovani na zasadnuti Rady TTE (doprava) 9. decembra 2021. S cielom
informovat ministrov o pokroku, ktory sa doteraz dosiahol, a uskutocnit’ vymenu nazorov o dalsich

krokoch vypracovalo predsednictvo spravu o pokroku (priloha 1) a otazky na diskusiu o smerovani

(priloha II).

Vybor stalych predstavitelov/Rada sa vyzyvaju, aby spravu o pokroku uvedenu v prilohe I vzali

na vedomie. Rada sa vyzyva, aby sa zaoberala bodmi uvedenymi v prilohe II.
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PRILOHA I

I. UVOD

Komisia 14. jula 2021 predlozila Europskemu parlamentu a Rade névrh nariadenia o zavadzani

infrastruktary pre alternativne paliva ako stcast’ balika ,,Fit for 551, ktorého ciel'om je zabezpecit,
aby politiky EU v oblasti klimy, energetiky, vyuZivania pody, dopravy a zdafiovania boli vhodné
na dosiahnutie ciel'a EU, ktory je zalozeny na &istom domacom zniZeni emisii sklenikovych plynov

do roku 2030 aspoii 0 55 % v porovnani s rokom 1990.

Ucelom balika ,,Fit for 55 je splnit’ ciele dohodnuté v eurépskom pravnom predpise v oblasti
klimy? s cielom zasadne zmenit’ hospodarstvo a spolo¢nost’ v zaujme spravodlivejsej,
ekologickejsej a prosperujucejsej budicnosti. Znizenie emisii v nasledujicom desatroci bude
zéasadné pre to, aby sa Europa stala do roku 2050 prvym klimaticky neutralnym kontinentom

na svete a aby sa Eurdpska zelena dohoda pretavila do reality.

Aby bolo mozné nasmerovat’ EU na cestu ku klimatickej neutralite do roku 2050, je potrebné zniZit
emisie z dopravy o priblizne 90 %. Predmetny navrh by v kontexte tejto transformécie zohraval
kI'acovi tlohu, ked’Ze jeho hlavnym ciel'om je podporit’ celotnijné zavadzanie verejne pristupnej
infrastruktury nabijacich a Cerpacich stanic pre alternativne paliva v sektoroch cestnej dopravy,

leteckej dopravy a vodnej dopravy.
Tento navrh sleduje trojity ciel’

(1)  zabezpecit’ dostatocnu siet’ nabijacej a Cerpacej infrastruktury s alternativnymi palivami

pre cestné vozidla alebo plavidla;

(i) poskytnut’ alternativy k pouzivaniu palubnych motorov (pohananych fosilnymi

palivami) pre kotviace plavidla alebo stojace lietadla a

(i11) zabezpecit plnu interoperabilitu a jednoduchost’ pouZzivania tejto infrastruktiry.

Balik pozostava z dvanastich navrhov Komisie v oblasti energetiky, Zivotného prostredia, zdanovania,
obchodu a dopravy; v oblasti energetickej politiky sa eSte tento rok o¢akavaju dodato¢né navrhy. Tri
legislativne navrhy sa priamo tykaja dopravnych politik: navrh, ktory je predmetom tejto spravy, navrh
ReFuel Aviation a FuelEU Maritime.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. jima 2021, ktorym sa stanovuje ramec
na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) &. 401/2009 a (EU) 2018/1999 (eurdpsky
pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021).
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Predmetny navrh obsahuje prepojenia s ostatnymi navrhmi balika ,,Fit for 55%. Tento navrh

je predovsetkym uzko prepojeny s ndvrhom na reviziu nariadenia o emisnych normach CO2 pre
osobn¢ automobily a dodavky a s navrhom na reviziu nariadenia o emisnych normach CO2 pre
tazké uzitkové vozidla, ktoré by mali byt’ predlozené v roku 2022. Tempo zavadzania nabijacich
parkov a ¢erpacich stanic, ako aj ich interoperabilita a pouzivatel'skd tstretovost’ budi mat’ vplyv
na zavadzanie vozidiel s nulovymi a nizkymi emisiami. Navrh AFIR je zarovei prepojeny

s navrhom FuelEU Maritime a ma tiez vyznam z hl'adiska znizovania emisii v leteckej doprave.

V navrhu sa okrem toho vymedzuju alternativne paliva v sulade s ustanoveniami navrhu na reviziu

smernice o obnovitel'nych zdrojoch energie.

II. PRACA VINYCH INSTITUCIACH

Eurdépsky parlament urcil za gestorsky vybor pre tento navrh Vybor pre dopravu a cestovny ruch

(TRAN) a za spravodajcu pana Ismaila Ertuga (DE, S&D).

Eurépsky hospodarsky a socialny vybor ani Vybor regiénov k navrhu stanoviska zatial’ nepredlozili.

III. PRACA V RADE A JEJ PRIPRAVNYCH ORGANOCH

Pocas slovinského predsednictva sa o predmetnom navrhu rokovalo na znacnom pocte zasadnuti

pracovnej skupiny pre intermodalne otdzky a siete. K dneSnému dniu bolo Strnést’ zasadnuti Gplne

alebo Ciasto¢ne venovanych preskimaniu postudenia vplyvu, preskiimaniu jednotlivych ¢lankov

navrhu a preskiimaniu a prerokovaniu konsolidovaného kompromisu predsednictvas.

O navrhu AFIR sa okrem toho rokovalo v rdmci SirSej vymeny nazorov na tri spisy tykajuce

sa dopravy v ramci balika ,,Fit for 55%, ktora sa uskutocnila na zasadnuti Vyboru stalych

predstavitel'ov 12. novembra 2021.

Témou infrastruktary pre alternativne paliva sa zaoberalo aj neformalne zasadnutie ministrov

v septembri 2021 v Slovinsku.
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Slovinské predsednictvo taktiez vypracovalo spravu (ST 13977/21) s cielom priblizit’ celkovy stav
rokovani a pokroku, ktory sa dosiahol nielen v stvislosti s tymto navrhom, ale celkovo v suvislosti
s balikom ,,Fit for 55*. Tato sprava sa zameriava na horizontalne aspekty, ako st prepojenia medzi
navrhmi, a hlavné prerokuivané otazky. Sprava bola ako podkladovy dokument rozoslana vSetkym

zlozeniam Rady, ktoré su zodpovedné za jednotlivé navrhy balika.

IV. HLAVNE POLITICKE OTAZKY A POKROK

Z diskusii vyplynulo, ze ciele a zakladny pristup névrhu sa tesi Sirokej podpore. Taktiez sa vSak
ukazalo, ze navrh je zlozity z dovodu rozlicnych technickych aspektov a politickych nazorov.
Zlozity je aj preto, Ze niektoré aspekty zavisia od budiceho vyvoja, ktory nie je vzdy 'ahké
predvidat’ v plnom rozsahu, ako napriklad pri vymedzeni mestskych uzlov v o¢akavanej revizii

nariadenia o TEN-T. Z tohto dovodu je potrebny d’alsi Cas na riadne preskiimanie navrhu.

Preskiimanie navrhu ukdzalo, Ze je dolezité zabezpecit, aby si pouzivatelia mohli byt isti kapacitou
a dostupnost’'ou dostato¢nej infrastruktiry pre alternativne paliva pred tym, ako sa rozhodnu kupit
a pouzivat’ vozidla alebo plavidla s alternativnym pohonom. Je potrebné urychlit’ zavadzanie
nabijacej a Cerpacej infrastruktary, aby sa drzal krok s ocakdvanym tempom predaja takychto
vozidiel a plavidiel, inak sa tieto vozidla a plavidla nebudu predavat’ a ich zavadzanie sa oneskori.
Rovnako délezité je poskytnut’ €isté alternativy k plavidlam spalujacim fosilne paliva kotviacim

v pristavoch a lietadlam pouzivanym na komercné ucely stojacim v odletovych branach alebo

na vzdialenych stanovistiach.

Z preskiimania d’alej vyplyva, Ze na uplnt analyzu detailov ndvrhu na zéklade vSetkych podpornych
studii, ktoré este nie st verejne dostupné, je potrebny dlhsi ¢as. Okrem toho je potrebné vynalozit’
viac usilia na doladenie technickych poziadaviek a na ziskanie lepSieho prehl'adu o tvorbe budtcich
noriem, najmé s ciel'om lepSie pochopit’ budtci vyvoj na trhu s vozidlami cestnej dopravy

v segmente tazkych uZzitkovych vozidiel.

Diskutovalo sa o réznych moZnostiach, pokial’ ide o platby ad hoc a roaming. Platba ad hoc
sa povazuje za dolezita funkciu, ktora by mala byt’ dostupné na nabijacich staniciach a ktord by
mohla dopiiat’ zmluvné platby za nabijanie a Gerpanie paliva v rAmci verejne pristupne;j

infraStruktury.
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Clenské §taty chapu dolezitost’ monitorovania vyvoja stiéasnych aj buducich technologii. Bude
to dolezité aj pri rozhodovani o tom, kedy a ako bude potrebné aktualizovat’ pravne predpisy
vzhl'adom na vyvoj trhu a technologické inovacie. Okrem toho bude dolezité najst’ rovnovahu
medzi podrobnost’'ou takychto vnutrostatnych politickych ramcov a frekvenciou ich aktualizécii.
V. ZAVERY

Predsednictvo na zaklade doteraz vykonanej prace dospelo k tymto zaverom:

1.  Clenské staty s ciel'mi navrhu vo vieobecnosti suhlasia.

2. Urcité aspekty si vSak vyZaduji d’al$iu pracu a zvazenie:

o Specifické okolnosti v ¢lenskych $tatoch stuvisiace s hustotou dopravy a geografickym

pokrytim;
J uroven ambicii pre kazdy druh dopravy a jej jednotlivé segmenty;

. poziadavky na platobné sluzby, a to tak na nabijanie, ako aj na doplianie paliva vozidiel

cestnej dopravy;

. narodné politické ramce a sposob, ako zabezpecit’ pridant hodnotu poddvania sprav

o tychto planoch;

3. Hoci sa predsednictvo domnieva, Ze prvé kompromisné znenie je dolezitym krokom,

na dosiahnutie podstatného pokroku v stvislosti s tymto navrhom je potrebna d’alSia préca.

Vzhl'adom na uvedené skutocnosti sa Vybor stalych predstavitel'ov a Rada vyzyvaju, aby tito
spravu o pokroku, ktord sa tyka prace na navrhovanej revizii nariadenia o zavadzani infraStruktary

pre alternativne paliva, vzali na vedomie.
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PRILOHA 11

Pocas slovinského predsednictva sa navrh a jeho posudenie vplyvu dokladne analyzovali na urovni
pracovnej skupiny pre intermodalne otazky a siete. Z diskusie celkovo vyplynulo, Ze clenské staty
prikladaju tomuto navrhu vel'ky vyznam. Z dovodu jeho vysoko technického charakteru, politickej
zloZitosti niektorych ustanoveni a roznych okolnosti a vyvoja na trhu si vsak vyzaduje dokladnu

pozornost' a dalsie preskumanie.

Vzhladom na jednu z vyziev spojenych s tymto navrhom sa clenské staty vyzyvaju, aby sa podelili

o0 svoje nazory najmd (nie vSak vylucne) na tieto otazky:

—  Ako vnimaju postupné zavadzanie vozidiel pohananych alternativanymi palivami na trh
v segmente tazkych uZitkovych vozidiel?

—  Ako planuju monitorovat pokrok v realizacii verejnej a sukromnej nabijacej a cerpacej
infrastruktury pre tazké uzitkové cestné vozidla?

—  Predpokladaju osobitné stimuly alebo opatrenia, ktoré by mohli ulahcit rychlejsiu
integrdciu tazkych uzitkovych vozidiel s alternativnym pohonom do kazdodennej prevadzky
a prispiet tak k dodatocnému usiliu, ktoré je potrebné na dosiahnutie predbezného ciela

znizenia emisii sklenikovych plynov do roku 2030?
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