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— Bendras poziuris

I. IVADAS

1. 2017 m. lapkri¢io 10 d. Komisija priémé pirmiau nurodytg pasitilymg kaip judumo
dokumenty rinkinio ,,Europa kelyje* — vienos 1§ Komisijos iniciatyvy, susijusios su
mazatar$iu judumu — dalj. Siuo pasiiilymu siekiama perzitiréti Direktyva 92/106/EEB!
(Kombinuoto kroviniy vezimo direktyva), kuri yra vienintelé teisiné priemoné Sajungos
lygmeniu, kuria tiesiogiai skatinama daugiau kroviniy vezti ne automobiliy, o kito maZiau

tarSaus transporto, pavyzdziui, vidaus vandeny, jury ir gelezinkeliy, keliais.

Direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy vezimo tarp valstybiy nariy tipy
bendryjy taisykliy nustatymo, OL L 368, 1992 12 17, p. 38-42.
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II.

I11.

PASIULYMO TURINYS

Pagrindinis pasiilymo tikslas — toliau didinti miSriojo kroviniy vezimo konkurencinguma,
palyginti su tolimuoju kroviniy vezimu automobiliy keliais, ir todél sukurti geresnes salygas

daugiau kroviniy vezti ne automobiliy, o kity transporto rusiy keliais.
Pasitlymu siekiama Sio tikslo Siomis priemonémis:

. iSpleciant dabartinés Direktyvos 92/106/EEB taikymo sritj, kad buty jtrauktos

nacionalinio jvairiarii$io kroviniy vezimo operacijos;

. supaprastinant misriojo kroviniy vezimo operacijos apibrézt] ir suteikiant lankstumo

automobiliy kelio atkarpos ilgio atzvilgiu;

. apibréziant reikalavimus, taikytinus jrodymams, reikalingiems misriojo kroviniy vezimo

operacijoms;

. iSpleciant ekonomines paramos priemones — daugiausia investicijas  kroviniy
perkrovimo terminalus, visy pirma esamame pagrindiniame ir visa apiman¢iame TEN-T
tinkluose. Valstybés narés turéty taikyti papildomas ekonomines paramos priemones,

(pavyzdziui, atleidimg nuo mokesciy) bei derinti jas tarpusavyje ir su Komisija.

Iniciatyva prisidedama prie Reglamentavimo kokybés programos (REFIT) tiksly, nes ja

siekiama atnaujinti ir supaprastinti esama direktyva.

DARBAS EUROPOS PARLAMENTE

2017 m. Europos Parlamentas papras¢ Komisijos parengti aiSkias, modernias ir iSsamias
misriojo kroviniy vezimo taisykles, kurias valdZios institucijos galéty jgyvendinti.
Parlamentas konkreciai paprasé Komisijos perziiiréti Kombinuoto kroviniy veZzimo direktyva
siekiant padidinti daugiarsi§j vezima, panaikinti nesgziningg praktika ir uztikrinti atitiktj su

misriuoju kroviniy veZimu susijusiems socialings srities teisés aktams.
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Iv.

Sis pasiilymas dél teisékiros procediira priimamo akto buvo paskirtas Parlamento Transporto
ir turizmo komitetui (TRAN), kuris pranes¢ja paskyré Danielg Aiuto (EFDD, Italija). 2018 m.
balandzio 25 d. pranes¢ja komitetui pateiké praneSimo projekta. PraneSime sitilomais
pakeitimais i§ esmés pritariama Komisijos pasiiilymui ir patvirtinami pagal REFIT programa
pries tai atlikto vertinimo rezultatai, ir netgi siiloma sustiprinti Komisijos pasiiillyma kai
kuriose srityse (pvz., valstybiy nariy jpareigojimy rengti ataskaitas, fiskaliniy paskaty, kurias
valstybés narés turéty siilyti uz misriojo kroviniy vezimo operacijas, arba investicijy,
kuriomis remiamas kroviniy perkrovimo terminaly kiirimas ar esamy plétimas srityse).

Balsavimas dél pasitilymo komitete jvyko 2018 m. liepos 10 d.

2018 m. balandzio 19 d. Ekonomikos ir socialiniy reikaly komitetas priémé nuomone dél Sio

pasitilymo.

DARBAS TARYBOS ORGANUOSE

2017 m. lapkricio 27 d. Intermodaliniy klausimy darbo grupés (toliau — darbo grupé) posédyje
Komisija pateiké pasiiilyma, po to jvyko pirmasis pasikeitimas nuomonémis. Pasitilymo

poveikio vertinimas (PV) buvo i§samiai aptartas 2018 m. sausio 12 d. ir 25 d. posédziuose.

D¢l dokumento buvo intensyviai diskutuojama Bulgarijos pirmininkavimo metu. Apskritai
delegacijos palankiai jvertino numatoma esming direktyvos, kuri bégant metams tapo ne tokia
aktuali, perZilirg. Jos pritare, kad siekiant sumaZzinti spustis keliuose ir iSmetamy terSaly kiekj,
reikia paspartinti per€jima prie kity transporto riisiy, kad kroviniai biity veZami ne tik keliais.
Taciau, kelios delegacijos i18reiSké abejoniy d¢l akivaizdaus pasiiilymo démesio automobiliy
kelio atkarpai. Kalbant apie paramos priemones apskritai, delegacijos pareiske, jog tikéjosi,
kad PV labiau padés siekiant nuspresti, kaip biity galima toliau plétoti pirmiau nurodytas
paramos priemones. Kalbant apie paramg investicijoms, daug delegacijy prieStaravo
siilomam kroviniy perkrovimo terminaly geografinio iSdéstymo tikslui, teigdamos, kad

terminaly vietg ir investicijas ] juos turéty lemti rinkos poreikiai.
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10.

11.

12.

Be to, daug delegacijy atkreipé démesj j rysj tarp Sio pasitilymo ir kai kuriy pirmojo judumo
dokumenty rinkinio pasialymuy ir j tai, kad §iam ry$iui turéjo bati skirta daugiau démesio. Siuo
atzvilgiu jos akcentavo galimg kabotazo operacijy padaugéjima, nes Reglamente (EB)

Nr. 1072/2009 (vadinamajame Patekimo j rinka reglamente) numatyti kabotazo apribojimai
nebiity taikomi misriojo kroviniy vezimo automobiliy keliu atkarpai. Jos taip pat pabréze, kad
pasiiilymo dé¢l misriojo kroviniy vezimo ir konkreciy taisykliy dél vairuotojy komandiravimo,
iSdéstyty direktyvose 96/71/EB ir 2014/67/ES, rysi reikéty dar papildomai jvertinti. Todél jos
primygtinai reikalavo, kad turéty buti uztikrintas atitinkamy minéty dokumenty nuostaty

nuoseklumas, o siekiant tai uztikrinti, su jais susijes darbas turi vykti lygiagreciai.

2018 m. birzelio 7 d. TTE taryba priémé pazangos ataskaitg dél Sio dokumento. Remdamasi

pirmininkavusios Bulgarijos pazangos ataskaita, pirmininkaujanti Austrija tesé su dokumentu

susijusj darbg 2018 m. spalio 24 d. ir lapkri¢io 7 d. darbo grupés posédziuose, kartu vesdama
daug dvisaliy diskusijy, kuriy metu siek¢ iSsiaiskinti delegacijy pozicijas dél pagrindiniy
dokumento klausimy ir rasti geriausius jimanomus kompromisus, kad bty pasiektas bendras

poziuris.

Remiantis delegacijy pateiktomis pastabomis ir pasitilymais, pirmininkaujancios Austrijos

kompromisiniame tekste sitilomi tam tikry klausimy sprendimai ir paaiskinimai, kuriy

pagrindiniai yra Sie:

o direktyvos taikymo srities apribojimas tik farptautiniu misriuoju vezimu, t. y. tarp
valstybiy nariy arba tarp valstybiy nariy ir treciosios Salies. Tokiu biidu praktiskai
1Slaikoma dabartinés Kombinuoto kroviniy vezimo direktyvos taikymo sritis (tarp
valstybiy nariy), bet jtraukiamas paaiSkinimas dé¢l operacijy treciosiose Salyse,
atsizvelgiant | Teisingumo Teismo sprendima byloje C-2/84 (jei tenkinamos tinkamumo

vykdyti misriojo kroviniy vezimo operacijas salygos);
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identifikavimo reikalavimai misriojo kroviniy vezimo operacijy tikslu: puspriekabéms
be vilkiko, nuimamiesiems kébulams arba konteineriams biitinas jvairiartiSio kroviniy
vezimo vieneto identifikavimas pagal tarptautinius standartus SO6346 ir EN130344,
taciau tai nebus privaloma priekaboms, transporto priemonéms su vilkiku arba

keliamuoju kranu nekeliamoms puspriekabéms;

dél kiekvienos kelio atkarpos 150 km ribos pratesimo sprgs kiekviena valstybé naré,
atsizvelgdama j savo regioninius ypatumus. Kadangi valstybiy nariy geografija ir
perkrovimo terminaly vietos yra labai skirtingos, kiekviena valstybé naré turés galimybe
nustatyti, pagal kokias taisykles automobiliy kelio atkarpos gali virSyti 150 km riba, kad
Jy teritorijoje pasiekty arciausig tinkamg terminala. Sickdamos padéti misriojo kroviniy

vezimo vez¢jams, valstybés narés privalés minétas taisykles paskelbti viesai,

nediskriminuojanti prieiga prie valstybés lésomis remiamy kroviniy perkrovimo
terminaly ne trumpiau kaip 5 metus. Si nuostata atspindi kai kuriy valstybiy nariy
susirtipinimg dél to, kad nediskriminuojancia prieiga prie valstybés 1éSomis
finansuojamy arba bendrai finansuojamy terminaly jos gali uztikrinti tik tam tikra
laikotarpj, nebent tai biity konkreciai nustatyta sutartyje. Taciau valstybés narés galés

pratesti atvirg prieigg ilgesniam nei penkeriy mety laikotarpiui;

Ipareigojimas Komisijai jvertinti galimybe supaprastinti misriojo kroviniy vezimo

operacijoms taikomas valstybés pagalbos taisykles.
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13.

14.

15.

PAGRINDINIS NEISSPRESTAS KLAUSIMAS

RySys su Judumo dokumenty rinkiniu I dél kabotaZo taisykliu ir vairuotoju

komandiravimo

Komisijos pasitilymu direktyvos 2 straipsnis dél lieka nepakeistas, kiek tai susij¢ su
nacionalinémis kvotomis ir nacionaliniy leidimy vykdyti misSriojo kroviniy vezimo operacijas
uzdraudimu. Komisijos pasiiilymu taip pat lieka nepakeistas 4 straipsnis, t. y. kad vez¢jai
(atitinkantys Reglamentais (EB) 1071/2009 ir 1072/2009 nustatytas salygas) turi teis¢ vykdyti
kabotazg pradinéje / galutingje kelio atkarpose, kurios yra misriojo kroviniy vezimo

operacijos dalys, tarp valstybiy nariy, bet taip pat ir valstybés narés ribose.

Nuo pat diskusijy dél Sio pasiiilymo Taryboje pradzios kelios delegacijos siiileé sugrazinti
dabartinés direktyvos taikymo sritj (t. y. tarptautinio misriojo kroviniy vezimo operacijos),
nes, jy supratimu, tai prilygty vidaus kabotaZo liberalizavimui. Sios delegacijos abejoja dél
pasirinktos politikos krypties skatinti misriojo kroviniy vezimo operacijas, dél ko gali iSaugti
nelegalus kabotazas arba nesazininga konkurencija, nes tam tikri vezéjai sitilys pigesnes
paslaugas. Todé¢l jos sitlo iSbraukti dabartinés Kombinuoto kroviniy vezimo

direktyvos 4 straipsnj. Kitos delegacijos prieStarauja Siam poziiiriui.

Dauguma delegacijy sutinka, kad, kiek tai susij¢ su misriojo kroviniy vezimo operacijy kelio
atkarpomis, yra glaudus rySys tarp kabotaZo klausimo $ioje Direktyvoje ir Reglamento (EB)
Nr. 1072/2009 — vadinamojo ,,patekimo j rinkg‘ reglamento, ir konkreciy taisykliy dél
vairuotojy komandiravimo, i$déstyty Direktyvose 96/71/EB ir 2014/67/ES? — vadinamojo ,,/ex
specialis”. Siuo atzvilgiu jos nuolat pabrézé, kad turéty biiti uztikrintas atitinkamy iy
dokumenty nuostaty nuoseklumas, o siekiant tai uZtikrinti, su jais susijes darbas turi vykti
lygiagrec€iai. Komandiravimo taisykliy taikymas misriojo kroviniy vezimo operacijos pradinei
ir galinei automobiliy kelio atkarpoms dabar reglamentuojamas pasitilyme, kuriuo 1§ dalies
keic¢iama Direktyva 2006/22/EB, kiek tai susij¢ su vykdymo uztikrinimo reikalavimais ir
konkreciy taisykliy nustatymu Direktyvos 96/71/EB ir Direktyvos 2014/67/ES atzvilgiu dél
vairuotojy komandiravimo — vadinamuoju ,,/ex specialis* (2 straipsnio 2b dalis ir 12¢

konstatuojamoji dalis).

Komisijos pasitilymas: COM(2017) 278 final - 2017/0121 (COD)
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16.

17.

18.

19.

20.

VI

21.

2018 m. lapkri¢io 14 d. Nuolatiniy atstovy komiteto posédyje dvi valstybés narés, kurioms
pritar¢ kelios kitos delegacijos, dar kartg pabréz¢, kad dabartinés direktyvos 4 straipsnj reikia
iSbraukti. Kita valstybiy nariy grupé pakartojo, kad jos priestarauja 4 straipsnio iSbraukimui.
Todél pirmininkaujanti valstybé nare sitilo kompromisa, kuriuo 4 straipsnis yra i§ dalies
keiciamas, suteikiant valstybéms naréms galimybe apriboti laikotarpj, kurj transporto
priemoné priimancioje valstybéje naré¢je gali teikti paslaugas savo pradinéje ir (arba) galinéje

kelio atkarpose.

Kiiti neiSspresti klausimai iSdéstyti Sios ataskaitos teksto iSnaSose ir priede.

Visos delegacijos ir Komisija laikosi bendros tikrinimo i$lygos dél naujausios teksto
redakcijos (pateiktos $io praneSimo priede). Ankstesnés teksto redakcijos (dok. 13871/18)

pakeitimai pazyméti parysSkintuoju Sriftu ir simboliu [...].

Komisija nepateikia jokios savo pozicijos dél viso kompromisinio pasitilymo, kol nebaigtos

derybos su Europos Parlamentu.

DK, MT ir UK dél Sio pasitilymo laikosi parlamentinio tikrinimo i$lygos.

ISVADOS

Nuolatiniy atstovy komiteto praSoma iSnagrinéti Sios ataskaitos priede pateikty tekstg ir, jei

Jmanoma, i§spresti neissprestus klausimus, kad 2018 m. gruodzio 3 d. posédyje Taryba galéty

susitarti del bendro poZitirio dél $io pasitilymo.
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PRIEDAS

Pasitlymas

EUROPOS PARLAMENTO IR TARYBOS DIREKTYVA
kuria i§ dalies kei¢iama Direktyva 92/106/EEB dél tam tikry kombinuoto kroviniy veZimo

tarp valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo

(Tekstas svarbus EEE)
EUROPOS PARLAMENTAS IR EUROPOS SAJUNGOS TARYBA,
atsizvelgdami j Sutartj dél Europos Sajungos veikimo, ypac i jos 91 straipsnio 1 dalj,
atsizvelgdami j Europos Komisijos pasiiilyma,
teiséktros procedira priimamo akto projekta perdavus nacionaliniams parlamentams,
atsizvelgdami j Europos ekonomikos ir socialiniy reikaly komiteto nuomong?,
atsizvelgdami j Regiony komiteto nuomone?,
laikydamiesi jprastos teise¢kiiros proceduros,
kadangi:

(1) neigiamas transporto poveikis, pavyzdziui, oro tarSa, iSmetamos Siltnamio efekta sukeliancios
dujos, avarijos, triukSmas ir spistys, vis dar kelia problemy ekonomikai ir Europos pilieciy
sveikatai bei gerovei. Apskaiciuota, kad iki 2050 m. kroviniy vezimas automobiliy keliais,

kuris yra pagrindiné $io neigiamo poveikio priezastis, padidés 60 proc.;

3 OLC,,p.
4 OLC,,p.
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)

3)

(4)

©)

(6)

transporto veiklos neigiamo poveikio mazinimas yra vienas i§ svarbiausiy Sajungos transporto
politikos uzdaviniy. Tarybos direktyva 92/106/EEB?, kurioje nustatytos priemonés misriojo
kroviniy vezimo plétrai skatinti, yra vienintelis Sgjungos teisés aktas, kuriuo tiesiogiai
skatinama daugiau kroviniy veZzti ne automobiliy, o kito maziau tarSaus transporto,

pavyzdziui, vidaus vandeny, jiry ir gelezinkeliy, keliais;

tikslo iki 2030 m. 30 proc., o iki 2050 m. 50 proc., kroviniy, kurie dabar automobiliais vezami
daugiau kaip 300 km, pervezti kity riisiy, pavyzdziui, gelezinkeliy arba vandens, transporto
keliais ir taip optimizuoti jvairiariisés logistikos grandiniy veikima, be kita ko, daugiau
naudojantis tausiomis transporto priemonémis, siekiama lé¢iau nei planuota, o naujausios

prognozés rodo, kad jis nebus pasiektas;

rengiant Sajungos misriojo kroviniy vezimo politika remtasi Direktyva 92/106/EEB, kuria
taikant daug kroviniy, anks¢iau vezty automobiliy keliais, pradéta vezti kito transporto keliais.
Tos direktyvos jgyvendinimo spragos, pavyzdziui, dviprasmés formuluotés, pasenusios

nuostatos ir ribota jos paramos priemoniy taikymo sritis, gerokai sumazino jos poveikj;

perziiiréjus misriajam kroviniy vezimui taikomas ekonomines paskatas,
Direktyva 92/106/EEB turéty biiti supaprastinta ir jgyvendinama geriau, kad bty skatinama
daugiau kroviniy vezti ne automobiliy, o kito aplinkg labiau tausojancio, saugesnio, tausesnio

ir kelian¢io maziau spiisCiy transporto keliais;

[...]¢

1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB d¢l tam tikry kombinuoto kroviniy
vezimo tarp valstybiy nariy tipy bendryjy taisykliy nustatymo (OL L 368, 1992 12 17,

p. 38).

Komisija laikosi i8lygos dél taikymo srities susiaurinimo, kaip tai nurodyta 1 straipsnio 1
dalyje pateiktoje iSlygoje.
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(6a) Direktyvos 92/106/EEB 2 straipsniu draudziamos nacionalinés kvotos ir leidimai misriojo
kroviniy veZzimo operacijoms. Sia direktyva nedaromas poveikis dviSaliams susitarimams,

kuriuos valstybés narés sudaro su treciosiomis Salimis dél miSriojo kroviniy veZimo

operaciju; [...].

(7) nors Direktyvos 92/106/EEB 4 straipsnyje numatytas palyginti su kabotaZzu Reglamente
(ES) Nr. 1072/2009 didesnis liberalizavimas buvo naudingas propaguojant misrujj
kroviniy vezimg ir turéty, i principo, biiti iSsaugotas, biitina uztikrinti, kad jis nebuity
naudojamas netinkamai. Patirtis rodo, kad ta nuostata tam tikrose Sajungos vietose
buvo sistemingai naudojama siekiant apeiti kabotaZo laiking pobudj ir ji buvo laikoma
pagrindu nuolat laikyti transporto priemones kitoje nei jsisteigimo valstybéje naréje.
Dél tokios nesgziningos praktikos kyla socialinio dempingo pavojus ir grésmé su
kabotaZu susijusios teisinés sistemos laikymuisi. Todél Direktyvos 92/106/EEB 4
straipsni reikéty i§ dalies pakeisti suteikiant valstybéms naréms galimybe tokias
problemas spresti nustatant transporto priemoniy nuolatinio buvimo jy teritorijoje

proporcingg riba;

(8) Direktyvoje 92/106/EEB pateiktoje misriojo kroviniy vezimo apibréZtyje yra jvairiy misriojo
kroviniy vezimo automobiliy keliais nuotolio apribojimy, susiety su transporto priemoniy,
kuriomis krovinys vezamas ne automobiliy keliais, riiSimi. Krovinio vezimo geleZinkeliu
nuotolis neribojamas, tac¢iau vartojama ,,artimiausio tinkamo terminalo* sagvoka, kad tam
tikrose situacijose reikalavimus biity galima taikyti lanksciau. Tokj apribojimg taikyti keblu,
nes jis aiSkinamas jvairiai ir kyla specifiniy sunkumy nustatyti jo taikymo salygas. Tokius
dviprasmiSkumus reikéty panaikinti, taciau kartu reikéty uztikrinti, kad likty galimybé
apibrézt] taikyti lanksciai. Visy pirma, misriojo kroviniy vezimo operacijy planavimas tapty
paprastesnis sudarant galimybe uZtikrinti vienoda visy transporto rii$iy deriniy pasiekiamumo
zong ir palengvinant direktyvos vykdymo uZtikrinimg paprastai iSmatuojant kelio atkarpos
nuotol;j tiesia linija, remiantis kelio atkarpos pradinio ir galinio taSko adresais arba GNSS

koordinatémis (naudojant, pavyzdziui, esamus jrankius).
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(8a) Sios direktyvos tiksly — toliau skatinti peréjimg nuo vezimo automobiliy keliais prie vezimo
labiau aplinkg tausojanciomis transporto rasimis ir taip sumazinti neigiamy iSoriniy Sajungos
transporto sistemos veiksniy poveik] — turéty biiti siekiama visoje Europos Sajungos
teritorijoje. Kadangi 150 km ilgio riba, matuojant tiesia linija, i§ esmés sudaro galimybe
uztikrinti vienodg visy risiy transporto pasiekiamumo zong visose valstybése narése, dél
geografiniy ir ekonominiy kriterijy reikia atsizvelgti j regioninius skirtumus, taip pat j
gyventojy tankuma. Gali reikéti tam tikro lankstumo dél Sios automobiliy kelio atkarpos ilgio
ribos virsijimo, jeigu Siame nuotolyje néra keliy ir (arba) gelezinkeliy terminalo, kuris buty
tinkamas perkrovimo jrangos ir (arba) terminalo pajégumo atzvilgiu. Taip pat reikalingas toks
pat lankstumas siekiant konkreciais aiskiai apibréztais atvejais sumazinti §ig automobiliy kelio
atkarpos ilgio riba, siekiant uztikrinti, kad visos valstybés narés pereity nuo automobiliy keliy
transporto prie labiau aplinkg tausojanciy transporto riisiy, ir biity i§vengta padéties, jog kai
kuriuose regionuose peréjimas prie kity transporto rasiy duos naudos, o kituose, priesingai —
automobiliy keliy transportas suintensyvés: tokiu atveju, kai automobiliy kelio atkarpa kerta
valstybés narés teritorijg neapimdama kroviniy pakrovimo ar iSkrovimo, ta valstybé nar¢ gali
nuspresti nelaikyti tos operacijos misriuoju kroviniy vezimu ir tokiu biidu netaikyti Sioje
direktyvoje ir (arba) Direktyvoje 96/53/EEB numatyty paramos priemoniy, susijusiy su

misriojo transporto i§imtimis dél didZiausios leistinos masés’;

7 Komisija laikosi i§lygos d¢l Sios konstatuojamosios dalies, atsizvelgdama j savo iSlygas dél
1 straipsnio 3a ir 3b daliy.
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©)

Direktyvoje 92/106/EEB pateiktoje miSriojo kroviniy vezimo apibréztyje nustatyta salyga,
kad misriojo kroviniy vezimo operacijos ne automobiliy kelio atkarpos ilgis turi buti ne
mazesnis kaip 100 km, uztikrinama, kad biity atsizvelgiama j daugumag misriojo kroviniy
vezimo operacijy. Kad galéty konkuruoti su vienartsiu kroviniy vezimu automobiliy keliais,
gelezinkeliy ir trumpyjy nuotoliy laivybos atkarpos paprastai yra ilgesnés. Nustacius biiting
maziausig atstuma taip pat uztikrinama, kad apibréztis nebiity taikoma tam tikry rasiy jprastai
vykdomam vezimui, pavyzdziui, trumpoms kelto perkéloms. Taciau dél tokio biitino
maziausio atstumo apribojimo j $ig Misriojo kroviniy vezimo direktyva nejtraukiamos kai
kurios aplink uostus, aglomeracijose ir aplink jas vykdomos laivybos operacijos vidaus
vandeny keliais, kurios labai padeda mazinti spiistis j jury uostus ir j krasto gilumag
vedanc¢iuose automobiliy keliuose, taip pat mazinti aglomeracijose aplinkai tenkancia nasta.
Todé¢l buty naudinga iSbraukti ta biitino maZiausio atstumo apribojimg ir kartu toliau daryti
i8imtj ne automobiliy kelio atkarpoms, kuriy vienintelis tikslas — jveikti gamting klittj, ir
kurios neskatina peréjimo prie kity transporto riiSiy Europos Sgjungoje. Tokios ne
automobiliy kelio atkarpos, kurioms taikoma i§imtis, apima tiesiogines saly kelto perkélas
(pvz., Korkas—Roskofas arba Putgardenas—Riodbis) arba tuneliu (pvz., ,,Eurotunnel*), kur ne
automobiliy kelio atkarpai néra automobiliy kelio alternatyvos, o tais atvejais, kai ne
automobiliy kelio atkarpai egzistuoja teoriné automobiliy keliy alternatyva, taciau i
automobiliy kelio atkarpa néra komerciniu pozitiriu perspektyvi, nes ji Zymiai ilgesné ir yra
nekonkurencinga d¢l vélavimo bei kainy, pavyzdziui, kelto perkéla i§ Talino j Stokholma arba
kelto perkéla i§ Bario j Dubrovnika. Kita vertus, jeigu geleZinkeliais arba vidaus vandeny
keliais naudojamasi pries$ arba po kelto perkélos ir jeigu jvykdytos pradinés ir galutinés
automobiliy kelio atkarpy salygos, kroviniy vezimo grandiné nuo krovinio siunt¢jo iki
krovinio gavéjo taip pat turéty biti laikoma miSriuoju kroviniy vezimu. Be to, ne automobiliy
kelio atkarpoms, kurias sudaro jungtys su salomis ir kuriose vezéjas renkasi vykti keltu j
tolimesnj uostg vietoj ar¢iausio uosto, taip iSvengdamas didelio nuotolio veZimo automobiliy
keliais, pavyzdZiui, renkasi atkarpg Korkas—Santanderas, bet nevaZiuoja i§ Roskofo j Ispanija,
turéty biiti daroma iSimtis ir jos taip pat turéty galéti pasinaudoti parama, nes jomis

skatinamas peréjimas prie kity transporto rasiy;
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(9a)

(9b)

(10)

be to, kadangi dabartiné misriojo kroviniy vezimo apibréztis apima tik operacijas tarp
valstybiy nariy, turéty biti aiSkinama, kad jvairiariSio kroviniy vezimo operacijos daliai tarp
valstybiy nariy ir treciosios Salies direktyva yra taikoma, jeigu operacijos dalis Sgjungoje
atitinka misriojo kroviniy vezimo apibréztyje nustatytas sglygas, nes tokiu biidu skatinama
pereiti prie kity transporto rasiy. Vis délto, tokiu atveju Europos Sajungos sieng kertanti ne
automobiliy kelio atkarpa ES teritorijoje turi sudaryti ne maziau kaip 100 km. Siekiant

iSvengti bet kokiy abejoniy, Siuo tikslu reikia paaiskinimo;

kadangi tai Sgjungoje vykdomo jvairiariisio kroviniy vezimo operacijy daliai, kuri prasideda
arba baigiasi treciosiose Salyse, tam tikromis sglygomis $i direktyva yra taikoma, patekimo j
rinka ir galimybés verstis profesine veikla salygos, taikytinos vezéjams i$ treciyjy Saliy, ir
toliau yra nustatomos Sajungos arba valstybiy nariy susitarimuose su tre¢iosiomis Salimis,

kuriuose pateikiamos nuostatos dél vezimo automobiliy keliais;

dabartingje misriojo kroviniy vezimo apibréztyje nustatytas maziausias galimas jvairiarti§io
kroviniy vezimo vienety dydis gali trukdyti ateityje kurti miesto transportui skirtus
naujoviskus jvairiarti§io vezimo sprendimus, tod¢l bet koks konteinerio dydZio ar formos
apribojimas turéty biiti panaikintas. Kita vertus, jei jvairiarii§io kroviniy vezimo vienetus biity
galima atpazinti taikant esamas ir placiai naudojamas identifikavimo priemones, buity galima
spar¢iau tvarkyti jvairiartusio kroviniy vezimo vienetus terminaluose ir biity palengvintas
misriojo kroviniy veZimo operacijy srautas. DidZiausi leidZiami jvairiartiSio kroviniy veZimo
vienety matmenys pradingje ir galutinéje automobiliy kelio atkarpoje reglamentuojami

Direktyvos 96/53/EB nuostatomis;
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(11) paaiSkejo, kad pasenusi praktika miSryji kroviniy vezimg jrodyti antspaudais trukdo
veiksmingai uztikrinti Direktyvoje 92/106/EEB nustatyty reikalavimy vykdyma arba tikrinti
atitikt] toje direktyvoje nurodyty priemoniy taikymo reikalavimams. Turéty biiti iSaiskinta,
kaip jrodyti, kad vyksta miSrusis kroviniy vezimas, ir kokiomis priemonémis tokie jrodymai
pateikiami. Visy pirma svarbu pakartoti, kad tokie jrodymai, i§ dalies arba visi, gali biti
pateikiami esamuose vaztos dokumentuose, tokiuose kaip jvairiose tarptautinése konvencijose
numatyti vaztarasc¢iai. Turéty biiti skatinama naudotis ir teikti kroviniy vezimo duomenis
elektroninémis priemonémis, pavyzdziui, elektroniniuose vaztaras¢iuose (eCMR)3, nes taip
supaprastinamas reikiamy jrodymy pateikimas. Siuo atzvilgiu svarbu uZtikrinti, kad
atitinkamos institucijos priimty elektroning informacija. Pateikti jrodymai — ar tai bty
popierine ar elektronine forma — turéty buti patikimi ir patvirtinti, priklausomai nuo formos,
raSytiniu paraSu, antspaudu arba elektroniniu patvirtinimo biidu. Reguliavimo sistemoje ir
iniciatyvose, kuriomis paprastinamos administracinés procediiros, taip pat skaitmeninant

transporto aspektus turéty biiti atsizvelgiama j Sgjungos lygmens pokycius.

(12) dabartiniy Direktyvoje 92/106/EEB nustatyty ekonominiy paramos priemoniy apréptis labai
ribota — tai yra mokestinés, t. y. mokes¢iy kompensavimo arba sumazinimo, priemong¢s,
taikomos tik tam tikroms misriojo kroviniy vezimo gelezinkeliais ir automobiliy keliais
operacijoms. Turéty biiti skatinama taikyti kitas atitinkamas priemones visiems transporto
risiy deriniams, siekiant maZinti automobiliy keliais veZamy kroviniy dalj ir skatinti naudoti
kity rusiy transporta, pavyzdziui, geleZinkeliy, vidaus vandeny keliy ir jiry transporta, ir taip
mazinti oro tarsa, iSmetama Siltnamio efekta sukelianciy dujy kiekj, avarijy skaiciy, triuk§ma

ir spiistis;

Numatytas Tarptautinio kroviniy vezimo keliais sutarties konvencijos (CMR) papildomame
protokole dé¢l elektroninio vazZtarascio.
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(13) didziausias infrastruktiiros trukdis, kliudantis daugiau kroviniy vezti ne keliais, o kity rasiy
transportu, egzistuoja kroviniy perkrovimo terminaluose. Dabartinis kroviniy perkrovimo
terminaly tankumas ir apréptis Sgjungoje, jskaitant esamg pagrindinj ir visa apimantj TEN-T
tinklus, yra nepakankamas, o esamy kroviniy perkrovimo terminaly pajégumas jau beveik
pasieké riba, todél ji reikés plétoti, kad jis tenkinty didéjancéio bendro kroviniy srauto
poreikius. Jei biity investuojama j kroviniy perkrovimo terminaly pajéguma, bity galima
sumazinti bendras kroviniy perkrovimo sgnaudas ir, kaip parodé kai kuriy valstybiy nariy
patirtis, netiesiogiai paskatinti peréjima prie kity transporto rusiy. Valstybés narés gali imtis
priemoniy remti investicijas, kuriomis buty uztikrinta, kad vezéjams bus sukurtas efektyviy
misriojo vezimo perkrovimo terminaly, turin¢iy pakankamy perkrovimo pajégumy esamiems
ir biisimiems transporto infrastruktiiros poreikiams patenkinti, tinklas. Tokios priemonés
galéty biiti nacionalinés transporto politikos planavimas, specialios paskirties teritorijy
planavimas, vie$ojo ir privaciojo sektoriy partnerystés, nacionalinés ir savivaldybiy Zzemés
nuoma specialiai paskirciai arba jvairios valstybés pagalbos priemonés. Tokiu biidu misriojo
kroviniy vezimo operacijos taps konkurencingesnés, palyginti su vienarii$iu vezimu keliais, ir
taip skatins naudotis alternatyviomis kroviniy vezimo galimybémis ir dazniau pereiti prie kity

transporto rasiy;

(13a) kroviniy perkrovimo terminaly apréptis, efektyvumas ir pajégumas turéty buti padidinti bent
esamame pagrindiniame ir visa apimanciame TEN-T tinkluose. Kad operacijoms §i direktyva
biity naudinga ir tinkamai atsiZvelgiant j gyventojy tankuma, geografines ar gamtines klittis,
rinkos salygas ir prekybos bei kroviniy srautus, ilgalaikis tikslas turéty buti turéti vidutiniskai
bent vieng tinkamg perkrovimo terminala, esantj ne toliau kaip uz 150 km nuo bet kurios
kroviniy i$siuntimo vietos Sgjungoje. Valstybiy nariy tarpusavio veiksmy ir, kai tikslinga,

veiksmy su Komisija koordinavimas padéty pasiekti §j tiksla;
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(13b) visy pirma, kai terminalas remiamas vieSosiomis 1éSomis, svarbu, kad visiems misriojo

(14)

(15)

(16)

(17)

transporto naudotojams bent tam tikrg laikotarpj bty suteikiama atvira prieiga
nediskriminuojant. Biity tikslinga nustatyti ne maziau kaip 5 mety laikotarpj, nes, pavyzdziui,
51 salyga nustatyta sutartyse dél bendro finansavimo terminalams pagal ESI fondy programa®.
Vis délto kitose sutartyse, programose ir (arba) valstybése narése gali buty numatytas ilgesnis
laikotarpis. Priemonés, kuriomis deklaruojama tokia atvira prieiga nediskriminuojant (pvz.,
informacijos apie mokescius uz terminalo paslaugas skelbimas), galéty padéti skatinti

jvairiarai$] kroviniy vezima ir netiesiogiai skatinti peréjimg prie kity transporto rusiy;

be esamy paramos priemoniy, valstybés narés gali taikyti ekonomines paramos priemones,
skirtas jvairioms misriojo kroviniy vezimo operacijos atkarpoms ir elementams. Nedarant
poveikio Direktyvos 2937 straipsniams, tokios priemonés gali biiti, pavyzdziui, tam tikry
mokesc¢iy, naudojimosi infrastruktiira mokesciy, iSoriniy sagnaudy mokesciy, spiis¢iy mokesciy
arba kity transporto rinkliavy mazinimas, tiesioginés dotacijos uz jvairiarii§io kroviniy vezimo
vienetus vykdant misriojo kroviniy vezimo operacijas, dalinis kroviniy perkrovimo sgnaudy
kompensavimas, eismo draudimo netaikymas, parama investicijoms j skaitmeninius

miSriajam kroviniy vezimui skirtus sprendimus;

miSriajam kroviniy vezimui skirtos paramos priemonés turi buti jgyvendinamos laikantis
Sutartyje d¢l Europos Sgjungos veikimo (SESV) nustatyty valstybés pagalbos taisykliy. Be to,
atsizvelgiant j tokios paramos misriajam kroviniy vezimui svarba, Komisija turéty'? jvertinti
galimybe parengti [...] tam tikry risiy pagalbos misriajam kroviniy veZimui suderinamumo su

vidaus rinka kriterijus, remdamasi jgyta patirtimi;
[...] (perkelta j 13a konstatuojamgjq dalj)

valstybés narés taip pat turéty reguliariai perziiiréti paramos priemones, kad uZztikrinty jy

veiksminguma ir naudinguma;

Kaip numatyta Reglamente (ES) 1303/2013, visy pirma 71 straipsnyje.
Remiantis Komisijos pastabomis dél straipsnio 8a dalies, Komisija nepritaria Zodzio ,,gali*
pakeitimui ZzodZiu ,,turéty‘.
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(18) taikant $ig direktyva, neturéty biiti atskiriamas samdos saglygomis arba uz atlygi vykdomas

misrusis kroviniy vezimas ir savo sgskaita vykdomas miSrusis kroviniy vezimas;

(19) siekiant uztikrinti Sgjungos transporto, visy pirma misriojo kroviniy vezimo rinkos, raidos
vertinimg ir sudaryti tam salygas, Sajungos lygmeniu'l, taip pat valstybése narése, turéty biiti
renkami aktualiis, palyginami ir patikimi duomenys bei informacija ir reguliariai teikiami
Komisijai. Komisija kas penkerius metus Europos Parlamentui ir Tarybai pateikia Sios
direktyvos taikymo ataskaita. Kai turimi ir siekiant i§vengti darbo dubliavimo bei
administracinés nastos, tuo tikslu turéty buti pakartotinai naudojami atitinkami su miSriuoju
kroviniy vezimu susije¢ duomenys ir informacija i§ esamy $altiniy, pavyzdziui, Eurostato arba

nacionaliniy statistikos duomeny baziy [...];

(19a) siekiant uztikrinti vienodas salygas valstybiy nariy ataskaity teikimui palengvinti, Komisija
turéty priimti gaires valstybéms naréms, kuriose biity apibrézti 5 straipsnio 1 dalyje nurodytos

informacijos apie misryjj kroviniy vezima rinkimo ir teikimo metodai;

(20) visiems misriojo kroviniy vezimo operacijose dalyvaujantiems suinteresuotiesiems
subjektams yra svarbus skaidrumas. Siekiant remti tokj skaidruma, svarbu uztikrinti, kad
visos svarbios taisyklés, priemonés ir kontaktiné informacija biity skelbiami lengvai

prieinamose priemoneése;

@21 [..]

1 Komisija laikosi i8lygos d¢l Sios konstatuojamosios dalies, nes 5 straipsnyje nenumatyta

rinkti jokios informacijos ES lygmeniu.
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(22) kadangi Sios direktyvos tiksly, t. y. toliau skatinti peré¢jima nuo vezimo automobiliy keliais
prie vezimo labiau aplinka tausojan¢iomis transporto rasimis ir taip sumazinti neigiamy
iSoriniy Sgjungos transporto sistemos veiksniy poveikj, valstybés narés negali deramai
pasiekti, o, pirmiausia dél misSriojo kroviniy vezimo tarpvalstybinio pobiidzio, tarpusavyje
susijusiy infrastruktiiros objekty ir $ia direktyva sprendziamy uzdaviniy, ty tiksly biity geriau
siekti Sgjungos lygmeniu, laikydamasi Europos Sajungos sutarties 5 straipsnyje nustatyto
subsidiarumo principo Sgjunga gali patvirtinti priemones. Pagal tame straipsnyje nustatyta
proporcingumo principg Sia direktyva nevirsijama to, kas biitina nurodytiems tikslams

pasiekti;
(23) todél Direktyva 92/106/EB turéty biiti atitinkamai i§ dalies pakeista,

PRIEME SIA DIREKTYVA:

1 straipsnis
Direktyva 92/106/EEB iS dalies kei¢iama taip:
1) pavadinimas pakeiiamas taip:

, 1992 m. gruodzio 7 d. Tarybos direktyva 92/106/EEB d¢l tam tikry tarptautinio misriojo kroviniy
vezimo tipy bendryjy taisykliy nustatymo*.

Naujas la straipsnis.

Sios direktyvos tikslas — padéti mazZinti oro tara, iSmetama $iltnamio efekta sukelianéiy dujy kiekj,
keliy eismo jvykiy skaiciy, triuk§ma ir spiistis skatinant plétoti misSriojo kroviniy vezimo operacijas
ir pereiti nuo kroviniy vezimo automobiliy keliais prie kity transporto riisiy, pavyzdziui,
geleZinkeliy, vidaus vandeny keliy ir jiry transporto, didinant misriojo kroviniy veZimo operacijy

konkurencinguma, palyginti su kroviniy vezimu keliais.
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2)

2a.

1 straipsnis pakei¢iamas taip:

,,1 straipsnis
Si direktyva taikoma tarptautinio !> misriojo kroviniy vezimo operacijoms.

Sioje direktyvoje terminas ,,tarptautinis misrusis kroviniy vezimas*“ reiskia jvairiarai§io
kroviniy vezimo vienety (pakrauty arba tus¢iy) vezima vykdant vezimo operacijg tarp
valstybiy nariy arba tarp valstybiy nariy ir treciosios Salies, kurj sudaro pradiné ir (arba)
galutiné vezimo automobiliy keliais atkarpa, taip pat viena ar kelios vezimo ne automobiliy

keliais atkarpos gelezinkeliy, vidaus vandeny arba jiiry transportu:
[vairiariisio kroviniy vezimo vienetais laikomi:

a)  priekaba arba puspriekabé be vilkiko, nuimamas kébulas arba konteineris,
identifikuojami pagal tarptautinius standartus ISO 6346 ir EN 13044 nustatyta tvarka,
jei nelydimas jvairiartisio kroviniy vezimo vienetas perkraunamas i$ vienos riisies

transporto priemonés j kitos riiSies transporto priemone, arba

b)  keliy transporto priemoné¢ (sunkvezimis, su priekaba arba be jos, arba puspriekabé su
vilkiku) arba keliamuoju kranu nekeliama puspriekabé!3, kuri ne automobiliy kelio

atkarpoje vezama gelezinkeliy, vidaus vandeny arba jiiry transportu.

[

Si direktyva taikoma tik toms misriojo kroviniy vezimo operacijoms, kuriose bent viena i§
veZimo ne automobiliy keliais atkarpy turi lygiaverte tinkamg alternatyva ir tokiu budu visa

operacija skatina peréjima prie kity transporto risiy Sajungoje.

12

13

14

Komisija laikosi i8lygos d¢l taikymo srities. Komisijos nuomone, ja pasitilymo taikymo
sritis sumazinama 20 proc.

Komisija laikosi i8lygos dél to, kad keliamuoju kranu nekeliamoms puspriekabéms
netaikomi identifikavimo reikalavimai.

Komisija, kuriai pritaria BE, LU ir PT, pageidauty palikti jpareigojimg pasibaigus
pereinamajam laikotarpiui identifikuoti keliamuoju kranu nekeliamas puspriekabes.
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3a.

Kiekviena 2 dalyje nurodyta kelio atkarpa turi nevirSyti 150 km, matuojant tiesia linija;'s

Ta kelio atkarpos ilgio riba taikoma visam kiekvienos kelio atkarpos ilgiui, neatsizvelgiant |
visus tarpinius krovinio paémimus pradingje atkarpoje ir pristatymus paskutingje atkarpoje.
Tusc¢iy kroviniy vezimo vienety vezimas iki pradinés arba po galinés kelio atkarpos
(pavyzdziui, i$ konteineriy saugyklos arba | ja) nelaikomas misriojo kroviniy vezimo

operacijos dalimi.

Jeigu 150 km atstumu, matuojant tiesia linija, néra keliy ir (arba) gelezinkeliy!'® terminalo,
kuris biity tinkamas perkrovimo jrangos ir (arba) terminalo pajégumy atzvilgiu, $ig kelio
atkarpos ilgio riba galima vir§yti misriojo kroviniy vezimo operacijy atveju, kad krovinys
buty nuveztas j geografiskai artimiausig transporto terminala, turintj butinus kroviniy
perkrovimo pajégumus pagal valstybiy nariy nustatytas taisykles. Siuo tikslu valstybés narés
nurodo, jeigu néra biitiny kroviniy perkrovimo pajégumy!” ir nurodo tinkamas alternatyvas's.

Valstybés narés Sias taisykles paskelbia.

15

16
17

18

Komisija laikosi iSlygos dél 20 % ribos ir susijusios nuorodos 3 straipsnyje iSbraukimo. PL
pritaria Komisijos pasiiilymui Siuo klausimu.

MT, PL ir PT sitlo jrasyti jiiry uostus.

Komisija laikosi grieztos iSlygos dél atitikties paramai gauti reikalavimams sumazinimo iki
mazesnio nei Siandienos lygis. Komisija siiilo pakeisti $ig dalj Siuo tekstu: ,,Jeigu 150 km
atstumu, matuojant tiesia linija, néra keliy ir (arba) geleZinkeliy terminalo, kuris biity
tinkamas perkrovimo jrangos, terminalo pajégumy, terminalo darbo laiko ir (arba)
reikiamy kroviniy vezimo gelezinkeliais paslaugy atzvilgiu, siq kelio atkarpos ilgio ribg
galima virsyti misriojo kroviniy vezimo operacijy atveju, kad krovinys biity nuveztas j
geografiskai artimiausiq transporto terminalg, turintj bitinus kroviniy perkrovimo
pajégumus.

Komisija, kuriai pritaria BE ir LU, pirmenybeg teikia ankstesnei Sio teksto redakcijai,
nustatant suderintas taisykles ES lygmeniu.
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3b. Valstybe nar¢ gali nuspresti netaikyti paramos priemoniy, numatyty Sios direktyvos 6
straipsnyje, kelio atkarpai, kertanciai jos teritorija, joje nepakraunant ar neiSkraunant krovinio.
Ta valstybé naré gali nuspresti, kad Direktyvos 96/53/EB tikslais tokia kelio atkarpa
nelaikoma misriojo kroviniy vezimo operacijos dalimi. Valstybés narés Sias taisykles

paskelbia 192021

4.  Kai misriojo kroviniy vezimo operacija prasideda ir (arba) baigiasi uz Sajungos riby, $i
direktyva taikoma operacijos daliai Sgjungoje, jeigu:

a)  Sajungoje vykdoma operacijos dalis atitinka 2, 2a, 3, 3a ir 3b dalyse nustatytus

reikalavimus ir

b)  Sajungos sieng kertanti vezimo ne automobiliy kelio atkarpa Sajungos teritorijoje

sudaro ne maziau kaip 100 km.*?2

3) 3 straipsnis pakei¢iamas taip:

,»3 straipsnis

1. Valstybés narés uztikrina, kad kroviniy veZimas keliais biity latkomas misriojo kroviniy
vezimo operacijos, kuriai taikoma $i direktyva, dalimi tik tuo atveju, jei atitinkama kroviniy
vezimo keliu operacija vykdantis vezéjas gali pateikti aiSkius jrodymus, kad toks kroviniy

vezimas keliu yra miSriojo kroviniy vezimo automobiliy kelio atkarpa.
2. 1 dalyje nurodyti jrodymai apima §ig informacija:

a)  siuntéjo arba vezejo, kuris organizuoja misriojo kroviniy vezimo operacijg siuntéjo

vardu, pavardé (pavadinimas), adresas ir kontaktiniai duomenys;

19 Komisija laikosi grieztos iSlygos dél Sios dalies.

20 IT, PL, SI ir FI laikosi i§lygos dél Sios dalies.

2 SI sitlo alternatyvig Sios dalies formuluote: ,, Tranzitas per ES valstybe nare pradinéje arba
galutinéje misriojo kroviniy vezimo kelio atkarpoje leidZiamas / galimas tik tuo atveju, jeigu
valstybé naré neturi tinkamo misriojo kroviniy vezimo terminalo. “

= PL si dalis kelia susirlipinima, nes ji neapima arti sienos esan¢iy terminaly.
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b)

ba)

vezamo jvairiarii§io kroviniy vezimo vieneto identifikavimo duomenys arba, tuo atveju,
kai keliy transporto priemon¢ vezama ne automobiliy keliy atkarpa, tos keliy transporto

priemonés identifikavimo duomenys;
krovinio gavéjo vardas, pavardé (pavadinimas), adresas ir duomenys rySiams;

misriojo kroviniy vezimo operacijos marsrutas: vietos, kuriose Sgjungoje prasideda ir

baigiasi kiekviena i$ skirtingy misriojo kroviniy vezimo atkarpy, ir atitinkamos datos;

Sie atstumai:

i) kiekvienos kelio atkarpos Sgjungoje atstumai, matuojant tiesia linija;

i) [

i)  misriojo kroviniy vezimo operacijos pagal 1 straipsnio 4 dalies b punkta,

vezimo ne automobiliy keliy atkarpos ilgis Sajungoje.

Kelio atkarpos ilgis gali virSyti 150 km tik tokiomis salygomis, kaip nustatyta

pagal 1 straipsnio 3a dalyje nurodytas atitinkamas valstybiy nariy taisykles?4;

pradinés kelio atkarpos atveju — patvirtinimas i§ pirmojo / kito perkrovimo
terminalo, kuriuo biity jrodoma, kad nurodytas jvairiarii§io kroviniy vezimo
vienetas bus perkraunamas i§ vienos risies transporto priemonés ] kitos riisies
transporto priemong, jskaitant vietg ir laikg, arba patvirtinimas i§ atitinkamo (-y)
vezejo (-y) ne automobiliy keliy atkarpa, kad identifikuotg jvairiariiSio kroviniy
vezimo vienetg arba keliy transporto priemong jis (jie) ves kaip dalj Sios misriojo

kroviniy vezimo operacijos, iskaitant paémimo vietg ir data;

23 Komisija laikosi i§lygos dél §io punkto iSbraukimo, ry§ium su 20 % ribos i$braukimu
i§ 1 straipsnio 3 dalies b punkto.

2 Komisija sitilo i§braukti §j papunktj, kad biity atspindétas 1 straipsnio 3a dalies 15 iSnasoje
sitilomas pakeitimas, ir vél jraSyti Bulgarijos pazangos ataskaitoje pateikta formuluotg. ,, —
Jjeigu kelio atkarpa virsija 150 km, matuojant tiesia linija, pagrindimas, kodél virsijamas
ilgis, laikantis 1 straipsnio 3a dalyje nustatyty sqlygy “.
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2a.

4a.

— galutingés kelio atkarpos atveju — patvirtinimas i§ paskutinio perkrovimo terminalo,
kuriuo biity jrodoma, kad identifikuotas jvairiarti§io kroviniy vezimo vienetas
buvo perkrautas i§ vienos rusies transporto priemoneés ] kitos rusies transporto
priemong, jskaitant vietg ir laika, arba patvirtinimas i$ atitinkamo (-y) vezéjo (-y)
ne automobiliy keliy atkarpa, kad identifikuota jvairiartiSio kroviniy vezimo
vienetg arba keliy transporto priemong jis (jie) vezé kaip dalj Sios misriojo

kroviniy vezimo operacijos, jskaitant pristatymo vietg ir datg.
Visi 1 dalyje nurodyti jrodymai turi biiti tinkamai patvirtinti.

Jeigu pateikta visa pagal 3 straipsnio 2 dalj reikalaujama informacija, gali biiti naudojami
esami jrodymai ar dokumentai. Tuo atveju nebiitina pateikti jokiy papildomy jrodymy ar

dokumenty, irodanciy, kad vez¢jas vykdo misriojo kroviniy vezimo operacija.

1 dalyje iSvardyti jrodymai pateikiami, jeigu jy papraSo jgaliotasis valstybés narés, kurioje
atlickamas patikrinimas, inspektorius. Irodymai pateikiami tos valstybés narés oficialigja

kalba arba angly kalba.

Patikrinimo kelyje atveju vairuotojui leidziama susisiekti su centrine administracija,
transporto vadybininku, siuntéju arba vezéju, kuris organizuoja misriojo kroviniy vezimo
operacija siuntéjo vardu, arba bet kuriuo kitu asmeniu ar subjektu, kuris gali jam padéti

pateikti 2 dalyje nurodyta informacija, Si informacija pateikiama patikrinimo kelyje metu?s,

Tokie jrodymai gali biiti pateikiami elektroninémis priemonémis struktiirizuotu kei¢iamu

formatu, kuriuo duomenis galima saugoti kompiuteriuose ir jais apdoroti.

25

Formuluoté¢ suderinta su naujausiu kompromisu, i§déstytu Reglamento (EB) Nr. 1072/2009
8 straipsnio 4a dalyje.
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4)

Patikrinimo kelyje atveju krovinio vezimo operacija gali neatitikti pateikty jrodymuy, visy
pirma 2 dalies ¢ punkte nurodytos marsruto informacijos atzvilgiu, jeigu neatitikimg galima
tinkamai pagrjsti iSskirtinémis ir nenumatytomis nuo vez¢jo (-y) nepriklausan¢iomis
aplinkybémis, dél kuriy reikéjo keisti misriojo kroviniy vezimo operacija. Kad galéty pateikti
reikiama jrodyma, vairuotojui leidziama susisiekti su centrine administracija, transporto
vadybininku, siuntéju arba vezéju, kuris organizuoja misriojo kroviniy vezimo operacija
siuntéjo vardu, arba bet kuriuo kitu asmeniu ar subjektu, kuris gali pateikti iSsamesnj

pagrindimg dél jrodymy ir faktinés vezimo operacijos neatitikimo.*;

4 straipsnis pakei¢iamas taip:
»4 straipsnis

Visi valstybéje naréje jsisteige vezéjai, atitinkantys galimybés verstis Sia profesine veikla
ir patekimo j kroviniy vezimo rinka salygas, turi teise, vykdydami tarptautinio misriojo

kroviniy veZimo operacija, vezti krovinius pradinéje ir (arba) galutinéje kelio atkarpose.

Nukrypstant nuo 1 dalies, valstybés narés, kai biitina iSvengti piktnaudziavimo teikiant
neribotas ir nuolatines paslaugas pradinése arba galutinése kelio atkarpose
priimanciojoje valstybéje naréje, gali numatyti, kad paskutinis iSkrovimas tokioje kelio
atkarpoje biity atlickamas per nustatyta laikotarpi po to, kai transporto priemoné
atvyko j tg priimanciaja valstybe nare. Tas laikotarpis turi biiti ne trumpesnis nei 5
dienos. Sia galimybe pasinaudojusi valstybé naré taip pat nustato laikotarpj po veZéjo
operacijuy pabaigos, susijusj su tokiomis kelio atkarpomis, per kurj ta pati transporto
priemon¢ arba — transporto priemoniu junginio atveju — to junginio motoriné
transporto priemoné negali biiti naudojama toje priimanciojoje valstybéje naréje
tokiose pradinése ir (arba) galutinése Kkelio atkarpose arba kabotaZo operacijoms, kaip
apibréZta Reglamente (EB) Nr. 1072/2009. Tas laikotarpis turi biti ne ilgesnis

nei 7 dienos.;
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3. 2 dalyje numatytg nukrypti leidZianc¢ia nuostatg taikancios valstybés narés, be to, kas
numatyta 3 straipsnyje, uztikrina, kad kroviniy vezimas keliu biity laikomas misriojo
kroviniy vezimo operacijos, kuriai taikoma §i direktyva, dalimi tik tuo atveju, jeigu atitinkama
kroviniy vezimo keliu operacija vykdantis vezéjas gali pateikti aiskius atitinkamy ankstesniy
operacijy jrodymus ir jrodymus, kada transporto priemon¢ atvyko j priimancigja valstybe

narg.

4. 2 dalyje numatytg nukrypti leidZiancia nuostata taikancios valstybés narés apie tai
pranesa Komisijai pries taikydamos atitinkamas nacionalines priemones. Tas taisykles
jas perziiiri bent kas 5 metus ir apie ta perZiuirg prane$a Komisijai. Taisykles, jskaitant

atitinkamuy laikotarpiy trukme, jos skaidriai vieSai paskelbia.

5) 5 straipsnis pakei¢iamas taip:

,»J straipsnis

3. Pirmga kartg [jrasyti datq — 18 ménesiy po direktyvos perkélimo j nacionaling teis¢], o paskui
kas [penkerius] metus valstybés narés Komisijai pateikia ataskaitg su informacija apie jy
teritorijoje vykdoma misryjj kroviniy vezima, kuriam taikoma §i direktyva. Ataskaitoje
pateikiama informacija ir statistiniai duomenys, jei jy turima,?® susije visy pirma su
pagrindiniais nacionaliniais ir tarpvalstybiniais transporto tinklo koridoriais, naudojamais
misriojo kroviniy vezimo operacijoms, transporto priemoniy skai¢ius (autotraukinj
skaiciuojant kaip vieng transporto priemong), nuimamieji kébulai ir pervezti konteineriai,
perveZzti kiekiai tonomis, kroviniy perkrovimo terminaly misriojo kroviniy veZzimo

operacijoms sarasas ir visy taikomy bei numatyty nacionaliniy paramos priemoniy apzvalga.
a) [...];

by [...];

26 Komisija laikosi i8lygos dél to, kad ataskaitose turi biiti pateikiama tik jau turima
informacija, tokiu biidu numatant mazesn¢ prievolg nei Siandienos lygis.
13871/1/18 REV 1 nva/SG-AGO-RZ 25

PRIEDAS TREE.2.A LT



6)

o [...I;
d [...].

Komisija priima gaires valstybéms naréms, kuriose apibréziami 1 dalyje nurodytos

informacijos apie misriojo kroviniy vezimo operacijas rinkimo ir teikimo metodai.

Pirma kartg [jraSyti datag — 9 ménesiai po valstybéms naréms nustatyto ataskaity pateikimo
termino], o paskui kas [penkerius] metus, Komisija, remdamasi nacionaliniy ataskaity analize,

parengia ir Europos Parlamentui ir Tarybai pateikia ataskaitg dél:
a)  misriojo kroviniy veZimo ekonomingés plétros;
by [...];

o [..I

d)  galimy busimy priemoniy, be kity, dél 1 straipsnyje pateiktos misriojo kroviniy vezimo
apibrézties persvarstymo ir 6 straipsnyje numatyty paramos priemoniy saraso

tikslinimo.

[6 straipsnis]
I 6 straipsnj jraSomos 4, 5, 6, 7 ir § dalys:

,,Valstybés narés *’gali imtis priemoniy, kad biity pasiektas Sios direktyvos tikslas remti

investicijas ] kroviniy perkrovimo terminalus, susijusias su:

a)  tokiy kroviniy perkrovimo terminaly miSriajam kroviniy vezimui statyba ir, jei reikia, jy

plétimu;

27

Komisija nesutinka su tuo, kad zodis ,,imasi‘“ buvo pakeistas } ,,gali imtis*, ir siiilo tokia
formuluote:: ,,... Valstybés narés imasi priemoniy, biitiny siekiant skatinti investicijas j ... “.

13871/1/18 REV 1 nva/SG-AGO-RZ 26
PRIEDAS TREE.2.A LT



b)  esamy terminaly veikimo naSumo didinimu.
d4a. [...]*8

Valstybés narés uztikrina, kad atvira prieiga bty suteikiama visiems vez¢jams,
nediskriminuojant visy valstybés 1€Somis remiamy kroviniy perkrovimo objekty atzvilgiu ne
maziau kaip 5 metus arba ilgesn;j laikotarpj, kai tinkama, ir (arba) jeigu numatyta valstybés
narés arba pagal Sajungos teis¢. Valstybés narés gali nustatyti papildomy salygy atitik¢iai

paramos teikimo kriterijams jrodyti.

5. Valstybés narés gali imtis papildomy priemoniy, kad misSrusis kroviniy vezimas tapty

konkurencingesnis, palyginti su lygiaverciu kroviniy vezimu automobiliy keliais.

Nedarant poveikio Direktyvos 2012/34/ES 29-37 straipsniams, tokios priemonés gali biiti
taikomos visai misriojo kroviniy vezimo operacijai arba jos daliai, pavyzdziui, automobiliy
arba ne automobiliy kelio atkarpos operacijai, naudojamai transporto priemonei, laivui arba

jvairiariSio kroviniy vezimo vienetui arba kroviniy perkrovimo operacijoms.

6.  Valstybés narés nedelsdamos pateikia Komisijai paramos priemoniy, kuriy émési pagal §j

straipsnj, teksta.

7. Valstybés narés reguliariai i§ naujo jvertina misriojo kroviniy vezimo rinkos poreikius ir

prireikus patikslina paramos miSriajam kroviniy veZimui priemones.

8a. Komisija jvertina?® galimybe parengti tam tikry risiy pagalbos miSriajam kroviniy vezimui

suderinamumo su vidaus rinka veiklos kriterijus, remiantis jgyta patirtimi3?.«;

28 Komisija sitilo palikti paprastesng teksto formuluotg, kaip iSdéstyta toliau: ,, Valstybés narés

uztikrina, kad taikant tokias priemones biity pirmiausia siekiama uztikrinti pakankamqg
tinkamy objekty tankumg Sqjungoje, visy pirma pagrindiniame ir visa apimanciame TEN-T
tinkluose.

Komisija nesutinka su tuo, kad biity vartojamas zodis ,,jvertina®, ir mano, kad turi likti
zodziai ,.gali jvertinti*.

Valstybés pagalbos atzvilgiu EL pirmenybe teikia ankstesnei formuluotei, pateiktai
pirmininkaujancios Bulgarijos paZzangos ataskaitoje (dok. 7864/18).

29

30
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7)

8)

9

10.

7 ir 9 straipsniai iSbraukiami.

IraSomas $is straipsnis:

,,9a straipsnis

[...]

[...]

Sios direktyvos taikymo tikslais aktualia informacija, jskaitant apie parama, kuria gali
pasinaudoti ekonominés veiklos vykdytojai, ir kontaktinius punktus atitinkamose
nacionalinése valdzios institucijose, valstybés narés skelbia tokiu buidu, kad ji biity lengvai
prieinama ir nemokama. Valstybés narés pranesa Komisijai apie vieta, kurioje 81 informacija
skelbiama, taip pat atitinkamy nacionaliniy valdzios institucijy kontaktinius duomenis ir

jvairias uzduotis.

Europos Komisija skelbia ir nuolat atnaujina atitinkamy nacionaliniy valdzios institucijy
kontaktiniy punkty ir jgyvendinimo priemoniy, apie kurias jai pranes¢ valstybés nares,

iskaitant nurodytas 1 straipsnio 3a ir 3b dalyse, sarasa“.

IraSomas S§is straipsnis:

2 straipsnis

Valstybés narés uztikrina, kad jsigalioty jstatymai ir kiti teisés aktai, biitini, kad Sios
direktyvos biity laikomasi ne véliau kaip XXXXXX [dveji metai nuo jos jsigaliojimo dienos].
Apie tai jos nedelsdamos praneSa Komisijai. Valstybés narés, priimdamos tas nuostatas, daro
jose nuoroda | §ig direktyva arba tokia nuoroda daroma jas oficialiai skelbiant. Jos taip pat
jtraukia teiginj, kad galiojan¢iuose jstatymuose ir kituose teisés aktuose pateiktos nuorodos j
direktyva, kurig panaikina §i direktyva, laikomos nuorodomis j $ig direktyva. Nuorodos

darymo tvarka ir minéto teiginio formuluote nustato valstybés nareés.
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11. Valstybés nares pateikia Komisijai Sios direktyvos taikymo srityje priimty nacionalings teisés

akty pagrindiniy nuostaty tekstus.

3 straipsnis

Si direktyva jsigalioja dvidesimta diena po jos paskelbimo Europos Sgjungos oficialiajame

leidinyje.
4 straipsnis
Si direktyva skirta valstybéms naréms.

Priimta Briuselyje

Europos Parlamento vardu Tarybos vardu
Pirmininkas Pirmininkas
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