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Dotyczy: Whniosek w sprawie rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

zmieniajgcego rozporzgdzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do
wzmocnienia norm emisji CO, dla nowych pojazdow ciezkich oraz
wigczenia obowigzkow sprawozdawczych, a takze uchylajgcego
rozporzadzenie (UE) 2018/956

— Podejscie ogdlne

I. WPROWADZENIE

1. W dniu 14 lutego 2023 r. Komisja przedtozyta Parlamentowi Europejskiemu i Radzie

wniosek dotyczacy zmiany rozporzadzenia w sprawie wzmocnienia norm emisji CO, dla

nowych pojazdéw cigzkich!.

1 Dok. 6539/23 + ADD 1 - ADD 5.
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2. Wniosek ma przyczyni¢ si¢ do osiggni¢cia unijnych celow klimatycznych poprzez
ustanowienie nowych wzmocnionych celéw redukeji emisji CO> dla nowych pojazdow

cigzkich na 2030 r. (z 30 % do 45 %), 2035 r. (65 %) 1 2040 r. (90 %) oraz rozszerzenie

zakresu stosowania rozporzadzenia z samochoddéw ci¢zarowych na autobusy, autokary

1 przyczepy. Jego celem jest rowniez zachecanie do zwigkszania udziatu pojazdow
bezemisyjnych w unijnym parku pojazdéw ciezkich przy jednoczesnym zapewnieniu

ochrony i wzmocnienia innowacji i konkurencyjnosci tego sektora.

3. W Parlamencie Europejskim na sprawozdawce wniosku w imieniu Komisji Ochrony

Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci (ENVI)
wyznaczony zostat Bas Eickhout (Zieloni/WSE, NL). Oczekuje si¢, ze komisja ENVI
przyjmie swoje sprawozdanie w dniach 23-24 pazdziernika 2023 r., a nast¢pnie w drugiej

polowie listopada 2023 r. odbedzie si¢ glosowanie na posiedzeniu plenarnym.

4.  Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny wydat swojg opinie w dniu 12 lipca 2023 r.

Komitet Regiondéw postanowil w dniu 10 maja 2023 r. nie wydawac opinii.

5. Naposiedzeniu w dniu 20 czerwca 2023 r. Rada przeprowadzita nad tym wnioskiem debate

dotyczaca kierunkoéw polityki. Na szczeblu grupy roboczej prezydencia hiszpanska

kontynuowata analize wniosku na trzech posiedzeniach Grupy Roboczej ds. Srodowiska.
Na ostatnim posiedzeniu w dniu 28 wrzes$nia 2023 r. grupa robocza przeanalizowata trzeci

zmieniony kompromisowy tekst prezydencji?.

6. W dniu 4 pazdziernika 2023 r. Komitet Stalych Przedstawicieli (Coreper) przeanalizowat

wniosek w oparciu o czwarty kompromis prezydencji®, w ktorym utrzymano glowne elementy

wniosku Komisji 1 zaproponowano szereg ograniczonych dostosowan.

7.  Najnowszy kompromisowy tekst prezydencji znajduje si¢ w zataczniku do niniejszej noty.

Dok. 13240/23.
3 Dok. 13361/23 + COR 1.
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II. GLOWNE ELEMENTY KOMPROMISOWEGO TEKSTU PREZYDENCJI

8.  Prezydencja podtrzymuje wniosek Komisji w odniesieniu do glownych celow na lata 2030,
2035 12040 (art. 3a) oraz gtéwne proponowane zmiany w poprzednich tekstach

kompromisowych, jak nastepuje:

- obnizenie progu emisji CO> w odniesieniu do definicji pojazdu bezemisyjnego (art. 3
pkt 11);

- uwzglednienie specyfiki bardzo ciezkich zestawow (art. 3 pkt 24, art. 14, zalacznik 1V,
motywy);

- obnizenie celu dla naczep z 15 % do 7,5 % (zatacznik I pkt 4.3.1);

- usuni¢cie zwolnienia dotyczacego ograniczonej czgsci z celu dotyczacego
100 % bezemisyjnych autobuséw miejskich na 2030 r. (art. 3b);

- zwolnienie autobusow miedzymiastowych z celu dotyczacego 100 % bezemisyjnych
autobusow miejskich na 2030 r. (zatagcznik I pkt 4.2 14.3.1);

- rozszerzenie zakresu stosowania rozporzadzenia na pojazdy bezemisyjne z dwoch
kategorii pojazdow ciezkich (zatacznik I pkt 1.1.1);

- uwzglednienie wplywu przegladu norm emisji CO2 dla pojazdow ciezkich na
eksploatacje takich pojazdow w panstwach trzecich (motyw 12);

- dalsze wzmocnienie klauzuli przegladowej za pomoca szeregu przepisoOw, w tym
w odniesieniu do celu bezemisyjnosci dla autobuséw miejskich (art. 15);

- dalsze doprecyzowanie kryteriow oceny zwigzanych z bezpieczenstwem dostaw
w procedurach udzielania zamowien publicznych na autobusy miejskie w celu
uproszczenia wdrazania przez organy publiczne 1 zapewnienia solidno$ci prawnej
(art. 3c, motywy);

- zmiana rozporzadzenia (UE) 2018/858 w sprawie homologacji typu, w tym

w odniesieniu do e-przyczep (art. 2a).
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I11.

IVv.

10.

AKTUALNA SYTUACJA

Na podstawie przeprowadzonych dotychczas dyskusji prezydencja podtrzymata zmiany
zaproponowane w poprzednim wniosku kompromisowym i proponuje zmiang art. 15
dotyczacego przegladu wniosku dotyczacego rozporzadzenia w sprawie norm emisji CO; dla
pojazddw ciezkich, aby przesunaé termin przegladu z 2028 r. na 2027 r. Prezydencja uwaza,
ze jej najnowszy tekst kompromisowy odzwierciedla rownowage miedzy roznymi

stanowiskami delegacji.

WNIOSEK

Rada (ds. Srodowiska) jest proszona o rozwigzanie nierozstrzygnietych kwestii i uzgodnienie
podejscia ogdlnego na posiedzeniu w dniu 16 pazdziernika 2023 r. na podstawie tekstu®
zamieszczonego w zalaczniku do niniejszej noty. To podejscie ogolne bedzie stanowito
mandat Rady do negocjacji z Parlamentem Europejskim w ramach zwyktej procedury

ustawodawczej.

Ponadto w art. 3c ust. 1 dotyczacym procedur udzielania zamowien publicznych
wprowadzono korekte o charakterze technicznym, aby przywroci¢ odniesienie do

,W zgodnosci z” w tekscie (art 3c ust. 1 wiersze 7-8 w wersji angielskiej), ktore

w poprzednim tekscie kompromisowym zostato btednie skreslone.

Nowy tekst zaznaczono wytluszczeniem i podkresleniem, a nowe skreslenia — symbolem

[.].
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ZALACZNIK

Whiosek w sprawie rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacego
rozporzgdzenie (UE) 2019/1242 w odniesieniu do wzmocnienia norm emisji CO2 dla nowych
pojazdoéw ciezkich oraz wlaczenia obowigzkow sprawozdawczych, a takze uchylajacego

rozporzadzenie (UE) 2018/956 i zmieniajacego rozporzadzenie (UE) 2018/858

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegodlnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego!,

uwzgledniajgc opinie Komitetu Regionow?,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastepuje:
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(1)

)

3)

Stawienie czota wyzwaniom zwigzanym z klimatem i srodowiskiem oraz osiaggnigcie celow
porozumienia paryskiego?, przyjetego w grudniu 2015 r. w ramach Ramowej konwencji
Narodéw Zjednoczonych w sprawie zmian klimatu (UNFCCC), stanowig sedno komunikatu
Komisji w sprawie Europejskiego Zielonego Ladu]...]*. Koniecznos¢ i wartosé
Europejskiego Zielonego Ladu staty si¢ jeszcze bardziej widoczne w $wietle bardzo
powaznych skutkow pandemii COVID-19 dla zdrowia oraz dobrobytu gospodarczego
obywateli Unii.

Europejski Zielony Lad taczy w sobie kompleksowy zestaw wzajemnie wzmacniajacych
si¢ srodkow 1 inicjatyw stuzacych osiggnigciu neutralnosci klimatycznej w Unii do 2050 r.
Ponadto okreslono w nim nowg strategi¢ majaca na celu przeksztatcenie Unii

w sprawiedliwe i1 dostatnie spoteczenstwo, ktérego gospodarka bedzie nowoczesna,
zasobooszczedna i konkurencyjna i w ktorej wzrost gospodarczy bedzie oddzielony od
wykorzystania zasobow. Celem strategii jest rOwniez ochrona, zachowanie 1 poprawa
kapitatu naturalnego UE oraz ochrona zdrowia 1 dobrostanu obywateli przed zagrozeniami
1 negatywnymi skutkami zwigzanymi ze srodowiskiem. Jednoczes$nie [...] transformacja ta
w roznym stopniu oddziatuje na kobiety i mezczyzn oraz ma szczeg6lny wplyw na niektore
grupy defaworyzowane, do ktérych naleza m.in. osoby starsze, osoby

z niepetnosprawnosciami oraz osoby wywodzace si¢ z mniejszosci rasowych lub etnicznych.
Nalezy zatem zagwarantowac, ze transformacja bgdzie przebiega¢ w sprawiedliwy

1 sprzyjajacy wiaczeniu spolecznemu sposob, tak by nikt nie zostal pominigty.

Unia zobowiazata si¢ ograniczy¢ emisje netto gazoéw cieplarnianych w catej
gospodarce Unii o co najmniej 55 % do 2030 1. [...] ponizej poziomu z 1990 r.
w ramach zaktualizowanego, ustalonego na poziomie krajowym wktadu, przedtozonego

Sekretariatowi UNFCCC w dniu 17 grudnia 2020 r.

Dz.U. L 282 7 19.10.2016, s. 4.
[.]
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(4)

©)

(6)

(7

W rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2021/11193 Unia zapisata w [...]

unijnym akcie ustawodawczym cel osiggni¢cia neutralnosci klimatycznej w catej

gospodarce do 2050 r. Ponadto w [...] rozporzadzeniu tym [...] ustanowiono wigzacy cel
Unii zaktadajacy ograniczenie [...] emisji netto gazow cieplarnianych (emisje po odliczeniu

pochtaniania) w Unii do 2030 r. o co najmniej 55 % w poréwnaniu z poziomami z 1990 r.

Osiggniecie celu polegajacego na ograniczeniu emisji wymaga wspotudzialu wszystkich

sektoréow gospodarki, w tym sektora transportu drogowego.

Pakiet legislacyjny ,,Gotowi na 557, [...] zaproponowany przez [...] Komisje w 2021 r., stuzy

realizacji celu redukcji emisji gazow cieplarnianych do 2030 r. Obejmuje on wiele obszarow
polityki. Zmiana rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242¢

stanowi nieodtaczny element tego pakietu ustawodawczego.

W swoim [...] komunikacie z dnia 18 maja 2022 r. pt. ,.Plan REPowerEU”7 Komisja

przedstawila plan uniezaleznienia Unii od rosyjskich paliw kopalnych na dtugo przed
koncem obecnego dziesigciolecia. W komunikacie podkreslono znaczenie m.in. dalszego
zwigkszania efektywnosci energetycznej i ograniczania zuzycia paliw kopalnych w sektorze
transportu, w ktérym elektryfikacje mozna potaczy¢ z wykorzystaniem wodoru

odnawialnego w celu zastgpienia paliw kopalnych.

7

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2021/1119 z dnia

30 czerwca 2021 r. w sprawie ustanowienia ram na potrzeby osiagnigcia neutralnosci
klimatycznej 1 zmiany rozporzadzen (WE) nr 401/2009 1 (UE) 2018/1999 (Europejskie
prawo o klimacie) (Dz.U. L 243 2 9.7.2021, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2019/1242 z dnia

20 czerwca 2019 r. okreslajace normy emisji CO2 dla nowych pojazdéw cigzkich oraz
zmieniajgce rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego 1 Rady (WE) nr 595/2009

1 (UE) 2018/956 oraz dyrektywe Rady 96/53/WE (Dz.U. L 198 z 25.7.2019, s. 202).

[.]
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(8)

)

(10)

Aby przyczyni¢ si¢ do redukcji emisji gazow cieplarnianych netto o co najmniej 55 %

do 2030 r. ponizej poziomow z 1990 r., [...] a takze zgodnie z zasadg ,,efektywnos¢

energetyczna przede wszystkim”, nalezy zaostrzy¢ wymogi dotyczace redukcji emisji CO»
dla pojazdéw ciezkich okreslone w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 [...]. Nalezy réwniez

wyznaczy¢ jasng $ciezke dalszych redukcji emisji po 2030 r., aby przyczyni¢ si¢ do

osiggniecia celu neutralnos$ci klimatycznej do 2050 .

Zaostrzone wymogi dotyczace redukcji emisji CO; powinny zacheca¢ do wprowadzania
na rynek unijny coraz wigkszej liczby bezemisyjnych pojazdow cigzkich, przynoszac
jednoczesnie korzysci uzytkownikom i obywatelom w postaci lepszej jakosci powietrza

1 wiekszej oszczednosci energii, a takze zapewniajac, aby tancuch warto$ci w przemysle
motoryzacyjnym mogt nadal charakteryzowac si¢ innowacyjnoscia. Bezemisyjne pojazdy
cigzkie obejmuja obecnie pojazdy elektryczne o napedzie akumulatorowym, pojazdy
zasilane wodorowymi ogniwami paliwowymi 1 inne pojazdy napgdzane wodorem, a prace

nad kolejnymi innowacyjnymi technologiami [...] s kontynuowane [...].

[...]Nalezy okresli¢ nowe, zwigkszone docelowe poziomy redukcji emisji CO» dla nowych
pojazdow ciezkich na okres po 2030 r. Te poziomy docelowe nalezy okresli¢ na poziomie,
ktory zostanie odczytany jako wyrazny sygnat do przyspieszenia wprowadzania
bezemisyjnych pojazdow ciezkich na rynek unijny oraz do stymulowania innowacji

w dziedzinie technologii bezemisyjnych w sposob racjonalny pod wzgledem kosztow.

13843/23 pas/AP/eh
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(11)

Komunikat Komisji z dnia 5 maja 2021 r. pt. .,,Aktualizacja nowej strategii przemystowej

z 2020 r. — tworzenie silniejszego jednolitego rynku sprzyjajagcego odbudowie Europy” |[...]

ma na celu doprowadzenie do wspottworzenia ekologicznych i cyfrowych $ciezek

transformacji we wspoOlpracy z przemystem, organami publicznymi, partnerami spotecznymi
1 innymi zainteresowanymi stronami. W tym konteks$cie opracowywana jest §ciezka
transformacji dla ekosystemu mobilnosci, ktora pomoze w transformacji fancucha wartosci

przemystu motoryzacyjnego. Sciezka transformacji [...] uwzglednia w szczegdlnosci mate

1 $rednie przedsiebiorstwa dziatajace w tancuchu dostaw sektora motoryzacyjnego |[...] oraz
konsultacje z partnerami spotecznymi, w tym z panstwami cztonkowskimi. [...]Opiera si¢
ona takze na europejskim programie na rzecz umiejetnosci, obejmujacym inicjatywy, |[...]
takie jak pakt na rzecz umiejetnosci, ktory ma zmobilizowac sektor prywatny i inne
zainteresowane strony do podnoszenia i zmiany kwalifikacji europejskiej sity roboczej

w zwigzku z transformacjg ekologiczng i cyfrowa, oraz czerpie z mechanizmu wspierania
talentéw w ramach inicjatywy ,,Wykorzystanie talentow w regionach Europy”. Sciezka
transformacji uwzglednia rowniez odpowiednie dziatania i zachety na [...] poziomie
europejskim i krajowym, dzieki ktorym pojazdy bezemisyjne stang si¢ bardziej przystepne
cenowo. Mogtoby to na przykltad obejmowaé umozliwienie panstwom cztonkowskim

wykorzystania [...] Spotecznego Funduszu Klimatycznego ustanowionego rozporzadzeniem

Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/955% (zwanego dalej ..Spotecznym Funduszem

Klimatycznym™) do wspierania mikroprzedsigbiorstw w [...] zakupie [...] bezemisyjnych

pojazdoéw i samochodow cigzarowych. Komunikat Komisji z dnia 1 lutego 2023 r. pt. ..Plan

przemystowy Zielonego Y.adu na miare epoki neutralno$ci emisyjnej” [...]°[...]ma na celu

zwigkszenie konkurencyjnosci europejskiego przemystu technologii neutralnych emisyjnie
oraz wspieranie szybkiej transformacji w kierunku neutralnosci klimatycznej. [...]Plan ten
ma na celu zapewnienie bardziej sprzyjajacego otoczenia dla zwigkszenia [...] zdolno$ci
produkcyjnych Unii w zakresie technologii 1 produktow neutralnych emisyjnie niezbednych

do osiggnigcia [...] ambitnych celow klimatycznych Unii.

9

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/955 z dnia 10 maja 2023 r.
ustanawiajace Spoleczny Fundusz Klimatyczny 1 zmieniajace rozporzadzenie
(UE) 2021/1060 (Dz.U. L 130z 16.5.2023. s. 1).

[.]
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(12)

(13)

(14)

Tym docelowym poziomom redukcji emisji CO> dla unijnego parku pojazdéw ma

towarzyszy¢ konieczny rozwdj infrastruktury tadowania i tankowania paliwa, jak okreslono

w [...]Jrozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/... w sprawie rozwoju

infrastruktury paliw alternatywnych!?. Nalezy rozwazy¢ wplyw niniejszego rozporzadzenia

na mozliwos$¢ eksploatacji poza Unia nowych pojazdow ciezkich zarejestrowanych w UE ze

wzgledu na ewentualne ograniczenia infrastrukturalne w panstwach trzecich.

Transformacja w kierunku neutralno$ci klimatycznej wymaga znacznych inwestycjil... ]
w sie¢][...] elektroenergetyczng, w tym zwickszenia zdolnosci, odpornosci i mozliwosci

magazynowania, a takze dodatkowych potaczen. [...] Z mysla o docelowych poziomach

redukcji emisji CO» dla pojazdow cigzkich na 2030 r. ustanowionych na mocy niniejszego

rozporzadzenia |[...Judziat bezemisyjnych pojazdow cigzkich w catym parku pojazdow

cigzkich poruszajacych si¢ po drogach [...] oraz zuzycie energii elektrycznej w tym sektorze
pozostang ograniczone. W zwigzku z tym powigzany wplyw na sie¢ elektroenergetyczng

réwniez pozostanie ograniczony.

Aby producenci mogli w sposéb racjonalny pod wzgledem kosztow poradzi¢ sobie

z przej$ciem na bezemisyjne pojazdy cigzkie, nalezy im zapewni¢ odpowiednig pewnos¢

1 elastycznos¢, ktora pozwoli im stopniowo dostosowac ich parki pojazdow cigzkich.
[...]Nalezy zatem dalej stosowac¢ podejScie polegajace na [...] wzmacnianiu poziomow

docelowych co pigc lat.

10

[...] Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/... w sprawie rozwoju
infrastruktury paliw alternatywnych i uchylajace dyrektywe 2014/94/UE [...](Dz.U. ...).
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(15)

(15a)

(16)

Ze wzgledu na niejednorodng strukture [...] calego parku samochodowego nie mozna
w pelni przewidzie¢, czy [...] rozwo0j technologiczny bedzie wystarczajgco szybki, aby
zagwarantowac, ze technologia bezemisyjnej rury wydechowej bedzie optacalnym wyborem

w przypadku wszystkich zastosowan niszowych. Moze to [...] obejmowac¢ [...] pojazdy

ciezkie do transportu dalekobieznego w okreslonych warunkach morfologicznych

1 meteorologicznych, autokary i samochody ci¢zarowe do krytycznych zastosowan
zwigzanych z bezpieczenstwem i ochrong, ktorych to zastosowan nie moga zapewnic
technologie bezemisyjnej rury wydechowe;j. [...] Takie pojazdy [...] powinny stanowié
ograniczong cze$¢ calego parku pojazdéw ciezkich. W zwigzku z tym nalezy pozostawic

pewien margines w docelowym poziomie redukcji emisji CO; na 2040 r., aby uwzglednic

[...] przyszty rozwdj technologii.

Aby zmniejszy¢ zanieczyszczenie powietrza w miastach, a takze zapewni¢ wydajne

1 bardziej zrOwnowazone ustugi transportowe, kluczowe znaczenie ma rozwiazanie

problemu emisji z autobusow miejskich. Poniewaz dostepnos¢ autobusow miejskich jest

niezbedna do osiagniecia tych celdw, wazne jest bezpieczehstwo dostaw takich autobusow,

a instytucje zamawiajace powinny korzysta¢ z przepisu dotyczacego zamowien publicznych

zawartego w art. 3¢ w celu okre$lania wkladu w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw przy

przyznawaniu zamoéwienia.

Udzielajac zamowien publicznych na zakup autobusdéw miejskich lub korzystanie z nich,

a takze zamowien publicznych na ustugi dotyczace korzystania z takich autobuséw,

instytucje zamawiajace powinny rozwazy¢ wklad w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw

wzgledem pewnych kryteridw, ktore powinny obejmowaé co najmniej jeden

z nastepujacych elementow: dostepnos$¢ podstawowych cze$ci zamiennych, zmiany

w lancuchu dostaw lub szczegblne wymogi w zakresie certyfikacji lub dokumentacii,

miedzy innymi. W przypadku panstw trzecich, z ktérymi Unia nie zawarla, w sposéb

wielostronny lub dwustronny, umowy zapewniajacej przedsiebiorstwom unijnym

porownywalny 1 skuteczny dostep do rynkow tych panstw trzecich (panstw

nieobjetych GPA), mozliwe jest uwzglednienie odsetka produktéw bedacych

przedmiotem ofert pochodzacych z panstw trzecich okre§lonego zgodnie

z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 952/2013.
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(16a) Stosowanie wktadu w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw zgodnie z art. 3¢ nie powinno

(17)

(18)

narusza¢ stosowania art. 25 dyrektywy Parlamentu Furopejskiego i Rady 2014/24/UE oraz

art. 43 i 85 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/25/UE, a instytucje

zamawiajace lub podmioty zamawiajace powinny uwzglednié[...] wytyczne zawarte

w komunikacie Komisji z dnia 24 lipca 2019 r. pt. ,,Wytyczne dotyczace udziatu oferentow

z panstw trzecich w unijnym rynku zamowien publicznych oraz wprowadzana na ten rynek

towarow z panstw trzecich” [...].

W zwiagzku z bardziej rygorystycznymi docelowymi poziomami redukcji emisji COz dla

unijnego parku pojazdoéw od 2030 r. producenci [...] maja wprowadzi¢ na rynek unijny
znacznie wigcej bezemisyjnych pojazdéw ciezkich. W tym konteks$cie mechanizm zachet
dotyczacy bezemisyjnych i niskoemisyjnych cigzkich (,,ZLEV™) nie spetniatby juz swojego
pierwotnego celu i grozitby zmniejszeniem skutecznos$ci rozporzadzenia (UE) 2019/1242.
W zwigzku z tym mechanizm zachet dotyczacy ZLEV powinien zosta¢ zlikwidowany [...]
0d 2030 r.

Zgodnie z wymogami art. 15 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/1242 przeprowadzono oceng
mozliwosci [...] przydzielenia dochodéw z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji CO»
na specjalny fundusz lub odpowiedni program i stwierdzono, ze znacznie zwigkszytoby to
obcigzenie administracyjne, a jednoczesnie [...] nie pomogloby bezposrednio przemystowi
motoryzacyjnemu w przeprowadzeniu transformacji. Dochody z optat z tytutu przekroczenia
poziomu emisji CO2 nalezy zatem nadal uznawac za dochody budzetu og6lnego Unii

Europejskiej zgodnie z art. 8 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2019/1242.
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(19)

Nalezy rozszerzy¢ przedmiot rozporzadzenia (UE) 2019/1242, aby obja¢ nim réwniez

obowiazki w zakresie monitorowania i sprawozdawczosci, ktore w drodze niniejszego

rozporzadzenia wlacza si¢ do rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

(20) Nalezy zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/1242 tak, aby obejmowato ono ten sam zakres co
rozporzadzenie Parlamentu i Rady (UE) 2018/956!1.

1 Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/956 z dnia 28 czerwca 2018 .
W sprawie monitorowania i sprawozdawczosci w odniesieniu do emisji CO2 z nowych
pojazddw ciezkich 1 zuzycia paliwa przez takie pojazdy (Dz.U. L 173 29.7.2018, s. 1).
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1)

W przypadku pojazdow ciezkich, [...] [...] ktore nie sg objete zakresem unijnego
prawodawstwa dotyczacego homologacji typu pojazdu, takich jak ciggniki rolnicze i le$ne,
pojazdy cigzkie zaprojektowane i zbudowane do uzytku przez sity zbrojne i pojazdy
gasienicowe, nie okresla si¢ emisji CO», w zwigzku z czym t[...]e pojazdy cigzkie [...] nie
[...] musza osigga¢ docelowych poziomow redukcji emisji CO; okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu. Pojazdy [...] ciezkie zaprojektowane i zbudowane lub dostosowane do
uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz pozarng oraz stuzby odpowiedzialne za
utrzymanie porzadku publicznego [...] lub stuzby udzielajace pilnej opieki medyczne;,

w przypadku ktorych uzyskano homologacje typu na zasadzie dobrowolnos$ci, powinny
rowniez by¢ zwolnione z [...] obowigzku osiggniecia docelowych poziomow redukcji
emisji COz [...] okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu — o ile producent nie zwroci si¢
0 objecie tym obowigzkiem tych pojazdow cigzkich — aby nie tworzy¢ zache¢ty do
nieuzyskiwania dla [...] t[...]ych pojazdow ciezkich homologacji typu na zasadzie
dobrowolnosci [...], co miatoby negatywne skutki dla bezpieczenstwa i srodowiska. Panstwa

cztonkowskie powinny by¢ rowniez uprawnione do [...] zwolnienia z obowigzku osiggniecia

docelowych poziomdéw redukcji emisji CO» okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu |[...]

pojazdow ciezkich, ktore nie sg specjalnie zaprojektowane do uzytku przez stuzby ochrony
ludnosci, straz pozarng, stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego, sity
zbrojne lub stuzby udzielajace pilnej opieki medycznej, lecz sg zarejestrowane na potrzeby
takiego uzytku — takie jak zwykle autokary uzywane do transportu sit policyjnych lub
wojskowych — przez potwierdzenie, ze takie zwolnienie [...] lezy w interesie publicznym.
Poniewaz w przypadku niektorych grup pojazdow cigzkich|...], ktére uzyskaty homologacje
typu, ale dla ktorych nie okre§lono jeszcze z przyczyn technicznych emisji COo, t[...Je
pojazdy ciezkie [...] nie muszg osigga¢ docelowych pozioméw redukcji emisji CO»

okreslonych [...]w niniejszym rozporzadzeniu. Sg to [...] na przyktad pojazdy specjalnego
przeznaczenia, takie jak zurawie samochodowe, wielofunkcyjne pojazdy-nosniki osprzetu
hydraulicznego, pojazdy do przewozenia tadunkow nienormatywnych, pojazdy terenowe,
takie jak niektore pojazdy ciezkie uzywane na potrzeby gornictwa, le$nictwa 1 rolnictwa,

a takze inne pojazdy cigzkie o niestandardowej konfiguracji osi, takie jak pojazdy ci¢zkie
majgce wigcej niz cztery osie lub wiecej niz dwie osie napedzane, mate autobusy [...]Jo masie
maksymalnej ponizej 7,5 t i mate samochody cigzarowe o masie maksymalnej ponizej 5 t.
Pojazdy specjalistyczne, takie jak $mieciarki, wywrotki lub mieszalniki do betonu, powinny
nadal by¢ zwolnione z obowiazku obliczania $redniego indywidualnego poziomu emisji

CO; przez producentow.
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(22)

(23)

24)

(25)

Nalezy wprowadzi¢ definicje niektorych termindéw w celu zharmonizowania terminologii
stosowanej w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242]...] z terminologia dotyczaca homologacji
typu pojazdu stosowang w prawodawstwie Unii, w szczegdlnos$ci w rozporzadzeniu
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)!? 2018/858 i rozporzadzeniu Komisji

(UE) 2017/2400'3.

Na potrzeby nowo wprowadzonego przenoszenia pojazdéw ciezkich migdzy producentami
oraz w celu ustanowienia zwolnienia dla producentéw wytwarzajacych tylko niewielka
liczbe pojazdow cigzkich w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 nalezy doda¢ definicj¢ terminu
»grupa podmiotow powigzanych”, o tresci zgodnej z terminologia stosowang

w rozporzadzeniu Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631'* w odniesieniu do
pojazdow lekkich.

W celu okreslenia obowigzkow indywidualnych producentow nalezy przetozy¢ docelowe
poziomy redukcji emisji CO, dla unijnego parku samochodoéw dotyczace parku nowych
pojazdow ciezkich na indywidualne docelowe poziomy redukcji emisji dla podgrup
pojazdow, ktére nalezy okresli¢ na podstawie charakterystyki technicznej pojazdow ciezkich
wchodzacych w sktad tych podgrup.

Poniewaz emisje CO2 zwigzane z przyczepami maja duzy wplyw na ogdlny poziom emisji

[...]CO2 1 zuzycie energii przez silnikowe pojazdy cigzkie, nalezy rowniez okresli¢

odpowiednie docelowe poziomy redukcji emisji CO; dla [...]przyczep]...].

12

13

14

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) 2018/858 z dnia 30 maja 2018 r.

w sprawie homologacji 1 nadzoru rynku pojazdéw silnikowych i ich przyczep oraz uktadow,
komponentow 1 oddzielnych zespotdéw technicznych przeznaczonych do tych pojazdow,
zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 1 (WE) nr 595/2009 oraz uchylajace
dyrektywe 2007/46/WE.

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania
rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009 w odniesieniu do
okreslania emisji CO» 1 zuzycia paliwa przez pojazdy ciezkie 1 zmieniajace dyrektywe
Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji

(UE) nr 582/2011 (Dz.U. L 349 2 29.12.2017, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/631 z dnia 17 kwietnia 2019 r.
okreslajagce normy emisji CO; dla nowych samochodow osobowych 1 dla nowych lekkich
pojazdow uzytkowych oraz uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 443/2009

1 (UE) nr 510/2011 (Dz.U.L 111 z25.4.2019, s. 13).
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(26)

(27)

(28)

(29)

W zwiazku z gotowoscig techniczng tego podsektora oraz konieczno$cig poprawy jakosci
powietrza w miastach nalezy ustali¢ obowigzkowy minimalny udziat nowych

bezemisyjnych autobuséw miejskich.

Obowigzkowy minimalny udzial bezemisyjnych autobuséw miejskich powinien
odzwierciedla¢ spoteczne zapotrzebowanie na przystepny cenowo transport publiczny,
w tym na obszarach wiejskich. Zwiekszona podaz bezemisyjnych autobuséw miejskich
wynikajaca z takiego obowigzkowego minimalnego udziatu powinna mie¢ pozytywny
wpltyw na koszt zakupu, zar6wno jezeli chodzi o cene poczatkowa zakupu takich
autobusow, jak i ich catkowity koszt wlasnosci, ktory odzwierciedla oszczgdnosci paliw

kopalnych wynikajace z [...]Jeksploatacji takich autobuséw miejskich. Wspolne udzielanie

zamowien na autobusy miejskie z wykorzystaniem platformy autobuséw ekologicznych
moze przyczyni¢ si¢ do dalszego obnizenia kosztéw zakupu takich autobusowl...],

[...]a panstwa czlonkowskie moglyby wykorzystywa¢ Spoteczny Fundusz Klimatyczny, aby
wspiera¢ osoby znajdujace si¢ w trudnej sytuacji, przyznajac im ulgowe lub bezptatne bilety
lub abonamenty na transport publiczny. Autobusy i autokary regionalne oraz dalekobiezne,
w tym te przeznaczone do transportu na obszarach wiejskich, nadal podlegaja ponadto

docelowym poziomom redukcji emisji CO» dla pojazdéw ciezkich. Wsparcie ze

Spotecznego Funduszu Klimatycznego mogtoby by¢ ukierunkowane na konkretne potrzeby

obszardéw wiejskich 1 zapobiega¢ ubdstwu transportowemu, zdefiniowanemu w art. 2 pkt 2

rozporzadzenia (UE) 2023/955'°, dzigki zapewnieniu dostepu do przystepnego cenowo

transportu publicznego.

Wskaznik emisji zerowej 1 niskiej powinien by¢ stosowany po raz ostatni w okresie
sprawozdawczym roku 2029, poniewaz po uplywie tego okresu nie jest juz uznawany za
niezbedny jako zachgta majaca na celu promowanie wprowadzania na rynek bezemisyjnych

pojazdow ciezkich.

Poniewaz w konteks$cie oceny zgodnosci nalezy uwzglednia¢ podmioty gospodarcze, a nie
osoby prawne, producentom powigzanym gospodarczo powinno si¢ zezwalac,
z zachowaniem okreslonych limitdw, na przenoszenie miedzy nimi pojazdow ciezkich do

celow rozliczania t[...]ych pojazdow ciezkich na podstawie rozporzadzenia (UE) 2019/1242.

15..]
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(30)

(31

(32)

(33)

(34)

(35)

W celu zwigkszenia rozwoju nowych technologii bezemisyjnych w wyspecjalizowanych
matych i §rednich przedsigbiorstwach powinno ponadto by¢ mozliwe przenoszenie

bezemisyjnych pojazdow ciezkich miedzy podmiotami niepowigzanymi.

Aby unikna¢ nieproporcjonalnie wysokich kosztoéw [...] przestrzegania przepisow oraz

zmniejszy¢ obcigzenie administracyjne, [...] drobni producenci pojazdow cig¢zkich

spetniajacy okreslone wymogi prawne byli zwolnieni[...] z obowigzku zachowania
zgodnosci z docelowymi poziomami redukeji emisji CO». Poniewaz drobni producenci
pojazdow sa zobowigzani do wypelniania obowigzkow sprawozdawczych wynikajacych
z rozporzadzenia (UE) 2019/1242, istnieje odpowiedni mechanizm kontroli w odniesieniu

do tych producentow.

Istniejacy system wieloletnich jednostek emisji i dlugoéw emisyjnych nalezy przedhuzy¢
do 2039 r., poniewaz po 2030 r. az do 2040 r. docelowe poziomy redukcji emisji COs [...]

sg stale [...] zaostrzane i wymagaja od producentéw w tym okresie rozwoju technicznego

ukierunkowanego na przysztos¢.

W rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 nalezy dla kazdej kategorii pojazdéw wyraznie okreslic,

[...]Jkim jest producent, ktéremu nalezy przypisa¢ dany pojazd cigzki, uwzgledniajac tym

samym w szczegolnosci poszczegdlne schematy pojazdoéw ciezkich kategorii M.

Przepisy dotyczace weryfikacji danych z monitorowania powinny rdwniez obejmowac [...]
ewentualng korekte][...] ex post bledow zawartych w takich przekazanych danych oraz
sposOb postepowania Komisji w odniesieniu do takich korekt na potrzeby wdrazania

[...]Jdocelowych pozioméw redukeji emisji CO» dotyczacych unijnego parku pojazdow.

Nalezy zmieni¢ ocen¢ emisji odniesienia CO, aby obejmowala roéwniez podgrupy pojazdow

nowo wigczone w zakres rozporzadzenia (UE) 2019/1242.
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(36)

(37)

(3%)

(39)

Niezbednym warunkiem wdrozenia rozporzadzenia (UE) 2019/1242 jest monitorowanie
1 sprawozdawczos¢ przez producentow i panstwa czlonkowskie. [...] Wiaczenie
rozporzadzenia (UE) 2018/956 do rozporzadzenia (UE) 2019/1242 powinno przynies¢

synergi¢ 1 umozliwi¢ interpretacj¢ przepiséw z uwzglednieniem celow obu rozporzadzen.

[...]Przy [...] wlaczaniu do rozporzadzenia (UE) 2019/1242 przepisow dotyczacych

monitorowania i sprawozdawczosci okreslonych w rozporzadzeniu (UE) 2018/956 nalezy

skorzysta¢ z okazji, aby nieznacznie [...]zmodyfikowac¢ te przepisy w swietle

doswiadczen]...] zdobytych podczas dwoch pierwszych cykli sprawozdawczo$ci na

podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/956.

Biorac pod uwagg fakt, ze okreslenia emisji CO, nie beda juz dokonywali wylacznie
producenci, obowiazek zglaszania[...] emisji COz i innych danych technicznych pojazdow
ciezkich nalezy rozszerzy¢, obejmujac oprocz producentow podmioty, ktore dokonuja
ustalen dotyczacych tych pojazdow ciezkich na podstawie rozporzadzenia (UE) 2017/2400
i rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/136216. Dane, ktore majg by¢

zglaszane, powinny obejmowac¢ dokumentacj¢ producenta.

W celu zapewnienia, aby wymogi w zakresie danych oraz procedura monitorowania

1 sprawozdawczosci pozostawaty przez caty czas odpowiednie do oceny stopnia, w jakim
park pojazdow ciezkich przyczynia si¢ do realizacji docelowych poziomow redukcji emisji
COg , [...] w celu zapewnienia dostepnosci danych na temat nowych 1 zaawansowanych
technologii redukcji emisji CO, oraz na temat wynikow badan weryfikacyjnych

w warunkach drogowych, [...] a takze w celu zapewnienia, by przedziaty wartosci oporu
powietrza pozostaty odpowiednie do celow informacyjnych 1 dla zapewnienia
poréwnywalnosci, [...] oraz w celu uzupelnienia przepisow o grzywnach administracyjnych
Komisja powinna mie¢ [...] mozliwos¢ uwzglednienia postepu technicznego, zmian

w zakresie logistyki transportu towarowego, jak np. szczegélnie cigzkich zespotow

pojazdow uzywanych w niektorych panstwach cztonkowskich, niezbgdnych dostosowan

wynikajacych ze stosowania niniejszego rozporzadzenia i zmian w odno$nym

prawodawstwie dotyczacym homologacji typu.

16

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 z dnia 1 sierpnia 2022 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009

w odniesieniu do osiggéw przyczep do pojazdoéw ciezarowych w zakresie ich wptywu na
emisj¢ CO; oraz zuzycie paliwa i energii przez pojazdy silnikowe oraz bezemisyjny zasi¢g
pojazdow silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego

(UE) 2020/683 (Dz.U. L 205 z 5.8.2022, s. 145).
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(40)

(41)

W zwiazku z powyzszym nalezy przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej w odniesieniu do zmiany

kryteriéw okreslania podgrup pojazdéw, w tym do dodania podgrupy obejmujacej

samochody ci¢zarowe w bardzo ci¢zkim zestawie (EHC), do okre$lania pojazdoéw
specjalistycznych, zakresow roboczych réznych technologii mechanizmoéw napgdowych,
wykazu i wagi profili zadan, fadownosci, liczby pasazerow, masy pasazerow, technicznie
dopuszczalnej maksymalnej fadownosci, technicznie dopuszczalnej maksymalnej liczby
pasazerdw i objetosci tadunku podgrup pojazddéw oraz wartosci rocznych przebiegdw,
zmiany wymogow dotyczacych danych oraz procedury monitorowania i sprawozdawczos$ci
okreslonej w zatgcznikach do niniejszego rozporzadzenia, w odniesieniu do okreslania
danych, ktore maja by¢ zglaszane przez panstwa cztonkowskie do cel6w monitorowania
wynikow badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych, zmiany przedziatdéw wartosci
oporu powietrza oraz okreslania kryteriow i metod obliczania oraz poboru grzywien
administracyjnych naktadanych na producentow. Szczegolnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzila stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone byty zgodnie z zasadami okreslonymi

w Porozumieniu migdzyinstytucjonalnym [...] z dnia 13 kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego

stanowienia prawa. W szczegdlnosci, aby zapewni¢ Parlamentowi Europejskiemu i1 Radzie

udzial na rownych zasadach w przygotowaniu aktéw delegowanych, instytucje te otrzymuja
wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup eksperckich Komisji

zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych.

Rozporzadzenie (UE) 2018/956 nalezy uchyli¢, [...] a jednoczesnie nalezy okresli¢ przepisy
tymczasowe umozliwiajgce zakonczenie okresu sprawozdawczego trwajacego w chwili
wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia zgodnie z przepisami majacymi zastosowanie na
poczatku tego okresu sprawozdawczego, wraz ze wszystkimi czynno$ciami po
przetworzeniu zgromadzonych danych. W zwiazku z tym niniejsze rozporzadzenie nalezy

stosowac od poczatku nastepnego okresu sprawozdawczego.
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(42) Poniewaz cele niniejszego rozporzadzenia polegajace na wspieraniu redukcji emisji gazéw

cieplarnianych w sposé6b racjonalny pod wzgledem kosztow i efektywny ekonomicznie

zgodnie z celem polegajacym na redukcii emisji gazow cieplarnianych netto w calej

gospodarce do 2030 r. za pomoca obejmujacych unijny park pojazdéw zmienionych

docelowych poziomow redukcji emisji COz dla pojazddéw ciezkich nie moga zostac

osiagniete w sposOb wystarczajacy przez panstwa czlonkowskie, natomiast ze wzgledu na

rozmiary i skutki dziatlan mozliwe jest ich lepsze osiagniecie na poziomie Unii, moze ona

podjaé dzialania zgodnie z zasada pomocniczo$ci okreslona w art. 5 Traktatu o Unii

Europeiskiej. Zgodnie z zasada proporcjonalnos$ci okreslona w tym artykule niniejsze

rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiagniecia tych celow.

(43) Nalezy zatem odpowiednio zmieni¢ rozporzadzenie (UE) 2019/1242,

PRZYIJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

13843/23 pas/AP/eh 20
ZALACZNIK TREE.1.A PL



Artykut 1
Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2019/1242

W rozporzadzeniu (UE) 2019/1242 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
1) art. 1 otrzymuje brzmienie:
LHArtykut 1

Przedmiot i cel

1.  Niniejsze rozporzadzenie [...] okreéla [...] normy emisji CO> dla nowych pojazdow
cigzkich. Normy te [...] przyczyniajg si¢ do realizacji unijnego celu redukcji emisji
gazOw cieplarnianych okre$lonego w rozporzadzeniu (UE) [...] 2023/857'7, [...] a takze
do osiaggnigcia celow porozumienia paryskiego!® i zapewnienia [...] wlasciwego

funkcjonowania rynku wewngtrznego.

2. W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ tez [...] wymogi dotyczace
sprawozdawczo$ci w odniesieniu do emisji CO, z nowych pojazdow cigzkich

zarejestrowanych w Unii oraz zuzycia paliwa przez takie pojazdy.”;

17 [...JRozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2023/857 z dnia

19 kwietnia 2023 r. zmieniajace rozporzadzenie (UE) 2018/842 w sprawie wiazacych
rocznych redukcji emisji gazéw cieplarnianych przez panstwa cztonkowskie od 2021 r.
do 2030 r. przyczyniajacych sie do dzialan na rzecz klimatu w celu wywiazania sie
z zobowiazan wynikajacych z porozumienia paryskiego oraz zmieniajace rozporzadzenie
(UE) 2018/1999 (Dz.U. L 111 226.4.2023, s. 1-14).

18 [...]
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2) w art.

a)

b)

2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do nowych pojazdow cigzkich, ktore
uzyskaly homologacje typu lub indywidualne dopuszczenie na podstawie
rozporzadzenia (UE) 2018/858 albo o ktérych mowa [...] w art. 2 ust. 3 [...] tego

rozporzadzenia, nalezacych [...] do ktorejkolwiek z nastepujgcych kategorii

pojazdow:
a) Mz 1 M3,

b) Ni, N2.i N3, [...] pod warunkiem zZe pojazdy te nie sg obj¢te rozporzadzeniem
(UE) 2019/631]...];

¢) O31 Oa.

Do celow niniejszego rozporzadzenia [...] pojazdy, o ktérych mowa w akapicie

pierwszym, okres$la si¢ jako »pojazdy cigzkie«. Pojazdy wchodzace w zakres akapitu

pierwszego lit.[...] a) [...] lub b) okre$la si¢ jako »pojazdy ciezkie«.

Kategorie pojazdow, o ktorych mowa w niniejszym rozporzadzeniu, odnoszg si¢ do

kategorii pojazdow okreslonych w art. 4 rozporzadzenia (UE) 2018/858

1 w zalaczniku I do tego rozporzadzenia.”,;
w ust. 2 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
(1)  akapit pierwszy otrzymuje brzmienie:

»2.[...] Do celow niniejszego rozporzadzenia pojazdy cigzkie, o ktorych mowa

w ust. 1, [...] uznaje si¢ za nowe pojazdy ciezkie w danym okresie

sprawozdawczym, jezeli sg one zarejestrowane w Unii po raz pierwszy w tym

okresie sprawozdawczym 1 nie zostaly wczesniej zarejestrowane poza Unig.”;
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(11) dodaje si¢ akapit w brzmieniu:

,Ust. 1 nie stosuje si¢ do pojazddéw ciezkich zarejestrowanych po raz pierwszy na
okres nieprzekraczajacy jednego miesigca i zarejestrowanych wytacznie w celu

przemieszczenia do panstwa spoza Unii.”;

Lol 00
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3) w art. 3 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  pkt 1 otrzymuje brzmienie:
,»1) »emisje odniesienia CO»« oznaczaja srednig indywidualnych pozioméw emisji
CO> w okresie odniesienia wszystkich nowych pojazdéow cigzkich w kazde;j
z podgrup pojazdéw, okreslong zgodnie z pkt 3 zalacznika I;”;
b)  dodaje si¢ punkty [...] w brzmieniu:
»32) »okres sprawozdawczy« oznacza okres [...] od dnia 1 lipca danego roku do
dnia 30 czerwca nastepnego roku;
3b) »okres odniesienia« oznacza okres sprawozdawczy danego roku, w odniesieniu
do ktdérego na podstawie niniejszego rozporzadzenia okresla si¢ zobowigzania
w zakresie redukcji emisji CO» dla okreslonej podgrupy pojazdéw;”;
c)  pkt 5 otrzymuje brzmienie:
»J) »docelowy indywidualny poziom emisji CO2« oznacza docelowy poziom emisji
CO: indywidualnego producenta, okreslany co roku w odniesieniu do poprzedniego
okresu sprawozdawczego zgodnie z pkt 4 zatacznika I;”;
d) pkt9 otrzymuje brzmienie:
,»,9) »pojazd specjalistyczny« oznacza pojazd cigzki przeznaczony do uzytku w celu
wykonywania okre§lonych zadan, ktory zgodnie z informacja zawarta w $wiadectwie
zgodnosci, zgloszong przez panstwa cztonkowskie, spetnia kryteria okreslone
w pkt 1.2 zalacznika I;”;
e) uchyla si¢ pkt 10;
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g)

dodaje si¢ punkt [...] w brzmieniu:

,10a) »podmiot zglaszajacy« oznacza podmiot odpowiedzialny za zgtaszanie danych

Komisji;”;

[.17

pkt 11 otrzymuje brzmienie:

,»11) »bezemisyjny pojazd ci¢zki« oznacza nastepujace pojazdy:

a) pojazd cigzki, ktorego emisje CO2 okreslone zgodnie z art. 9
rozporzadzenia (UE) 2017/2400 nie przekraczajg [...] 3 g/(t-km)
lub [...] 1 g/(p-km);

b) [...][...] pod warunkiem Ze nie okre§lono poziomu emisji CO> [...] na

podstawie rozporzadzenia (UE) 2017/2400 — pojazd cigzki bez silnika
spalinowego lub majacy silnik spalinowy emitujacy nie wiecej niz

[...]1 1 g CO2/kWh, zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009

1 srodkami wykonawczymi do niego. lub nie wiecej niz |[...]

1 ¢ CO»/km, zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego

1 Rady (WE) nr 715/2007 1 srodkami wykonawczymi do niego;
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h)

C) przyczepe wyposazong w urzadzenie aktywnie wspomagajace jej
naped 1 nieposiadajacg silnika spalinowego wewnetrznego spalania
lub posiadajacg silnik spalinowy wewngetrznego spalania, z ktorego
emisje okre§lone zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 [...]
1 sSrodkami wykonawczymi do niego lub zgodnie z regulaminem

nr 49 EKG ONZ nie przekraczajg [...] 1 g CO2/kWh;”;
pkt 12 otrzymuje brzmienie:

,»12) »niskoemisyjny pojazd ci¢zki« oznacza pojazd ciezki, inny niz bezemisyjny
pojazd ciezki, o indywidualnym poziomie emisji CO, okre§lonym zgodnie

z pkt 2.3.4 zalacznika I, wynoszacym mniej niz potowa wartosci emisji odniesienia
CO, dla wszystkich pojazdéow w podgrupie pojazdéw, do ktorej nalezy ten pojazd

cigzki;”;
dodaje si¢ punkty [...] w brzmieniu:

»15) »pojazd podstawowy« oznacza pojazd podstawowy okreslony w art. 3 pkt 22

rozporzadzenia (UE) 2017/2400:

16) »pojazd podstawowy pojazdu ciezkiego« oznacza pojazd podstawowy [...],
ktéremu do celow symulacji przypisano ogoélny typ nadwozia odpowiadajacy
rzeczywistemu nadwoziu pojazdu ci¢zkiego w odniesieniu do konfiguracji podtogi
(nadwozie niskopodtogowe/wysokopodtogowe) i liczby poktadow (nadwozie
jednopoktadowe/dwupoktadowe) oraz, w stosownych przypadkach, wszelkich

innych parametrow;

17) »pojazd skompletowany« oznacza pojazd skompletowany okreslony w art. 3

pkt 26 rozporzadzenia (UE) 2018/858;

18) »pojazd kompletny« oznacza pojazd kompletny okreslony w art. 3 pkt 27
rozporzadzenia (UE) 2018/858;
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19) »pojazd terenowy« oznacza pojazd terenowy okreslony w czgsci A pkt 2.1 [...]

zalacznika I do rozporzadzenia (UE) 2018/858;

20) »pojazd specjalnego przeznaczenia« oznacza pojazd specjalnego przeznaczenia

okreslony w art. 3 pkt 31 rozporzadzenia (UE) 2018/858;

21) »pojazd terenowy specjalnego przeznaczenia« oznacza pojazd terenowy
specjalnego przeznaczenia okreslony w czesci A pkt 2.3.1 [...] zatacznika I do

rozporzadzenia (UE) 2018/858;

22) »é$wiadectwo zgodnos$ci« oznacza §wiadectwo zgodnos$ci okreslone w art. 3 pkt 5

rozporzadzenia (UE) 2018/858;

23) »zamowienie publiczne« w kontekscie postgpowan o udzielenie zamdwienia
publicznego oznacza, o ile nie okreslono inaczej, zamowienie publiczne okreslone
w art. 2 ust. 1 pkt 5 dyrektywy 2014/24/UE, »zamowienia« okreslone w art. 2 pkt 1
dyrektywy 2014/25/UE [...] oraz »koncesje« okreslone w art. 5 pkt 1 dyrektywy
2014/23/UE.”;

24) ysamochodd ciezarowy w bardzo ciezkim zestawie (EHC)« oznacza pojazd

kategorii N3 nadajacy sie do uzytku w zespole pojazdOw, majacy co najmniej trzy

osie, 0 mocy znamionowej silnika co najmniej 400 kW i technicznie dopuszczalnej

maksymalne] masie zespolu pojazdéw powyzej 60 ton:

) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:
,D0 celow niniejszego rozporzadzenia »grupa producentow powigzanych« oznacza
producenta i przedsigbiorstwa powigzane z tym producentem.
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»Przedsigbiorstwa powigzane« oznaczaja:
a) przedsigbiorstwa, w ktérych producent ma, bezposrednio lub posrednio:
(1) wiecej niz polowe praw glosu, |[...]

(i1) prawo mianowania wigcej niz potowy cztonkéw rady nadzorczej, zarzadu

lub organoéw prawnie reprezentujacych przedsiebiorstwo; albo
(i11) ma prawo kierowania dzialalno$cig przedsigbiorstwa;

b) przedsiebiorstwa, ktore [...] bezposrednio lub posrednio maja, w odniesieniu do

producenta, prawol...] lub uprawnienia, o ktorym mowa w lit. a);

c) przedsiebiorstwa, w ktorych przedsiebiorstwo, o ktorym mowa w lit. b), ma,

bezposrednio lub posrednio, prawo]...] lub uprawnienia, o ktorym mowa w lit. a);

d) przedsigbiorstwa, w ktorych producent wraz z jednym lub wieksza liczba
przedsiebiorstw, o ktorych mowa w lit. a), b) lub c), lub w ktérych dwa lub wigksza
liczba tych ostatnich przedsigbiorstw maja wspolnie prawol...] lub uprawnienia,

o ktorym mowa w lit. a);

e) przedsigbiorstwa, w ktérych prawol...] lub uprawnienia, o ktérym mowa w lit. a),
wspolnie nalezy do producenta lub do jednego lub wigkszej liczby przedsigbiorstw
powiazanych z tym producentem, o ktorych mowa w lit. a)—d), oraz do jednej lub

wiegkszej liczby 0sob trzecich.”;

4) dodaje si¢ artykuty [...] w brzmieniu:
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LHArtykut 3a
Docelowe poziomy redukcji emisji CO2

1. Sredni poziom emisji CO unijnego parku nowych pojazdéw ciezkich, innych niz
pojazdy specjalnego przeznaczenia, pojazdy terenowe, terenowe pojazdy specjalnego
przeznaczenia i pojazdy specjalistyczne, redukuje si¢ o nast¢pujgce wartosci procentowe

w porownaniu ze srednim poziomem emisji CO, w okresie sprawozdawczym roku 2019:

a) dla podgrup pojazdéw 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD
1 10-LH w odniesieniu do okresow sprawozdawczych w latach od 2025 do 2029 r. —

o015 %,

b) dla wszystkich podgrup pojazdow w odniesieniu do okresow sprawozdawczych

w latach od 2030 do 2034 r. — 0 45 %,

¢) dla wszystkich podgrup pojazdow w odniesieniu do okresow sprawozdawczych

w latach od 2035 do 2039 r. — 0 65 %,

d) dla wszystkich podgrup pojazdéw w odniesieniu do okreséw sprawozdawczych

poczawszy od roku 2040 — o0 90 %.

2. Podgrupy pojazdéw przyczyniajg si¢ [...]do osiggniecia tych docelowych poziomow

redukcji emisji CO», o ktérych mowa w ust. 1, [...] zgodnie z pkt 4.3 zatacznika L.

3. Emisje CO; zwigzane z unijnym parkiem nowych przyczep [...] redukuje si¢ zgodnie
z pkt 4.3 zalacznika 1.
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4. Niezaleznie od przepisOéw art. 2 ust. 3 rozporzadzenia (UE) 2017/2400. dopuszczone

pojazdy ciezkie wchodzace w zakres art. 2 ust. 3 akapit pierwszy lit. b) rozporzadzenia

(UE) 2018/858 nie podlegaja docelowym poziomom redukcii emisji CO» okre§lonym

w [...] ust. 1-3 niniejszego artykulu, chyba ze producent zdecyduje sie uwzglednié te

pojazdy ciezkie w obliczeniach swoich indywidualnych pozioméw emisji CO-

1 docelowych poziomdw emisji CO, podczas zglaszania pojazdu ciezkiego zgodnie

z czescia B zalacznika IV do niniejszego rozporzadzenia.

5. Pojazdy [...] ciezkie inne niz te, o ktérych mowa w ust. 4 niniejszego artykulu,

zarejestrowane do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz pozarna, shuzby

odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego, sily zbrojne lub stluzby udzielajace

pilnej opieki medycznej nie podlegaja docelowym poziomom redukciji emisji CO» [...]

okre$lonym w [...] ust. 1-3 niniejszego artykulu, jezeli panstwo cztonkowskie wskaze ten

fakt w procesie rejestracji i sprawozdawczosci, potwierdzajac tym samym w danych

zgtoszonych zgodnie z cze$cia A zalacznika IV, ze cel uzytkowania pojazdu ciezkiego nie

moze by¢ w rdwnym stopniu osiggniety przez [...] bezemisyjny pojazd ciezki, a zatem

zarejestrowanie pojazdu ciezkiego z silnikiem spalinowym do realizacii tego celu lezy

w interesie publicznym.
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Artykut 3b
Cel dotyczacy bezemisyjnych pojazdow ciezkich w odniesieniu do autobuséw

miejskich

1. W przypadku pojazdéw ciezkich, o ktérych mowa w czwartej kolumnie |...] tabeli

w pkt 4.2 zatacznika I (autobusy miejskie), producenci przestrzegaja wynoszacych

100 % minimalnych wielko$ci udziahu]...] bezemisyjnych pojazdow cigzkich w parku nowych
pojazdow ciezkich [...] zgodnie z pkt 4.3.2 zatacznika L. [...];

2L 0]

3.  [...]JKomisja okre$li w drodze aktéw wykonawczych [...] [...] wspoOlne specyfikacje

techniczne, w tym normy, dotyczace pojazdow ciezkich, o ktérych mowa w niniejszym

artykule, w odniesieniu do [...]:

a) wprowadzenia technicznej i otwartej interoperacyjno$ci mi¢dzy infrastrukturg
tadowania i tankowania a pojazdami ciezkimi w zakresie potaczen fizycznych

1 wymiany informacji;

b) bezpiecznego i pewnego udostepniania i wykorzystywania wygenerowanych

danych.
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Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa

w art. 16 ust. 2.
Artykut 3¢
Postepowania o udzielenie zamowienia publicznego
1. Instytucje zamawiajace lub podmioty zamawiajace udzielajg zamoéwien publicznych na

dostawy w celu zakupu [...] autobuséw miejskich, o ktérych mowa w art. 3b, a takze

zamOwien publicznych na ustugi, ktérych gldownym przedmiotem jest korzystanie z takich

pojazdow [...], na podstawie oferty najkorzystniejszej ekonomicznie, o najkorzystniejszym

stosunku ceny do jakosci. Instytucje zamawiajace lub podmioty zamawiajace uwzgledniajg

wklad oferty w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw przy uzyciu specvfikacii technicznych

lub kryteridw udzielenia zaméwienia w zaleznosci od sytuacji na rynku i [...] w zgodnosci

zZ [...] dyrektywami 2014/23/UE, 2014/24/UE lub 2014/25/UE oraz majacymi zastosowanie

przepisami sektorowymi, a takze z miedzynarodowymi zobowiazaniami Unii, w tym

z Porozumieniem GPA i innymi umowami miedzynarodowymi, ktérymi zwigzana jest Unia.

2. Specyfikacja techniczna lub kryteria udzielenia zamoéwienia dotyczace [...] wkiadu

oferty w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw [...] obejmuja co najmniej jedno

z nastepujacych kryteridow [...] stosowanych w sposob obiektywny. przejrzysty

1 niedyskryminujacy:

a) odsetka produktow [...] bedacych przedmiotem ofert pochodzacych z panstw

trzecich okreslonego zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 952/2013. Kryterium to stosuje si¢ wytacznie do produktéw bedacych

przedmiotem ofert pochodzacych z krajow nieobjetych GPA;
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[...]b) dostepnosé niezbednych czgsci zamiennych zapewniajgcych funkcjonowanie

sprzetu bedacego przedmiotem oferty;

c[...]) zobowigzanie oferenta do zapewnienia, aby ewentualne zmiany w jego fancuchu
dostaw w trakcie realizacji zamowienia nie miaty negatywnego wplywu [...] na

realizacj¢ zamoOwienia;

d[...]) [...] zaswiadczenie lub dokumentacja wykazujgca, ze organizacja tancucha

dostaw oferenta [...] pozwala mu spetni¢ wymog bezpieczenstwa dostaw.

Nie uniemozliwia to instytucjom zamawiajacym i podmiotom zamawiajacym stosowania

dodatkowych [...] kryteriow.

3. [...] Jezeli wkiad oferty w zapewnienie bezpieczenstwa dostaw jest jednym z kryteriow

udzielenia zamowienia, przypisuje si¢ mu wage od 15 do 40 % kryteriow udzielenia

zamOwienia. ”’;
5) art. 4 akapit pierwszy lit. a) otrzymuje brzmienie:

,»a) dane przekazywane w odniesieniu do nowych pojazdéw cigzkich producenta

zarejestrowanych w poprzednim okresie sprawozdawczym; oraz”;
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6)

w art. 5 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:

a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

,» 1. Poczawszy od 1 lipca 2020 r. i w odniesieniu do kazdego nastgpnego okresu
sprawozdawczego roku 2029 Komisja okresla dla kazdego producenta wskaznik emisji

zerowej 1 niskiej za poprzedni okres sprawozdawczy.

Wskaznik zerowe;j [...] 1 niskiej emisji uwzglednia liczbe pojazdow i1 emisje CO; ze
wszystkich bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdow ciezkich w parku pojazdow

producenta.”;
b)  ust. 3 otrzymuje brzmienie:

,»3. Dla okreséw sprawozdawczych od 2025 do 2029 r. wskaznik emisji zerowej 1 niskiej
okresla si¢ na podstawie warto$ci odniesienia wynoszacej 2 % zgodnie z pkt 2.3.2

zatacznika 1.7
c) ust. 4 otrzymuje brzmienie:

,»4. Wskaznik zerowej [...] 1 niskiej emisji zmniejsza $redni indywidualny poziom emisji
CO; producenta maksymalnie o 3 %. Wktad bezemisyjnych pojazdow cigzkich

kategorii N, innych niz pojazdy [...] z podgrup 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD,
9-LH, 10-RD, 10-LH, w ten wskaZnik zmniejsza $redni indywidualny poziom emisji
COz producenta maksymalnie o 1,5 %.”;
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7) art. 6 otrzymuje brzmienie:
L»Artykut 6
Docelowe indywidualne poziomy emisji CO, producenta

Dla okresu sprawozdawczego roku 2025 i dla kazdego nastepnego okresu
sprawozdawczego Komisja okresla dla kazdego producenta docelowy indywidualny
poziom emisji CO2 na poprzedni okres sprawozdawczy. Poziom ten okresla si¢ zgodnie

z pkt 4.1 zalacznika 1.”;
8) dodaje si¢ artykuty [...] w brzmieniu:

»Artykul 6a

Przenoszenie pojazdow ciezkich miedzy producentami

1. Do celéw obliczenia sredniego indywidualnego poziomu emisji CO> producentow
zgodnie z art. 4 i pkt 2.2 zalacznika I poszczegdlne pojazdy cigzkie moga by¢

przenoszone mi¢dzy producentami, o ile spetnione zostang nastepujace warunki:

a) w przypadku wszystkich przeniesien[...]: wniosek musza ztozy¢ wspodlnie producent

przenoszacy i producent przyjmujacy;

b) w przypadku przekazywania pojazdow cigzkich innych niz bezemisyjne pojazdy
cigzkie producent przenoszacy 1 producent przyjmujacy [...] naleza do grupy

producentéw powigzanych;

c) w przypadku przenoszenia[...] bezemisyjnych pojazdow ciezkich miedzy
producentami nienalezagcymi do grupy producentow powigzanych...]: liczba
bezemisyjnych|...] pojazdow ciezkich przenoszonych na producenta [...] nie
przekracza 5 % jego wszystkich nowych pojazdow cigzkich zarejestrowanych

w danym okresie sprawozdawczym.
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Producenci przekazujg Komisji wnioski dotyczace przeniesienia, korzystajac

z narzedzi elektronicznych udostgpnionych przez Komisje.

2. Jezeli Komisja uzna, ze warunki [...] przeniesienia sg spelnione, nie uwzglgdnia
przeniesionego pojazdu cigzkiego przy obliczaniu odpowiednich warto$ci
w odniesieniu do producenta przenoszacego, ale [...] uwzgledni je przy obliczaniu

odpowiednich warto$ci w odniesieniu do producenta przyjmujgcego.

Artykut 6b
Zwolnienie dla drobnych producentéw pojazdoéw ciezkich

1. Jezeli w danym okresie sprawozdawczym zarejestrowano mniej niz 100 nowych
pojazdow ciezkich danego producenta, sredni indywidualny poziom emisji CO,
przewidziany w art. 4 i w pkt 2.7 zatacznika I oraz docelowe indywidualne poziomy
emisji CO, przewidziane w art. 6 1 w pkt 4.1 zatacznika I ustala si¢ [...] na poziomie

»0« w [...] tym okresie sprawozdawczym.

2. Wartosci sredniego indywidualnego poziomu emisji CO, i indywidualnych

docelowych pozioméw emisji CO, nie uwzglednia si¢ w publikacji danych na

podstawie art. 11 w odniesieniu do danych producentéw i1 okresow sprawozdawczych.

3. Zwolnienie okreslone w ust. 1 nie ma [...] zastosowania w danym okresie

sprawozdawczym w zadnym z nastepujacych przypadkow:
a) na wniosek producenta;

b) jezeli producent wnioskuje o przeniesienie pojazdow cigzkich zgodnie z art. 6a;
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¢) jezeli producent nalezy do grupy producentéw powigzanych, w ktoérej tacznie
zarejestrowano ponad 100 pojazdow cigzkich w tym okresie sprawozdawczym lub

do ktérej to grupy producentoéw powigzanych [...] nalezy producent, do ktérego maja

zastosowanie lit. a) lub b).

4. Producenci, [...] ktérzy nie nalezg do grupy w rozumieniu ust. 3 lit. ¢) informujg
Komisje, jezeli w danym okresie sprawozdawczym zarejestrowali mniej niz

100 pojazdow cigzkich.

5. Producenci]...], do ktérych zwolnienie okreslone w ust. 1 nie ma zastosowania]...],
informuja Komisje w kazdym okresie sprawozdawczym o wszystkich swoich
przedsiebiorstwach powigzanych, ktére speiniajg warunki [...] tego zwolnienia

okre$lone w ust. 1.

6. [...]JProducenci [...] informujg[...] [...] Komisje na podstawie ust. 4 i 5, korzystajac

z narzgdzi elektronicznych udostgpnionych przez Komisje.”;
9) w art. 7 wprowadza si¢ nastgpujace zmiany:
a)  wust. 1 akapit pierwszy formuta wprowadzajaca otrzymuje brzmienie:

,»W celu ustalenia zgodnos$ci producenta z docelowymi indywidualnymi poziomami
emisji CO2 w okresach sprawozdawczych w latach 2025-2039 uwzglednia si¢ jego
jednostki emisji lub dlugi emisyjne, okreslone zgodnie z pkt 5 zalacznika I, ktore
odpowiadajg liczbie nowych pojazdéw ciezkich producenta, w danym okresie

sprawozdawczym, pomnozonej przez:”;

b)  wust. 1 akapit drugi rok ,,2029” zastepuje si¢ rokiem ,,2039”;
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d)

ust. 1 akapit trzeci otrzymuje brzmienie:

,Dlugi emisyjne sg nabywane sg w okresach sprawozdawczych w latach 2025-2039.
Catkowity dlug emisyjny producenta nie moze jednak przekroczy¢ 5 % docelowego
indywidualnego poziomu emisji CO, producenta pomnozonego przez liczbg

pojazdow ciezkich danego producenta w tym okresie (»limit dlugu emisyjnego«).”;
ust. 1 akapit czwarty otrzymuje brzmienie:

,Jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nabyte w okresach sprawozdawczych w latach
2025-2039, w stosownych przypadkach, sa przenoszone z jednego okresu
sprawozdawczego na nastepny okres sprawozdawczy. Wszelkie pozostate dlugi
emisyjne zostang jednak rozliczone w okresach sprawozdawczych lat 2029, 2034

12039.”;
ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2. Sciezki redukcji emisji CO, ustala sie dla kazdego producenta zgodnie z pkt 5.1.

zalacznika I na podstawie nastepujacych $ciezek liniowych:

a) miedzy emisjami odniesienia CO, a docelowym poziomem emisji CO, dla
okresu sprawozdawczego rokul...] 2025 lub 2030, jak okreslono w art. 3a ust. 1

lit. a) i b),

b) miedzy docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego
roku 2025 a docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego

roku 2030, jak okreslono w art. 3a ust. 1 lit. b),
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¢) miedzy docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego
roku 2030 a docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego

roku 2035, jak okreslono w art. 3a ust. 1 lit. ¢); oraz

d) miedzy docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego
roku 2035 a docelowym poziomem emisji CO, dla okresu sprawozdawczego

roku 2040, jak okreslono w art. 3a ust. 1 lit. d).”;
10) dodaje si¢ artykuty [...] w brzmieniu:

»Artykul 7a
Przypisanie pojazdow ciezkich do producenta

Przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO; , o ktorym mowa w art. 4,
i docelowych indywidualnych pozioméw emisji CO, , o ktérych mowa w art. 6, pojazdy
cigzkie zarejestrowane w danym okresie sprawozdawczym przypisuje si¢ do nastepujacych

producentow:

a) w przypadku pojazdow ciezkich kategorii N — do producenta pojazdu okreslonego
w art. 3 pkt 4a rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

b) w przypadku pojazdow cigzkich kategorii M — do producenta pojazdu
podstawowego okreslonego w art. 3 pkt 29 rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

C) w przypadku pojazdow ciezkich kategorii O — do producenta pojazddéw
okreslonego w art. 2 pkt 5 rozporzadzenia wykonawczego Komisji
(UE) 2022/1362.

Artykut 7b
Obliczanie Sredniego indywidualnego poziomu emisji CO; dla pojazdow ci¢zkich

kategorii M

W przypadku pojazdoéw kategorii M zastosowanie majg ponizsze zasady:
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a) w celu obliczenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO, w podgrupie
pojazdéw producenta nowy pojazd ciezki kategorii M uznaje si¢ wraz z jego
indywidualnym poziomem emisji CO» za pojazd kompletny lub skompletowany,

o ktéorym mowa w pkt 2.2.2 zatgcznika I, 1 nie uwzglednia si¢ go zgodnie z pkt 2.2.3
tego zatacznikal...];

b) [...] na zasadzie odstepstwa od lit. a) niniejszego artykutlu, na wniosek producenta,

o ktorym mowa w art. 7a lit. b), ztozonego do Komisji i z zastrzezeniem warunku
okreslonego w [...] lit. ¢), nowy pojazd ci¢zki kategorii M uwzglednia si¢ jednak wraz
z indywidualnym poziomem emisji CO2 powigzanego pojazdu podstawowego zgodnie

z pkt 2.2.3 zalgcznika I 1 nie uwzglednia si¢ go zgodnie z pkt 2.2.2 tego zatgcznika [...];

c¢) wniosek, o ktérym mowa w lit. b), dotyczacy nowego pojazdu ciezkiego kategorii M
nie jest dopuszczalny, jezeli [...] ten producent [...] oraz [...] definiowany w art. 3

pkt 4a rozporzadzenia (UE) 2017/2400 producent pojazdu kompletnego lub

skompletowanego sa przedsigbiorstwami powigzanymi lub czg¢sciami tego samego

podmiotu prawnego. Ztozenie takiego wniosku przez producenta oznacza, iz o§wiadcza
on, ze ten warunek [...] jest spetniony. [...]Na zadanie Komisji producent ten

przekazuje informacje uzupetniajace.

d) Komisja, przy wsparciu Europejskiej Agencji Srodowiska, udostepnia niezwtocznie
[...]w formie elektronicznej narzgdzia 1 wskazowki proceduralne niezbgdne dla
producentéw do [...] przekazywania Komisji [...] takich wnioskow, o ktorych mowa

w lit. b).”;

11) w art. 8 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:

a)  wust. 1lit. a) tekst ,,od 2025 do 2029 r.” zastepuje si¢ tekstem ,,poczawszy
od 2025 1.”;

b)  wust. 1 uchyla sig lit. b);
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c) ust. 2 otrzymuje brzmienie:

,»2. Uznaje si¢, ze producent przekroczyt poziom emisji CO, w kazdym z ponizszych

przypadkow:

a) jezeli w dowolnym z okresow sprawozdawczych w latach 2025-2028, 2030-2033][...] lub
2035-2038 suma dlugu emisyjnego pomniejszona o sume¢ jednostek emisji przekracza limit

dhugu emisyjnego, o ktérym mowa w art. 7 ust. 1 akapit trzeci;

b) jezeli w okresach sprawozdawczych lat 2029, 2034, 2039 1 2040 suma dlugéw emisyjnych

pomniejszona o sumg jednostek emisji jest dodatnia;

c) jezeli poczawszy od okreséw sprawozdawczych roku 2041 $redni indywidualny poziom

emisji CO, producenta przekracza jego docelowy indywidualny poziom emisji CO, .”;
12) w art. 9 wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
a)  ust. 1 otrzymuje brzmienie:

»l. Organy udzielajace homologacji typu i producenci niezwlocznie zgtaszaja

Komisji wszelkie z nastepujacych odchylen od przekazanych danych:

a)  w przypadku gdy wartosci emisji CO, z uzytkowanych pojazdow cigzkich,
stwierdzone w wyniku weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z procedura, o ktorej
mowa w art. 13 niniejszego rozporzadzenia, odbiegaja od wartosci podanych

w $wiadectwach zgodnosci lub dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow,

o ktorej mowa w art. 9 ust. 4 rozporzadzenia (UE) 2017/2400;

b)  w przypadku stwierdzenia [...] bledow wynikajacych z nieprawidtowych danych
wejsciowych lub innych przyczyn powstaltych w zwiazku z okresleniem poziomu

emisji CO; ;

c)  w przypadku stwierdzenia btedéw we wdrazaniu monitorowania

1 sprawozdawczosci w odniesieniu do emisji CO; ;

d)  wszelkie inne odchylenia niz te wymienione w lit. a), b) i ¢).”;
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b)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2 Komisja uwzglednia odchylenia, o ktérych mowa w ust. 1, do celow
obliczania §redniego indywidualnego poziomu emisji CO, danego producenta

1 emisji odniesienia CO, . Rozwazy [...] zmiang [...] wykazu [...], o ktérym mowa
w art. 11 ust. 1. [...] Komisja [...] nie jest zobowigzana do uwzglednienia odchylen,
jezeli ponowne obliczenie §redniego indywidualnego poziomu emisji CO,

producenta lub emisji odniesienia CO, powoduje odchylenie mniejsze niz 0,1 %.”;

13) art. 10 otrzymuje brzmienie:
»Artykutl0
Ocena emisji odniesienia CO,
1. Aby zapewni¢ wiarygodnos¢ i reprezentatywnos$¢ wartosci emisji odniesienia CO,

podgrup pojazdéw, do ktorych jako okres odniesienia stosuje si¢ okres
sprawozdawczy roku 2024 lub p6zniejszy zgodnie z pkt 3.2 zatacznika I,

Komisja ocenia stosowanie warunkéw, na podstawie ktorych okresla si¢ emisje
odniesienia CO, , oraz stwierdza, czy te poziomy emisji w nieuzasadniony sposob

wzrosty 1, jesli tak, jak nalezy je skorygowac.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze [...] nalezy skorygowa¢ wszystkie lub niektore emisje
odniesienia COy, przyjmuje akt wykonawczy zgodnie z procedura sprawdzajaca,

o ktorej mowa w art. 16 ust. 2, w celu wprowadzenia tych korekt.”;
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14) w art. 11 wprowadza si¢ nast¢pujgce zmiany:
a)  ust. 1 akapit drugi otrzymuje brzmienie:

»Wykaz, ktory ma by¢ opublikowany do 30 kwietnia roku nastepujacego po roku,
w ktorym zakonczyt si¢ okres odniesienia, zawiera emisje odniesienia CO,

okreslone w tym okresie odniesienia.

Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktére] mowa

w art. 16 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.”;

b)  ust. 2 otrzymuje brzmienie:

2 Komisja [...] przyjmuje akty wykonawcze zmieniajace wykaz [...] okreslony

w ust. 1:

a)  w przypadku zmiany procedur homologacji typu, o ktorych mowa
w rozporzadzeniu (WE) nr 595/2009, innych niz zmiany zwigzane
z warto$ciami tadownosci i liczby pasazerow stosowanymi do okreslania
emisji CO, , w taki sposob, ze poziom emisji CO, reprezentatywnych

pojazdow ciezkich okreslony zgodnie z [...] ust. 3 niniejszego artykulu

zwigksza si¢ lub zmniejsza o wigcej niz 5 g CO, /km:

(1) dostosowane emisje odniesienia oblicza si¢ zgodnie z pkt 1

zalacznika II;

(11) [...] nowe wartosci publikuje si¢ jako uzupeknienie poprzednich
warto$ci 1 wskazuje okres sprawozdawczy, w ktorym majg one

zastosowanie po raz pierwszy;
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b) w przypadku gdy zataczniki zostalty zmienione zgodnie z art. 14 ust. 1

lit. a)—f):

(1) wezesniej opublikowane emisje odniesienia CO, oblicza si¢
ponownie zgodnie z zatgcznikiem I, uwzgledniajac parametry

zmienione [...] zgodnie z [...]Jart. 14 ust. 1 lit. a)-f);

(i1) ponownie obliczony zbidr emisji odniesienia CO, jest
publikowany i zastepuje poprzednie [...] emisje [...] odniesienia
poczawszy od okresu sprawozdawczego, w ktérym [...] po raz
pierwszy zastosowano parametry zmienione zgodnie z [...] art. 14

ust. 1 lit. a)-f).

Te akty wykonawcze przyjmuje sie zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktére] mowa w art. 16 ust. 2 niniejszego

rozporzadzenia.”;

c) dodaje si¢ ustep w brzmieniu:

3. W przypadku zmian procedur homologacji typu, o ktérych mowa w ust. 2 akapit
pierwszy lit. a) niniejszego artykutu, w [...] aktach wykonawczych, o ktéorych mowa

w ust. 2 niniejszego artykutu, wskazuje si¢ albo ustanawia metod¢ okreslania

jednego lub wigkszej liczby pojazdow reprezentatywnych dla podgrupy pojazdow,
w tym ich wagi statystyczne oraz wartosci tadownosci i liczby pasazeréw
stosowane do okreslania emisji CO, , na podstawie ktorych okresla si¢

dostosowanie, o ktorym mowa w ust. 2 akapit pierwszy lit. a) ppkt (i) niniejszego

artykutu, uwzgledniajac dane z monitorowania przekazane zgodnie z niniejszym
rozporzadzeniem oraz parametry techniczne [...], o ktérych mowa w art. 12 ust. 1
rozporzadzenia (UE) 2017/2400. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 16 ust. 2 niniejszego

rozporzadzenia.”;
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15) w art. 13 ust. 3 dodaje si¢ zdanie w brzmieniu:

,Jezeli danych zawartych w dokumentacji informacyjnej przeznaczonej dla klientow,
Swiadectwach zgodnosci oraz $wiadectwach dopuszczenia indywidualnego nie mozna
skorygowac¢ na podstawie rozporzadzenia (UE) 2018/858, odpowiedzialny organ
udzielajacy homologacji typu wydaje oswiadczenie o sprostowaniu zawierajace
poprawione dane. Przekazuje on [...] to o§wiadczenie Komisji 1 zainteresowanym

stronom.”;
16) dodaje si¢ artykuty [...] w brzmieniu:

»Artykul 13a

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ przez panstwa cztonkowskie

1. Poczawszy od okresu sprawozdawczego roku [/.../Dz.U.: prosze wstawic rok: jezeli

niniejsze rozporzqdzenie zmieniajgce [...] wejdzie w zZycie [...]przed dniem 1"/ lipca,

wstawic rok jego wejscia w Zycie [...] minus 1; jezeli niniejsze rozporzqdzenie
zmieniajgce [...] wejdzie w zycie [...] po dniu 30/ [...] czerwca, wstawi¢ nastepny rok],
panstwa czlonkowskie monitorujg dane okreslone w czesci A zatacznika IV dotyczace

nowych pojazdéw cigzkich zarejestrowanych po raz pierwszy w Unii.

Do dnia 30 wrze$nia kazdego roku, poczawszy od roku 2020, wiasciwe organy panstw
cztonkowskich zglaszaja Komisji dane [...] za poprzedni okres sprawozdawczy —
od 1 lipca do dnia 30 czerwca — zgodnie z procedurg sprawozdawczos$ci okreslong

w zalgczniku V.

2. Wiasciwymi organami odpowiedzialnymi za monitorowanie i sprawozdawczo$¢
w odniesieniu do danych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem sg organy wyznaczone

przez panstwa cztonkowskie zgodnie z art. 7 ust. 6 rozporzadzenia (UE) 2019/631.

3.[...] Pojazdy ci¢zkie zaprojektowane i zbudowane lub dostosowane do uzytku przez
stuzby ochrony ludnosci, straz pozarng oraz stuzby odpowiedzialne za utrzymanie

porzadku publicznego podlegaja [...] niniejszemu artykutowi [...].
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4. [...] Pojazdy ci¢zkie zarejestrowane do [...] uzytku przez stuzby ochrony ludnosci,
straz pozarng, stuzby $wiadczace pilng opieke medyczng oraz stuzby odpowiedzialne za
utrzymanie porzadku publicznego oraz pojazdy cigzkie zarejestrowane do [...] uzytku
przez sity zbrojne podlegaja [...] niniejszemu artykutowi, niezaleznie od tego [...], czy sa

zwolnione z art. 3a[...].

Artykut 13b
Zglaszanie przez producentow lub inne podmioty odpowiedzialne za okreslenie

poziomu emisji CO: pojazdu ci¢zkiego |...]

1. Producenci lub inne podmioty odpowiedzialne za okreslenie emisji CO» pojazdu
cigzkiego, [...] ktory [...] podlega art. 9 rozporzadzenia (UE) 2017/2400 lub art. 8
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2022/1362, [...] zglaszaja dane dotyczace nowego
pojazdu ciezkiego [...] zgodnie z [...] czeScig B zatacznika IV do niniejszego

rozporzadzenia.

Do dnia 30 wrze$nia kazdego roku zgltaszaja oni Komisji te dane dla kazdego nowego
pojazdu ciezkiego, w przypadku ktérego data okreslenia lub oceny przypada w okresie
sprawozdawczym konczacym si¢ w dniu 30 czerwca [...] zgodnie z procedura

sprawozdawczosci okre§long w zalaczniku V.
Niniejszy ustep nie ma zastosowania do [...] pojazdéw zwolnionych zgodnie z art. 6b.

2. Kazdy producent lub inny podmiot w rozumieniu ust. 1 wyznacza punkt kontaktowy
do celow sprawozdawczosci w odniesieniu do danych zgodnie z niniejszym

rozporzadzeniem.

3. Obowiazki sprawozdawcze wynikajace z art. 13a ust. 3 14 [...] maja zastosowanie do

producentdéw 1 innych podmiotéw w rozumieniu ust. 1 niniejszego artykutu.
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Artykut 13¢
Centralny rejestr danych dotyczacych pojazdow ciezkich

1. Komisja prowadzi centralny rejestr danych dotyczacych pojazdow ciezkich (zwany

dalej ,,centralnym rejestrem”) zglaszanych zgodnie z art. 13a 1 13b.

Centralny rejestr jest publicznie dostgpny, z wyjatkiem pozycji okreslonych w pkt 3.2
[...] zalacznika V.

[...] Warto$¢ oporu powietrza podaje si¢ do wiadomosci publicznej w formie

przedzialow, jak okreslono w czesci C zatgcznika IV.
2. W imieniu Komisji centralnym rejestrem zarzadza Europejska Agencja Srodowiska.

Artykut 13d

Monitorowanie wynikéw badan weryfikacyjnych w warunkach drogowych

1. Aby zweryfikowa¢ emisje CO, z nowych pojazdoéw cigzkich i zuzycie paliwa przez
takie pojazdy, Komisja monitoruje — w przypadku gdy sa one dostgpne — wyniki badan
w warunkach drogowych przeprowadzonych w ramach rozporzadzenia

(WE) nr 595/2009.

2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 17
w celu uzupetnienia niniejszego rozporzadzenia poprzez okreslenie danych, ktore
wlasciwe organy panstw cztonkowskich majg zglasza¢ do celow ust. 1 niniejszego

artykutu.
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Artykut 13e
Jakos$¢ danych

1. Za poprawnos¢ i jako$¢ danych zglaszanych zgodnie z art. 13a 1 13b odpowiadaja
wlasciwe organy i producenci. Bezzwlocznie informuja oni Komisj¢ o wszelkich

btedach wykrytych w zgloszonych danych.

2. Komisja przeprowadza wtasng weryfikacje jakosci danych zgloszonych zgodnie

z art. 13a1 13b.

3. W przypadku gdy Komisja zostanie poinformowana o btedach w danych zgloszonych

na podstawie ust. 1 lub [...] po wlasnej weryfikacji na podstawie ust. 2 stwierdzi

rozbiezno$ci w zbiorze danych, w stosownych przypadkach podejmuje niezbedne

dziatania w celu skorygowania danych opublikowanych w centralnym rejestrze [...].

4. Komisja moze w drodze aktow wykonawczych okresli¢ srodki weryfikacji i korekty
danych, o ktorych mowa w ust. 2 i 3 niniejszego artykutu. Te akty wykonawcze

przyjmuje si¢ zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 16.

Artykut 13f

Grzywny administracyjne

1. Komisja moze natozy¢ grzywne administracyjna w kazdym z nastepujacych

przypadkow:

a) jezeli stwierdzi, ze dane zgloszone przez producenta zgodnie z art. [...]13b niniejszego

rozporzadzenia wykazujg odchylenie od danych wynikajacych z dokumentacji producenta

lub ze $wiadectwa homologacji typu silnika wydanego na podstawie rozporzadzenia

(WE) nr 595/2009, a odchylenie jest zamierzone lub jest skutkiem powaznego zaniedbania;

b) jezeli dane nie zostaty przekazane w terminie, ktoéry ma zastosowanie zgodnie

z art. [...] 13b, a opdznienie nie moze zostac nalezycie usprawiedliwione.

Do celow weryfikacji danych, o ktérych mowa w lit. a), Komisja konsultuje sie

z odpowiednimi organami udzielajagcymi homologacji typu.
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Grzywny administracyjne muszg by¢ skuteczne, proporcjonalne i odstraszajace oraz nie
moga przekracza¢ 30 000 EUR w przeliczeniu na pojazd ciezki, ktérego dotyczy

odchylenie danych lub op6znienie w ich zgloszeniu, o czym mowa w lit. a) i b).

2. Komisja przyjmuje, na podstawie zasad ustanowionych w ust. 3 niniejszego artykutu,
akty delegowane zgodnie z art. 17 w celu uzupehienia niniejszego rozporzadzenia poprzez
okreslenie procedury oraz metod obliczania i pobierania grzywien administracyjnych,

o ktérych mowa w ust. 1 niniejszego artykutu.

3. Akty delegowane, o ktorych mowa w ust. 2, musza by¢ zgodne z nastepujacymi

zasadami:

a) procedura ustanowiona przez Komisj¢ nie moze narusza¢ prawa do dobrej administracji,
a w szczeg6lnosci prawa do bycia wystuchanym i prawa dostepu do akt, przy
jednoczesnym poszanowaniu uzasadnionych interesow w zakresie poufnos$ci oraz

tajemnicy handlowe;;

b) przy okreslaniu wysokosci odpowiednich grzywien administracyjnych Komisja kieruje
si¢ zasadami skutecznos$ci, proporcjonalnosci i odstraszania, uwzgledniajac, w stosownych
przypadkach, wagg i skutki odchylenia lub opo6znienia, liczbg pojazdow cigzkich, ktorych
dotyczy odchylenie danych lub op6znienie w ich zgloszeniu, dobra wiar¢ producenta,
stopien staranno$ci i wspotpracy producenta, powtdrzenie, czestotliwos$¢ [...] 1 czas trwania
odchylenia lub [...] op6znienia, jak rowniez uprzednie kary natozone na tego samego

producenta;

c¢) grzywny administracyjne sg pobierane bez zbg¢dnej zwtoki, czemu stuzy okreslenie
terminu ptatno$ci oraz wprowadzenie, w stosownych przypadkach, [...] mozliwosci

rozlozenia ptatnosci na kilka rat 1 etapow.

4. Kwoty grzywien administracyjnych uznaje si¢ za dochody budzetu ogdlnego Unii

Europejskiej.”;
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17) art. 14 otrzymuje brzmienie:

L»Artykut 14

Zmiany w zalacznikach

1. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17

niniejszego rozporzadzenia w celu zmiany nastepujacych elementow

zalacznika I do niniejszego rozporzadzenia, aby uwzgledni¢ postep techniczny,

rozw0j logistyki transportu towarowego, niezbedne dostosowania wynikajace ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz zmiany podstawowych przepiséw
dotyczacych homologacji typu, w szczegdlnosci rozporzadzen (UE) 2018/858 1 [...]
WE) nr 595/2009:

a) kryteriow okreslania podgrup pojazdéw okreslonych w pkt 1.1, w tym dodawania

oddzielnych podgrup dla samochodow ciezarowych EHC;

b) kryteridow okres$lania pojazdow specjalistycznych okreslonych w pkt 1.2;

c) kryteridow zakresow roboczych réznych technologii mechanizmow

napedowych okreslonych w pkt 1.3;
d) wykazu profili zadan okreslonego w pkt 1.4;
e) wagi profili zadan okreslonej w pkt 2.1.1-2.1.3;

f) tadownosci, liczby pasazerow, masy pasazerow, technicznie dopuszczalne;j
maksymalnej fadownosci, technicznie dopuszczalnej maksymalnej liczby

pasazerow 1 objetosci tadunku podgrup pojazdéw /...J okreslonej w pkt 2.5;

g) warto$ci rocznego przebiegu okreslonych w pkt 2.6.1-2.6.3.

13843/23 pas/AP/eh 50
ZALACZNIK TREE.1.A PL



2. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 17

w celu zmiany nastepujacych elementéw w zatgczniku I'V:

a) wymogow dotyczacych danych okre§lonych w czesci A i[...]B, aby
uwzgledni¢ postep techniczny, niezbedne dostosowania wynikajace ze
stosowania niniejszego rozporzadzenia oraz zmiany podstawowych
przepisoOw dotyczacych homologacji typu, w szczegdlnosci rozporzadzen

(UE) 2018/858 1 [...] (WE) nr 595/2009;

b) aktualizacji lub dostosowania przedziatow wartosci oporu powietrza

okreslonych w czesci C, tak aby uwzgledni¢ zmiany w konstrukeji pojazdow
cigzkich [...] 1 zapewni¢, by [...] te przedzialy warto$ci oporu powietrza

pozostaty odpowiednie do celow informacji i porownywalnosci.

3. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktéw delegowanych zgodnie z art. 17

w celu zmiany nastepujacych elementow w zalaczniku V:

a) dostosowania [...] procedury sprawozdawczo$ci okreslonej w zalaczniku V,
tak aby uwzgledni¢ do§wiadczenia zdobyte w trakcie stosowania niniejszego

rozporzadzenia oraz aby dostosowac ja do postepu technicznego;

b) zmiany pkt 3.2 przez uwzglednienie pozycji, ktore niedawno dodano do

centralnego rejestru.”;

18) art. 15 otrzymuje brzmienie:

LHArtykut 15
Przeglad

W...12027 r. [...] Komisja dokona]...] przegladu skutecznosci i skutkéw niniejszego
rozporzadzenia oraz przediozy Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie sprawozdanie

zawierajace wyniki [...] tego przegladu.
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Komisja sklada w szczegdlnosci sprawozdanie z postepow we wdrazaniu publicznej

1 prywatnej infrastruktury tadowania i tankowania paliw alternatywnych dla pojazdow

objetych niniejszym rozporzadzeniem.

W sprawozdaniu tym Komisja uwzglednia réwniez nastepujace kwestie:

. wszelkie ewentualne zmiany zakresu rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400 z dnia

12 grudnia 2017 r. w sprawie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

(WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okre$lania emisji CO» i zuzycia paliwa przez pojazdy

ciezkie 1 zmieniajacego dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz
rozporzadzenie Komisji (UE) nr 582/2011.

. uwzglednienie w docelowych poziomach redukciji emisji CO; pojazdow

specjalistycznych.

. Wszelkie szczegdlne ograniczenia zgodnoéci z art. 3b ust. 1 ze wzgledu na spoleczne

1 gospodarcze koszty i1 korzy$ci w zwiazku ze szczegblnymi warunkami morfologii terenu lub

meteorologicznymi, a takze niedawne inwestycje w biometan dokonane przez organy

publiczne.

[...] Do tego sprawozdania dotacza si¢, w stosownych przypadkach, wniosek ustawodawczy

W sprawie zmiany niniejszego rozporzadzenia.”;
19) w art. 17 wprowadza si¢ nast¢pujace zmiany:
a)  wust. 2 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Uprawnienia do przyjmowania aktéw delegowanych, o ktérych mowa w [...] [...]
art. 3b, art. 13 ust. 4 akapit drugi, [...] art. 13d ust. 2, [...] art. 13fust. 2 i art. 14 ust. 1,
powierza si¢ Komisji na okres pigciu lat od [Urzqd Publikacji: prosze wstawic¢ date

wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenial.”;
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b)  ust. 3 zdanie pierwsze otrzymuje brzmienie:

,Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w [...] art. 13 ust. 4 akapit drugi, [...]
art. 13d ust. 2, [...], art. 13fust. 2 i art. 14 ust. 1, moze zosta¢ w dowolnym

momencie odwotane przez Parlament Europejski lub przez Rade.”;

c)  wust. 6 odestanie do ,,art. 11 ust. 2, art. 13 ust. 4 akapit drugi 1 art. 14 ust. 1”
otrzymuje brzmienie: ,,art. 13 ust. 4 akapit drugi, art. 13d ust. 2, art. 13f ust. 2
1art. 14 ust. 17;

20) tekst zatacznikow 11 11 [...] do rozporzadzenia (UE) 2019/1242 zastgpuje si¢ tekstem

znajdujacym si¢ w zalaczniku I do niniejszego rozporzadzenia;
21) tekst znajdujacy si¢ w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia dodaje si¢ jako
zataczniki I, IV, V i VI do rozporzadzenia (UE) 2019/1242.
Artykut 2

Uchylenie rozporzadzenia (UE) 2018/956

Rozporzadzenie (UE) 2018/956 traci moc ze skutkiem od [/...]Dz.U.: prosze¢ wstawic¢ date

rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzgdzenia zmieniajgcego].

Odestania do rozporzadzenia (UE) 2018/956 traktuje si¢ jako odestania do niniejszego
rozporzadzenia i odczytuje zgodnie z tabelg korelacji okreslong w zataczniku VI zawartym

w zalaczniku II do niniejszego rozporzadzenia.
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Artykul 2a

Zmiany w rozporzadzeniu (UE) 2018/858

W rozporzadzeniu (UE) 2018/858 wprowadza sie nastepujace zmiany:

1) w art. 3 wprowadza sie nastepujace zmiany:

a) w pkt 33 stowa ..pojazd ciagniety” zastepuje sie stowem ..przyczepe’:

b) dodaje sie pkt 59 w brzmieniu:

..J9) »e-przyczepa« oznacza kazdy rodzaj przyczepy, ktoéra moze przyczynic sie do

napedzania zespolu pojazddéw przy uzyciu wlasnego elektrycznego mechanizmu

napedowego 1 ktora nie moze by¢ uzytkowana na drogach publicznych bez aktywnego

ciagniecia przez pojazd silnikowy:”:

2) w zalaczniku I cze$¢ B pkt 6.1.1 lit. d) dodaje sie ppkt (iii) w brzmieniu:

,(1i1) projekt i konstrukcja podstawowych elementéw tworzacych uktad napedowy i system

magazynowania energii w przypadku e-przyczep:”.

Artykut 3

Przepisy przejsciowe

[...] Niezaleznie od art. 2, w odniesieniu do okreséw sprawozdawczych przed ... [Dz.[...]U.. prosze

wstawic [...] date rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzgdzenia zmieniajgcego] nadal stosuje

sie rozporzadzenie (UE) 2019/1242 w brzmieniu obowiazujacym w dniu 30 czerwca ... [Dz./...]JU.:

prosze wstawic [...] rok [...] lipca [...] po dacie wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia

zmieniajgcego [...]] oraz rozporzadzenie (UE) 2018/956 w brzmieniu obowiazujacym w dniu

30 czerwca ... [Dz.[...]U.: prosze wstawic [...] rok [...] lipca [...] po dacie wejscia w Zycie

niniejszego rozporzqdzenia zmieniajgcego/...J].
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Artykut 4

Wejscie w zycie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 lipca ... [/.../Dz.U.: prosze wstawi¢ [...] rok [...]

lipca [...] po dacie wejscia w Zycie niniejszego rozporzqdzenia zmieniajgcego [...]].

[...]Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich

panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Strasburgu dnia .

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqcy / Przewodniczgca Przewodniczqcy / Przewodniczgca
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ZALACZNIK 1Y

wZALACZNIK 1

Srednie indywidualne poziomy emisji, srednie docelowe indywidualne poziomy emisji oraz

nadwyzki emisji

1. podgrupy pojazdéw, profile zadan i powiazane parametry
1.1. Do celow niniejszego rozporzadzenia w odniesieniu do kazdego nowego pojazdu cigzkiego
okreslono podgrupe sg.
1.1.1.  Dla pojazdéw kategorii N podgrupe sg okre§lono w nastgpujacy sposob:
Grupa pojazdow Pojazd Typ Moc silnika Zakres Podgrupa
zgodnie specjalistyczny kabiny roboczy pojazdow (sg)
z zalacznikiem I | zgodnie z art. 3 (OR) przypisana do
do pkt 9 celow
rozporzadzenia niniejszego niniejszego
(UE) 2017/2400 | rozporzadzenia rozporzadzenia
53 i pojazdy Nie Wszystkie 53
bezemisyjne
w1
54 i pojazdy Nie Wszystkie 54
bezemisyjne
w52
1s Nie Wszystkie 1s
1 Nie Wszystkie 1
2 Nie Wszystkie 2
3 Nie Wszystkie 3
19 W zalaczniku [ zastepuje si¢ istniejace zataczniki, a w zataczniku IT dodaje si¢ nowe
zalaczniki.
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4 Nie Wszystkie | <170 kW Wszystkie | 4-UD
Nie Kabina >170 kW Wszystkie | 4-RD
dzienna
Nie Kabina =170 kW
sypialna | i <265 kW
Nie Kabina >265 kW <350 km
sypialna
Nie Kabina >265 kW > 350 km 4-LH
sypialna
9 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie 9-RD
dzienna
Nie Kabina Wszystkie <350 km
sypialna
Nie Kabina Wszystkie > 350 km 9-LH
sypialna
5 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie | 5-RD
dzienna
Nie Kabina <265 kW
sypialna
Nie Kabina >265 kW <350 km
sypialna
Nie Kabina >265 kW > 350 km 5-LH
sypialna
10 Nie Kabina Wszystkie Wszystkie 10-RD
dzienna
Nie Kabina Wszystkie <350 km
sypialna
Nie Kabina Wszystkie > 350 km 10-LH
sypialna
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11

Nie Wszystkie 11

12

Nie Wszystkie 12

16

Nie Wszystkie 16

»Kabina sypialna« oznacza typ kabiny z przedziatem, ktory znajduje si¢ za siedzeniem

kierowcy, przeznaczonym do spania, zgtaszany zgodnie z art. 13a 1 13b.
»Kabina dzienna« oznacza typ kabiny, ktdora nie jest kabing sypialng.

Jezeli nowy pojazd cigzki jest przypisany do podgrupy 4-UD, ale dane dotyczace
emisji CO> w g/km nie sg dostepne dla profili zadan UDL lub UDR okres$lonych
w pkt [...] 1.4, nowy pojazd cigzki nalezy przypisa¢ do podgrupy 4-RD.

»Zakres roboczy« oznacza dystans, jaki moze przeby¢ pojazd w warunkach transportu

dhlugodystansowego bez tadowania lub tankowania, jak okreslono w pkt 1.3.

Dla pojazdéw kategorii M podgrupg sg okreslono w nastepujacy sposob:

Grupa pojazdéw zgodnie Podgrupa pojazdow (sg)
z zalacznikiem I do przypisana do celow
rozporzadzenia niniejszego
(UE) 2017/2400 rozporzadzenia

31a, 31d 31-LF

31b1 31-L1

31b2 31-L2

31c, 31e 31-DD

32a, 32b 32-C2

32¢, 32d 32-C3
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32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1

33b2, 37b2 33-L2

33c, 33e,37c,37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 34-C2
38b, 40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 34-C3

38d, 40c, 40d

34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, [...] 39¢ 39-FE

1.1.3.  Dla pojazdow kategorii O podgrupe sg okreslono w nastepujacy sposob:
Grupy pojazdow Podgrupa pojazdow (sg)
okreslone przypisana do celow
w zalaczniku I do niniejszego
rozporzadzenia rozporzadzenia
(UE) 2022/1362
Wszystkie grupy Taka sama jak wskazana
wskazane w tabeli1 z 1,2, | w kolumnie »grupa
3 osiami pojazdéw« w tabelach
w zalaczniku I do
Wszystkie grupy rozporzgdzenia
wskazane w tabeli 4 (UE) 2022/1362
Z [...] 2 lub 3 osiami
Wszystkie grupy
wskazane w tabeli 6
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1.2. Pojazdy specjalistyczne okreslono na podstawie nastepujacych kryteriow:

Kategoria Konfiguracja Kryteria dotyczace pojazdow
pojazdu podwozia specjalistycznych
N Pojazd Oprocz kodu nadwozia okreslonego
jednoczlonowy | w pozycji 38 Swiadectwa zgodnosci podaje
si¢ jedng z nastepujacych cyfr
uzupelniajacych wymienionych w dodatku 2
do zalacznika I do rozporzadzenia
(UE) 2018/858:
09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 31;
Ciagnik Predkos¢ maksymalna nieprzekraczajaca
79 km/h
1.3. Zakresy robocze do celow niniejszego rozporzadzenia okre§lono w nastepujacy sposob:
Technologia mechanizmu napedowego Zakres roboczy (OR)

lub mocy

Pojazdy, w ktorych naped mechaniczny | OR = rzeczywisty zasieg
pobiera energie wylacznie z urzadzenia | z rozladowaniem, o ktorym mowa
do magazynowania energii elektrycznej | w czeSci I pkt 2.4.1 zalacznika IV do

rozporzadzenia (UE) 2017/2400
w odniesieniu do profilu zadan LHR

Inne technologie

OR > 350 km

1.4. Definicje profili zadan

RDL | Transport regionalny, mala tadownos¢

RDR | Transport regionalny, ladownos$¢ reprezentatywna

LHL | Transport dlugodystansowy, mala ladownos¢

LHR | Transport dlugodystansowy, ladownos$¢
reprezentatywna

UDL | Transport miejski, mala tadownos$¢

UDR | Transport miejski, tadownos$¢ reprezentatywna
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REL | Transport regionalny (EMS), mala ladownos$¢

RER | Transport regionalny (EMS), ladownos¢
reprezentatywna

LEL | Transport dlugodystansowy (EMS), mala
ladownos¢

LER | Transport dlugodystansowy (EMS), ladowno$¢
reprezentatywna

MUL | Uslugi komunalne — mala tadownos¢

MUR | Uslugi komunalne — ladownos¢ reprezentatywna

COL | Budownictwo — mala ladowno$¢

COR | Budownictwo — ladownoS$¢ reprezentatywna

HPL | Transport [...]osob, ciezki miejski, niski zaladunek

HPR | Transport [...]osob, ci¢zki miejski, reprezentatywny
zaladunek

UPL Transport |[...]os6b, miejski, niski zaladunek

UPR | Transport [...]oséb, miejski, reprezentatywny
zaladunek

SPL Transport [...]oséb, podmiejski, niski zaladunek

SPR Transport [...]Jos6b, podmiejski, reprezentatywny
zaladunek

IPL Transport [...]Jos6b, mi¢dzymiastowy, niski
zaladunek

IPR Transport [...]Josob, mi¢dzymiastowy,
reprezentatywny zaladunek

CPL Transport [...]oséb, autokarowy, niski zaladunek

CPR | Transport [...]osob, autokarowy, reprezentatywny
zaladunek
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2. OBLICZANIE SREDNIEGO INDYWIDUALNEGO POZIOMU EMISJI PRODUCENTA

2.1. Obliczanie indywidualnego poziomu emisji CO:2 dla nowego pojazdu ci¢zkiego

Indywidualny poziom emisji w g/km nowego pojazdu ci¢zkiego v przypisanego do

podgrupy sg lub do jego pojazdu podstawowego oblicza si¢ zgodnie z nastgpujacym

wzorem:
co2, = Z Wsgmp X CO2ymp
mp
CO02p, = Z Wsgmp X CO2Pymp
mp
gdzie
Yomp oznacza sum¢ wszystkich profili zadan mp wymienionych w [...] pkt 1.4;
sg oznacza podgrupe, do ktorej przypisano nowy pojazd ci¢zki v zgodnie
z sekcja 1 niniejszego zatacznika;
Wisgmp, oznacza wagg profilu zadan okreslong w pkt 2.1.1-2.1.3;
CO2ymp oznacza emisje CO, w g/km nowego pojazdu cigzkiego v okreslone dla
profilu zadan mp 1 zgtoszone zgodnie z art. 13a 1 13b oraz znormalizowane
zgodnie z zalacznikiem III;
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CO2py,mp

oznacza emisje CO> w g/km pojazdu podstawowego nowego pojazdu

cigzkiego v okreslone dla profilu zadan mp 1 dla konfiguracji podwozia

majacej zastosowanie do jego podgrupy sg, zgloszone zgodnie z art. 13a

1 13b oraz znormalizowane zgodnie z zalacznikiem III;

W przypadku bezemisyjnych pojazdoéw silnikowych wartosci CO2,,,, oraz CO2p,,mp ustala

si¢ na poziomie 0.

2.1.1. Wagi profili zadan (Wsg, mp) dla pojazdéw kategorii N
Podgrupa | Profil zadan (mp)**
pojazdow
(sg)*
RDL |RDR |LHL |LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
RER,
LEL,
LER
53 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 0,25 0 0 0,25 (0,25 |0 0 0 0 0
1s 0,1 0,3 0 0 0,18 [ 042 |0 0 0 0 0
1 0,1 0,3 0 0 0,18 [ 042 |0 0 0 0 0
2 0,125 (0,375 | 0 0 0,15 {035 |0 0 0 0 0
3 0,125 (0,375 | 0 0 0,15 {035 |0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 05 |05 |0 0 0 0 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 [0,05 |045 [045 |0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
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5-RD 0,27 0,63 |003 |0,07 |0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 |027 |0,63 |0 0 0 0 0 0 0
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 0,63 |003 |007 |0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 [027 |0,63 |0 0 0 0 0 0 0
9v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 | 0,25 0,25 | 0,25
10-RD 0,27 0,63 |0,03 |007 |0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 [027 |0,63 |0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 015 035 |0 0 0 0 0 0 0 0,15 | 0,35
12 0,21 0,49 0 0 0 0 0 0 0 0,09 0,21
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
* Zob. definicje w pktl.1
** Zob. definicje w pkt 1.4

2.1.2. Wagi profili zadan (Wsg,mp) dla pojazdéw kategorii M
Podgru | Profil zadan (mp)**
pa
pojazd
ow

HPL HPR UPL UPR SPL | SPR |IPL |IPR | CPL | CPR

(sg)*
31-LF | 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 | O 0 0 0
31-L1 | 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0
31-L2 | 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 | 0,13 [ 0,24 | 0,21 |0 0
31-DD | 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 | 0,12 | 0 0 0 0
32-C2 |0 0 0 0 0 0 0,47 |0,43 |0,04 | 0,06
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32-C3 |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,30 | 0,60
32-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,35 | 0,55
33-LF | 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0
33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 | 0 0 0 0
33-L2 | 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 | 0,13 | 0,24 (0,21 |0 0
33-DD | 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 (0,12 |0 0 0 0
34-C2 |0 0 0 0 0 0 0,47 | 0,43 | 0,04 | 0,06
34-C3 |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,30 | 0,60
34-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,35 | 0,55
35-FE | 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |0 0 0 0
39-FE | 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0
* Zob. definicje w pktl.1
** Zob. definicje w pkt 1.4
2.1.3. Wagi profili zadan (Wsg,mp) dla pojazdéw kategorii O
Podgrupa Profil zadan (mp) **
pojazdow
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, RER,
LEL, LER
111, 0,27 | 0,63 |0,03 | 0,07 |0 0 0
111V,112,
112V, 113
121, 121V, 0,03 | 0,07 0,27 | 0,63 |0 0 0
122,122V,
123, 123V,
124,124V,
125, 126
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131, 131v, 0,03 | 0,07 |0,27 | 0,63 |0 0 0
132, 132y,
133

421, 421v, 0,03 | 0,07 |0,27 [ 0,63 |0 0 0
422, 422v,
423

431,431v, | 0,03 | 0,07 | 0,27 (0,63 |0 0 0
432, 432v,
433

611, 612 0,27 | 0,63 |0,03 | 0,07 |0 0 0

611v, 612v 0,03 | 0,07 |0,27 [ 0,63 |0 0 0

621, 623 0,27 | 0,63 |0,03 | 0,07 |0 0 0

621V, 622, 0,03 | 0,07 |0,27 [ 0,63 |0 0 0
622V, 623V,
624, 624V,
625

631, 631v, 0,03 | 0,07 |0,27 [ 0,63 |0 0 0
632, 632v,
633

* Zob. definicje w pktl.1

** Zob. definicje w pkt 1.4

2.2 Sredni indywidualny poziom emisji COz wszystkich nowych pojazdéw ciezkich
w podgrupie producenta
Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego $redni indywidualny poziom
emisji CO2 avgCO2Z, wszystkich nowych pojazdow cigzkich w podgrupie sg lub,
w stosownych przypadkach, ich pojazdéw podstawowych, oblicza si¢ w nastepujacy

sposob:

2.2.1. Dlapojazdow kategorii N 1 O:
v €02y
Vsg X PLsg

avgC02, = (w g/tkm)
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2.2.2. Dlapojazdéw kompletnych lub skompletowanych kategorii M:
_ ¥y CO2, .
avgC02,4 = (Veg = Vpoeg)x Pog (iw g/pkm)
2.2.3. Dla pojazdéw podstawowych kategorii M pojazdow cigzkich:
_ Yy CO2py
angOZpsg = m (W g/pkm)
gdzie
Y oznacza sum¢ wszystkich nowych pojazdow ciezkich danego producenta
w podgrupie sg, z zastrzezeniem przepisOw art. 7b;
CO2, oznacza indywidualny poziom emisji CO2 nowego pojazdu cigzkiego v
okreslony zgodnie z pkt 2.1;
CO2py oznacza indywidualny poziom emisji CO> pojazdu podstawowego nowego
pojazdu ciezkiego v okreslony zgodnie z pkt 2.1;
Vg oznacza liczb¢ nowych pojazdow ciezkich danego producenta w podgrupie
Sg;
Vpvsg oznacza liczbe¢ nowych pojazdow ciezkich w podgrupie sg, ktore zgodnie
z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO; ich pojazdéw podstawowych
przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO2, o ktorym
mowa w pkt 2.2.3;
PLg, oznacza §rednig fadownos¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono
w pkt 2.5.
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PNy oznacza $rednig liczbe pasazerow w podgrupie sg, jak okreslono w pkt 2.5.

2.3. Obliczanie wskaznika emisji zerowej i niskiej, o ktorym mowa w art. 5

2.3.1 Okresy sprawozdawcze od 2019 do 2024 r.

Dla kazdego producenta 1 okresu sprawozdawczego w latach od 2019do 2024 r. wskaznik emisji

zerowej 1 niskiej (ZLEV), o ktérym mowa w art. 5, oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

ZLEV = Vau/ (Veonv + Vaiey)  przy czym minimalna warto$¢ wynosi 0,97

gdzie:

Van  oznacza liczbe nowych pojazdow ciezkich danego producenta w podgrupach sg = 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH;

Veonv oznacza liczbe nowych pojazdow ciezkich danego producenta w podgrupach sg = 4-UD,
4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH z wylgczeniem bezemisyjnych

i niskoemisyjnych pojazdow ciezkich,
Vaev oznacza sume Vin i Vout,

gdzie:

Vinoznacza ) v (1+ (I — CO2,/LETg))
przy czym Y, oznacza sume wszystkich nowych bezemisyjnych
i niskoemisyjnych pojazdow ciezkich w podgrupach sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH;
co2, oznacza indywidualny poziom emisji CO> w g/km bezemisyjnego
i niskoemisyjnego pojazdu cigzkiego v okreslony zgodnie z pkt 2.1;
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LET, oznacza prog niskoemisyjny podgrupy sg, do ktorej pojazd v nalezy zgodnie
z definicjq w pkt 2.3.4;

Vout oznacza catkowitq liczbe bezemisyjnych pojazdow ciezkich, ktore nie nalezg

do podgrup, o ktorych mowa w definicji Vin, przy maksymalnie 1,5 % Vconv.

2.3.2 Okresy sprawozdawcze od 2025 do 2029 r.

Dla kazdego producenta 1 okresu sprawozdawczego wskaznik emisji zerowej i niskiej (ZLEV),

o ktéorym mowa w art. 5, oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

ZLEV=1-(y-x) chyba ze ta warto$¢ jest wicksza niz 1 lub mniejsza niz 0,97,
w ktorym to przypadku ustala si¢ ja odpowiednio na poziomie 1

lub 0,97
gdzie:
X wynosi 0,02
y oznacza sum¢ Vin 1 Vout podzielong przez Viotal, gdzie:

Vin  oznacza calkowitg liczb¢ nowo zarejestrowanych niskoemisyjnych
i bezemisyjnych pojazdéw cigzkich w podgrupach sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH,
5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10-LH, w przypadku gdy kazdy z nich
liczy si¢ jako ZLEVspecific zgodnie z ponizszym wzorem:

ZLEVspecific =1- (COZv / LEng)

gdzie:
COzvy 0znacza indywidualny poziom emisji CO2 w g/km
bezemisyjnego i niskoemisyjnego pojazdu ciezkiego v okreslony
zgodnie z pkt 2.1;
LET;g oznacza prog niskoemisyjny podgrupy sg, do ktorej pojazd v
nalezy zgodnie z definicja w pkt 2.3.4;
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Vout  0znacza catkowita liczbe nowo zarejestrowanych bezemisyjnych pojazdow
cigzkich, ktore nie nalezg do podgrup, o ktérych mowa w definicji Vin, przy

maksymalnie 0,035 Viotal;

Viotal 0znacza catkowitg liczbg nowo zarejestrowanych pojazdow ciezkich danego

producenta w tym okresie sprawozdawczym.

Jezeli iloraz Vin/Viotal jest mniejszy niz 0,0075, wspotczynnik ZLEV ustala si¢ na

poziomie 1.

2.3.3 Okresy sprawozdawcze poczawszy od 2030 r.

ZLEV =1

2.3.4 Obliczanie progu niskoemisyjnego

Prog niskoemisyjny LETs, podgrupy sg okresla si¢ w nastgpujacy sposob:

LEng = (rCOZSg X PLsg) / 2

gdzie:
rCO2; 0znacza emisje odniesienia COz dla podgrupy pojazdow sg, jak okreslono w pkt 3;

PLs; oznacza $rednig tadownos$¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono w pkt 2.5.
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24.

Obliczanie udzialu pojazdow
Dla kazdego producenta 1 kazdego okresu sprawozdawczego udziat nowych pojazdow

cigzkich w podgrupie pojazdow (shares,) oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

shareg, = =9

< (,,<

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego udziat nowych
bezemisyjnych pojazdow cigzkich w podgrupie pojazdoéw (zevse) oblicza si¢ w nastgpujacy

sposob:

Vzevs,
Vsg

zevgy =

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego udzial nowych pojazdoéw
ciezkich w podgrupie sg, ktore zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami COz ich
pojazdow podstawowych przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO2,

o ktérym mowa w pkt 2.2, oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

Vpvgg

Vsg

PUsy =

gdzie

Vzevg oznacza liczb¢ nowych bezemisyjnych pojazdéw cigzkich danego producenta

w podgrupie sg;

Vpvsg oznacza liczbe¢ nowych pojazdow ciezkich w podgrupie sg, ktore zgodnie
z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO; ich pojazdoéw podstawowych
przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO2, o ktorym

mowa w pkt 2.2;
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Vg oznacza liczbe¢ nowych pojazdéw ciezkich danego producenta

w podgrupie sg;

\% oznacza liczb¢ nowych pojazdow ciezkich danego producenta.

2.5. Wartosci tadownoS$ci, liczby pasazerow i objetosci ladunku
Srednig warto$¢ masy uzytecznej PLsg pojazdu kategorii N lub O w podgrupie sg oblicza
si¢ W nastepujacy sposob:
PLsy = Z Wegmp X PLsgmp
mp
Srednig liczbe pasazeréw PNsg pojazdu kategorii M w podgrupie sg oblicza sie
w nastepujgcy sposob:
PN, = Z Wsgmp X PNgg mp
mp
gdzie
Ymp oznacza sume¢ wszystkich profili zadan mp
Wsgmp 0znacza wage profilu zadan okreslona w pkt 2.1.1-2.1.3.
PLsgmp o0znacza warto$¢ tadownosci przypisang pojazdom kategorii N
1 O w podgrupie sg dla profilu zadan mp, jak okreslono w pkt 2.5.112.5.3.
PNsemp 0znacza liczbe pasazerow przypisang pojazdom kategorit M w podgrupie sg
dla profilu zadan mp, jak okreslono w pkt 2.5.2.
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2.5.1.

Pojazdy kategorii N

Wartos$ci tadownos$ci PLsg, mp (W tonach) okresla si¢ w nastepujacy sposob:

Po.dgru’p 2 | Profil zadan mp**
pojazdow
sg* RDL |RDR | LHL |LHR [UDL | UDR | REL | RER | LEL | LER | MUL |MUR | COL | COR
53
54 . ,
1s ' nie dotyczy ‘ nie dotyczy
jak jak
1 okreslono _ okreslono
2 wpkt 3.1.1 jak wpkt 3.1.1
okreslono
w pkt 3.1.1
3 nie dotyczy
4-UD 0,9 4,4 1,9 14 0,9 4,4 3,5 17,5 13,5 |26,5]0,6 3,0 0,9 |44
4-RD
4-LH
4v
5-RD 2,6 12,9 | 2,6 19,3 |2,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 | 26,5 | nie nie 2,6 12,9
5-LH dotyczy | dotyczy
Sv
9-RD 1,4 7,1 2,6 193 |14 7,1 3,5 17,5 13,5 1265 |12 6,0 1,4 7,1
9-LH
v
10-RD 2,6 129 | 2,6 19,3 | 2,6 12,9 |35 17,5 | 3,5 | 26,5 | nie nie 2,6 12,9
10-LH dotyczy | dotyczy
10v
11 1,4 7,1 2,6 193 |14 7,1 3,5 17,5 13,5 265 |12 6,0 1,4 7,1
12 2,6 12,9 | 2,6 19,3 |2,6 12,9 | 3,5 17,5 | 3,5 | 26,5 | nie nie 2,6 12,9
dotyczy | dotyczy
16 nie dotyczy 2,6 12,9
* Zob. definicje w pktl.1
** Zob. definicje w pkt 1.4
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Technicznie dopuszczalne maksymalne warto$ci tadowno$ci maxPLg, 1 objetosci tadunku

CVq okresla si¢ zgodnie z pkt 3.1.1.

2.5.2. Pojazdy kategorii M
Wartosci liczby pasazerOw PNggmp, masy pasazerow PMiq mp 1 technicznie dopuszczalnej
maksymalnej liczby pasazeréw maxPNg, dla podgrupy sg i profilu zadan mp okresla sig
zgodnie z pkt 3.1.1.
2.5.3. Pojazdy kategorii O
Wartos$ci tadownos$ci PLgg, np (W tonach) okresla si¢ w nastepujacy sposob:
Podgrupa Profil zadan (mp) **
pojazdow
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL UDR REL,
RER,
LEL,
LER
111, 1,5 7,5 1,5 11,2 | nie nie nie
111V,112, dotyczy | dotyczy | dotyczy
112V, 113
121, 121V, 2,2 11,2 | 2,2 16,8 | nie nie nie
123, 123V,, dotyczy | dotyczy | dotyczy
125
122, 122V, 24 12,2 (24 | 183 | nie nie nie
124,124V, dotyczy | dotyczy | dotyczy
126
131, 131v, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | nie nie nie
132, 132y, dotyczy | dotyczy | dotyczy
133
421, 421v, 26 |129 (2,6 |19,3 | nie nie nie
422,422v, dotyczy | dotyczy | dotyczy
423
431, 431v, 2,6 129 (2,6 |19,3 | nie nie nie
432, 432v, dotyczy | dotyczy | dotyczy
433
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611, 612 1,2 |6,1 1,2 |9,2 nie nie nie
dotyczy | dotyczy | dotyczy
611v, 612v 1,2 |6,1 1,2 |9,2 nie nie nie
dotyczy | dotyczy | dotyczy
621, 621v, 1,3 |63 1,3 |95 nie nie nie
623, 623v dotyczy | dotyczy | dotyczy
622, 622V, 2,6 129 (2,6 |19,3 | nie nie nie
624, 624V, dotyczy | dotyczy | dotyczy
625
631, 631v, 2,6 129 (2,6 |19,3 | nie nie nie
632, 632v, dotyczy | dotyczy | dotyczy
633

* Zob. definicje w pktl.1

** Zob. definicje w pkt 1.4

Technicznie dopuszczalne maksymalne warto$ci tadowno$ci maxPLg, i objgtosci tadunku

CVq okresla sie zgodnie z pkt 3.1.1.

2.6. Obliczanie wspoélczynnika wazenia przebiegu i ladownosci lub liczby pasazerow

Wspodtezynnik wazenia przebiegu 1 tadownosci (lub liczby pasazerow) (MPWs,) podgrupy

sg okresla si¢ jako iloczyn rocznego przebiegu okreslonego w pkt 2.6.1 oraz wartosci

tadownosci 1 liczby pasazerow dla tej podgrupy okreslonych w pkt 2.5.1,2.5.212.5.3,

odpowiednio dla kategorii pojazdow N, M i O, znormalizowany do odpowiedniej warto$ci

dla podgrupy 5-LH, i oblicza si¢ go w nastepujacy sposob:

(AMgg XPLsg)
9 (AMs_pg XPLs_Ly)

MPW,

(AMgg XPNgg)
(AM5_Lg XPLs—Lp)

MPW,, =

(dla pojazdow kategorii N 1 O)

(dla pojazdow kategorii M)
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gdzie

AM,,

AMs.1n
PLy,
PNy

PLs.1H

oznacza roczny przebieg okreslony w pkt 2.6.1, 2.6.2 1 2.6.3 dla pojazdoéw

w danej podgrupie;

oznacza roczny przebieg okreslony dla podgrupy 5-LH w tabeli 2.6.1;

okreslono w pkt 2.5.1

okreslono w pkt 2.5.2;

12.5.3;

oznacza §rednig warto$¢ masy uzytecznej dla podgrupy 5-LH, jak okreslono

w pkt 2.5.1.

2.6.1. Roczne przebiegi dla pojazdéw kategorii N:

Podgrupa Roczny przebieg AMs,
.o o | (wkm)
pojazdow
(sg)*
53 58 000
54 58 000
Is 58 000
1 58 000
2 60 000
3 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
9v 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
12 67 000
16 60 000

* Zob. definicje w pktl.1
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2.6.2. Roczne przebiegi dla pojazdéw kategorii M

Podgrupa Roczny
pojazdow przebieg
AMgg (W km)
(se)*
31-LF 60 000
31-L1 60 000
31-L2 60 000
31-DD 60 000
32-C2 96 000
32-C3 96 000
32-DD 96 000
33-LF 60 000
33-L1 60 000
33-L2 60 000
33-DD 60 000
34-C2 96 000
34-C3 96 000
34-DD 96 000
35-FE 60 000
39-FE 60 000

* Zob. definicje w pktl.1
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2.6.3.

2.7.

Roczne przebiegi dla pojazdéw kategorii O

Podgrupa
pojazdow

(sg)*

Roczny
przebieg
AM;g (W
km)

111,
111V,112,
112V, 113

52 000

121, 121V,
122, 122V,
123, 123V,
124, 124V,
125, 126,
131, 131v,
132, 132v,
133

77000

421, 421v,
422,422v,
423,431,

431v, 432,
432v, 433

68 000

611,612,
611v, 612v,
621, 623,
621v, 623v

40 000

622, 622V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

68 000

* Zob. definicje w pktl.1

Sredni indywidualny poziom emisji CO: producentéw, o ktorych mowa w art. 4

Dla kazdego producenta oblicza si¢ nastepujace $rednie indywidualne poziomy

emisji CO:
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2.7.1.  Dla okreséw sprawozdawczych od 2019 do 2029 r.:
CO2(2025) = ZLEV X Y. sy sharegg X MPWsg X avgCO2,4

2.7.2.  dla okreséw sprawozdawczych poczawszy od 2025 r.
CO2(NO) = Y s sharegg X MPWsg X avgCO2,4
CO2(MCO2) =3 s sharesg X MPWsg % [avgCO2sy % (1 - pvyg ) + avgCO2pse X pVse]
CO2(MZE) =Y s sharess X MPWsg X (1 - zevyg) X rCO2y,
CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

gdzie

Y s o0znacza sum¢ tych podgrup, ktore sg uwzgledniane przy obliczaniu konkretnego
sredniego indywidualnego poziomu emisji CO2 zgodnie z pkt 4.2;

ZLEVokreslono w pkt 2.3;

sharesg okreslono w pkt 2.4;

ZeVsg okreslono w pkt 2.4;

DVsg okreslono w pkt 2.4;

MPW,, okreslono w pkt 2.6;

avgCO2; okreslono w pkt 2.2;

avgCO2pge okreslono w pkt 2.2;

rCO2s;  okreslono w pkt 3.1.2.

3. OBLICZENIE WARTOSCI ODNIESIENIA

3.1. Wartosci odniesienia

Nastepujace wartosci odniesienia oblicza si¢ na podstawie wszystkich nowych pojazdow

cigzkich wszystkich producentow w okresie odniesienia majacym zastosowanie do

podgrupy sg zgodnie z pkt 3.2.
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3.1.1.  Dla kazdej podgrupy pojazddéw sg wartosci tadownosci PLgg mp, liczby pasazeréw PNsg mp,

masy pasazerow PM;g mp, technicznie dopuszczalnej maksymalnej fadownosci maxPLsg,

technicznie dopuszczalnej maksymalnej liczby pasazerdw maxPNig 1 objgtosci

tadunku CV, oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

PLsgmp = 2":’;% (dla pojazdéw kategorii N)*
PNsgmp = Z”:’V% (dla pojazdow kategorii M)*
PMgmp = Zv:y% (dla pojazdow kategorii M)*
maxPLgs, = Z”%SZPL” (dla pojazdow kategorii N)
maxPNg, = Ly maxblNy (dla pojazdow kategorii M)

1Vsg

CVsg = erv_z:v (dla pojazdow kategorii O)

(*tylko dla podgrup pojazdéw, w przypadku ktérych w pkt 2.5 nie podano jednoznacznych

warto$ci dla PLgg 1y Iub PNgg 1n0y)

3.1.2.  Emisje odniesienia CO2rC02;g, 0 ktorych mowa w art. 3, oblicza si¢ w nastgpujacy

Sposob:
102,y = 22D (gla pojazdow kategorii N O)
59
rC024 = mwi# (dla pojazdow kategorii M)
sg
rCO2psy = Z,,(coz:;,/Png ) (dla pojazdow kategorii M)
sg
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gdzie

h oznacza sume¢ wszystkich nowych pojazdow ciezkich w podgrupie sg
zarejestrowanych w okresie odniesienia majagcym zastosowanie do sg
zgodnie z pkt 3.2;

co2, oznacza indywidualny poziom emisji CO2 nowego pojazdu ciezkiego v
okreslony zgodnie z pkt 2.1, w stosownych przypadkach dostosowany
zgodnie z zatacznikiem II;

CO2p, oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu podstawowego nowego
pojazdu cigzkiego v okreslony zgodnie z pkt 2.1, w stosownych przypadkach
dostosowany zgodnie z zalgcznikiem II;

Vg oznacza liczbe wszystkich nowych pojazdow ciezkich w podgrupie sg
zarejestrowanych w okresie odniesienia majagcym zastosowanie do sg
zgodnie z pkt 3.2;

PLg, oznacza §rednig fadownos¢ pojazdow w podgrupie sg, jak okreslono
w pkt 2.5;

PN, oznacza $rednig liczbe pasazeréw w podgrupie sg, jak okreslono w pkt 2.5;

PL,mp oznacza fadowno$¢ pojazdu v w profilu zadan mp okreslong na podstawie
danych zgloszonych zgodnie z art. 13a 1 13b;

PNy mp oznacza liczbe pasazeréw pojazdu v w profilu zadan mp okre§long na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a 1 13b;

PM,,mp oznacza mas¢ pasazeroOw pojazdu v w profilu zadan mp okreslong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a1 13b;

maxPL, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng fadownos$¢ pojazdu v
okreslong na podstawie danych zgtoszonych zgodnie z art. 13a1 13b;
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maxPN, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazerow pojazdu v

okreslong na podstawie danych zgtoszonych zgodnie z art. 13a1 13b;

cv, oznacza objetos$¢ tadunku pojazdu v okreslong na podstawie danych

zgloszonych zgodnie z art. 13a 1 13b.

3.2. Okresy odniesienia majace zastosowanie do podgrup

Nastegpujace okresy sprawozdawcze stosuje si¢ jako okresy odniesienia dla podgrup

pojazdow:

Podgrupa pojazdow sg

Okres sprawozdawczy roku

stosowany jako okres odniesienia

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD i 10- | 2019

LH
1,2.3.11, 12,16 2021
Wszystkie pozostale 2025

3.2.1.  Jezeli w okresie odniesienia okreslonym w pkt 3.2 w podgrupie sg liczba nowych

pojazdow ciezkich wszystkich producentow jest mniejsza niz 50, stosuje si¢ nastepujace

zasady:

Sredni indywidualny poziom emisji CO> avgCO2 sg 1 avgC0O2psg,, jak okreslono
w pkt 2.2, oraz emisje odniesienia CO2 rCO2, i rCO2psg, jak okreslono w pkt 3.1.2,

ustala si¢ na poziomie 0 dla wszystkich producentéw w podgrupie sg do celow obliczania

sredniego indywidualnego poziomu emisji CO2 zgodnie z pkt 2.7 oraz docelowych

indywidualnych poziomoéw emisji CO> zgodnie z pkt 4.1 dla okresow sprawozdawczych

w latach <Y + 5. Y oznacza tu rok pierwszego okresu sprawozdawczego, w ktorym

liczba nowych pojazdéw cigzkich wszystkich producentéw w podgrupie sg wynosi co

najmniej 50.

13843/23
ZALACZNIK

TREE.1.A

pas/AP/eh

82
PL



4.1.

4.1.1.

4.1.2.

W celu okreslenia emisji odniesienia CO2 rC02,,4 i rCO2ps, W celu obliczenia
docelowego indywidualnego poziomu emisji zgodnie z pkt 4 w pierwszej kolejnosci

oblicza si¢ odpowiednie [...] wartos$ci, jak okreslono w pkt 3.1.2, dla okresu

sprawozdawczego roku Y zamiast dla okresu odniesienia stosowanego do podgrupy sg

zgodnie z pkt 3.2.

Otrzymane wartosci dzieli si¢ nast¢pnie przez

— wspotczynnik docelowy RET, yokreslony w pkt 5.1.1 w celu uzyskania emisji
odniesienia CO2 rC02g,

— wspolczynnik docelowy RETp,, yokreslony w pkt 5.1.1 w celu uzyskania emisji
odniesienia CO2 rCO2pgy.

OBLICZANIE DOCELOWEGO INDYWIDUALNEGO POZIOMU EMISJI PRODUCENTA,
O KTORYM MOWA W ART. 6

Docelowy indywidualny poziom emisji

Dla kazdego producenta nastepujace docelowe indywidualne poziomy emisji 7 oblicza si¢

W nastepujacy sposob:
Dla okresow sprawozdawczych w latach od 2025 do 2029r.:
T(2025) =3 sq sharesg X MPWsg X (1 - rfsg) x rCO2y,

Dla okres6w sprawozdawczych poczawszy od 2030 r.

T(NO)=7Y sg sharegg X MPWsg % (1 - rfsg) X rCO24

T(MCO2) =Y sg sharess X MPWsg X [(I- pvyg) X (1 - ¥fsg) X ¥CO2s4 + pVsg X (1 - ¥fpsg) X rCO2pyg/
T(MZE) = Y s shares, X MPWsg X (1 - zevMy) x rCO2yq

T(M) = T(MCO2) + T(MZE)
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gdzie

D sg oznacza sum¢ tych podgrup, ktére sg uwzgledniane przy obliczaniu
konkretnego docelowego indywidualnego poziomu emisji zgodnie
z pkt 4.2;
sharesq okreslono w pkt 2.4;
MPWsg okreslono w pkt 2.6;
fse oznacza cel redukcji emisji CO2 majgcy zastosowanie w konkretnym
okresie sprawozdawczym do nowych pojazdow cigzkich w podgrupie
sg, jak okreslono w pkt 4.3;
1fDse oznacza cel redukcji emisji CO2 majgcy zastosowanie w konkretnym
okresie sprawozdawczym do pojazdéw podstawowych nowych
pojazdow ciezkich w podgrupie sg, jak okreslono w pkt 4.3;
zevM,, oznacza obowigzek dotyczacy pojazdéw bezemisyjnych majgcy
zastosowanie w konkretnym okresie sprawozdawczym do pojazdow
w podgrupie sg, jak okre§lono w pkt 4.3;
rCO2,, okreslono w pkt 3.1.2;
rCO2ps, okreslono w pkt 3.1.2;
DVsg okreslono w pkt 2.4.
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4.2.

Podgrupy pojazdow uwzgledniane przy obliczaniu sredniego indywidualnego poziomu

emisji COz2 1 docelowych indywidualnych poziomdéw emisji producentow

Nastepujace podgrupy sg uwzglednia si¢ przy obliczaniu indywidualnego poziomu emisji

CO2 CO2(X), docelowych indywidualnych pozioméw emisji 7(X) i trajektorii emisji CO>

ETX)y.

X =2025 X=NO X =MCO2 X=MZE
podgrupy podgrupy podgrupy podgrupy
pojazdow pojazdéw do pojazdéw do pojazdow do
podlegajace przewozu przewozu [...] przewozu [...]
docelowym towarow 0s6b 0s6b
poziomom podlegajace podlegajace podlegajace
emisji CO2 docelowym docelowym docelowym
zgodnie poziomom poziomom poziomom
z art. 3a ust. 1 | emisji CO2 emisji CO2 emisji dla
lit. a) zgodnie zgodnie pojazdow

zart.3aust. 1 | zart.3aust. 1 | bezemisyjnych
lit. b), ¢) i d) lit. b), ¢) i d) zgodnie
oraz art. 3a (autokary z art. 3b
ust. 3 i autobusy
niskopodtogowe | (autobusy
klasy 1) miejskie)
4-UD, 4-RD, 4- | Wszystkie 32-C2, 32-C3, 31-LF, 31-L1,
LH, 5-RD, 5- podgrupy 32-DD, 34-C2, |]...],31-DD,
LH, 9-RD, 9- pojazdow, 34-C3,34-DD, | 33-LF, 33-L1,
LH, 10-RD o ktorych 31-L.2,33-1.2 [...], 33-DD,
1 10-LH mowa 35-FE, 39-FE
wpkt 1.1.1
11.1.3.
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4.3. Cele redukcji emisji CO2 i obowigzki dotyczace pojazddéw bezemisyjnych

4.3.1.

w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Nastepujace cele redukcji emisji CO: rfsg 1 7fpse, zgodnie z art. 3a, stosuje sie do pojazdow

Cele redukcji COa rfs 1 1fpsg

Podgrupy
pojazdow

Okres sprawozdawczy w latach

50 2025 -2029 | 2030-2034 | 2035-2039 0d 2040 r.
o)
S.re.dnle samochody 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
ciezarowe
C-IQ.Zkle samochody 1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
ciezarowe > 7,4 t
Ciezkie samochody 4-UD, 4-RD, 15 %
ciezarowe > 16 t 4-LH, 5-RD,
o konfiguracjach 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
osi 4x21 [...] 6x2 9-LH, 10-RD
i 10-LH
Ciezkie samochody 11,12, 16 0
ciezarowe >16t 43 % 64 % 90 %
0 szczegolnych
konfiguracjach osi
Autokary i autobusy | 32-C2, 32- 0
miedzymiastowe (7fs,) | C3, 32-DD,
34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-1.2,33-1L.2
Pojazdy podstawowe | 32-C2, 32- 0
autokarow C3, 32-DD,
1 autobusow 34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
migdzymiastowych C3, 34-DD,
/2] 31-L2,33-1.2
Przyczepy 0 7,5 % 7,5 % 7,5 %
Naczepy 0 71.5[...] % 71.5[...] % 71.5]...] %

Dla okresow sprawozdawczych w latach przed 2025 r. wszystkie cele redukcji emisji COz rfig 1 /Dy,

wynoszg 0.
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4.3.2. Nastepujace cele dotyczace pojazdéw bezemisyjnych zevM,, zgodnie z art. 3b majg

zastosowanie do pojazdéw w podgrupie sg w poszczegolnych okresach sprawozdawczych:

Obowigzek dotyczacy pojazdow bezemisyjnych zev,

>
g E: Okres sprawozdawczy w latach
& N 0
E 'g przed 2030 r. 2030 —-2034 | 2035-2039 | Od2040r.
Autobusy [...] | 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
miejskie 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
[-.]
5. JEDNOSTKI I DEUGI EMISYJNE, O KTORYCH MOWA W ART. 7

5.1. Sciezki redukeji emisji CO2

5.1.1.  Wspdlczynniki docelowe

Dla kazdej podgrupy pojazdow sg i okresu sprawozdawczego w roku Y wspolczynniki docelowe

okresla si¢ w nastepujacy sposob:

RETsqy= (I-rfsgu)) +(1fsguy - tfsg1v) * (uY = Y)/(uY 1Y)

RETpsey= (1-1fpsguy) +( 1fPsguy - 1fpsgiv) % (uY = Y)/(uY - 1Y)
ZEng,Y: (]'ZeVMSg,uY)+(ZeVMsg,uY' ZeVMsg,lY) X (MY— Y)/(MY— IY)

gdzie
1Y, uY oznaczaja wartosci dla dolnego 1 géornego roku
- wzbiorze {rY, 2025, 2030, 2035, 2040} dla podgrup wskazanych
w kolumnie X = 2025 w tabeli w pkt 4.2,
- wzbiorze {rY, 2030, 2035, 2040} dla wszystkich pozostatych
podgrup sg,
okreslajace najmniejszy przedzial, dla ktérego spelniony jest warunek /Y <Y
<u¥;
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rY oznacza rok okresu odniesienia majacego zastosowanie do podgrupy
pojazdéw sg zgodnie z pkt 3.2;

Ifsglv, Tfsguy oznaczaja cele redukcji emisji CO2 w podgrupie sg dla nowych pojazdoéw
cigzkich z lat /Y i uY zgodnie z pkt 4.3;

rfDsg 1Y, 1fDsguy oznaczaja cele redukcji emisji CO2 w podgrupie sg dla pojazdow

podstawowych nowych pojazdow ci¢zkich z lat Y 1 uY zgodnie z pkt 4.3;

zevMiq 1y, zevMieuy  0znaczaja obowiazki dotyczace pojazdéw bezemisyjnych w odniesieniu do

nowych pojazdow ciezkich z lat /Y i uY zgodnie z pkt 4.3;

Dla lat sprawozdawczych Y <rY wartosci RETys v, RETpsey 1 ZET,, y ustala si¢ na poziomie 1, tak aby

podgrupa pojazdéw sg nie wnosita wktadu w trajektori¢ emisji COz.

5.1.2.
5.1.2.1.

5.1.2.2.

5.1.2.3.

Sciezki redukcji emisji CO»

Nastepnie dla kazdej podgrupy pojazddéw sg i1 okresu sprawozdawczego roku Y okresla si¢
nastepujace $ciezki redukcji emisji COa:

ETsgy= RETsqy x rCO24

ETpsey= RETpsey X rCO2py,

ETng,Y: ZEng,Y X I"COZ;g

Dla kazdego producenta i okresow sprawozdawczych roku Y w latach od 2019 do 2024 r.

okresla si¢ nastepujace $ciezki redukeji emisji COo:

ET(2025)Y = Z sg Shal’esg X MPng X ET;‘g’Y

Dla kazdego producenta i okresow sprawozdawczych roku Y w latach od 2025 do 2040 r.
okresla si¢ nastepujace $ciezki redukceji emisji COx:

ET(NO)y =) sg sharesg X MPWsg X ETgey

ET(MCO2)y =7 s¢ sharesg X MPWsg % [(1- pvsg) X ETsgy+ pvsg X ETpsgy]

ET(MZE)y = ) sg sharesg X MPWsg x ETzsy

ET(M)y=ET(MCO2)y+ ET(MZE)y
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gdzie

D sg oznacza sum¢ tych podgrup, ktore sg uwzgledniane przy obliczaniu konkretne;j
trajektorii emisji CO> zgodnie z pkt 4.2;

sharesq oznacza udziat nowych pojazdéw cigzkich producenta w podgrupie pojazdow sg, jak
okreslono w pkt 2.4;

MPWsg okreslono w pkt 2.6;

rCO2, okreslono w pkt 3.1.2;

rCO2ps, okreslono w pkt 3.1.2;

PVsg oznacza udzial nowych pojazdoéw ciezkich danego producenta w podgrupie sg, ktore
zgodnie z art. 7b uwzglednia si¢ wraz z emisjami CO; ich pojazdéw podstawowych
przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji CO2, o ktorym mowa
w pkt 2.2.

5.2. Obliczanie jednostek i dlugow emisyjnych w kazdym okresie sprawozdawczym

Dla kazdego producenta i kazdego okresu sprawozdawczego w latach Y od 2019 do 2040 r.
jednostki emisji cCO2(X)y 1 dhugi emisyjne dCO2(X)y, (X = NO, M) stanowig maksimum

nastepujacych wartosci i 0 (. jednostki emisji 1 dlugi emisyjne nie moga by¢ ujemne):

2019 < Y< 2025 2025 < Y< 2030 2030 < Y< 2040
cCO2(NO)y | [ET(2025)y— [ET(NO)y— CO2(NO)y ]* V; | [ET(NO)y— CO2(NO)y ] V}
C02(2025)y Jx V,

dCO2(NO)y | 0 [CO2(2025)y — T(2025)y]% V; | [CO2(NO)y— T(NO)y]x V;,

cCO2(M)y | 0 [ET(M)y— CO2(M)y ]x V, | [ET(M)y— CO2(M)y ]x V,

dCO2(M)y | 0 0 [CO2(M)y - T(M)¥]x V},
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gdzie

ET(X)y

CO2(X)y

T(X)y

Vy

oznacza trajektori¢ emisji danego producenta w okresie sprawozdawczym roku Y

okreslong zgodnie z pkt 5.1 (X = 2025, NO, M);

oznacza $redni indywidualny poziom emisji danego producenta w okresie

sprawozdawczym roku Y okreslony zgodnie z pkt 2.7 (X = 2025, NO, M);

oznacza docelowy indywidualny poziom emisji producenta w okresie

sprawozdawczym roku Y okreslony zgodnie z pkt 4 (X = 2025, NO, M);

oznacza liczb¢ nowych pojazdéw cigzkich danego producenta w okresie

sprawozdawczym roku Y.

5.3. Limit dlugu emisyjnego

Dla kazdego producenta limity dtugu emisyjnego limCOZ2(X)y w okresie sprawozdawczym roku Y

okresla si¢ w nastepujacy sposob:

LimCO2(NO)y = T(2025)y % 0,05 x V(2025)y  dla okresu sprawozdawczego w latach Y <2030;

limCO2(NO)y = T(NO)y % 0,05 x V(NO)ydla okresu sprawozdawczego w latach Y > 2030;

LimCO2(M)y = T(M)y % 0,05 x V(M)y  dla okresu sprawozdawczego w latach Y > 2030;

gdzie:
T(X)y oznacza docelowy indywidualny poziom emisji producenta w okresie
sprawozdawczym roku Y okreslony zgodnie z pkt 4 (X = 2025, NO, M);
V(X)y oznacza liczbe¢ nowych pojazdow ci¢zkich danego producenta w okresie
sprawozdawczym roku Y w podgrupach pojazdow, ktére uwzglednia si¢ przy
obliczaniu indywidualnych emisji CO2 CO2(X) zgodnie z pkt 4.2 (X = 2025,
NO, M).
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5.4. Wczesne nabywanie jednostek emisji

Dtlugi emisyjne nabyte w okresie sprawozdawczym roku 2025 obniza si¢ o kwote odpowiadajaca

jednostkom emisji nabytym przed fym okresem sprawozdawczym, ktora okresla si¢ dla kazdego

producenta w nastepujacy sposob:

redCO2 = min(dCO2(NO)2025; ¥.2°%% 5 cCO2(NO)y)

gdzie
min oznacza minimalng warto$¢ sposrod dwoch wartosci podanych w nawiasach;
2024 o oznacza sum¢ w okresach sprawozdawczych w latach Y od 2019 do 2024 r.;
dCO2(NO)y oznacza dtugi emisyjne w okresie sprawozdawczym roku Y okre$lone
zgodnie z pkt 5.2;
cCO2(NO)y oznacza jednostki emisji w okresie sprawozdawczym roku Y okreslone
zgodnie z pkt 5.2.
6. OKRESLENIE NADWYZKI EMISJI CO2 PRODUCENTA, O KTOREJ MOWA W ART. 8 UST. 2

Dla kazdego producenta 1 kazdego okresu sprawozdawczego roku Y poczawszy od roku 2025

warto$¢ indywidualnej nadwyzki emisji CO; dla danej kategorii pojazdu exeCO2(X)y okresla si¢

W nastepujacy sposob, jezeli wartos¢ jest dodatnia (X = NO, M). Jezeli w wyniku ponizszych

obliczen otrzymuje si¢ warto$¢ ujemna exeCO2(X)y, ustala si¢ jg na poziomie 0.

dla okresu sprawozdawczego roku 2025:

exeCO2(NO)2025 = AdCO2(NO)2025 - 2425419 cCO2(NO)y- limCO2(NO)2025
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dla okresow sprawozdawczych w latach Y od 2026 do 2028 r., od 2030 do 2033 r. 1 od 2035
do 2038 r.:

exeCO2(NO)y = ¥} _5025 (ACO2(NO);- cCO2(NO))) -
Y =2025 exeCO2(NO);- redCO2 - limCO2(NO)y
dla okresow sprawozdawczych w latach Y od 2030 do 2033 r. i od 2035 do 2038 r.:
exeCO2(M)y = ¥¥ 5025 (AdCO2(M);- cCO2(M),) -
Y =2030 exeCO2(M);- limCO2(M)y
dla okresu sprawozdawczego w latach Y =2029, 2034 1 2039:
exeCO2(NO)y = ¥¥—2025 (ACO2(NO);- cCO2(NO))) - $¥ =355 exeCO2(NO); - redCO2
dla okresu sprawozdawczego w latach Y =2034 1 2039:
exeCO2(M)y= ¥ =2025 (ACO2(M)1- cCO2(M),) - £]=3030 exeCO2(M);
dla okresow sprawozdawczych roku 2040:
exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040— T(NO) 2040) * V2040 +
Y703025 (ACO2(NO);- cCO2(NO)) - ¥2033 < exeCO2(NO), - redCO
exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2050— T(M)2040) > V2040 +

3293005 (dCO2(M);- cCO2M))) - $3%3330 exeCO2(M);

13843/23 pas/AP/eh 92
ZALACZNIK TREE.1.A PL



dla okresow sprawozdawczych w latach Y > 2040:

exeCO2(NO)y= (CO2(NO)y— T(NO)y) x Vy

exeCO2(M)y = (CO2(M)y— T(M)y) x Vy

gdzie
29210 oznacza sume¢ w okresach sprawozdawczych w latach Y od 2019
do 2024 r.;
Y o025 oznacza sum¢ w okresach sprawozdawczych w latach I od 2025 r.
doroku Y;
Z}:zloz 5 oznacza sume¢ w okresach sprawozdawczych w latach J od 2025 r.
do roku (Y-1);
203095 oznacza sume¢ w okresach sprawozdawczych w latach I od 2025
do 2039 r.;
Y7 =32030 oznacza sum¢ w okresach sprawozdawczych w latach J od 2030 r.
do roku (Y-1);
dCO2(X)y oznacza dtugi emisyjne w okresie sprawozdawczym roku Y okreslone
zgodnie z pkt 5.2 (X =NO, M);
cCO2(X)y oznacza jednostki emisji w okresie sprawozdawczym roku Y
okreslone zgodnie z pkt 5.2 (X = NO, M);
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limCO2(X)y oznacza limit dlugu emisyjnego okreslony zgodnie z pkt 5.3 (X = NO,
M);

redCO2(X) oznacza redukcje dlugow emisyjnych w okresie sprawozdawczym

roku 2025 okres$long zgodnie z pkt 5.4 (X = NO, M).

We wszystkich pozostatych przypadkach wartos¢ nadwyzki emisji exeCO2(X)y ustala si¢ na
poziomie 0 (X =NO, M).

Nadwyzka emisji CO, w okresie sprawozdawczym roku Y, o ktérej mowa w art. 8 ust. 2, wynosi:

exeCO2y= exeCO2(NO)y+ exeCO2(M)y
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ZALACZNIK 11

Procedury dostosowania, o ktéorych mowa w art. 11

1. DOSTOSOWANIE EMISJI ODNIESIENIA CO2 PO ZMIANIE PROCEDUR HOMOLOGACJI TYPU,
O KTOREJ MOWA W ART. 11 UST. 2

Po zmianie procedur homologacji typu, o ktérej mowa w art. 11 ust. 2, oblicza si¢ ponownie emisje

odniesienia COz, o ktorych mowa w pkt 3.1.2 zatgcznika L.

W tym celu emisje CO2 w g/lkm nowych pojazdow ciezkich v w okresie odniesienia oraz ich
pojazdow podstawowych okres$lone dla profilu zadan mp, o ktorym mowa w pkt 2.1 zatacznika I,

dostosowuje si¢ w nastgpujacy sposob:
Cozv’mp = CO2(RP)v,mp : (Z r Sr,sg ° COZr,mp)/ (Z 7 Sr,sg . COZ(RP)r,mp)

gdzie:
Do oznacza sumg dla wszystkich pojazdow reprezentatywnych r» dla
podgrupy sg;

Sg oznacza podgrupe, do ktdrej nalezy pojazd v;

Sr.sg oznacza wagg statystyczng pojazdu reprezentatywnego » w podgrupie sg;

CO2(RP)y,mp oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu v w g/km,
jak okreslono w profilu zadan mp 1 na podstawie danych
z monitorowania dla okresu odniesienia;
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CO2(RP) . mp

CO2pmp

CO2p(RP)y,mp

CO2p(RP):mp

C02pr,mp

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu
reprezentatywnego » w g/km, jak okreslono w profilu zadan
mp zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i srodkami
wykonawczymi do niego, ktdry to poziom stosowano

w okresie odniesienia;

oznacza indywidualny poziom emisji CO> pojazdu
reprezentatywnego r, jak okreslono w profilu zadan mp
zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009 i $srodkami
wykonawczymi do niego i zgodnie ze zmianami, o ktorych

mowa w art. 11 ust. 3 lit. a);

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu
podstawowego pojazdu cigzkiego v w g/km, jak okreslono
w profilu zadan mp 1 na podstawie danych z monitorowania

dla okresu odniesienia;

oznacza indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu
podstawowego pojazdu reprezentatywnego » w g/km, jak
okreslono zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 595/2009
1 srodkami wykonawczymi do niego, ktory to poziom

stosowano w okresie odniesienia;

oznacza indywidualny poziom emisji COz pojazdu
podstawowego pojazdu reprezentatywnego r, jak okreslono
w profilu zadan mp zgodnie z rozporzadzeniem

(WE) nr 595/2009 1 srodkami wykonawczymi do niego oraz

zgodnie ze zmianami, o ktorych mowa w art. 11 ust. 3 lit. a).

Indywidualne poziomy emisji COz normalizuje si¢, zgodnie z zalgcznikiem III, uzywajac wartosci

parametrow, o ktorych mowa w art. 14 ust. 1 lit. f) 1 ktére majg zastosowanie w okres

sprawozdawczym, o ktorym mowa w art. 11 ust. 2 lit a).
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Pojazd reprezentatywny okresla si¢ zgodnie z metoda, o ktérej mowa w art. 11 ust. 3.

2. STOSOWANIE DOSTOSOWANYCH EMISJI ODNIESIENIA CQO2 ZGODNIE Z ART. 11 UST. 2

Jezeli w okresie sprawozdawczym roku Y indywidualny poziom emisji CO> niektdérych nowych

pojazdéw ciezkich producenta okreslono ze zmianami, o ktorych mowa w art. 11 ust. 2, emisje

odniesienia CO2 rCO2s, podgrupy pojazdow sg, stosowane w pkt 4 1 5.1 zalacznika I, oblicza si¢

W nastepujacy sposob:

I"COng = z,i ng,i/ ng X rCO2Sg,,i

gdzie:
D oznacza sume
- dlai=1[...]0: niezmienionej procedury okreslania emisji CO2, w przypadku ktorej
zastosowanie majg poczatkowe emisje odniesienia CO; bez dostosowan, oraz
- dlai> 1: wszystkich pdzniejszych zmian, o ktérych mowa w art. 11 ust. 2.
Vi¢  oznacza liczbe nowych pojazdéw cigzkich danego producenta w okresie sprawozdawczym
roku Y i w podgrupie pojazdow sg;
Vsei  0znacza liczbg nowych pojazdow ciezkich danego producenta w okresie sprawozdawczym
roku Y 1 w podgrupie pojazdow sg, ktorych poziom indywidualnych emisji CO2 okre§lono
z uwzglednieniem zmiany i;
rCO2sg,i tO.
- dlai=0: niedostosowane emisje odniesienia CO>
- dlai>1: emisje odniesienia CO», ktore okreslono dla podgrupy pojazdoéw sg
z uwzglednieniem zmiany i.
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ZALACZNIK 112°

2 ZALACZNIK 111

Normalizacja indywidualnych poziomow emisji CO2 nowych pojazdow ciezKich, o ktorych

mowa w art. 4

1. NORMALIZACJA INDYWIDUALNYCH POZIOMOW EMISJI CO2
Do celow obliczen, o ktorych mowa w pkt 2.1 zatgcznika I, warto$ci emisji CO2 CO2,, yppojazdow
normalizuje si¢ w nastgpujacy sposob:

CO2ymp =71eportCO2ymy + ACO2, 1y (M) + ACO2CVy 1y

m = PL -PL,p + cCW, (dla pojazdéw kategorii N 1 O)

sg.mp

m=PM

sgmp - PMymp +cCW,  (dla pojazdow kategorii M)

Wartoéci emisji CO2 [CO2p]  (v.mp) pojazddéw podstawowych normalizuje sie zgodnie z ta

sama metoda, z wykorzystaniem parametrow dla pojazdoéw podstawowych.

gdzie:

CO2ymyp oznacza znormalizowane emisje COz pojazdu v okreslone dla profilu zadan
mp, ktore nalezy uwzgledni¢ przy obliczaniu, o ktorym mowa w pkt 2.1
zalacznika [;

reportCO2, m, oznacza emisje CO2 w g/km [...] nowego pojazdu cigzkiego v okreslone dla
profilu zadan mp 1 zgloszone zgodnie z art. 13a1 13b;

ACO2 (M) okresla si¢ zgodnie z pkt 3;

20 Zob. przypis 20.
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ACO2cvy my okresla si¢ zgodnie z pkt 4;

PL,p oznacza tadownos¢ pojazdu v w profilu zadan mp okreslong na podstawie
danych zgtoszonych zgodnie z art. 13a1 13b;

PLsgmp oznacza tadownos¢ dla podgrupy pojazdow sg i profilu zadan mp, jak
okreslono w pkt 2.5 zatacznika I;

PM,, oznacza mas¢ pasazerow pojazdu v w profilu zadan mp okreslong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

PMggmp oznacza mas¢ pasazerow dla podgrupy pojazdoéw sg 1 profilu zadan mp, jak
okreslono w pkt 2.5 zatacznika I;

cCW, oznacza korekt¢ masy wtasnej pojazdu v zgodnie z pkt 2.

2. NORMALIZACJA MASY WEASNEJ

W zwigzku z tym, ze uzyteczno$¢ transportowa pojazdu zwigksza si¢ wraz z jego technicznie

dopuszczalng maksymalng fadownoscia lub liczbg pasazerow, ale z przyczyn technicznych wyzsze

wartos$ci tych parametrow korelujg z wyzszg masg wlasng, a zatem wyzszym poziomem emisji CO»,

stosuje si¢ nastgpujacg korekte masy wtasnej pojazdu v w podgrupie pojazdéw sg do celow

normalizacji jego indywidualnego poziomu emisji CO2 zgodnie z pkt 1:

cCW, = asg - (maxPLsg - maxPL,) dla pojazdow kategorii N [...];

cCWv=0

dla pojazdow kategorii O;

cCW, = asg - (maxPNsg - maxPN,)dla pojazdow kategorii M;
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gdzie:

dsg oznacza wspotczynnik liniowy okre§lony zgodnie z pkt 2.1 w okresie
sprawozdawczym dla pojazdu v;

maxPL, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng tadownos¢ pojazdu v okreslong na
podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a 1 13b;

maxPN, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazerow pojazdu v
okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a1 13b;

maxPLgg oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng tadowno$¢ podgrupy pojazdow sg
okreslong zgodnie z pkt 2.5 zalacznika I,

maxPNq oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbg pasazeréw podgrupy
pojazdow sg okreslong zgodnie z pkt 2.5 zatgcznika I.

2.1. Okreslanie parametréw normalizacji

Dla kazdego okresu sprawozdawczego parametry ag, i bse okresla si¢ za pomoca analizy regresji

liniowej korelacji wartosci CW, z warto$ciami maxPL, (dla pojazdéw kategorii N i O) oraz maxPN,

(dla pojazdow

kategorii M), uwzgledniajac wszystkie nowo zarejestrowane pojazdy v

w podgrupie sg:

CW, = asg - maxPL, + bsg dla pojazdow kategorii N [...];

CW, = asg - maxPN, + by dla pojazdoéw kategorii M.
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gdzie:

cw, oznacza mas¢ wlasng pojazdu v okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie
z art. 13a1 13b; jezeli nie jest dostepna doktadna warto§¢, mozna jag w przyblizeniu

okresli¢, postugujac si¢ skorygowang rzeczywistag masg pojazdu v

maxPL, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng tadowno$¢ pojazdu v okreslong na

podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a 1 13b;

maxPN, oznacza technicznie dopuszczalng maksymalng liczbe pasazeréow pojazdu v

okreslong na podstawie danych zgloszonych zgodnie z art. 13a i 13b;

3. ZMIANA POZIOMU EMISJI CO2 W ZWIAZKU ZE ZMIANA MASY CALKOWITEJ POJAZDU

Zmiang ex post poziomu emisji CO> pojazdu v, ktdrg nalezy okresli¢ dla profilu zadan mp
w zwigzku ze zmiang ex post catkowitej masy, ktéra ma by¢ przypisana pojazdowi w celu

okreslenia poziomu emisji CO2, okresla si¢ za pomoca nastepujacego przyblizenia liniowego:

ACO2ymp (M) =m « (CO2,,. - CO2,,;) / (Mr — MI)

gdzie:
m oznacza zmiang catkowitej masy przypisanej pojazdowi v w celu
okreslenia jego poziomu emisji COz;
co2,, to: poziom emisji CO2 pojazdu v w g/lkm, bez zmiany masy,
okreslony dla tego samego profilu zadan mp, w reprezentatywnych
warunkach obcigzenia;
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€02, oznacza poziom emisji CO; pojazdu v w g/km, bez zmiany masy,
okreslony dla tego samego profilu zadan mp, w warunkach niskiego

obcigzenia;

Mr oznacza mas¢ catkowitg pojazdu w symulacji, bez zmiany masy,
okreslong dla tego samego profilu zadan mp, w reprezentatywnych

warunkach obcigzenia;

Ml oznacza mas¢ catkowitg pojazdu w symulacji, bez zmiany masy,
okreslong dla tego samego profilu zadan mp, w warunkach niskiego

obcigzenia.

4. NORMALIZACJA ZE WZGLEDU NA ROZNE OBJETOSCI LADUNKU

Pojazdy kategorii O nalezace do tej samej podgrupy charakteryzuja si¢ roznymi objgtosciami
tadunku. W zwiagzku z tym, ze uzytecznos$¢ transportowa pojazdu zwicksza si¢ wraz z objetoscia
tadunku, ale z przyczyn technicznych taki wzrost koreluje rowniez z wyzszym poziomem emisji

COy, stosuje si¢ nastepujaca korekte poziomu emisji CO; pojazdu v w podgrupie pojazdow sg:

ACO2¢Vy p = asgmp * (CVig - CV)

gdzie:

Asgmp oznacza wspotczynnik liniowy okreslony zgodnie z pkt 4.1 w okresie
sprawozdawczym dla pojazdu v;

cv, oznacza objetos¢ tadunku pojazdu v okreslong na podstawie danych zgtoszonych
zgodnie z art. 13a 1 13b;

CVg oznacza objetos¢ tadunku podgrupy pojazdow sg okreslong zgodnie z pkt 2.5

zalacznika [

Dla pojazdow kategorii N i M korekte poziomu emisji CO2 AC0O2cv,, ,,, ustala si¢ na poziomie 0.
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4.1. OKkres$lanie parametrow normalizacji

Dla kazdego okresu sprawozdawczego i profilu zadan okresla si¢ parametry dsgmp 1 bsgmp za pomoca
analizy regresji liniowej korelacji wartosci [reportCO2,, p,, + ACO2,, ppy,(M)] z wartoSciami CV,,

uwzgledniajac wszystkie nowo zarejestrowane pojazdy v w podgrupie sg:
reportCO2, my + ACO2y, (M) = asgmp * CVy + bsgmp
gdzie:

CVy oznacza objetos$¢ tadunku pojazdu v okreslong na podstawie danych zgloszonych

zgodnie z art. 13a1 13b;

reportCO2y my, , ACO2, ypym)  okreSlono w pkt 1.7
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[d[- "
ZALACZNIK IV

Przepisy dotyczace danych podlegajacych monitorowaniu i zglaszaniu, o ktorych mowa

w art. 13ai 13b

CZESC A: DANE PODLEGAJACE MONITOROWANIU I ZGLASZANIU PRZEZ PANSTWA
CZLONKOWSKIE

a) numery identyfikacyjne wszystkich nowych pojazdoéw ci¢zkich, o ktorych mowa w art. 2,

zarejestrowanych na terytorium danego panstwa cztonkowskiego;

b) nazwa producenta;
C) marka (nazwa handlowa producenta);
d) kod nadwozia okreslony w pozycji 38 swiadectwa zgodno$ci w tym, w stosownych

przypadkach, cyframi uzupehiajagcymi, o ktorych mowa w dodatku 2 do zatacznika I do
rozporzadzenia (UE) 2018/858;
e) w przypadku pojazdéw ciezkich, o ktorych mowa w art. 2 akapit pierwszy lit. a) lub b),

informacje dotyczace zespolu napgdowego okreslone w pozycjach 23, 23.1 1 26 §wiadectwa

zgodnosci;
f) maksymalna predko$¢ pojazdu okreslona w pozycji 29 swiadectwa zgodno$ci,
g) etap kompletowania wskazany w wybranym wzorze §wiadectwa zgodnos$ci zgodnie z pkt 2

zatacznika VIII do rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2020/683;

h) kategoria pojazdu okreslona w pozycji 0.4 Swiadectwa zgodno$ci,
1) liczba osi okreslona w pozycji 1 §wiadectwa zgodnosci;
) technicznie dopuszczalna maksymalna masa caltkowita pojazdu okreslona w pozycji 16.1

Swiadectwa zgodnosci,

k) stopka ze skrotem kryptograficznym dokumentacji producenta okreslonym w pozycji 49.1
swiadectwa zgodnosci; w odniesieniu do pojazdoéw zarejestrowanych do dnia
30 czerwca 2025 r. panstwa cztonkowskie mogg zglasza¢ jedynie pierwszych 8 znakow
skrotu kryptograficznego;

1) indywidualne emisje CO> okreslone w pozycji 49.5 §wiadectwa zgodnosci;

m) srednia warto$¢ masy uzytecznej okreslona w pozycji 49.6 swiadectwa zgodnosci,

21 Zob. przypisy 201 21.
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[...]Ip)
q)

data rejestracji;

technicznie dopuszczalna maksymalna masa zespolu pojazddéw ciezarowych kategorii N3

w bardzo ciezkim zestawie (EHC), o ktorych mowa w art. 3 pkt 24, jak okre§lono w pozycji

16.4 $wiadectwa zgodno$ci lub §wiadectwa indywidualnego dopuszczenia pojazdu:

ich oznaczenie okreslone w pozycji 51 swiadectwa zgodnosci,

liczba osi napedowych okre$lona w pozycii 3 swiadectwa zgodnosci;

[...]r)

[.]8)

w przypadku pojazdow dopuszczonych na podstawie art. 2 ust. 3 lit. b) rozporzadzenia
2018/858 informacja, ze pojazd zaprojektowano i zbudowano lub dostosowano do uzytku
przez stuzby ochrony ludnosci, straz pozarng oraz stuzby odpowiedzialne za utrzymanie
porzadku publicznego;

potwierdzenie, ze pojazd jest zarejestrowany do uzytku przez stuzby ochrony ludnosci, straz
pozarng lub stuzby odpowiedzialne za utrzymanie porzadku publicznego lub do uzytku
przez sily zbrojne oraz ze speinia warunki okreslone w art. 2 ust. 5 niniejszego
rozporzadzenia. W przypadku wszystkich pojazdow, w tym pojazdow, ktére uzyskaty
dopuszczonych, odpowiednig informacj¢ stanowi informacja, ktdra podaje si¢ w unijnym
swiadectwie zgodnosci lub §wiadectwie unijnego indywidualnego dopuszczenia pojazdu lub
swiadectwie krajowego indywidualnego dopuszczenia pojazdu, zgodnie ze wzorami
okre$lonymi w rozporzadzeniu wykonawczym Komisji (UE) 2020/683%2, niezaleznie od

wszelkich zwolnien majacych zastosowanie na podstawie art. 45 ust. 1 rozporzadzenia

(UE) 2018/858.

22

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/683 z dnia 15 kwietnia 2020 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2018/858 w odniesieniu
do wymogoéw administracyjnych dotyczacych homologacji i nadzoru rynku pojazdéw
silnikowych i ich przyczep oraz uktadow, komponentow i oddzielnych zespotow
technicznych przeznaczonych do tych pojazdéow (Dz.U. L 163 z 26.5.2020, s. 1).
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CZESC B: DANE PODLEGAJACE ZGLASZANIU PRZEZ PRODUCENTOW 1INNE
PODMIOTY

Zgodnie z art. 13b kazdy podmiot zgtaszajacy zglasza nastepujgce dane w odniesieniu do
pojazdéw, w przypadku ktorych zobowigzany jest przedstawi¢ dokumentacje producenta (MRF)
lub dokumentacje pojazdu (VIF) zgodnie z przepisami rozporzadzenia 2017/2400 (UE)

i rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1362%3,

W przypadku pojazdow, o ktorych mowa w czesci A lit. p) 1 q) zatgcznika IV, producent, o ktorym
mowa w art. 7a, informuje réwniez Komisje zgodnie z art. 2 ust. 4 1 5, jezeli pojazdu, ktéry

w innym przypadku bytby zwolniony z obowigzkoéw okreslonych w art. 3a, nie zwalnia si¢ z tych

obowigzkow.
Kategorie/podgrupy Podmioty zglaszajace
pojazdow _
Producent pojazdu Producent Producent Wyznaczona
podstawowego! pojazdu pojazdu& stuzba
posredniego® techniczna(®
N/wszystkie nie dotyczy nie dotyczy — MRF® nie dotyczy
— Informacje
dodatkowe*
M/wszystkie — VIF®W® nie dotyczy — VIF® ) nie dotyczy
— MRF“ (6) — MRE®W®
~ Informacje — Informacje
*
do.dat‘kO\‘)ve dodatkowe*
w odniesieniu do o
pojazdu w odniesieniu do
podstawowego; pojazdu
kompletnego lub
skompletowanego.
O/wszystkie nie dotyczy nie dotyczy — MRF® — MRF®
— Informacje — Informacje
dodatkowe* dodatkowe*

23 Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2022/1362 z dnia 1 sierpnia 2022 r. w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 595/2009
w odniesieniu do osiggéw przyczep do pojazdéw ciezarowych w zakresie ich wptywu na
emisj¢ CO; oraz zuzycie paliwa i energii przez pojazdy silnikowe oraz bezemisyjny zasi¢g
pojazdow silnikowych oraz w sprawie zmiany rozporzadzenia wykonawczego
(UE) 2020/683 (Dz.U. L 205 z 5.8.2022, s. 145).
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(MArt. 3 pkt 29 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

@Art. 3 pkt 31 rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

®Art. 3 pkt 4a rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

®Art. 9 pkt 2 rozporzgdzenia Komisji (UE) 2017/2400.

®)Pkt 2.3 zatgcznika | do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

©®)Pkt 2.4 zatgcznika | do rozporzadzenia Komisji (UE) 2017/2400.

(MPkt 2.7.5 zatgcznika | do rozporzgdzenia Komisji (UE) 2017/2400.

®)Art. 8 ust. 6 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1362.

©Art. 8 ust. 7 rozporzadzenia wykonawczego Komisji (UE) 2022/1362.

*Informacje dodatkowe:

Nie Parametr Zrédto Dotyczy pojazdow
monitorowania
15 Marka (nazwa handlowa Wszystkie
producenta)
24 Nazwa i adres producenta Pkt 0.4 wzoru §wiadectwa Kategoria N;
przektadni dotyczacego cze¢sci, oddzielnego . '
zespotu technicznego lub uktadu Kafcegona M: wylacznie
okreslonego w dodatku 1 do pojazd podstawowy;
zalacznika VI do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
25 Marka (nazwa handlowa Pkt 0.1 wzoru §wiadectwa Kategoria N;
producenta przektadni) dotyczacego czesci, oddzielnego . .
zespotu technicznego lub uktadu Ka.tegorla M: wylacznie
okres$lonego w dodatku 1 do pojazd podstawowy;
zatacznika VI do rozporzadzenia
(UE) 2017/2400
32 Nazwa i adres producenta Pkt 0.4 wzoru §wiadectwa Kategoria N;
osi dotyczacego czesci, oddzielnego ' '
zespotu technicznego lub uktadu Ka.tegorla M: wylacznie
okreslonego w dodatku 1 do pojazd podstawowy;
zatacznika VII do rozporzadzenia )
(UE) 2017/2400 Kategoria O
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33

Marka (nazwa handlowa
producenta osi)

Pkt 0.1 wzoru §wiadectwa
dotyczacego czesci, oddzielnego
zespotu technicznego lub uktadu
okreslonego w dodatku 1 do
zalacznika VII do rozporzadzenia

Kategoria N;

Kategoria M: wylacznie
pojazd podstawowy;

(UE) 2017/2400 Kategoria O
39 Nazwa i adres producenta Pkt 1 wzoru §wiadectwa Kategoria N;
opony dotyczacego cze¢sci, oddzielnego
zespotu technicznego lub uktadu Kategoria M: wylacznie
okreslonego w dodatku 1 do pojazd podstawowy;
zalacznika X do rozporzadzenia )
(UE) 2017/2400 Kategoria O
40 Marka (nazwa handlowa Pkt 3 wzoru §wiadectwa Kategoria N;
producenta opony) dotyczacego cze¢sci, oddzielnego
zespotu technicznego lub uktadu Kategoria M: wylacznie
okres$lonego w dodatku 1 do pojazd podstawowy;
zatacznika X do rozporzadzenia )
(UE) 2017/2400 Kategoria O
72 Numer licencji na Wszystkie
korzystanie z narzedzia
symulacyjnego
75 Emisje masowe CO; silnika | Pkt 1.4.2 uzupelnienia do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (8) 5 Iub pkt 1.4.2 uzupetnienia do
(g/kWh) dodatku 7 do zatacznika I do Kategoria M: wylacznie
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, | pojazd podstawowy;
w zalezno$ci od tego, ktory z nich
ma zastosowanie
76 Zuzycie paliwa przez silnik | Pkt 1.4.2 uzupehienia do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (g/kWh) 5 Iub pkt 1.4.2 uzupetnienia do
dodatku 7 do zatacznika I do Kategoria M: wylacznie
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, | pojazd podstawowy;
w zaleznosci od tego, ktory z nich
ma zastosowanie
77 Emisje masowe CO; silnika | Pkt 1.4.1 uzupehienia do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (9) 5 Iub pkt 1.4.1 uzupetnienia do
(g/kWh) dodatku 7 do zatacznika I do Kategoria M: wylacznie
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, | pojazd podstawowy;
w zaleznosci od tego, ktdry z nich
ma zastosowanie
78 Zuzycie paliwa przez silnik | Pkt 1.4.1 uzupetnienia do dodatku | Kategoria N;
w badaniu WHTC (g/kWh) 5 lub pkt 1.4.1 uzupetnienia do
dodatku 7 do zatgcznika I do Kategoria M: wylacznie
rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, | pojazd podstawowy;
w zaleznosci od tego, ktory z nich
ma zastosowanie
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101 W odniesieniu do pojazdéw | Pkt 1.2.1 uzupetnienia do dodatku | Kategoria N;
z datg przeprowadzenia 5, 6 lub 7 do zatacznika I do
symulacji od dnia 1 lipca rozporzadzenia (UE) nr 582/2011, | Kategoria M: wylacznie
2020 r., numer homologacji | w zaleznosci od tego, ktéry z nich | pojazd podstawowy;
typu silnika ma zastosowanie
102 W odniesieniu do pojazdéw | Plik wygenerowany przez [...] Wszystkie
z datg przeprowadzenia narzedzie symulacyjne, o ktorym
symulacji od dnia 1 lipca mowa w art. 5 ust. 1 lit. a)
2021 r., plik »comma rozporzadzenia (UE) 2017/2400,
separated values file« z ta w wersji graficznego interfejsu
samg nazwa co plik »job uzytkownika (GUI)
file« 1 z rozszerzeniem
.vsum, zawierajacy
zagregowane wyniki
w podziale na symulowany
profil zadan i stan fadunku
uzytkowego
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CZESC C: PRZEDZIALY WARTOSCI OPORU POWIETRZA (CDXA) DO CELOW
PUBLIKACJI ZGODNIE Z ART. 13¢

Do celéw podawania do wiadomosci publicznej wartosci CdxA okreslonej w pozycji 23 zgodnie

z art. 13¢c Komisja wykorzystuje przedziaty wartosci okreslone w nastgpujacej tabeli, w ktorej

przedstawiono odpowiednie przedziaty wartosci dla kazdej wartosci CdxA:

Zakres warto$¢ CdxA [m2]

Min CdxA Max CdxA

(CdxA > |(CdxA <
min MaxCdxA)
CdxA)
Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
Al10 443 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al3 5,12 5,38
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Al4 538 5,65
Al5 5,65 5,93
Al6 593 6,23
Al7 16,23 6,54
Al8 6,54 6,87
A19 16,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 835 8,77
A24 8,77 9,21
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ZALACZNIK V

Sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do danych i zarzadzanie nimi, o ktorych mowa w art. 13a—

13¢
1. SPRAWOZDAWCZOSC PRZEZ PANSTWA CZELONKOWSKIE

1.1.  Dane okreslone w cz¢$ci A zatacznika IV sg przekazywane Agencji zgodnie z art. 13a przez

punkt kontaktowy producenta za posrednictwem elektronicznego transferu danych.

Punkt kontaktowy powiadamia Komisj¢ i Agencj¢ o przekazaniu danych, wysylajac e-mail

na nastepujace adresy:
EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu
oraz

HDV-monitoring(@eea.europa.cu

2. SPRAWOZDAWCZOSC PRZEZ PRODUCENTOW

2.1.  Producenci przekazujg Komisji bezzwtocznie nastepujace informacje:

a) nazw¢ producenta wskazang na $wiadectwie zgodnos$ci lub §wiadectwie dopuszczenia
indywidualnego;

b) swiatowy kod identyfikujacy producenta (WMI), zgodnie z definicja w rozporzadzeniu
Komisji (UE) nr 19/2011%4, ktory to kod ma by¢ stosowany w numerach identyfikacyjnych
pojazdu nowych pojazdéw cigzkich wprowadzanych do obrotu;

c¢) punkt kontaktowy odpowiedzialny za przesytanie danych Agencji.

Producenci bezzwlocznie powiadamiajg Komisj¢ o wszelkich zmianach powyzszych

informacji.

Powiadomienia przesyla si¢ na adresy okreslone w pkt 1.1.

2 Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 19/2011 z dnia 11 stycznia 2011 r. w sprawie wymagan

technicznych w zakresie homologacji typu dotyczacych tabliczki znamionowej producenta
oraz numeru identyfikacyjnego pojazdow silnikowych i ich przyczep oraz w sprawie
wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 661/2009 w sprawie
wymagan technicznych w zakresie homologacji typu pojazdow silnikowych dotyczacych
ich bezpieczenstwa ogolnego, ich przyczep oraz przeznaczonych dla nich uktadow, czesci
1 oddzielnych zespotow technicznych (Dz.U. L 8 z12.1.2011, s. 1).
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2.2.  Dane okreslone w czesci B pkt 2 zatacznika I sg przekazywane Agencji zgodnie z art. 13b

przez punkt kontaktowy producenta za posrednictwem elektronicznego transferu danych.

Punkt kontaktowy powiadamia Komisj¢ 1 Agencje o przekazaniu danych, wysylajac e-mail

na adresy okreslone w pkt 1.1.

3. PRZETWARZANIE DANYCH

3.1.  Agencja przetwarza dane przekazane zgodnie z pkt 1.1 1 2.2 i rejestruje dane przetworzone

W rejestrze.

3.2.  Dane dotyczace pojazdow ciezkich zarejestrowanych w poprzednim okresie

sprawozdawczym i zapisane w rejestrze podaje si¢ do wiadomosci publicznej

do 30 kwietnia kazdego roku, z wyjatkiem nast¢pujacych pozycji:

3.2.1. numer identyfikacyjny pojazdu;
3.2.2. nazwa i adres producenta przektadni;
3.2.3. marka (nazwa handlowa producenta przektadni);
3.2.4. nazwa i adres producenta osi;
3.2.5. marka (nazwa handlowa producenta osi);
3.2.6. nazwa i adres producenta opon;
3.2.7. marka (nazwa handlowa producenta opon);
3.2.8. model silnika;
3.2.9. model przektadni;
3.2.10. model zwalniacza;
3.2.11.  model przemiennika momentu obrotowego;
3.2.12. model napedu katowego;
3.2.13. model osi;
3.2.14.  model oporu powietrza;
3.2.15  plik »comma separated values file« z ta sama nazwa co plik »job file«
1 Z rozszerzeniem .vsum, zawierajacy zagregowane wyniki w podziale na
symulowany profil zadan i stan tadunku uzytkowego.
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3.3.  Jezeli wlasciwy organ lub producenci zidentyfikujg btedy w przedtozonych danych,
niezwlocznie powiadamiajg o nich Komisj¢ 1 Agencjg, przesytajac sprawozdanie o btgdzie

Agencji oraz poczta elektroniczng na adresy, o ktorych mowa w pkt 1.1.

3.4. Komisja przy wsparciu Agencji weryfikuje zgtoszone btedy i, w stosownych przypadkach,

poprawia dane w rejestrze.

3.5.  Komisja przy wsparciu Agencji udostepnia elektroniczne formaty elektroniczne
przekazywania danych, o ktérych mowa w pkt 1.1 1 2.2, z odpowiednim wyprzedzeniem

przed terminem przekazania danych.
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Rozporzadzenie (UE) 2018/956

ZALACZNIK VI
TABELA KORELACJI

Rozporzadzenie (UE) 2018/956 Niniejsze rozporzadzenie

Artykut 1 Artykut 1 ust. 2

Artykut 2 Artykut 2

Artykut 3 Artykut 3

Artykut 4 Artykut 13a

Artykut 5 Artykut 13b

Artykut 6 Artykut 13c

Artykut 7 Artykut 13d

Artykut 8 Artykut 13e

Artykut 9 Artykut 13f

Artykut 10 -

Artykut 11 Artykut 14

Artykut 12 Artykut 16

Artykutl 13 Artykut 17

Artykut 14 —

Zatacznik 1 Zatacznik IV

Zalacznik 11 Zatacznik V”
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