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Asunto: Propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo por el

que se modifica el Reglamento (UE) 2019/1242 en lo que respecta al
refuerzo de las normas de comportamiento en materia de emisiones de
CO, para vehiculos pesados nuevos y a la integracion de las obligaciones
de comunicacion, y se deroga el Reglamento (UE) 2018/956

— Orientacién general

I.  INTRODUCCION

1.  El 14 de febrero de 2023, la Comision present6 al Parlamento Europeo y al Consejo una

propuesta de revision del Reglamento sobre el refuerzo de las normas de comportamiento en

materia de emisiones de CO, para vehiculos pesados nuevos!.

! 6539/23 + ADD 1 - ADD 5.
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2. Lapropuesta tiene por objeto contribuir a los objetivos climaticos de la Unién fijando nuevos
objetivos reforzados de reduccidn de las emisiones de CO; para los vehiculos pesados nuevos
para 2030 (del 30 % al 45 %), 2035 (al 65 %) y 2040 (al 90 %) y ampliando el ambito de

aplicacion del Reglamento de los camiones a los autobuses, los autocares y los remolques.

También pretende incentivar que haya un porcentaje cada vez mayor de vehiculos de emision
cero en el parque de vehiculos pesados a escala de la Unidn, garantizando al mismo tiempo

que se aseguren y se refuercen la innovacion y la competitividad del sector.

3.  Enel Parlamento Europeo, fue nombrado ponente para esta propuesta D. Bas Eickhout

(Verts/ALE, NL), en nombre de la Comisién de Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad

Alimentaria (ENVI). Se espera que la Comision ENVI apruebe su informe los dias 23 y 24 de
octubre de 2023, lo que ird seguido de una votacion en el Pleno en la segunda quincena de

noviembre de 2023.

4.  El Comité Econdmico y Social Europeo emiti6 su dictamen el 12 de julio de 2023. El Comité

de las Regiones decidid el 10 de mayo de 2023 no emitir dictamen alguno.

5. El Consejo mantuvo un debate de orientacion sobre la propuesta en su sesion del 20 de junio

de 2023. En el nivel de los grupos de trabajo, la Presidencia espafiola prosigui6 el examen de

la propuesta en tres reuniones del Grupo «Medio Ambiente». En la mds reciente de ellas,
celebrada el 28 de septiembre de 2023, el Grupo estudio la tercera version revisada del texto

transaccional de la Presidencia?.

6.  El4 de octubre de 2023, el Comité de Representantes Permanentes (Coreper) estudio la

propuesta basandose en el cuarto texto transaccional de la Presidencia®, que mantiene los

principales elementos de la propuesta de la Comision y presenta una serie de ajustes menores.

7. Eltexto transaccional mas reciente de la Presidencia figura en el anexo de la presente nota.

2 13240/23.
3 13361/23 + COR 1.
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II.

PRINCIPALES ELEMENTOS DEL TEXTO TRANSACCIONAL DE LA

PRESIDENCIA

La Presidencia mantiene la propuesta de la Comision con respecto a los objetivos principales

para 2030, 2035 y 2040 (articulo 3 bis) y los principales cambios propuestos en textos

transaccionales anteriores, del siguiente modo:

reducir el umbral de emisiones de CO: con respecto a la definicion de vehiculo de
emision cero (articulo 3, apartado 11);

tener en cuenta las especificidades de los conjuntos extrapesados (articulo 3,

apartado 24, articulo 14, anexo IV y considerandos);

reducir del 15 % al 7,5 % el objetivo para los semirremolques (anexo 1, punto 4.3.1);
suprimir del objetivo del 100 % de autobuses urbanos de emision cero para 2030 la
exencion a un porcentaje limitado (articulo 3 ter);

eximir a los autobuses interurbanos del objetivo del 100 % de autobuses urbanos de
emision cero para 2030 (anexo 1, puntos 4.2 y 4.3.1)

ampliar el &mbito de aplicacion del Reglamento a los vehiculos de emision cero de dos
categorias de vehiculos pesados (anexo 1, punto 1.1.1);

tener en cuenta las consecuencias de la revision de las normas de CO> para los vehiculos
pesados en cuanto a la circulacion de dichos vehiculos en terceros paises (considerando
12);

reforzar en mayor medida la clausula de revision con una serie de disposiciones
relacionadas, en particular, con el objetivo de cero emisiones para los autobuses urbanos
(articulo 15);

aclarar en mayor medida los criterios de evaluacion relativos a la seguridad del
suministro en los procedimientos de contratacion publica para autobuses urbanos, al
objeto de simplificar su aplicacion por parte de las autoridades publicas y de garantizar
la solvencia juridica (articulo 3 quater y considerandos);

modificar el Reglamento (UE) 2018/858 sobre la homologacion de tipo, en particular en

lo que respecta a los remolques eléctricos (articulo 2 bis).
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I11.

IVv.

10.

SITUACION DE LOS TRABAJOS

Partiendo de los debates celebrados hasta la fecha, la Presidencia ha mantenido los cambios
recogidos en la propuesta transaccional anterior y propone introducir en el articulo 15,
relativo a la revision de la propuesta de Reglamento sobre las normas de CO; para los
vehiculos pesados, una modificacion consistente en adelantar de 2028 a 2027 la fecha de la
revision?. La Presidencia considera que su texto transaccional més reciente constituye un

equilibrio entre las diferentes posiciones de las delegaciones.

CONCLUSION

Se ruega al Consejo (Medio Ambiente) que resuelva las cuestiones pendientes y acuerde una
orientacion general en su sesion del 16 de octubre de 2023, a partir del texto® que figura en el
anexo de la presente nota. La orientacion general constituird el mandato del Consejo para las
negociaciones con el Parlamento Europeo en el contexto del procedimiento legislativo

ordinario.

Ademas, se ha introducido una correccion de caracter técnico en el articulo 3 quater,
apartado 1, relativo a los procedimientos de contratacion publica, para volver a incluir en el
texto (lineas 7 y 8 del articulo 3 quater, apartado 1) los términos «de conformidad con», que
en el texto transaccional anterior se habian suprimido por error.

El texto nuevo se indica en negrita subrayada y las nuevas supresiones mediante el
simbolo [...].
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ANEXO

Propuesta de Reglamento del Parlamento Europeo y del Consejo por el que se modifica el
Reglamento (UE) 2019/1242 en lo que respecta al refuerzo de las normas de comportamiento
en materia de emisiones de CO; para vehiculos pesados nuevos y a la integracion de las
obligaciones de comunicacion, y se deroga el Reglamento (UE) 2018/956 y se modifica el

Reglamento (UE) 2018/858

(Texto pertinente a efectos del EEE)

EL PARLAMENTO EUROPEO Y EL CONSEJO DE LA UNION EUROPEA,

Visto el Tratado de Funcionamiento de la Union Europea, y en particular su articulo 192,

apartado 1,

Vista la propuesta de la Comision Europea,

Previa transmision del proyecto de acto legislativo a los Parlamentos nacionales,
Visto el dictamen del Comité Econdémico y Social Europeo!,

Visto el dictamen del Comité de las Regiones?,

De conformidad con el procedimiento legislativo ordinario,

Considerando lo siguiente:

1 DOCJ[...]1de[...]I, p- [...]
2 DOCJ[...]de[...], p- [.-.]
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(1)

)

3)

Abordar los retos relacionados con el clima y el medio ambiente y alcanzar los objetivos del
Acuerdo de Paris?, adoptado en diciembre de 2015 en el marco de la Convencién Marco de
las Naciones Unidas sobre el Cambio Climatico (CMNUCC), constituye el nicleo de la

Comunicacion de la Comision sobre el «Pacto Verde Europeo» [...]%. Las gravisimas

consecuencias de la pandemia de COVID-19 para la salud y el bienestar econémico de los
ciudadanos de la Union no han hecho sino reforzar la necesidad y el valor del Pacto Verde

Europeo.

El Pacto Verde Europeo combina un conjunto completo de medidas e iniciativas que se
refuerzan entre ellas, cuyo objetivo es lograr la neutralidad climéatica en la Union de aqui a
2050, y establece una nueva estrategia de crecimiento destinada a transformar la Union en
una sociedad justa y prospera, con una economia moderna, competitiva y que utiliza
eficientemente los recursos,, en la que el crecimiento econémico esté disociado del uso de
los recursos. Ese Pacto aspira también a proteger, mantener y mejorar el capital natural de la
Uniodn, asi como a proteger la salud y el bienestar de los ciudadanos frente a los riesgos y
efectos medioambientales. Al mismo tiempo, [...] esa transicion afecta de manera diferente a
mujeres y hombres y ejerce un efecto concreto sobre algunos grupos desfavorecidos, como
las personas mayores, las personas con discapacidad y las personas pertenecientes a
minorias raciales o étnicas. Por lo tanto, debe garantizarse que la transicion sea justa e

inclusiva, sin dejar a nadie atrés.

La Unién se comprometio a reducir, de aqui a 2030, las emisiones netas de gases de efecto
invernadero en el conjunto de su economia en al menos un 55 % con respecto a los niveles
de 1990 en la contribucion determinada a nivel nacional actualizada presentada a la

Secretaria de la CMNUCC el 17 de diciembre de 2020.

3

DO L 282 de 19.10.2016, p. 4.
[.]
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(4)

)

(6)

(7)

En el Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo®, la Union ha

consagrado en [...] un acto legislativo de la Unién el objetivo de alcanzar la neutralidad

climatica en toda la economia de aqui a 2050. Ademas, [...]dicho Reglamento establece [...]
un [...] objetivo vinculante de la Unidn de reducir de aqui a 2030 las emisiones netas
internas de gases de efecto invernadero (las emisiones tras la deduccion de las absorciones)

en al menos un 55 % por debajo de los niveles de 1990.

Se espera que todos los sectores de la economia, incluido el sector del transporte por

carretera, contribuyan a lograr esta reduccion de emisiones.

El paquete legislativo «Objetivo 55», [...] propuesto por la Comision [...] en 2021, tiene por
objeto aplicar el objetivo de reduccion de las emisiones de gases de efecto invernadero para
2030. Abarca una serie de &mbitos de actuacion: la revision del Reglamento (UE) 2019/1242
del Parlamento Europeo y del Consejo® es parte integral de dicho paquete legislativo.

En [...] su Comunicacion de 18 de mayo de 2022 titulada «Plan REPowerEU»’, la Comision

planteaba un plan para hacer que la Union fuese independiente de los combustibles fosiles
rusos mucho antes ya del fin de esta década. La Comunicacion destaca la importancia, entre

otras cosas, de seguir aumentando la eficiencia de los combustibles fésiles y reduciendo su

consumo [...] en el sector del transporte, en el que la electrificacion puede combinarse con el

uso de hidrégeno no fosil para sustituir a los combustibles fosiles.

7

Reglamento (UE) 2021/1119 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de junio de 2021,
por el que se establece el marco para lograr la neutralidad climatica y se modifican los
Reglamentos (CE) n.° 401/2009 y (UE) 2018/1999 («Legislacion europea sobre el climay)
(DO L 243 de 9.7.2021, p. 1).

Reglamento (UE) 2019/1242 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 20 de junio de 2019,
por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO» para
vehiculos pesados nuevos y se modifican los Reglamentos (CE) n.° 595/2009 y (UE)
2018/956 del Parlamento Europeo y del Consejo y la Directiva 96/53/CE del Consejo (DO L
198 de 25.7.2019, p. 202).

[.]

13843/23 adp/MMP/nas 7
ANEXO TREE.1.A ES



(8)

©)

(10)

A fin de contribuir a la reduccién de aqui a 2030 de las emisiones netas de gases de efecto

invernadero en al menos un 55 % [...] con respecto a los niveles de 1990, y de conformidad

con el principio de primacia de la eficiencia energética, es necesario reforzar los requisitos

de reducciodn de las emisiones de CO» para los vehiculos pesados establecidos en el

Reglamento (UE) 2019/1242 [...]. Asimismo, es necesario establecer una via clara para

nuevas reducciones de las emisiones mas alla de 2030, a fin de contribuir a la consecucion

del objetivo de neutralidad climatica para 2050.

El refuerzo de los requisitos de reduccion de las emisiones de CO2 debe incentivar que haya
un porcentaje cada vez mayor de vehiculos pesados de emision cero desplegados en el
mercado de la Unidn, al tiempo que aporta beneficios a los usuarios y a los ciudadanos en
términos de calidad del aire y ahorro energético, asi como garantizar el mantenimiento de la
innovacion en la cadena de valor del automévil. En la actualidad, los vehiculos pesados de
emision cero incluyen a los vehiculos eléctricos con bateria, los de pila de combustible y

otros propulsados con hidrogeno, y la[...] innovacion]...] tecnological...] continua...].

[...] Deben fijarse nuevos objetivos reforzados de reduccion de emisiones de CO» para los
vehiculos pesados nuevos aplicables a partir de 2030. Estos objetivos deben fijarse a un
nivel tal que envie una senal clara para acelerar la incorporacion de los vehiculos pesados de
emision cero al mercado de la Unidn y estimular la innovacion en tecnologias de emision

cero de una manera rentable.
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(11)

La Comunicacion de la Comisioén de 5 de mayo de 2021 titulada «Actualizacion de la nueva

estrategia industrial de 2020: Creacion de un mercado unico mas solido para la recuperacion

de Europay [...]% tiene por objeto lograr la creacion conjunta de vias de transicion ecologica

y digital en asociacion con la industria, las autoridades publicas, los interlocutores sociales y
otras partes interesadas. En este contexto, se esta desarrollando una via de transicion para
que el ecosistema de la movilidad acompaiie la transicion de la cadena de valor del

automovil. La via de transicidn [...] presta especial atencion a las pymes de la cadena de

suministro del automoévil [...] y a la consulta de los interlocutores sociales, en particular por
parte de los Estados miembros. [...] También se apoya en la Agenda de Capacidades
Europea con iniciativas como el Pacto por las Capacidades para movilizar al sector privado
y a otras partes interesadas, con el fin de mejorar las capacidades y reciclar profesionalmente
a los trabajadores europeos en vista de las transiciones ecologica y digital, y [...] en el
Mecanismo para el Impulso del Talento en el marco de la iniciativa de aprovechamiento del

talento en las regiones de la UE. También se estdn abordando en la via de transicién medidas

e incentivos adecuados a escala europea y nacional para mejorar la asequibilidad de los
vehiculos de emision cero. Esto podria incluir, por ejemplo, la posibilidad de que los
Estados miembros utilicen la [...] propuesta del Fondo Social para el Clima establecido por

el Reglamento (UE) 2023/955 del Parlamento Europeo v del Consejo’ («el Fondo Social

para el Climay) para ayudar a las microempresas a [...] adquirir [...] camiones de emisién

cero. La Comunicacion de la Comisidn de 1 de febrero de 2023 titulada «Un Plan Industrial

del Pacto Verde para la Era de Cero Emisiones Netas»!? [...]tiene por objeto mejorar [...] la

competitividad de la industria de cero emisiones netas europea y [...] apoyar la rapida
transicion hacia la neutralidad climatica. [...] El objetivo de dicho Plan es crear un entorno
mas propicio para el aumento de la capacidad de fabricacion de la [...] Unidn en relacion con
las tecnologias y productos de cero emisiones netas necesarios para cumplir los ambiciosos

objetivos climéticos de [...] la Union.

10

[...]

Reglamento (UE) 2023/955 del Parlamento Europeo vy del Consejo, de 10 de mavyo de 2023,
por el que se establece el Fondo Social para el Clima v se modifica el Reglamento

(UE) 2021/1060 (DO L 130 de 16.5.2023, p. 1).

[.]
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(12)

(13)

(14)

Los objetivos de reduccion de las emisiones de CO» a escala del parque de la Union deben

complementarse con el necesario despliegue de la infraestructura de recarga y repostaje, tal

como se establece en [...] el Reglamento (UE) 2023/... del Parlamento Europeo y del
Consejo relativo a la implantacion de una infraestructura para los combustibles

alternativos'!. Conviene valorar las consecuencias del presente Reglamento en cuanto a la

posibilidad de que los vehiculos pesados nuevos matriculados en la UE circulen fuera de la

Union, habida cuenta de las posibles limitaciones en materia de infraestructura en terceros

paises.

La transicion hacia la neutralidad climatica requiere [...] una inversion significativa en [...] la
red eléctrica, en particular en la mejora de la capacidad, la resiliencia y el almacenamiento,

asi como conexiones adicionales. [...] En vista de los objetivos de reduccion de las

emisiones de CO» para los vehiculos pesados para el afio 2030 establecidos en el presente

Reglamento, [...] la proporcion de vehiculos pesados de emision cero en el parque total de
vehiculos pesados que circulan por carretera, [...] y el consumo de electricidad en el sector
[...] seguiran siendo limitados Por lo tanto, la repercusion correspondiente en la red eléctrica

también seguira siendo limitada.

Los fabricantes deben contar con la flexibilidad suficiente para adaptar sus flotas de

vehiculos pesados a lo largo del tiempo con el fin de gestionar de manera rentable la

transicion hacia vehiculos pesados de emision cero. [...] Por lo tanto, es conveniente

mantener el enfoque de [...] reforzar los niveles objetivo en etapas de cinco afios.

11

[...] Reglamento (UE) 2023/... del Parlamento Europeo y del Consejo relativo a la
implantacion de una infraestructura para los combustibles alternativos y por el que se deroga
la Directiva 2014/94/UE [...] (DO ...).
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(15)

Debido a la estructura heterogénea del parque [...] de camiones en su conjunto, no es posible
predecir plenamente si [...] los avances tecnoldgicos seran lo suficientemente rapidos como

para garantizar que la tecnologia de cero emisiones de escape sera una opcion viable para

todos los usos especializados. Por ejemplo, [...] los vehiculos pesados de larga distancia en
circunstancias meteorologicas y morfologicas territoriales especificas o los autocares y
camiones para aplicaciones criticas de seguridad y proteccion, que no pueden alcanzarse
mediante tecnologias de cero emisiones de escape. [...] Estos vehiculos [...] deben constituir
una proporcion limitada del total del parque de vehiculos pesados. A la vista de estas

consideraciones, debe dejarse cierto margen en el objetivo para 2040 de reduccidn de las

emisiones de CO; con el fin de adaptarse a la evolucion de la tecnologia que atn ha de

producirse.

(15 bis)  Con el fin de reducir la contaminacién atmosférica en las ciudades y ofrecer un servicio

(16)

de transporte eficiente v mas sostenible. es fundamental tratar las emisiones de los autobuses

urbanos. Dado que para alcanzar estos objetivos es necesario disponer de autobuses urbanos,

es importante la seguridad del suministro de dichos autobuses, v los poderes adjudicadores

deben servirse de la disposicion sobre contratacion publica del articulo 3 guater para

determinar, cuando adjudiquen un contrato, la contribucion a la seguridad del suministro.

Cuando adjudiquen contratos publicos para la adquisicidén o el empleo de autobuses urbanos

o contratos de servicio publico relativos al empleo de autobuses urbanos, los poderes

adjudicadores deben valorar la contribucién a la seguridad del suministro con arreglo a

determinados criterios, entre los cuales debe figurar al menos uno de los siguientes: la

disponibilidad de piezas de recambio esenciales, los cambios en la cadena de suministro o

los requisitos especificos de certificacion o documentacion, entre otros. Para los terceros

paises con los que la Union no hava celebrado ningtin acuerdo multilateral ni bilateral que

garantice un acceso comparable v efectivo de las empresas de la Unidn a los mercados de

dichos terceros paises (paises no signatarios del ACP). es posible considerar la proporcioén

de productos de ofertas originarios de terceros paises determinada de conformidad con el

Reglamento (UE) n.° 952/2013 del Parlamento Europeo v del Consejo.
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(16 bis)  La aplicacion de la contribucién a la seguridad del suministro a que se refiere el

(17)

(18)

articulo 3 guater debe entenderse sin perjuicio de la aplicacion del articulo 25 de la

Directiva 2014/24/UE del Parlamento Europeo v del Consejo vy de los articulos 43 v 85 de la

Directiva 2014/25/UE del Parlamento Europeo y del Consejo, v, los poderes o entidades

adjudicadores deben considerar [...] las orientaciones incluidas en la Comunicacion de la

Comisién de 24 de julio de 2019 titulada «Directrices sobre la participacion de licitadores y

bienes de terceros paises en el mercado de contratacion publica de la UE» [...].

Con los objetivos mas estrictos de reduccion_de las emisiones de CO: a escala del parque de

la Union a partir de 2030, los fabricantes [...] deben poner muchos mas vehiculos pesados de
emision cero en el mercado de la Unidn. En este contexto, el mecanismo de incentivos para
los vehiculos pesados de emision cero o de baja emision dejaria de cumplir su finalidad
original y podria socavar la eficacia del Reglamento (UE) 2019/1242. Por lo tanto, el
mecanismo de incentivos para los vehiculos de emision cero o de baja emision debe

suprimirse [...] a partir de 2030.

La posibilidad de asignar los ingresos procedentes de las primas por exceso de emisiones de
CO> a un fondo especifico o a un programa pertinente se ha evaluado de conformidad con el
articulo 15, apartado 4, del Reglamento (UE) 2019/1242, con la conclusion de que esto
aumentaria significativamente la carga administrativa, sin [...] beneficiar directamente al
sector del automovil en su transicion. Por consiguiente, los ingresos procedentes de las
primas por exceso de emisiones de CO; se deben seguir considerando ingresos del

presupuesto general de la Union Europea, de conformidad con el articulo 8, apartado 4, del

Reglamento (UE) 2019/1242.
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(19)

(20)

El objeto del Reglamento (UE) 2019/1242 debe ampliarse para incluir también las

obligaciones de seguimiento y comunicacion que se integran en ¢l mediante el presente

Reglamento.

El Reglamento (UE) 2019/1242 debe modificarse para abarcar el mismo ambito de
aplicacion que el Reglamento (UE) 2018/956 del [...] Parlamento Europeo y del Consejo!2.

12

Reglamento (UE) 2018/956 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 28 de junio de 2018,
sobre el seguimiento y la comunicacién de las emisiones de CO: y el consumo de
combustible de los vehiculos pesados nuevos (DO L 173 de 9.7.2018, p. 1).
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1)

En el caso de los vehiculos pesados que no entran en el ambito de aplicacion de la
legislacion de la Unidn sobre homologacion de tipo de automoviles, como los tractores
agricolas y forestales, los vehiculos pesados disefiados y fabricados para su uso por las
fuerzas armadas y los vehiculos oruga, las emisiones de CO; no estdn determinadas y, por lo

tanto, estos vehiculos pesados no [...] estan obligados a cumplir los objetivos de reduccion

de las emisiones de CO; establecidos en el presente Reglamento. Los vehiculos pesados

disefiados y fabricados o adaptados para su uso por los servicios de proteccion civil, los

servicios de bomberos y las fuerzas de orden publico [...] o los servicios de urgencias
médicas que hayan sido homologados voluntariamente también deben quedar exentos de |[...]

la obligacidon de cumplir los objetivos de reduccion de las emisiones de COxz [...]

establecidos en el presente Reglamento, a fin de no crear un incentivo para dejar de

homologarlos voluntariamente, lo que tendria consecuencias negativas para la seguridad y el

medio ambiente, a menos que el fabricante [...] solicite su inclusién. Los Estados miembros

también deben estar facultados para [...] eximir de la obligacion de cumplir los objetivos de

reduccion de las emisiones de CO; establecidos en el presente Reglamento a aquellos

vehiculos pesados no diseiados especificamente, pero si matriculados, para su uso por los
servicios de proteccion civil, los servicios de bomberos, las fuerzas de orden publico, las
fuerzas armadas o los servicios de urgencias médicas, como los autocares normales
utilizados para el transporte de la policia o del ejército, confirmando que dicha exencién
responde al interés publico. En cuanto a determinados grupos de vehiculos pesados que

disponen de una homologacion de tipo, pero respecto a los cuales las emisiones de CO2 no

se hayan determinado aun por razones técnicas, [...|no estaran obligados a cumplir los

objetivos de reduccion de las emisiones de CO» establecidos en el presente Reglamento. Se

trata, por ejemplo, de vehiculos especiales, como griias moviles, portadores de multiequipos
hidraulicos o vehiculos de transporte de carga excepcional, vehiculos todoterreno, como
determinados vehiculos pesados utilizados para fines mineros, forestales y agricolas, asi
como otros vehiculos pesados con configuraciones no normalizadas de ejes, como los
vehiculos pesados de més de cuatro ejes o mas de dos ejes motores, los autobuses pequeiios
con una masa maxima inferior a 7,5 toneladas y los camiones pequefios con una masa
maxima inferior a 5 toneladas. Los vehiculos profesionales, como los camiones de basura,
los volquetes o las hormigoneras, deben seguir estando exentos del calculo de las emisiones

especificas medias de CO> de los fabricantes.
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(22)  Deben introducirse determinadas definiciones para armonizar la terminologia del

Reglamento (UE) 2019/1242 con la de la legislacion de la Union sobre homologacion de

tipo de los vehiculos, en particular el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y
del Consejo™3 y el Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision',

(23) A efectos de la recién introducida transferencia de vehiculos pesados entre fabricantes y del
establecimiento de una exencion para los fabricantes que solo producen pocos vehiculos
pesados, debe afnadirse al Reglamento (UE) 2019/1242 una definicidn del término «grupo de
entidades vinculadasy, en esencia, siguiendo la terminologia utilizada en el Reglamento

(UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo!® para los vehiculos ligeros.

(24) A lahora de definir las obligaciones de los fabricantes individuales, los objetivos de

reduccién de las emisiones de CO, a escala del parque de la Union para el nuevo parque de

vehiculos pesados deben traducirse en objetivos de reduccion de las emisiones especificos

para los subgrupos de vehiculos que deben definirse segin las caracteristicas técnicas de los

vehiculos pesados que incluyen.

(25) Dado que las emisiones de CO> relacionadas con los remolques tienen una gran repercusion

en las emisiones globales de CO; y en el consumo de energia de los vehiculos pesados de

motor, también deben establecerse objetivos de reduccion de las emisiones de CO» para los

remolques [...].

13 Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 30 de mayo de 2018,
sobre la homologacion y la vigilancia del mercado de los vehiculos de motor y sus
remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades técnicas independientes
destinados a dichos vehiculos, por el que se modifican los Reglamentos (CE) n.® 715/2007 y
(CE) n.° 595/2009 y por el que se deroga la Directiva 2007/46/CE.

14 Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision, de 12 de diciembre de 2017, por el que se
desarrolla el Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo
relativo a la determinacion de las emisiones de CO; y el consumo de combustible de los
vehiculos pesados, y por el que se modifican la Directiva 2007/46/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo y el Reglamento (UE) n.° 582/2011 de la Comision (DO L 349 de
29.12.2017, p. 1).

15 Reglamento (UE) 2019/631 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 17 de abril de 2019,
por el que se establecen normas de comportamiento en materia de emisiones de CO> de los
turismos nuevos y de los vehiculos comerciales ligeros nuevos, y por el que se derogan los
Reglamentos (CE) n.° 443/2009 y (UE) n.° 510/2011 (DO L 111 de 25.4.2019, p. 13).
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26)

(27)

(28)

(29)

Debido a la preparacion técnica del subsector y a la necesidad de mejorar la calidad del aire
en las ciudades, debe establecerse una cuota minima obligatoria de nuevos autobuses

urbanos de emision cero.

Una cuota minima obligatoria de autobuses urbanos de emision cero debe reflejar la
necesidad social de un transporte publico asequible, también en las zonas rurales. El
aumento de la oferta de autobuses urbanos de emision cero como resultado de dicha cuota
minima obligatoria debe tener un efecto positivo en el coste de adquisicion, en términos
tanto del precio de compra inicial como del coste total de la propiedad de autobuses urbanos
de emision cero, que refleje el ahorro de combustibles fosiles como consecuencia del |...]

funcionamiento de dichos autobuses urbanos. La contratacion conjunta de autobuses urbanos

sobre la base de la plataforma Clean Bus Europe puede reducir atin mas el coste de
adquisicion de dichos autobuses, y los Estados miembros podrian utilizar el Fondo Social
para el Clima para apoyar a los ciudadanos vulnerables con billetes o abonos de transporte
publico reducidos o gratuitos. Por ultimo, los autobuses y autocares regionales y de larga
distancia, también para el transporte en las zonas rurales, siguen estando sujetos a los

objetivos de reduccién de las emisiones de CO» para los vehiculos pesados. El apoyo del

Fondo Social para el Clima podria abordar las necesidades especificas de las zonas rurales y

prevenir la pobreza en el transporte, tal como se define en el articulo 2, apartado 2, del

Reglamento (UE) 2023/955'¢, garantizando el acceso a un transporte publico asequible.

El factor de emision cero y de baja emision debe aplicarse por Gltima vez al periodo de
comunicacion del afio 2029, ya que después de ese tiempo ya no se considera necesario
como incentivo para promover la entrada en el mercado de los vehiculos pesados de emision

CCro.

Dado que son las entidades comerciales y no las juridicas las que deben tenerse en cuenta a
efectos de cumplimiento, debe permitirse que los fabricantes econdmicamente vinculados,
dentro de determinados limites, se transfieran vehiculos pesados entre ellos a efectos de la

contabilidad de estos vehiculos pesados con arreglo al Reglamento (UE) 2019/1242.

16

[...]
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(30)

(31

(32)

(33)

(34)

(35)

Ademas, con el fin de reforzar el desarrollo de nuevas tecnologias de emision cero en
pequenias y medianas empresas especializadas, también debe ser posible transferir vehiculos

pesados de emision cero entre entidades no vinculadas.

A fin de evitar costes de cumplimiento desproporcionadamente elevados y de reducir la
carga administrativa, los fabricantes que produzcan pocos vehiculos pesados que cumplan
determinados requisitos legales deben quedar exentos de la obligacion de cumplir los
objetivos de reduccién de las emisiones de CO2. Dado que estan obligados a cumplir las
obligaciones de comunicacion del Reglamento (UE) 2019/1242, existe un mecanismo de

control adecuado para dichos fabricantes.

El actual sistema de créditos y deudas de emisiones plurianuales debe ampliarse hasta 2039,

ya que los objetivos de reduccion de las emisiones de CO» siguen reforzandose después de

2030 hasta 2040 y requieren avances técnicos prospectivos de los fabricantes durante ese

periodo.

El Reglamento (UE) 2019/1242 debe establecer claramente, para cada categoria de
vehiculos, quién es el fabricante al que debe atribuirse un vehiculo pesado, teniendo en

cuenta especificamente las diferentes constelaciones de vehiculos pesados de la categoria M.

Las normas sobre la verificacion de los datos de control también deben abarcar [...] la

posible correccidn ex post de errores en dichos datos comunicados y la manera en que la

Comision debe gestionar dichas correcciones para la aplicacion de los objetivos de

reduccion de las emisiones de CO» del parque de vehiculos_a escala de la Unidn.

La evaluacion de las emisiones de CO> de referencia debe modificarse para incluir también
los subgrupos de vehiculos recientemente incluidos en el &mbito de aplicacion del

Reglamento 2019/1242.
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(36)

(37)

(38)

(39)

El seguimiento y la comunicacién por parte de los fabricantes y los Estados miembros es
una condicion previa esencial para la aplicacion del Reglamento (UE) 2019/1242. La [...]
incorporacidn del Reglamento (UE) 2018/956 al Reglamento (UE) 2019/1242 debe generar
sinergias y permitir la interpretacion de las disposiciones teniendo en cuenta los objetivos de

ambos Reglamentos.

[...] Alahorade [...] incorporar al Reglamento (UE) 2019/1242 las disposiciones sobre

seguimiento y comunicacion del Reglamento (UE) 2018/956, debe aprovecharse la
oportunidad para modificar ligeramente dichas disposiciones a la luz de la experiencia
adquirida en los dos primeros ciclos de comunicacion en virtud del Reglamento (UE)
2018/956.

Teniendo en cuenta que la determinacion de las emisiones de CO; ya no sera realizada por

los fabricantes por si solos, la [...] obligacidon de notificar las emisiones de CO2 y otros datos
técnicos de los vehiculos pesados debe ampliarse mas alla de los fabricantes a las entidades
que lleven a cabo la determinacion de los vehiculos pesados con arreglo al Reglamento (UE)
2017/2400 y al Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1362 de la Comision!’. Los datos que

deben comunicarse deben incluir el archivo de registro del fabricante.

La Comision debe estar facultada para tener en cuenta el progreso técnico, la evolucion de la

logistica del transporte de mercancias —como, en particular, los conjuntos de vehiculos

pesados utilizados en algunos Estados miembros—, los ajustes necesarios basados en la

aplicacion del presente Reglamento y las modificaciones de la legislacion subyacente en
materia de homologacion de tipo [...], para garantizar que los requisitos de datos y el
procedimiento de seguimiento y comunicacion sigan siendo pertinentes a lo largo del tiempo

para evaluar la contribucion del parque de vehiculos pesados a los objetivos de reduccion de

las emisiones de CO; ; para garantizar la disponibilidad de datos sobre tecnologias nuevas y
avanzadas de los objetivos de reduccion de las emisiones de CO, y sobre los resultados de
los ensayos de verificacion en carretera; para garantizar que los intervalos de valor de
resistencia aerodindamica siguen siendo pertinentes a efectos de informacion y

comparabilidad [...], y para complementar las disposiciones sobre multas administrativas.

17

Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1362 de la Comision, de 1 de agosto de 2022, por el
que se aplica el Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo
relativo al rendimiento de los remolques pesados con respecto a su influencia en las
emisiones de CO2, el consumo de combustible, el consumo de energia y la autonomia con

cero emisiones de los vehiculos de motor, y por el que se modifica el Reglamento de
Ejecucion (UE) 2020/683 (DO L 205 de 5.8.2022, p. 145).
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(40)

(41)

Por estas razones, debe delegarse en la Comision la facultad de adoptar actos de
conformidad con el articulo 290 del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea en lo
que se refiere a la modificacion de los criterios que definen los subgrupos de vehiculos, lo

que incluye afiadir un subgrupo para los camiones de conjuntos extrapesados, y los

vehiculos profesionales, para los intervalos operativos de las diferentes tecnologias de
propulsion eléctrica, la lista y el peso de los perfiles de mision, las cargas utiles, el nimero
de pasajeros, las masas de pasajeros, las cargas utiles maximas técnicamente admisibles, el
nimero maximo de pasajeros y los volimenes de carga de los subgrupos de vehiculos y los
valores de kilometraje anuales; en lo que se refiere a la modificacion de los requisitos en
materia de datos y el procedimiento de seguimiento y comunicacion establecidos en los

anexos del presente Reglamento; en lo que se refiere a la especificacion de los datos que

deben comunicar los Estados miembros para el seguimiento de los resultados de los ensayos
de verificacion en carretera, a la modificacion de los intervalos de valor de resistencia
aerodindmica; y en lo que se refiere a la definicion de los criterios, el calculo y el método de
recaudacion de las multas administrativas impuestas a los fabricantes. Reviste especial
importancia que la Comision lleve a cabo las consultas oportunas durante la fase
preparatoria, en particular con expertos, y que esas consultas se realicen de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo interinstitucional [...] de 13 de abril de 2016 _sobre

la mejora de la legislacion. En particular, a fin de garantizar una participacion equitativa en

la preparacion de los actos delegados, el Parlamento Europeo y el Consejo reciben toda la
documentacion al mismo tiempo que los expertos de los Estados miembros, y sus expertos
tienen acceso sistematicamente a las reuniones de los grupos de expertos de la Comision que

se ocupen de la preparacion de actos delegados.

El Reglamento (UE) 2018/956 debe derogarse con [...] disposiciones transitorias que

permitan concluir el periodo de comunicacidon que esté en curso en el momento de la entrada
en vigor del presente Reglamento con arreglo a las normas aplicables al inicio de dicho
periodo de comunicacidn, incluidos todos los procesos posteriores al tratamiento de los
datos recogidos. Por consiguiente, el presente Reglamento debe aplicarse desde el inicio del

siguiente periodo de comunicacion.
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(42)

(43)

Dado que los objetivos del presente Reglamento, a saber, promover reducciones de las

emisiones de gases de efecto invernadero de forma rentable v econOmicamente eficiente y

de manera proporcional al objetivo de reducciéon de las emisiones netas de gases de efecto

invernadero para el conjunto de la economia de aqui a 2030 mediante la modificaciéon de los

objetivos de reduccidn de las emisiones de CO2 para los vehiculos pesados de la flota a

escala de la Union, no pueden ser alcanzados de manera suficiente por los Estados

miembros, sino que, debido a sus dimensiones v efectos, pueden lograrse mejor a escala de

la Unidn, esta puede adoptar medidas, de acuerdo con el principio de subsidiariedad

establecido en el articulo 5 del Tratado de la Unidén Europea. De conformidad con el

principio de proporcionalidad establecido en el mismo articulo, el presente Reglamento no

excede de lo necesario para alcanzar dichos objetivos.

Por lo tanto, procede modificar el Reglamento (UE) 2019/1242 en consecuencia.

HAN ADOPTADO EL PRESENTE REGLAMENTO:
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Articulo 1
Modificaciones del Reglamento (UE) 2019/1242

El Reglamento (UE) 2019/1242 se modifica como sigue:
1) El articulo 1 se sustituye por el texto siguiente:
«Articulo 1

Objeto y objetivo

1. El presente Reglamento [...] establece [...] normas de comportamiento en materia de

emisiones de CO; para los vehiculos pesados nuevos. Dichas normas [...] contribuyen al
cumplimiento del objetivo de reduccién de emisiones de gases de efecto invernadero de
la Union, tal como se establece en el Reglamento (UE) [...] 2023/857'8, a los objetivos

del Acuerdo de Paris! y a garantizar el funcionamiento adecuado del mercado interior.

2. El presente Reglamento establece asimismo [...] requisitos para la comunicacion de las
emisiones de CO; y el consumo de combustible de los vehiculos pesados nuevos

matriculados en la Union.».

18 [...] Reglamento (UE) 2023/857 del Parlamento Europeo y del Consejo, de 19 de abril de
2023, por el que se modifica el Reglamento (UE) 2018/842 sobre reducciones anuales
vinculantes de las emisiones de gases de efecto invernadero por parte de los Estados
miembros entre 2021 v 2030 que contribuyan a la accidén por el clima, con objeto de cumplir
los compromisos contraidos en el marco del Acuerdo de Paris, v el Reglamento (UE)

2018/1999 (DO L 111 de 26.4.2023. p. 1).
]
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2) El articulo 2 se modifica como sigue:

a)

b)

el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. El presente Reglamento se aplicara a los vehiculos pesados nuevos que hayan
recibido una homologacion de tipo o una homologacion individual con arreglo al

Reglamento (UE) 2018/858 o a los que se refiera [...] el articulo 2, apartado 3, de [...]

dicho Reglamento y que pertenezcan |[...] a cualquiera de las categorias de vehiculos

siguientes:
a) Mo y M3;

b) N1, N2 v N3 [...] siempre que los vehiculos no entren en el &mbito de aplicacion

del Reglamento (UE) 2019/631 [...];

) O3y Oa.

A efectos del presente Reglamento, [...] los vehiculos mencionados en el parrafo

primero se consideraran vehiculos pesados. Los vehiculos incluidos en las letras a)

[...] o b) del parrafo primero se denominaran vehiculos pesados de motor.

Las categorias de vehiculos mencionadas en el presente Reglamento hacen referencia
a las categorias de vehiculos tal como se definen en el articulo 4 del Reglamento

(UE) 2018/858 y en su anexo Ly»;
el apartado 2 se modifica como sigue:
1) el parrafo primero se sustituye por el texto siguiente:

«2 [...] A los fines del presente Reglamento, los vehiculos pesados mencionados

en el apartado 1 [...] se consideraran vehiculos pesados nuevos en un periodo de

comunicacion determinado si se matriculan en la Unidn por primera vez en ese

periodo de comunicacion y no han sido matriculados previamente fuera de la

Union.»;
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ii)

se anade el parrafo siguiente:

«El apartado 1 no se aplicara a los vehiculos pesados matriculados por primera
vez durante un periodo no superior a un mes y matriculados inicamente con fines

de transicion a un pais no perteneciente a la Union.».

Lol 00
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3) El articulo 3 se modifica como sigue:
a) el punto 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1) “emisiones de CO, de referencia”: la media de las emisiones especificas de CO2 en
el periodo de referencia de todos los vehiculos pesados nuevos en cada uno de los

subgrupos de vehiculos, determinadas de conformidad con el punto 3 del anexo I;»;
b)  seinsertan los puntos [...] siguientes:

«3 bis) “periodo de comunicacion’: el periodo [...] comprendido entre el 1 de julio

de un afio determinado y el 30 de junio del afio siguiente;

3 ter) “periodo de referencia”: el periodo de comunicacion de un afio determinado
con respecto al cual se especifican las obligaciones reglamentarias de reduccion de

emisiones de CO» para un subgrupo de vehiculos determinado en virtud del presente

Reglamento;»;
c) el punto 5 se sustituye por el texto siguiente:

«5) “objetivo de emisiones especificas de CO2”: el objetivo de las emisiones de CO, de
un solo fabricante, determinado anualmente para el periodo de comunicacion precedente

de conformidad con el punto 4 del anexo I;»;
d) el punto 9 se sustituye por el texto siguiente:

«9) “vehiculos profesionales”: vehiculos pesados destinados a ser utilizados para
tareas especificas que, de acuerdo con la informacion de su certificado de
conformidad comunicada por los Estados miembros, cumple los criterios

establecidos en el punto 1.2 del anexo I;»;

e)  se suprime el punto 10;
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g)

se afnade la letra [...] siguiente:

«10 bis) “responsable de comunicacion’: una entidad responsable de la

comunicacion de datos a la Comision;

[...]:»;

el punto 11 se sustituye por el texto siguiente:

«11) “vehiculo pesado de emision cero”: los siguientes vehiculos:

a)

b)

un vehiculo pesado de motor con un maximo de [...] 3 g/(t-km) o [...]
1 g/(p-’km) de emisiones de CO determinadas de conformidad con el

articulo 9 del Reglamento (UE) 2017/2400;

un vehiculo pesado de motor con o sin motor de combustién que

emita un maximo de [...]1 1 g¢/kWh de CO», determinado de

conformidad con el Reglamento (CE) n.° 595/2009 vy sus medidas de

ejecucion, o que emita un maximo de [...] 1 g/km de CO»,

determinado de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 715/2007

del Parlamento Europeo v del Consejo v sus medidas de ejecucion

[...] siempre que no se hayan determinado emisiones de CO2 de
conformidad con el Reglamento (UE) 2017/2400;
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C) un remolque equipado con un dispositivo que ayude de forma activa a
su propulsion y que no tenga un motor de combustion interna, o que
tenga un motor de combustion interna que emita menos de [...] 1 g
CO2/kWh, determinado de conformidad con el Reglamento (CE)
n.° 595/2009 [...] y sus medidas de ejecucion o de conformidad con el

Reglamento n.° 49 de la CEPE.»;

h) el punto 12 se sustituye por el texto siguiente:

«12) “vehiculo pesado de baja emision”: un vehiculo pesado que no sea un vehiculo
pesado de emision cero, con emisiones especificas de CO, de menos de la mitad de las
emisiones de CO, de referencia de todos los vehiculos del subgrupo de vehiculos al

que pertenece el vehiculo pesado, determinadas en virtud del punto 2.3.4 del anexo I;»;

i)  se afaden los puntos [...] siguientes:

«15) “vehiculo primario’: un vehiculo primario tal como se define en el articulo 3,

punto 22. del Reglamento (UE) 2017/2400;

16) “vehiculo primario de un vehiculo pesado”: un vehiculo primario [...] para cuya
simulacion se asigna una carroceria genérica que corresponde a la carroceria real del
vehiculo pesado con respecto a sus configuraciones de piso (bajo/alto, un solo

piso/dos pisos) y cualquier otro parametro aplicable;

17) “vehiculo completado”: un vehiculo completado tal como se define en el articulo

3, punto 26, del Reglamento (UE) 2018/858;

18) “vehiculo completo”: un vehiculo completo tal como se define en el articulo 3,

punto 27, del Reglamento (UE) 2018/858;
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19) “vehiculo todoterreno”: un vehiculo todoterreno tal como se define en el anexo I,

parte A, punto 2.1, del Reglamento (UE) 2018/858;

20) “vehiculo especial”: un vehiculo especial tal como se define en el articulo 3,

punto 31, del Reglamento (UE) 2018/858;

21) “vehiculo especial todoterreno”: un vehiculo especial todoterreno segin se

especifica en el anexo I, parte A, punto 2.3.1, del Reglamento (UE) 2018/858;

22) “certificado de conformidad”: un certificado de conformidad tal como se define

en el articulo 3, punto 5, del Reglamento (UE) 2018/858;

23) “contrato publico™: en el contexto de los procedimientos de contratacion publica
y salvo disposicion contraria, un contrato publico tal como se define en el articulo 2,
apartado 1, punto 5, de la Directiva 2014/24/UE, “contratos” tal como se definen en
el articulo 2, punto 1, de la Directiva 2014/25/UE, [...] y “concesiones® tal como se

definen en el articulo 5, punto 1, de la Directiva 2014/23/UEw;

24) «camidn de conjunto extrapesado»: un vehiculo de la categoria N3 adecuado

para ser utilizado en un conjunto de vehiculos, de tres ejes 0 mas, con una potencia

nominal del motor de al menos 400 kW vy una masa maxima técnicamente admisible

del conjunto superior a 60 toneladas;

J)  seafiade el apartado siguiente:
«A efectos del presente Reglamento se entendera por “grupo de fabricantes
vinculados” un fabricante y sus empresas vinculadas.
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Por “empresas vinculadas™ se entendera:
a) las empresas en las que el fabricante disponga, directa o indirectamente:
1) del poder de ejercer mas de la mitad de los derechos de voto, [...]

i1) del poder de designar a mas de la mitad de los miembros del consejo de
vigilancia o de administracion o de los 6rganos que representen legalmente a

la empresa, o
ii1) del derecho a dirigir las actividades de la empresa;

b) las empresas que [...] dispongan, directa o indirectamente, del derecho [...] o las

facultades mencionados en la letra a) con respecto del fabricante;

c) las empresas en las que una empresa de las contempladas en la letra b) disponga,

directa o indirectamente, del derecho [...] o las facultades enumerados en la letra a);

d) las empresas en las que el fabricante disponga, conjuntamente con una o varias de
las empresas mencionadas en las letras a), b) o ¢), del derecho o las facultades
enumerados en la letra a), o aquellas en las que dos o mas de estas ultimas empresas

dispongan conjuntamente de ese derecho [...] o esas facultades;

e) las empresas en las que el derecho o las facultades enumerados en la letra a) sean
titularidad conjunta del fabricante o de una o varias de sus empresas vinculadas,

mencionadas en las letras a) a d), y uno o varios terceros.».

4) Se insertan los articulos [...] siguientes:
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«Articulo 3 bis

Objetivos de reduccion de emisiones de CO:

1. Las emisiones medias de CO; del parque de vehiculos de motor pesadosnuevos de la
Union, distintos de los vehiculos especiales, los vehiculos todoterreno, los vehiculos
todoterreno especiales y los vehiculos profesionales, se reduciran en los siguientes

porcentajes con respecto a las emisiones medias de CO; del periodo del afio 2019:

a) para los subgrupos de vehiculos 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-
RD, 10-LH para los periodos de comunicacion de los afios 2025 a 2029, en un 15 %;

b) para todos los subgrupos de vehiculos para los periodos de comunicacion de los afios

2030 a 2034, en un 45 %;

¢) para todos los subgrupos de vehiculos para los periodos de comunicacion de los afios

2035 a2 2039, en un 65 %;

d) para todos los subgrupos de vehiculos para los periodos de comunicacion de los afios

a partir de 2040, en un 90 %.

2. Los subgrupos de vehiculos contribuiran [...] a los objetivos de reduccidn de las

emisiones de CO; a que se refiere el apartado 1, [...] de conformidad con el punto 4.3 del

anexo [.

3. Las emisiones de CO; relacionadas con el parque de remolques nuevos de la Union se

[...] reduciran de conformidad con el punto 4.3 del anexo 1.

13843/23 adp/MMP/nas 29

ANEXO

TREE.1.A ES



4. No obstante lo dispuesto en el articulo 2, apartado 3. del Reglamento (UE) 2017/2400.

los vehiculos pesados homologados que entren en el ambito de aplicacion del articulo 2,

apartado 3, parrafo primero, letra b), del Reglamento (UE) 2018/858 no estaran sujetos a

los objetivos de reduccién de las emisiones de CO» establecidos en [...] los apartados 1 a 3

del presente articulo, a menos que el fabricante opte por incluirlos en el calculo de sus

emisiones v objetivos especificos de CO, al comunicar el vehiculo pesado de

conformidad con el anexo IV, parte B, del presente Reglamento.

5. Los vehiculos pesados distintos de los mencionados en el apartado 4 del presente

articulo matriculados para su uso por los servicios de proteccion civil, los servicios de

bomberos, las fuerzas de orden publico, las fuerzas armadas o los servicios de urgencias

médicas no estaran sujetos a los objetivos de reduccion de las emisiones de CO» [...]

establecidos en [...] los apartados 1 a 3 del presente articulo si un Estado miembro lo indica

en el proceso de matriculacién v comunicacion, confirmando asi en los datos comunicados

de conformidad con el anexo IV, parte A, que la finalidad del vehiculo pesado no puede ser

atendida por igual por un [...] vehiculo pesado de emisidn cero vy, por tanto, redunda en el

interés publico matricular un vehiculo pesado con un motor de combustion para cumplir

esa finalidad.
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Articulo 3 ter

Objetivo de vehiculos pesados de emision cero para los autobuses urbanos

1. En el caso de los vehiculos pesados a que se refiere la cuarta columna [...] del cuadro

que figura en el anexo I, punto 4.2 (autobuses urbanos), los fabricantes cumpliran la cuota

minima |[...] del 100 % de vehiculos pesados de emision cero en su parque de vehiculos

pesados nuevos, [...] de conformidad con el anexo I, punto 4.3.2 [...].

2. [0

3. [...] La Comision especificard, mediante actos de ejecucion, las [...] especificaciones

técnicas comunes, en particular normas, para el uso de los vehiculos pesados mencionados en

el presente articulo [...]:

a) la interoperabilidad técnica y abierta entre la infraestructura de recarga y repostaje y
los vehiculos pesados, en términos de conexiones fisicas e intercambio de

comunicaciones;

b) el intercambio y uso seguros de los datos generados.
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Dichos actos de ejecucidn se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen a

que se refiere el articulo 16, apartado 2.

Articulo 3 quater
Procedimientos de contratacion publica

1.  Los poderes o entidades adjudicadores aplicaran, para la adjudicacion de los contratos

publicos de suministro para la adquisicion [...] de los autobuses urbanos a que se refiere el

articulo 3 fer, asi como de los contratos publicos de servicios cuyo objeto principal sea el uso

de dichos vehiculos [...], el criterio de la oferta econdmicamente mas ventajosa, que incluira la

mejor relacion calidad-precio. Los poderes o entidades adjudicadores tendran en cuenta la

contribucién de la oferta a la seguridad del suministro haciendo uso de especificaciones

técnicas o de criterios de adjudicacion en funcidn de la situacion del mercado y [...] de

conformidad con [...] las Directivas 2014/23/UE, 2014/24/UE o 2014/25/UE y la legislacién

sectorial aplicable, asi como con los compromisos internacionales de la Unidn, incluido el

Acuerdo sobre Contratacién Publica y otros acuerdos internacionales que vinculan a la Union.

2. Las especificaciones técnicas o los criterios de [...] adjudicacion de la contribucion de la

oferta a la seguridad del suministro [...] incluirdn al menos uno de los siguientes criterios [...],

aplicados de manera objetiva, transparente y no discriminatoria:

a) la proporcion de productos [...] de ofertas originarios de terceros paises, determinada
de conformidad con el Reglamento (UE) n.° 952/2013 del Parlamento Europeo y del

Consejo. Estos criterios se aplicardn unicamente a los productos de ofertas originarios

unicamente de paises no signatarios del ACP:

13843/23 adp/MMP/nas 32
ANEXO TREE.1.A ES



[..]

b [...]) la disponibilidad de piezas de recambio esenciales para el funcionamiento del

equipo objeto de la licitacion;

¢ [...]) el compromiso del licitador de que los posibles cambios en su cadena de
suministro durante la ejecucion del contrato no afectaran negativamente a dicha

ejecucion;

d[...]) [...] certificacion o documentacion que demuestre que la organizacion de la
cadena de suministro del licitador le [...] permite cumplir el requisito de seguridad del

suministro.

FEllo no impedira a los poderes adjudicadores v a las entidades adjudicadoras utilizar criterios

adicionales.

3. [...] Sila contribucién de la oferta a la seguridad del suministro se utiliza como criterio

de adjudicacidn, se le asignara una ponderacion de entre el 15 y el 40 % de los criterios de

adjudicacion. ».
5) En el articulo 4, parrafo primero, la letra a) se sustituye por el texto siguiente:

«a) los datos comunicados para los vehiculos pesados nuevos del fabricante matriculados

en el periodo de comunicacion precedente; y;».
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6)

El articulo 5 se modifica como sigue:
a) el apartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. A partir del 1 de julio de 2020, y en cada periodo de comunicacion posterior hasta el
periodo de comunicacion del afio 2029, la Comision determinara para cada fabricante el

factor de emision cero y de baja emision para el periodo de comunicacion precedente.

El factor de emision cero y de baja emision tendra en consideracion el nimero y las
emisiones de CO: de todos los vehiculos pesados de emision cero y de baja emision del

parque del fabricante.»;
b) el apartado 3 se sustituye por el texto siguiente:

«3. Para los periodos de comunicacion de 2025 a 2029, el factor de emision cero y de baja
emision se determinara sobre la base de un indice de referencia del 2 %, de conformidad

con el punto 2.3.2 del anexo Ly;
c) elapartado 4 se sustituye por el texto siguiente:

«4. El factor de emision cero y de baja emision reducird las emisiones especificas medias
de CO; de un fabricante hasta un maximo del 3 %. La contribucion a dicho factor de los
vehiculos pesados de emision cero de la categoria N distintos de los de los subgrupos 4-
UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD y 10-LH reducira las emisiones

especificas medias de CO; de un fabricante hasta un méximo del 1,5 %.».
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7) El articulo 6 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 6

Objetivos de emisiones especificas de CO, de un fabricante

Para el periodo de comunicacidn del afio 2025 y en cada periodo de comunicacion

posterior, la Comision determinara para cada fabricante un objetivo de emisiones

especificas de CO» para el periodo de comunicacion precedente. Dicho objetivo se

determinara de conformidad con el punto 4.1 del anexo L.».

8) Se insertan los articulos [...] siguientes:

1.

«Articulo 6 bis

Transferencia de vehiculos pesados entre fabricantes

A efectos del célculo de las emisiones especificas medias de CO> de los fabricantes de
conformidad con el articulo 4 y el punto 2.2 del anexo I, los vehiculos pesados
individuales podran transferirse entre fabricantes, siempre que se cumplan las

siguientes condiciones:

a) para todas las transferencias, la solicitud debera ser presentada conjuntamente por el

fabricante transmisor y el receptor;

b) para las transferencias de vehiculos pesados distintos de los vehiculos pesados de
emision cero, el fabricante transmisor y el receptor [...] pertenecerdn a un grupo de

fabricantes vinculados;

¢) para la transferencia [...] de vehiculos pesados de emision cero entre fabricantes que

no pertenezcan a un grupo de fabricantes vinculados [...], el nimero de vehiculos
pesados de emision cero transferidos a un fabricante no [...] superara el 5 % de todos
sus vehiculos pesados nuevos matriculados en un periodo de comunicacién

determinado.
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Los fabricantes comunicaran las solicitudes de transferencia a la Comision haciendo

uso de las herramientas electronicas facilitadas por la Comision.

2. Cuando la Comision considere que se cumplen las condiciones [...] para una
transferencia, no tendra en consideracion el vehiculo pesado transferido para el calculo
de los valores pertinentes para el fabricante transmisor, sino que [...] lo tendra en

consideracion para el calculo de los valores pertinentes para el fabricante receptor.

Articulo 6 ter

Exencion para los fabricantes que producen pocos vehiculos pesados

1. Si en un periodo de comunicacion determinado se matricularon menos de cien vehiculos
pesados nuevos de un fabricante, las emisiones especificas medias de CO, conforme a
lo dispuesto en el articulo 4 y en el punto 2.7 del anexo I, y los objetivos de emisiones
especificas de CO, conforme a lo dispuesto en el articulo 6 y en el punto 4.1 del anexo

I se fijardn en “0” en [...] dicho periodo de comunicacion.

2. Los valores de las emisiones especificas medias de CO, y de los objetivos de emisiones
especificas de CO, no se incluiran en la publicacion de datos con arreglo al articulo 11

en el caso de los fabricantes y periodos de comunicacion en cuestion.

3. Laexencion establecida en el apartado 1 no se aplicara en un periodo de comunicacion

determinado en ninguno de los siguientes casos:
a) a peticion del fabricante;

b) si el fabricante solicita una transferencia de vehiculos pesados de conformidad con

el articulo 6 bis;
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¢) si el fabricante forma parte de un grupo de fabricantes vinculados —también un

fabricante al que se apliquen las letras a) o b)—, o de un grupo de fabricantes

vinculados [...] que hayan matriculado colectivamente mas de cien vehiculos pesados

en ese periodo de comunicacion.

4. Los fabricantes que no formen parte de un grupo en el sentido del apartado 3, letra c),
informaran a la Comision de si han matriculado menos de cien vehiculos pesados en un

periodo de comunicacion determinado.

5. Los fabricantes [...] a los que no se aplique la exencion establecida en el apartado 1 [...]
informaran a la Comision, en cada periodo de comunicacion, de todas sus empresas
vinculadas que cumplan las condiciones de [...] dicha exencion establecida en el

apartado 1.

6. Los fabricantes [...] informardn a la Comisioén con arreglo a los apartados 4y 5

haciendo uso de las herramientas electronicas proporcionadas por la Comision.».
9) El articulo 7 se modifica como sigue:

a) en el apartado 1, parrafo primero, la parte introductoria se sustituye por el texto

siguiente:

«Con el fin de determinar el cumplimiento de un fabricante de sus objetivos de
emisiones especificas de CO, en los periodos de comunicacion de los afios 2025 a
2039, deben tenerse en cuenta sus créditos o deudas de emisiones determinados de
conformidad con el anexo I, punto 5, que correspondan al nimero de vehiculos pesados

nuevos del fabricante en un periodo de comunicacion, multiplicados por:»;

b) enel apartado 1, parrafo segundo, «2029» se sustituye por «2039»;
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c) enelapartado 1, el parrafo tercero se sustituye por el texto siguiente:

«Las deudas de emisiones se adquiriran en los periodos de comunicacion de los afios
2025 a 2039. No obstante, la deuda de emisiones total de un fabricante no podra superar
el 5 % del objetivo de emisiones especificas de CO, del fabricante multiplicado por el
numero de vehiculos pesados del fabricante en ese periodo (“limite de deuda de

emisiones”).»;
d) enel apartado 1, el parrafo cuarto se sustituye por el texto siguiente:

«Los créditos y deudas de emisiones adquiridos en los periodos de comunicacion de
los afos 2025 a 2039, se transferiran, cuando proceda, de un periodo de
comunicacion al siguiente. No obstante, todas las deudas de emisiones restantes se

saldaran en los periodos de comunicacion de los afios 2029, 2034 y 2039.»;

e) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Las trayectorias de reduccion de las emisiones de CO, se establecerdn para cada
fabricante de conformidad con el anexo I, punto 5.1, basdndose en las trayectorias

lineales siguientes:

a) entre las emisiones de CO, de referencia y el objetivo de emisiones de CO, para
el periodo de comunicacion del aifio [...] 2025 o0 2030, tal como se especifica en el

articulo 3 bis, apartado 1, letras a) y b);

b) entre el objetivo de emisiones de CO, para el periodo de comunicacion del afio
2025 y el objetivo de emisiones de CO, para el periodo de comunicacion del afio

2030, tal como se especifica en el articulo 3 bis, apartado 1, letra b);
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10)

¢) entre el objetivo de emisiones de CO, para el periodo de comunicacion del afio
2030 y el objetivo de emisiones de CO, para el periodo de comunicacion del afio

2035, tal como se especifica en el articulo 3 bis, apartado 1, letra c); y

d) entre el objetivo de emisiones de CO, para el periodo de comunicacion del afio
2035 y el objetivo de emisiones de CO, para el periodo de comunicacion del afio

2040, tal como se especifica en el articulo 3 bis, apartado 1, letra d).».
Se insertan los articulos [...] siguientes:

«Articulo 7 bis

Atribucion de vehiculos pesados a un fabricante

Al calcular las emisiones especificas medias de CO, a que se refiere el articulo 4 y los

objetivos de emisiones especificas de CO, a que se refiere el articulo 6, los vehiculos

pesados matriculados en un periodo de comunicacion determinado se atribuirdn a los

siguientes fabricantes:

a) para los vehiculos pesados de la categoria N, al fabricante de vehiculos tal como se

define en el articulo 3, punto 4 bis, del Reglamento (UE) 2017/2400;

b) para los vehiculos pesados de la categoria M, al fabricante del vehiculo primario tal

como se define en el articulo 3, punto 29, del Reglamento (UE) 2017/2400;

C) para los vehiculos pesados de la categoria O, al fabricante de vehiculos tal como se
define en el articulo 2, punto 5, del Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1362 de la

Comision.

Articulo 7 ter
Calculo de las emisiones especificas medias de CO, de los vehiculos pesados de la

categoria M

En el caso de los vehiculos de la categoria M, se aplicara lo siguiente:
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a) para el calculo de las emisiones especificas medias de CO> en un subgrupo de
vehiculos de un fabricante, un vehiculo pesado nuevo de la categoria M se considerara,
con sus emisiones especificas de CO;, un vehiculo completo o completado de
conformidad con el punto 2.2.2 del anexo I, y no se tendra en consideracion en el punto

2.2.3 de dicho anexo [...];

b) [...] no obstante lo dispuesto en la letra a) del presente articulo, previa peticion del

fabricante a la Comisidn con arreglo al articulo 7 bis, letra b), y con sujecion a la
condicidn establecida en [...] la letra ¢), un vehiculo pesado nuevo de la categoria M se
considerara, con las emisiones especificas de CO, de su vehiculo primario, de
conformidad con el punto 2.2.3 del anexo I, y no se tendra en consideracion en el punto

2.2.2 de dicho anexo [...];

¢) una solicitud a que se refiere la letra b) para un vehiculo pesado nuevo de la
categoria M no serd admisible en caso de que [...] dicho fabricante [...] y el fabricante
de vehiculos|...], tal como se define en el articulo 3, apartado 4 bis, del Reglamento

(UE) 2017/2400, de su vehiculo completo o completado, sean empresas vinculadas o

partes de una misma entidad juridica. Al presentar dicha solicitud, el fabricante declara
que esta condicion se mantiene y facilitara informacion justificativa a la Comision

previa solicitud,

d) la Comision, con el apoyo de la Agencia Europea de Medio Ambiente,

proporcionara sin demora [...] en formato electronico las herramientas y orientaciones

de procedimiento necesarias para que los fabricantes [...] presenten a la Comision las

solicitudes a que se refiere la letra b).».
11) El articulo 8 se modifica como sigue:

a) enel apartado 1, letra a), los términos «desde 2025 hasta 2029» se sustituyen por «a

partir de 2025»;

b) enel apartado 1, se suprime la letra b);
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12)

c) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. Se considerara que un fabricante presenta un exceso de emisiones de CO, en cualquiera

de los casos siguientes:

a) cuando, en cualquier periodo de comunicacion de los afios comprendidos entre 2025 y
2028, entre 2030 y 2033 [...] o entre 2035 y 2038, la suma de las deudas de emision menos la
suma de los créditos de emision supere el limite de deuda de emisiones mencionado en el

articulo 7, apartado 1, parrafo tercero;

b) cuando, en los periodos de comunicacion de los afios 2029, 2034, 2039 y 2040, la suma de

las deudas de emision menos la suma de los créditos de emision sea positiva;

¢) cuando, a partir de los periodos de comunicacion del ano 2041 en adelante, las emisiones
especificas medias de CO, del fabricante sobrepasen su objetivo de emisiones especificas de

C02 M.
El articulo 9 se modifica como sigue:
a) elapartado 1 se sustituye por el texto siguiente:

«1. Las autoridades de homologacion de tipo y los fabricantes comunicaran sin
demora a la Comision cualquiera de las siguientes desviaciones con respecto a los

datos comunicados:

a)  en caso de que los valores de las emision de CO, de los vehiculos pesados en
servicio se desvien, como resultado de las verificaciones realizadas de conformidad con
el procedimiento contemplado en el articulo 13 del presente Reglamento, de los valores
indicados en los certificados de conformidad o en el expediente de informacion de

clientes a que se refiere el articulo 9, apartado 4, del Reglamento (UE) 2017/2400;

b)  en caso de que se hayan detectado errores debidos a datos de calculo incorrectos o

a otras causas en la ejecucion de la determinacion de emisiones de CO; ;

c) en caso de que se hayan detectado errores en la ejecucion del seguimiento y

comunicacion;

d) cualquier otra desviacion distinta de las mencionadas en las letras a), b) y ¢).»;
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b)

el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. La Comision tendra en cuenta las desviaciones a que se refiere el apartado 1
para el calculo de las emisiones especificas medias de CO, de un fabricante y las
emisiones de CO, de referencia. Estudiard [...] la posibilidad de modificar [...] la

lista [...] a que se refiere el articulo 11, apartado 1. [...] La Comision no [...] estara

obligada a tener en cuenta las desviaciones si el nuevo calculo de las emisiones
especificas medias de CO, de un fabricante o las emisiones de CO, de referencia

dan lugar a una desviacion inferior al 0,1 %.».

13) El articulo 10 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 10

Evaluacion de las emisiones de CO, de referencia

A fin de asegurar la fiabilidad y la representatividad de las emisiones de CO> de
referencia de los subgrupos de vehiculos a los que se aplique un periodo de
comunicacion del afio 2024 o posterior como periodo de referencia de conformidad
con el punto 3.2 del anexo I, la Comision evaluard la aplicacion de las condiciones
en las que se han determinado las emisiones de CO; de referencia y establecera si
dichas emisiones se han incrementado indebidamente y, en tal caso, como deben

corregirse.

Si la Comision llega a la conclusion de que deben corregirse todas o algunas de las
emisiones de CO; de referencia, adoptard un acto de ejecucion con arreglo al
procedimiento de examen contemplado en el articulo 16, apartado 2, mediante el

cual se realicen esas [...] correcciones.».
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14) El articulo 11 se modifica como sigue:
a) en el apartado 1, el parrafo segundo se sustituye por el texto siguiente:

«La lista que habra de publicarse antes del 30 de abril del afio siguiente al afio en el que
haya finalizado un periodo de referencia incluird las emisiones de CO, de referencia

determinadas en dicho periodo de referencia.

Dichos actos de ejecucidn se adoptaran con arreglo al procedimiento de examen a que

se refiere el articulo 16, apartado 2, del presente Reglamento.»;

b) el apartado 2 se sustituye por el texto siguiente:

«2. La Comision [...] adoptard actos de ejecucion para modificar la lista [...] que

figura en el apartado 1:

a) cuando se modifiquen los procedimientos de homologacién de tipo a los que se
refiere el Reglamento (CE) n.° 595/2009 de manera que el nivel de las
emisiones de CO, de los vehiculos pesados representativos especificados

con arreglo al apartado 3 del presente articulo aumente o disminuya en mas

de 5 g CO, /km, con excepcion de las modificaciones relativas a los valores
de carga util y nimero de pasajeros utilizados para determinar las emisiones

de COZ .

1) las emisiones de referencia se calcularan de conformidad con el

punto 1 del anexo II;

i1) los nuevos valores se publicaran como complemento de los valores
anteriores, indicando el periodo de comunicacioén cuando se apliquen

por primera vez;
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b) cuando los anexos hayan sido modificados de conformidad con el articulo 14,

apartado 1, letras a) a f):

1) las emisiones de CO, de referencia publicadas previamente se
volveran a calcular de conformidad con el anexo I teniendo en cuenta

los parametros modificados de conformidad con el [...] articulo 14,

apartado 1, letras a) a f);

i1) el conjunto de emisiones de CO, de referencia nuevamente
calculado se publicara y sustituira a las anteriores [...] emisiones de
referencia a partir del periodo de comunicacion en el que se apliquen
por primera vez los parametros modificados con arreglo al articulo 14,

apartado 1, letras a) a f).

Dichos actos de ejecucion se adoptaran con arreglo al procedimiento

de examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2. del presente

Reglamento.»;

c) se anade el apartado siguiente:

«3.  En caso de que se modifiquen los procedimientos de homologacién de tipo a que se

refiere el apartado 2, parrafo primero, letra a), del presente articulo, los actos de

ejecucion [...] a que se refiere el apartado 2 del presente articulo especificardn o

establecerdn una metodologia para definir uno o varios vehiculos representativos de
un subgrupo de vehiculos, incluidas sus ponderaciones estadisticas y los valores de

carga Util y nlimero de pasajeros que deben utilizarse para determinar las emisiones
de CO; , sobre cuya base se establecera el ajuste a que se refiere el apartado 2,

parrafo primero, letra a), inciso 1), del presente articulo, teniendo en cuenta los

datos de control comunicados con arreglo al presente Reglamento y las

caracteristicas técnicas [...] a que se refiere el articulo 12, apartado 1, del

Reglamento (UE) 2017/2400. Dichos actos de ejecucion se adoptaran con arreglo al
procedimiento de examen a que se refiere el articulo 16, apartado 2, del presente

Reglamento.».
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15) En el articulo 13, apartado 3, se afiade la frase siguiente:

«Cuando los datos de los expedientes de informacion de clientes, los certificados de

conformidad y los certificados de homologacion individual no puedan corregirse con

arreglo al Reglamento (UE) 2018/858, la autoridad de homologacion de tipo responsable

emitird una declaracion de correccion con los datos corregidos y la transmitird a la

Comision y a las partes interesadas.».

16) Se insertan los articulos [...] siguientes:

«Articulo 13 bis

Seguimiento y comunicacion por los Estados miembros

1. A partir del periodo de comunicacion del ano [/...] DO: insértese el ario: si el presente

Reglamento modificativo [...] entra en vigor [...] antes del 1 de julio, insértese el aiio de

su entrada en vigor [...] menos 1; si el presente Reglamento modificativo [...] entra en

vigor [...] después del 30 de junio, insértese el ario siguiente], los Estados miembros
realizardn un seguimiento de los datos especificados en la parte A del anexo IV relativos

a los vehiculos pesados nuevos que se matriculen en la Union por primera vez.

A mas tardar el 30 de septiembre de cada afio a partir de 2020, las autoridades
competentes de los Estados miembros comunicaran a la Comision, de conformidad con
el procedimiento de comunicacion establecido en el anexo V, dichos datos relativos al

periodo de comunicacion anterior, comprendido entre el 1 de julio y el 30 de junio.

2. Las autoridades competentes responsables del seguimiento y la comunicacion de los
datos de conformidad con el presente Reglamento seran las designadas por los Estados

miembros de conformidad con el articulo 7, apartado 6, del Reglamento (UE) 2019/631.

3. Los vehiculos pesados disefiados, fabricados o adaptados para su uso por los servicios
de proteccion civil, los servicios de bomberos y las fuerzas de orden publico estaran

sujetos [...] al presente articulo [...].
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4. Los vehiculos pesados matriculados para su uso por los servicios de proteccion civil,

los servicios de bomberos, los servicios de urgencias médicas y las fuerzas de orden

publico, asi como los vehiculos pesados matriculados para su uso por las fuerzas
armadas, estaran sujetos [...] al presente articulo, independientemente de [...] si estan

exentos del articulo 3 bis.

Articulo 13 ter
Comunicacion por los fabricantes u otras entidades responsables de determinar las

emisiones de CO2 de un vehiculo pesado

1. Los fabricantes u otras entidades responsables de la determinacion de las emisiones de

CO2 de un vehiculo pesado [...] que [...] estén sujetas al articulo 9 del Reglamento (UE)
2017/2400 o al articulo 8 del Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1362 comunicaran los
datos del vehiculo pesado nuevo de conformidad con [...] la parte B del anexo IV del

presente Reglamento.

A mas tardar el 30 de septiembre de cada afio, comunicaran dichos datos a la Comisién
de conformidad con el procedimiento de comunicacion establecido en el anexo V, para
cada vehiculo pesado nuevo con una fecha de determinacion o de evaluacion incluida en

el periodo de comunicacion que finaliza el 30 de junio [...].

El presente apartado no se aplicara a los [...] vehiculos exentos en virtud del articulo 6

ter.

2. Cada fabricante u otra entidad responsable en el sentido del apartado 1 designard un
punto de contacto a efectos de la comunicacion de datos de conformidad con el presente

Reglamento.

3. Las obligaciones de comunicacion previstas en el articulo 13 bis, apartados 3 y 4, [...]

se aplicaran a los fabricantes y otras entidades en el sentido del apartado 1 del presente

Articulo.
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Articulo 13 guater

Registro central de datos sobre vehiculos pesados

1. La Comisidn llevara un registro central de los datos sobre vehiculos pesados (en lo
sucesivo, “registro central”’) comunicados con arreglo a lo dispuesto en los articulos 13

bis y 13 ter.

El registro central se hara publico, excepto en el caso de las rubricas que se especifican

en el punto 3.2 [...] del anexo V.

[...] El valor de resistencia aerodindmica se comunicard al publico en forma de

intervalos, seglin se establece en el anexo IV, parte C.

2. El registro central serd gestionado por la Agencia Europea de Medio Ambiente en

nombre de la Comision.

Articulo 13 quinquies

Seguimiento de los resultados de los ensayos de verificacion en carretera

l. Cuando estén disponibles, la Comision hard el seguimiento de los resultados de
los ensayos en carretera realizados en el marco del Reglamento (CE) n.° 595/2009 para
verificar las emisiones de CO, y el consumo de combustible de los vehiculos pesados

nucvos.

2. La Comision estara facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el
articulo 17 que completen el presente Reglamento especificando los datos que deben
comunicar las autoridades competentes de los Estados miembros a efectos del apartado 1

del presente articulo.
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Articulo 13 sexies
Calidad de los datos

1. Las autoridades competentes y los fabricantes seran responsables de que los datos que
comuniquen en virtud de los articulos 13 bis y 13 ter sean correctos y de calidad.
Informaran sin demora a la Comision de cualquier error detectado en los datos

comunicados.

2. La Comision efectuard sus propias verificaciones de la calidad de los datos

comunicados en virtud de los articulos 13 bis y 13 ter.

3. En caso de que la Comision sea informada de la existencia de errores en los datos

comunicados en virtud del apartado 1 o, [...] como consecuencia de sus propias

verificaciones en virtud del apartado 2, observe discrepancias en el conjunto de datos,

adoptard, en su caso, las medidas necesarias para corregir los datos publicados en el

registro central [...].

4. La Comisién podra, mediante actos de ejecucion, determinar las medidas de
verificacion y correccion a que se refieren los apartados 2 y 3 del presente articulo.
Dichos actos de ejecucion se adoptaran de conformidad con el procedimiento de examen

a que se refiere el articulo 16.

Articulo 13 septies

Multas administrativas

1. La Comision podra imponer una multa administrativa en cada uno de los siguientes

Ccasos:

a) cuando considere que los datos comunicados por el fabricante en virtud del articulo [...]

13 ter del presente Reglamento divergen de los datos resultantes del archivo de registros

del fabricante o del certificado de homologacion de tipo del motor expedido en el marco

del Reglamento (CE) n.° 595/2009, y dicha divergencia sea deliberada o debida a una

negligencia grave;

b) cuando los datos no se hayan presentado dentro del plazo aplicable con arreglo al

articulo [...] 13 ter y la demora no pueda justificarse debidamente.

Con objeto de verificar los datos a que se refiere la letra a), la Comision consultara con las

correspondientes autoridades de homologacion de tipo.
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Las multas administrativas seran efectivas, proporcionadas y disuasorias, y no seran
superiores a 30 000 EUR por cada vehiculo pesado afectado por los datos que diverjan o se

demoren respecto de lo dispuesto en las letras a) y b).

2. Sobre la base de los principios establecidos en el apartado 3 del presente articulo, la
Comision adoptara actos delegados de conformidad con el articulo 17 para completar el
presente Reglamento estableciendo el procedimiento y los métodos de céalculo y de cobro

de las multas administrativas a que se refiere el apartado 1 del presente articulo.
3. Los actos delegados mencionados en el apartado 2 respetaran los siguientes principios:

a) el procedimiento establecido por la Comision respetard el derecho a una buena
administracion, y en particular el derecho a ser oido y el derecho de acceso al expediente,

ademas de los intereses legitimos en materia de confidencialidad y secretos comerciales;

b) para el calculo de las multas administrativas adecuadas, la Comision se guiara por los

principios de eficacia, proporcionalidad y capacidad disuasoria, teniendo en cuenta, cuando
proceda, la gravedad y los efectos de la divergencia o la demora de los datos, el nimero de
vehiculos pesados afectados por la divergencia o la demora de los datos, la buena fe del
fabricante, el grado de diligencia y de cooperacion del fabricante, la repeticion, frecuencia
[...] y duracion de la divergencia o la demora, asi como las sanciones anteriores impuestas

al mismo fabricante;

c¢) las multas administrativas se recaudaran sin dilacion indebida fijando fechas limite de
pago e incluyendo, cuando proceda, [...] la posibilidad de fraccionar los pagos en varias

cuotas y plazos.

4. Los importes de las multas administrativas se consideraran ingresos del presupuesto

general de la Union Europea.».
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17) El articulo 14 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 14

Modificaciones de los anexos

1. La Comision esta facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el
articulo 17 del presente Reglamento con vistas a modificar los elementos siguientes
del anexo I del presente Reglamento para tener en cuenta el progreso técnico, la
evolucion de la logistica del transporte de mercancias, los ajustes necesarios
basados en la aplicacion del presente Reglamento y las modificaciones de la
legislacion subyacente en materia de homologacion de tipo, en particular los
Reglamentos (UE) 2018/858 y [...] (CE) 595/2009:

a) los criterios de definicion de los subgrupos de vehiculos establecidos en el
punto 1.1, incluida la adicién de subgrupos separados para los camiones de
conjuntos extrapesados;

b) los criterios de definicion de los vehiculos profesionales establecidos en el
punto 1.2;

C) los criterios para las autonomias operativas de las diferentes tecnologias del
grupo motopropulsor establecidos en el punto 1.3;

d) la lista de perfiles de mision establecida en el punto 1.4;

e) las ponderaciones de los perfiles de mision establecidas en los puntos 2.1.1 a
2.1.3;

f) las cargas utiles, los nimero de pasajeros,, las masas de pasajeros, las cargas
utiles maximas técnicamente admisibles, el nimero maximo de pasajeros y
los volumenes de carga de los subgrupos de vehiculos /.../ establecidos en el
punto 2.5;

) los valores de kilometraje anual establecidos en los puntos 2.6.1 a 2.6.3.
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2. La Comision estard facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el

articulo 17 con vistas a modificar los elementos siguientes del anexo IV:

a) los requisitos en materia de datos especificados en las partes A y B para tener
en cuenta el progreso técnico, los ajustes necesarios basados en la aplicacion
del presente Reglamento y las modificaciones de la legislacion subyacente en
materia de homologacion de tipo, en particular los Reglamentos (UE)

2018/858 y [...] (CE) 595/2009;

b) actualizar o adaptar los intervalos de valor de resistencia aerodindmica

indicados en la parte C a fin de tener en cuenta los cambios en el disefio del
vehiculo pesado y para garantizar que esos intervalos sigan siendo pertinentes

a efectos de informacién y comparacion.

3. La Comisidn esta facultada para adoptar actos delegados de conformidad con el

articulo 17 con vistas a modificar los elementos siguiente del anexo V:

a) adaptar el procedimiento [...] de comunicacién indicado en el anexo V a fin
de tener en cuenta la experiencia adquirida con la aplicacion del presente

Reglamento y a fin de adaptarlo al progreso técnico;

b)  modificar el punto 3.2 afiadiendo al registro central las entradas de datos que se

hayan afiadido recientemente.».
18) El articulo 15 se sustituye por el texto siguiente:

«Articulo 15

Revision

En[...12027,[...] la Comision revisara la eficacia y el impacto del presente Reglamento y
presentara un informe al Parlamento Europeo y al Consejo con los resultados de [...] dicha

revision.
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En particular, la Comision informara sobre los avances en la implantacion de infraestructuras

publicas vy privadas de recarga y repostaje de combustibles alternativos para los vehiculos a

los que se aplica el presente Reglamento.

En el informe, la Comision también atenderd a lo siguiente:

. Cualquier cambio potencial en el ambito de aplicacién del Reglamento (UE) 2017/2400

de la Comision, de 12 de diciembre de 2017, por el que se desarrolla el Reglamento (CE)

n.° 595/2009 del Parlamento Europeo v del Consejo en lo relativo a la determinacion de las

emisiones de CO; vy el consumo de combustible de los vehiculos pesados, vy por el que se

modifican la Directiva 2007/46/CE del Parlamento Europeo y del Consejo vy el Reglamento
(UE) n.° 582/2011 de la Comision.

. La inclusién de los vehiculos profesionales en los objetivos de reduccion de emisiones
de CO».
. Cualquier limitacion especifica para cumplir el articulo 3 fer, apartado 1. debido a la

rentabilidad socioecondmica en vista de la morfologia territorial o las circunstancias

meteorologicas especificas, asi como las recientes inversiones en biometano vya realizadas por

las autoridades publicas.

[...] Dicho informe ird acompafiado, en su caso, de una propuesta legislativa de modificacion

del presente Reglamento.».

19) El articulo 17 se modifica como sigue:
a) en el apartado 2, la primera frase se sustituye por el texto siguiente:

«Los poderes para adoptar actos delegados mencionados en [...] [...] el articulo 13,
apartado 4, parrafo segundo, [...] el articulo 13 quinquies, apartado 2, [...] el articulo 13
septies, apartado 2, y el articulo 14, apartado 1, se otorgan a la Comision por un periodo
de cinco afios a partir del [OP: insértese la fecha de entrada en vigor del presente
Reglamento].»;
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b) en el apartado 3, la primera frase se sustituye por el texto siguiente:

«La delegacion de poderes mencionada en [...] el articulo 13, apartado 4, parrafo
segundo, [...] el articulo 13 quinquies, apartado 2, [...] el articulo 13 septies, apartado 2,
y el articulo 14, apartado 1, podra ser revocada en cualquier momento por el Parlamento

Europeo o por el Consejo.»;

c) enel apartado 6, los términos «el articulo 11, apartado 2, parrafo segundo, el articulo
13, apartado 4, y el articulo 14, apartado 1» se sustituyen por el texto siguiente: «el
articulo 13, apartado 4, parrafo segundo, el articulo 13 quinquies, apartado 2, el

articulo 13 septies, apartado 2, y el articulo 14, apartado 1».

20) Los anexos [ y II [...] del Reglamento (UE) 2019/1242 se sustituyen por el anexo I del

presente Reglamento.
21) El texto que figura en el anexo II del presente Reglamento se afiade al Reglamento (UE)
2019/1242 como anexos IIL, IV, Vy VL
Articulo 2

Derogacion del Reglamento (UE) 2018/956

Queda derogado el Reglamento (UE) 2018/956 con efectos a partir del [DO [...]: insértese la fecha

de aplicacion del presente Reglamento modificativo].

Las referencias al Reglamento (UE) 2018/956 se interpretaran como referencias al presente
Reglamento y se leeran con arreglo a la tabla de correspondencias que figura en el anexo VI

incluido en el anexo II del presente Reglamento.
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Articulo 2 bis

Modificaciones del Reglamento (UE) 2018/858

El Reglamento (UE) 2018/858 se modifica como sigue:

1) El articulo 3 se modifica como sigue:

a) En el punto 33. el término «vehiculo remolcado» se sustituye por «remolquey;

b) Se afade el punto 59 siguiente:

«59) “remolque eléctrico”: todo tipo de remolque que pueda contribuir a la propulsion del

conjunto de vehiculos utilizando su propio grupo de propulsion eléctrico y que no pueda

utilizarse en la via publica sin ser remolcado activamente por un vehiculo de motor.».

2) En el anexo I, parte B, punto 6.1.1, letra d), se afiade el inciso 1i1) siguiente:

«iii) el disefio v la fabricacion de los elementos constitutivos esenciales que forman el

sistema de almacenamiento de energia y propulsién en el caso de los remolques eléctricos:».

Articulo 3

Disposiciones transitorias

[...] No obstante lo dispuesto en el articulo 2, con respecto a los periodos de comunicacion

anteriores al [DO [...]: insértese la fecha de aplicacion del presente Reglamento modificativo], el

Reglamento (UE) 2019/1242. aplicable el 30 de junio de [DO /...]: insértese el ario del /...] julio

posterior a la fecha de entrada en vigor del presente Reglamento modificativo], v el Reglamento

(UE) 2018/956, aplicable el 30 de junio de [DO [...]: insértese el ario del [...] julio posterior a la

fecha de entrada en vigor del presente Reglamento modificativo] seguiran siendo aplicables.

13843/23 adp/MMP/nas 54
ANEXO TREE.1.A ES



Articulo 4

Entrada en vigor

El presente Reglamento entrara en vigor a los veinte dias de su publicacion en el Diario Oficial de

la Union Europea.

Sera aplicable a partir del 1 de julio de [DO /...]: insértese el ario del |...] julio posterior a la fecha

de entrada en vigor del presente Reglamento modificativo].

[...] El presente Reglamento sera obligatorio en todos sus elementos y directamente aplicable en

cada Estado miembro.

Hecho en Estrasburgo, el

Por el Parlamento Europeo Por el Consejo
El Presidente / La Presidenta El Presidente / La Presidenta
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ANEXO 1*

«ANEXO 1

Emisiones especificas medias, objetivos de emisiones especificas medias y exceso de emisiones

1. SUBGRUPOS DE VEHI’CULOS_1 PERFILES DE MISION Y PARAMETROS RELACIONADOS
1.1. A efectos del presente Reglamento, se define un subgrupo sg para cada vehiculo pesado
nuevo.

1.1.1.  Encel caso de los vehiculos de la categoria N, el subgrupo sg se define como sigue:

Grupo de Vehiculo Tipo de | Potencia del | Autonomia Subgrupo de
vehiculos de | profesional cabina motor operativa vehiculos (sg)
conformidad | con arreglo (OR) asignado a
con el anexo I al efectos del

del Reglamento | articulo 3, presente
(UE) 2017/2400 | apartado 9, Reglamento
del
presente
Reglament
0
53 y vehiculos No Todos 53
de emision cero
del 51
54 y vehiculos No Todos 54
de emision cero
del 51
1s No Todos 1s
1 No Todos 1
2 No Todos 2
3 No Todos 3

20 Los anexos existentes se sustituyen en el anexo I v se afladen nuevos anexos en el anexo 1L
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4 No Todos <170 kW Todos 4-UD
No Cabina >170 kW Todos 4-RD
corta
No Cabina >170 kW
litera and <265
kW
No Cabina >265 kW <350 km
litera
No Cabina >265 kW > 350 km 4-LH
litera
9 No Cabina Todos Todos 9-RD
corta
No Cabina Todos <350 km
litera
No Cabina Todos > 350 km 9-LH
litera
5 No Cabina Todos Todos 5-RD
corta
No Cabina <265 kW
litera
No Cabina >265 kW <350 km
litera
No Cabina > 265 kW > 350 km 5-LH
litera
10 No Cabina Todos Todos 10-RD
corta
No Cabina Todos <350 km
litera
No Cabina Todos > 350 km 10-LH
litera
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1 No Todos 11
12 No Todos 12
16 No Todos 16

«Cabina litera» hace referencia al tipo de cabina que tiene un compartimento para dormir

detras del asiento del conductor, comunicada de conformidad con los articulos 13 bis y 13

ter.

«Cabina corta» hace referencia al tipo de cabina que no es una cabina litera.

Cuando un vehiculo pesado nuevo se asigne al subgrupo 4-UD, pero no se disponga de

datos sobre las emisiones de CO; en g/km para los perfiles de mision UDL o UDR tal

como se definen en el punto [...]1.4, el vehiculo pesado nuevo se asignara al subgrupo 4-

RD.

«Autonomia operativa» hace referencia a la distancia que puede recorrer un vehiculo en

condiciones de transporte de larga distancia sin recargarse o rellenarse, tal como se

establece en el punto 1.3.

1.1.2.  Encel caso de los vehiculos de la categoria M, el subgrupo sg se define como sigue:

Grupo de vehiculos de Subgrupo de vehiculos (sg)
conformidad con el anexo asignado a efectos del
I del Reglamento (UE) presente Reglamento
2017/2400
31a, 31d 31-LF
31b1 31-L1
31b2 31-L2
31c, 31e 31-DD
32a, 32b 32-C2
32¢,32d 32-C3
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32e, 32f 32-DD
33a, 33d, 37a, 37d 33-LF
33b1, 37b1 33-L1

33b2, 37b2 33-L2

33c, 33e,37c,37e 33-DD
34a, 34b, 36a, 36b, 38a, 34-C2

38b, 40a, 40b

34c, 34d, 36¢, 36d, 38c, 34-C3

38d, 40c, 40d

34e, 341, 36e, 36f, 38e, 38f, | 34-DD
40e, 40f

35a, 35b1, 35b2, 35¢ 35-FE
39a, 39b1, 39b2, [...] 39¢ 39-FE

1.1.3.  Encel caso de los vehiculos de la categoria O, el subgrupo sg se define como sigue:

Grupo de vehiculos segiin | Subgrupo de vehiculos (sg)

se definen en el anexo I del asignado a efectos del

Reglamento (UE) presente Reglamento
2022/1362

Todos los grupos Igual que en la columna

indicados en el cuadro 1 «Grupo de vehiculos» de

de uno, dos y tres ejes los cuadros del anexo I del

Reglamento (UE)

Todos los grupos 2022/1362.

indicados en el cuadro 4

de [...] dos o tres ejes

Todos los grupos

indicados en el cuadro 6
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1.2.

Los vehiculos profesionales se definen con arreglo a los siguientes criterios:

Categoria del | Configuracion
vehiculo del chasis

Criterios aplicables a los vehiculos
profesionales

N

Rigido

Uno de los siguientes digitos, que figuran en
el apéndice 2 del anexo I del Reglamento
(UE) 2018/858, se utiliza para completar el
codigo de carroceria indicado en la rubrica
38 del certificado de conformidad:

09, 10, 15, 16, 18, 19, 20, 23, 24, 25, 26, 27,
28, 31;

Tractocamion

Velocidad maxima no superior a 79 km/h

1.3.

A efectos del presente Reglamento, las autonomias operativas son las siguientes:

Tecnologia del grupo motopropulsor

Autonomia operativa (OR)

Vehiculos que extraen energia para la OR = autonomia real en la condiciéon
propulsion mecanica unicamente a de consumo de carga prevista en el

partir de un dispositivo de
almacenamiento de energia eléctrica Reglamento (UE) 2017/2400 para el

anexo IV, parte I, punto 2.4.1, del

perfil de mision LHR

Otras tecnologias

OR > 350 km

1.4.

Definiciones de los perfiles de mision

RDL

Carga util de entrega regional baja

RDR

Carga util de entrega regional representativa

LHL

Carga util de larga distancia baja

LHR

Carga util de larga distancia representativa

UDL

Carga util de entrega urbana baja

UDR

Carga util de entrega urbana representativa
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REL | Carga util de entrega regional (EMS) baja

RER | Carga util de entrega regional (EMS)
representativa

LEL | Carga util de larga distancia (EMS) baja

LER | Carga util de larga distancia (EMS) representativa

MUL | Carga util de servicios municipales baja

MUR | Carga util de servicios municipales representativa

COL | Carga util de construccion baja

COR | Carga 1til de construccion representativa

HPL Transporte urbano pesado, de pasajeros [...], carga
baja

HPR | Transporte urbano pesado, de pasajeros |[...], carga
representativa

UPL Transporte urbano, de pasajeros [...], carga baja

UPR | Transporte urbano, de pasajeros [...], carga
representativa

SPL Transporte suburbano, de pasajeros [...], carga baja

SPR Transporte suburbano, de pasajeros [...], carga
representativa

IPL Transporte interurbano, de pasajeros |...], carga
baja

IPR Transporte interurbano, de pasajeros |...], carga
representativa

CPL | Transporte en autocar, de pasajeros [...], carga baja

CPR Transporte en autocar, de pasajeros |[...], carga
representativa
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2. CALCULO DE LAS EMISIONES ESPECIFICAS MEDIAS DE UN FABRICANTE

2.1. Calculo de las emisiones especificas de CO2 de un vehiculo pesado nuevo

Las emisiones especificas en g/km de un vehiculo pesado nuevo v atribuido a un subgrupo

sg, o de su vehiculo primario, se calcularan de conformidad con la siguiente formula:

co2, = z Wsgmp X CO2pmp
mp

C02p, = Z Wsgmp X CO2Pymp
mp

Donde:

Ymp  ©slasuma correspondiente a todos los perfiles de mision mp enumerados en [...]

el punto 1.4;

sg es el subgrupo al que se ha atribuido el vehiculo pesado nuevo v de
conformidad con la seccion 1 del presente anexo;

Wig,mp, es la ponderacion del perfil de mision especificado en los puntos 2.1.1. a
2.1.3;

CO2ymp son las emisiones de CO; en g/km del vehiculo pesado nuevo v, determinadas
para un perfil de mision mp, comunicadas de conformidad con los
articulos 13 bis y 13 ter y normalizadas de conformidad con el anexo III;
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CO2py,mp

son las emisiones de CO; en g/km del vehiculo primario del vehiculo pesado

nuevo v, determinadas para un perfil de mision mp, y para la configuracion

del chasis (piso bajo/alto, nimero de pisos) aplicables al subgrupo sg,

comunicadas de conformidad con los articulos 13 bis y 13 fer y normalizadas

de conformidad con el anexo I1I;

Para los vehiculos de motor de emision cero, los valores de CO2,,,p y CO2py mp se fijaran

en 0.

2.1.1. Ponderaciones de los perfiles de mision (Wsgmp) para los vehiculos de la categoria N
Subgrupo | Perfil de misién (mp) **
de
vehiculos
% RDL |RDR |LHL |LHR | UDL | UDR | REL, | MUL | MUR | COL | COR
(sg) RER
LEL,
LER
53 0,25 0,25 0 0 0,25 0,25 |0 0 0 0 0
54 0,25 0,25 0 0 0,25 (0,25 |0 0 0 0 0
1s 0,1 0,3 0 0 0,18 [ 042 |0 0 0 0 0
1 0,1 0,3 0 0 0,18 {042 |0 0 0 0 0
2 0,125 | 0,375 | 0 0 0,15 0,35 [0 0 0 0 0
3 0,125 (0,375 |0 0 0,15 {035 |0 0 0 0 0
4-UD 0 0 0 0 05 (05 |0 0 0 0 0
4-RD 0,45 0,45 0,05 0,05 0 0 0 0 0 0 0
4-LH 0,05 0,05 0,45 0,45 0 0 0 0 0 0 0
4v 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
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5-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
5-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
Sv 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
9-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
9-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
Ov 0 0 0 0 0 0 0 0,25 0,25 0,25 0,25
10-RD 0,27 0,63 0,03 0,07 0 0 0 0 0 0 0
10-LH 0,03 0,07 0,27 0,63 0 0 0 0 0 0 0
10v 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,5 0,5
11 0,15 0,35 0 0 0 0 0 0 0 0,15 0,35
12 0,21 0,49 0 0 0 0 0 0 0 0,09 0,21
16 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,3 0,7
¥ Véanse las defimiciones en el punto 1.1.
** Veanse las definiciones en el punto 1.4.

2.1.2. Ponderaciones de los perfiles de mision (Wsg, mp) para los vehiculos de la categoria M
Subgru | Perfil de mision (mp)**
po de
vehicul
” HPL HPR UPL UPR SPL | SPR | IPL |IPR | CPL | CPR
(sg)*
31-LF | 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 [0 0 0 0
31-L1 | 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 (0 0 0 0
31-L.2 | 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 | 0,13 0,24 [ 0,21 |0 0
31-DD | 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 (0,12 [0 0 0 0
32-C2 |0 0 0 0 0 0 0,47 | 0,43 | 0,04 | 0,06
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32-C3 |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 | 0,30 | 0,60

32-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 [035 | 0,55

33-LF | 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0

33-L1 0,05 0,05 0,16 0,14 0,32 10,28 |0 0 0 0

33-L2 | 0,05 0,05 0,09 0,08 0,15 | 0,13 | 0,24 (0,21 |0 0

33-DD | 0,20 0,31 0,12 0,18 0,07 (0,12 | 0 0 0 0

34-C2 |0 0 0 0 0 0 0,47 0,43 |0,04 | 0,06
34-C3 |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 |0,30 | 0,60
34-DD |0 0 0 0 0 0 0,05 | 0,05 0,35 | 0,55

35-FE | 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 | 0,11 |0 0 0 0

39-FE | 0,27 0,23 0,15 0,13 0,11 (0,11 |0 0 0 0

* Véanse las definiciones en el punto 1.1.

** Véanse las definiciones en el punto 1.4.

2.1.3. Ponderaciones de los perfiles de mision (Wsg, mp) para los vehiculos de la categoria O

Subgrupo de | Perfil de mision (mp)**
vehiculos

(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, RER,

LEL, LER

111, 0,27 0,63 |0,03 | 0,07 |0 0 0
111V,112,
112V, 113

121,121V, [ 0,03 | 0,07 |0,27 | 0,63 |0 0 0
122,122V,
123, 123V,
124, 124V,
125, 126
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131, 131v, 0,03 | 0,07 |0,27 | 0,63 |0 0 0
132, 132y,
133

421, 421v, 0,03 | 0,07 |0,27 [ 0,63 |0 0 0
422, 422v,
423

431,431v, | 0,03 | 0,07 | 0,27 (0,63 |0 0 0
432, 432v,
433

611, 612 0,27 | 0,63 |0,03 | 0,07 |0 0 0

611v, 612v 0,03 | 0,07 |0,27 [ 0,63 |0 0 0

621, 623 0,27 | 0,63 |0,03 | 0,07 |0 0 0

621V, 622, 0,03 | 0,07 |0,27 [ 0,63 |0 0 0
622V, 623V,
624, 624V,
625

631, 631v, 0,03 | 0,07 |0,27 [ 0,63 |0 0 0
632, 632v,
633

* Véanse las definiciones en el punto 1.1.

** Véanse las definiciones en el punto 1.4.

2.2, Emisiones especificas medias de CO: de todos los vehiculos pesados nuevos de un
subgrupo de vehiculos para un fabricante
Para cada fabricante y cada periodo de comunicacion, las emisiones especificas medias de
CO2 avgC02Zg, de todos los vehiculos pesados nuevos de un subgrupo de vehiculos sg o

de sus vehiculos primarios, cuando proceda, se calcularan de la forma siguiente:

2.2.1. Paralos vehiculos de las categorias Ny O:
v CO2y
Vsg X PLsg

avgC02, = (en g/tkm)
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2.2.2. Paralos vehiculos completos o completados de la categoria M:

2y CO2y
(Vsg — Vpvsg)X PNgg

avgC02,, = (i (en g/viajero.km)

2.2.3. Paralos vehiculos primarios de la categoria M de los vehiculos pesados:

2w CO2py
Vpvsg X PNsg

avgC02ps, = (en g/viajero.km)

Donde:
Y es la suma correspondiente a todos los vehiculos pesados nuevos del
fabricante del subgrupo sg, sin perjuicio de lo dispuesto en el articulo 7 ter;
CO2y son las emisiones especificas de COz del vehiculo pesado nuevo v,
determinadas de conformidad con el punto 2.1;
CO2py son las emisiones especificas de CO> del vehiculo primario del vehiculo
pesado nuevo v, determinadas de conformidad con el punto 2.1;
Vg es el numero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en el subgrupo sg;
Vpvsg es el nimero de vehiculos pesados nuevos dentro del subgrupo sg, que, de
conformidad con el articulo 7 ter, se contabilizaran con las emisiones de CO»
de sus vehiculos primarios en el calculo de las emisiones especificas medias
de CO> del punto 2.2.3;
PLgg es la carga util media de los vehiculos del subgrupo sg, determinada segln lo
establecido en el punto 2.5;
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PNy es el nimero medio de pasajeros de los vehiculos del subgrupo sg,

determinado segun lo establecido en el punto 2.5;

2.3. Calculo del factor de emision cero y de baja emision contemplado en el articulo 5

2.3.1 Periodos de comunicacion 2019 a 2024

Para cada fabricante y cada periodo de comunicacion de 2019 a 2024, el factor de emision cero o de

baja emision (ZLEV) contemplado en el articulo 5 se calculara de la forma siguiente:
ZLEV = Van/ (Veonv + Vaiey)  con un minimo de 0,97

donde:

Van  es el numero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en los subgrupos sg = 4-UD, 4-

RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;

Veonv  es el numero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en los subgrupos sg = 4-UD, 4-
RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, excluidos los vehiculos pesados de

emision cero y de baja emision;
Vaev es la suma de Viny Vout,

donde:

Vinis Y. v (1+ (1 — CO2,/LET))
siendo ). la suma correspondiente a todos los vehiculos pesados nuevos de
emision cero y de baja emision de los subgrupos sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH;

co2, son las emisiones especificas de CO: en g/km de un vehiculo pesado de
emision cero y de baja emision v, determinadas de conformidad con el punto
2.1;
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LET, es el umbral de baja emision del subgrupo de vehiculos sg al que pertenece

el vehiculo v tal como se define en el punto 2.3.4;

Vout es el numero total de vehiculos pesados de emision cero que no se
encuentran en los subgrupos mencionados en la definicion de Viny con un

maximo del 1,5 % de Vconv.

2.3.2 Periodos de comunicacion desde 2025 hasta 2029

Para cada fabricante y cada periodo de comunicacion, el factor de emision cero o de baja emision

(ZLEV) contemplado en el articulo 5 se calculara de la forma siguiente:

ZLEV=1-(y-x) salvo que esta suma sea superior a 1 o inferior a 0,97, en cuyo caso el
factor ZLEV se fijard en 1 0 0,97, respectivamente.

Donde:

X es 0,02
y es la suma de Vin y Vout, dividida por Viotal, donde:

Vin  es el nimero total de vehiculos pesados de emision cero o de baja emision
matriculados por primera vez en los subgrupos sg = 4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-
RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH, donde cada uno de ellos se
contabiliza como ZLE Vipecii de conformidad con la féormula siguiente:

ZLEVspecific =1- (COZv / LEng)

Donde:
CO2, son las emisiones especificas de CO2 en g’km de un vehiculo
pesado de emisidn cero y de baja emision v, determinadas de
conformidad con el punto 2.1;
LET;g es el umbral de baja emision del subgrupo de vehiculos sg al
que pertenece el vehiculo v tal como se define en el punto 2.3.4;
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Vout es el nimero total de vehiculos pesados de emision cero matriculados por
primera vez que no se encuentran en los subgrupos mencionados en la

definicién de Vin y con un maximo del 0,035 de Viotar;

Viotal es el nimero total de vehiculos pesados del fabricante matriculados por

primera vez en el periodo de comunicacion en cuestion.

Si Vin/Viotal es inferior a 0,0075, el factor ZLEV se fijard en 1.

2.3.3 Periodos de comunicacion a partir de 2030

ZLEV =1

2.3.4 Calculo del umbral de baja emision

El umbral de baja emision LET s, del subgrupo de vehiculos sg se define como sigue:
LETse = (rCO2se x PLsg) / 2

Donde:

rCO2q, son las emisiones de CO; de referencia del subgrupo sg, determinadas segun lo

establecido en el punto 3;

Plsg es la carga util media de los vehiculos del subgrupo sg, determinada segtin lo

establecido en el punto 2.5.
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2.4. Calculo de las proporciones de vehiculos
Para cada fabricante y cada periodo de comunicacion, la proporcion de vehiculos pesados
nuevos en un subgrupo, sharege, se calculara de la forma siguiente:
Vs
g
share,, = —
sg V
Para cada fabricante y cada periodo de comunicacion, la proporcion de vehiculos pesados
nuevos en un subgrupo, zevse, se calculara de la forma siguiente:
Vzevs,
Zevg, =
Sg ng
Para cada fabricante y cada periodo de comunicacion, la proporcion de vehiculos pesados
nuevos dentro del subgrupo sg, que, de conformidad con el articulo 7 ter, se contabilizara
con las emisiones de CO» de sus vehiculos primarios en el calculo de las emisiones
especificas medias de CO; del punto 2.2, se calculara de la forma siguiente:
N Vpusg
Sg I/Sg

Donde:

Vzevsg es el nimero de vehiculos pesados de emision cero nuevos del fabricante en
un subgrupo sg;

Vpvsg es el nimero de vehiculos pesados nuevos dentro del subgrupo sg, que, de
conformidad con el articulo 7 ter, se contabilizaran con las emisiones de CO»
de sus vehiculos primarios en el calculo de las emisiones especificas medias
de CO> del punto 2.2.;
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Vg es el nimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en un subgrupo sg;

VvV es el nimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante.

2.5. Valores de carga util, numeros de pasajeros y volumenes de carga
El valor de carga util media PLs; de un vehiculo de las categorias N u O de un subgrupo sg

se calculara de la forma siguiente:

PLSQ = Z M/Sg,mp X PLsg,mp
mp

El numero medio de pasajeros PNsg de un vehiculo de la categoria M en un subgrupo sg se

calculard de la forma siguiente:

PNy, = Z Wagmp X PNeg mp
mp

Donde:

Ymp es la suma correspondiente a todos los perfiles de mision mp

Wisemp €s la ponderacion del perfil de mision especificado en los puntos 2.1.1. a

2.1.3.

PLggmp es el valor de carga 1til atribuido a los vehiculos de las categorias N y O en el
subgrupo sg para el perfil de mision mp, tal como se define en los
puntos 2.5.1y 2.5.3.

PN;qmpes el nimero de pasajeros atribuido a los vehiculos de la categoria M en el

subgrupo sg para el perfil de misidon mp, tal como se define en el punto 2.5.2.
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2.5.1.  Vehiculos de la categoria N.
Los valores de carga util PL ¢, mp (en toneladas) se determinan de la forma siguiente:
(Sl:bgrupo Perfil de mision mp**
vehiculos | RDL |RDR |LHL |LHR |UDL |UDR |REL |RER |LEL | LER | MUL | MUR | COL | COR
sg*
53
54 ) .
1s No aplicable No aplicable
Valor Valor
1 determinado determinado
2 en el punto Valpr en el punto
3.11. determinado 3.11.
en el punto
3.1.1.
3 No aplicable
4-UD 0,9 4.4 1,9 14 0,9 4.4 3,5 17,5 | 3,5 |26,5]0,6 3,0 0,9 4,4
4-RD
4-LH
4v
5-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 | 3,5 | 26,5 |n.a n.a 2,6 12,9
5-LH
Sv
9-RD 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 |26,5 | 1,2 6,0 1,4 7,1
9-LH
9v
10-RD 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 | 3,5 |26)5 |n.a n.a 2,6 12,9
10-LH
10v
11 1,4 7,1 2,6 19,3 1,4 7,1 3,5 17,5 | 3,5 |26)5 | 1,2 6,0 1,4 7,1
12 2,6 12,9 2,6 19,3 2,6 12,9 3,5 17,5 | 3,5 | 26,5 | n.a. n.a 2,6 12,9
16 No aplicable 2,6 12,9
* Véanse las definiciones en el punto 1.1.
** Véanse las definiciones en el punto 1.4.
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Los valores de carga Gtil maxima técnicamente admisibles maxPLg, y los volumenes de

carga CV, se determinan con arreglo al punto 3.1.1.

2.5.2.  Vehiculos de la categoria M.
El nimero de pasajeros PNsg mp, la masa de pasajeros PM g mpy y la cifra maxima de
pasajeros técnicamente admisible maxPN,, para el subgrupo sg y el perfil de mision mp se
determinan con arreglo al punto 3.1.1.
2.5.3. Vehiculos de la categoria O.
Los valores de carga util PL 4 mp (en toneladas) se determinan de la forma siguiente:
Subgrupo de | Perfil de mision (mp)**
vehiculos
(sg)*
RDL | RDR | LHL | LHR | UDL | UDR | REL, RER,
LEL, LER
111, 1,5 7,5 1,5 11,2 | n.a. n.a. n.a.
111V,112,
112V, 113
121, 121V, 2,2 11,2 | 2,2 16,8 | n.a. n.a. n.a
123,123V,
125
122, 122V, 24 12,2 (24 |18,3 |n.a. n.a. n.a
124, 124V,
126
131, 131v, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | n.a. n.a. n.a
132, 132v,
133
421, 421v, 26 [129 (2,6 |19,3 |n.a. n.a. n.a
422, 422v,
423
431, 431v, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | n.a. n.a. n.a
432, 432v,
433
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611, 612 1,2 6,1 1,2 9,2 n.a. n.a. n.a.

611v, 612v 1,2 6,1 1,2 9,2 n.a. n.a. n.a.

621, 621v, 1,3 6,3 1,3 9,5 n.a. n.a. n.a.
623, 623v

622, 622V, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | n.a. n.a. n.a.
624, 624V,
625

631, 631v, 2,6 12,9 | 2,6 19,3 | n.a. n.a. n.a.
632, 632v,
633

* Véanse las definiciones en el punto 1.1.
** Véanse las definiciones en el punto 1.4.

Los valores de carga util maxima técnicamente admisibles maxPLg, y los volumenes de
carga CV, se determinan con arreglo al punto 3.1.1.

2.6. Calculo del factor de ponderacion del kilometraje y de la carga util o nimero de

pasajeros

El factor de ponderacion del kilometraje y de la carga util (pasajeros) (MPWs,) de un
subgrupo sg se define como el producto del kilometraje anual especificado en el punto 2.6.1
y los valores de carga til y nimero de pasajeros para el subgrupo especificado en los
puntos 2.5.1, 2.5.2 y 2.5.3 para las categorias de vehiculos N, M y O, respectivamente,

normalizados en relacion al valor respectivo del subgrupo 5-LH, y se calcularan de la forma

siguiente:
_ (AMsg XPLgg) p ,
MPWg, = AMo—is XPLosrD) (para los vehiculos de las categorias N y O)
_ (AMgg XPNgg) , ,
MPW;, = Mo <PLosid) (para los vehiculos de la categoria M)
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Donde:

AM,,

AMs.1n

PLsg

PN

PLs.1H

2.6.1. Kilometraje anual para los vehiculos de la categoria N

es el kilometraje anual especificado en los puntos 2.6.1, 2.6.2 y 2.6.3 para los

vehiculos del subgrupo correspondiente;

es el kilometraje anual especificado para el subgrupo 5-LH en el punto 2.6.1;

es el valor determinado en los puntos 2.5.1. y 2.5.3;

es el valor determinado en el punto 2.5.2;

es el valor de carga util media para el subgrupo 5-LH tal como se determina

en el punto 2.5.1.

Subgrupo Kilometraje anual AMsq
de (en km)
vehiculos

(sg)*

53 58 000
54 58 000
Is 58 000
1 58 000
2 60 000
3 60 000
4-UD 60 000
4-RD 78 000
4-LH 98 000
4v 60 000
5-RD 78 000
5-LH 116 000
Sv 60 000
9-RD 73 000
9-LH 108 000
Ov 60 000
10-RD 68 000
10-LH 107 000
10v 60 000
11 65 000
12 67 000
16 60 000

* Véanse las definiciones en el punto 1.1.
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2.6.2. Kilometraje anual para los vehiculos de la categoria M

Subgrupo de | Kilometraje
vehiculos anual AM;g
(en km)

(se)*

31-LF 60 000

31-L1 60 000

31-L2 60 000

31-DD 60 000

32-C2 96 000

32-C3 96 000

32-DD 96 000

33-LF 60 000

33-L1 60 000

33-L2 60 000

33-DD 60 000

34-C2 96 000

34-C3 96 000

34-DD 96 000

35-FE 60 000

39-FE 60 000

*Véanse las defimiciones en el punto 1.1.
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2.6.3.

2.7.

Kilometraje anual para los vehiculos de la categoria O

Subgrupo de
vehiculos

(sg)*

Kilometraje
anual AM;g
(en km)

111,
111V,112,
112V, 113

52 000

121, 121V,
122, 122V,
123, 123V,
124, 124V,
125, 126,
131, 131v,
132, 132v,
133

77 000

421, 421v,
422,422v,
423,431,

431v, 432,
432v, 433

68 000

611,612,
611v, 612v,
621, 623,
621v, 623v

40 000

622, 622V,
624, 624V,
625, 631,
631v, 632,
632v, 633

68 000

* Véanse las def

niciones en el punto 1.1.

Emisiones especificas medias de COz de los fabricantes contempladas en el articulo 4

Para cada fabricante se calcularan las siguientes emisiones especificas medias de CO»:
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2.7.1.

2.7.2.

Para los periodos de comunicacion de 2019 a 2029:

CO2(2025) = ZLEV X Y. sy sharegg X MPWsg X avgCO2,4

Para los periodos de comunicacion a partir de 2025:
CO2(NO) = Y s sharegg X MPWsg X avgCO2,4
CO2(MCO2) =3 s sharesg X MPWsg % [avgCO2sy % (1 - pvyg ) + avgCO2pse X pVse]
CO2(MZE) =Y s sharess X MPWsg X (1 - zevyg) X rCO2y,
CO2(M) = CO2(MCO2) + CO2(MZE)

Donde:

Y s¢ s la suma correspondiente a los subgrupos incluidos en el calculo de las ~ emisiones

especificas medias de CO2 de conformidad con el punto 4.2;

ZLEVes el valor determinado en el punto 2.3;
sharegg es el valor determinado en el punto 2.4;
zevye es el valor determinado en el punto 2.4;
Pvse es el valor determinado en el punto 2.4;
MPWss  es el valor determinado en el punto 2.6;
avgCO2,; es el valor determinado en el punto 2.2;
avgCO2py, es el valor determinado en el punto 2.2;

rCO2sg es el valor determinado en el punto 3.1.2.

3. CALCULO DE LOS VALORES DE REFERENCIA

3.1. Valores de referencia
Los siguientes valores de referencia se calcularan sobre la base de todos los vehiculos
pesados nuevos de todos los fabricantes para el periodo de referencia aplicable al subgrupo
sg de conformidad con el punto 3.2.
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3.1.1.  Para cada subgrupo de vehiculos sg, la carga util PLgg np, €l nimero de pasajeros PNsgmp, la
masa de pasajeros PMsgmp, la carga Util méxima técnicamente admisible maxPLsg, €l
nimero maximo técnicamente admisible de pasajeros maxPNj y los valores del volumen

de carga CV,g se calcularan de la manera siguiente:

PL ,
PLsgmp = Z"Tvﬂ (para los vehiculos de la categoria N)*
sg
_ v PNv,mp ’ ’ %
PNsgmp = — (para los vehiculos de la categoria M)
sg
_ v PMv,mp ’ ’ *
PMggmp = v (para los vehiculos de la categoria M)
sg
YymaxPLy , ,
maxPLg, = . (para los vehiculos de la categoria N)
sg
maxPNg, = w (para los vehiculos de categoria M)
sg

CVsg = % (para los vehiculos de la categoria O)
sg

(*solo para los subgrupos de vehiculos para los que no se facilitan valores explicitos para

PLggmp 0 PNggmp en el punto 2.5)

3.1.2.  Las emisiones de CO> de referencia rCO2,, contempladas en el articulo 3 se calcularan de
la forma siguiente:

rC02%, = w (para los vehiculos de las categorias N y O)
sg
rC024 = w (para los vehiculos de categoria M)
sg
rCO2ps, = Z"(COZ::;’/PNSQ ) (para los vehiculos de categoria M)
sg
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Donde:

2y

co2,

CO2p,

Ve

PLsg

PNy

PLv,mp

PNy, mp

PMv,mp

maxPL,

es la suma correspondiente a todos los vehiculos pesados nuevos del
subgrupo sg matriculados en el periodo de referencia aplicable a sg de

conformidad con el punto 3.2;

son las emisiones especificas de CO> del vehiculo pesado nuevo v
determinadas de conformidad con el punto 2.1, ajustadas en su caso con

arreglo al anexo II;

son las emisiones especificas de CO> del vehiculo primario del vehiculo
pesado nuevo v determinadas de conformidad con el punto 2.1, ajustadas en

su caso con arreglo al anexo II;

es el numero de todos los vehiculos pesados nuevos del subgrupo sg
matriculados en el periodo de referencia aplicable a sg de conformidad con el

punto 3.2;

es la carga util media de los vehiculos del subgrupo sg, determinada segln lo

establecido en el punto 2.5;

es el nimero medio de pasajeros de los vehiculos del subgrupo sg,

determinado segun lo establecido en el punto 2.5;

es la carga util del vehiculo v en el perfil de mision mp, determinada a partir

de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;

es el numero de pasajeros del vehiculo v en el perfil de mision mp,
determinado a partir de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13

bis y 13 ter;

es la masa de pasajeros del vehiculo v en el perfil de mision mp, determinada

a partir de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;

es la carga util maxima técnicamente admisible del vehiculo v, determinada a

partir de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;
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3.2.

3.2.1.

maxPN, es el nimero méaximo de pasajeros técnicamente admisible del vehiculo v,
determinado a partir de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13

bis y 13 ter;

cr, es el volumen de carga del vehiculo v, determinado a partir de los datos

comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter.

Periodos de referencia aplicables a los subgrupos

Los siguientes periodos de comunicacion se aplicaran como periodos de referencia a los

subgrupos de vehiculos:

Subgrupo de vehiculos sg Periodo de comunicacion del afio
aplicable como periodo de referencia

4-UD, 4-RD, 4-LH, 5-RD, 5-LH, 9-RD, 9-LH, 10-RD, 10-LH | 2019

1,2.3,11, 12,16 2021

Todos las demas 2025

Si, en el periodo de referencia especificado en el punto 3.2 en un subgrupo sg, el nimero
de vehiculos pesados nuevos de todos los fabricantes es inferior a cincuenta, se aplicaran

las siguientes normas:

Las emisiones especificas medias de CO> avgC02s,y avgCO2ps, previstas en el punto
2.2,y las emisiones de CO: de referencia rC02,, y rCO2pg, previstas en el punto 3.1.2,
se fijaran en «0» para todos los fabricantes del subgrupo sg a efectos del calculo de las
emisiones especificas medias de CO2 con arreglo al punto 2.7 y los objetivos de emisiones
especificas de CO2 con arreglo al punto 4.1 para los periodos de comunicacion de los afios
<Y + 5. En este caso, Y es el afio del primer periodo de comunicacién en el que el numero
de vehiculos pesados nuevos de todos los fabricantes del subgrupo sg es al menos

cincuenta.
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4.1.

4.1.1.

4.1.2.
T(NO)=

Para obtener las emisiones de CO> de referencia rCO2s, y rCO2p;, a efectos del calculo
del objetivo de emisiones especificas de conformidad con el punto 4, se calcularan en
primer lugar [...] los valores correspondientes previstos en el punto 3.1.2 para el periodo de
comunicacion del afo Y en lugar de para del periodo de referencia aplicable al subgrupo sg

con arreglo al punto 3.2.

A continuacion, los valores resultantes se dividiran por:

— el factor objetivo RET,y, tal como se define en el punto 5.1.1, para obtener las

emisiones de CO; de referencia rC02,,

— el factor objetivo RET,y, tal como se define en el punto 5.1.1, para obtener las
emisiones de CO; de referenciarCO2p;g,

CALCULO DEL OBJETIVO DE EMISIONES ESPECIFICAS DE UN FABRICANTE CONTEMPLADO
EN EL ARTICULO 6

Objetivos de emisiones especificas

Para cada fabricante, los siguientes objetivos de emisiones especificas 7 se calcularan de la

forma siguiente:
Para los periodos de comunicacion de los afios de 2025 a 2029:
T(2025) =3 sq sharesg X MPWsg X (1 - rfsg) x rCO2y,

Para los periodos de comunicacion de los afios a partir de 2030:

D se sharese X MPWsg X (1 - rfsg) X rCO2y,

T(MCO2) =Y sg sharess X MPWsg X [(I- pvyg) X (1 - ¥fsg) X ¥CO2s4 + pVsg X (1 - ¥fpsg) X rCO2pyg/
T(MZE) = Y s shares, X MPWsg X (1 - zevMy) x rCO2yq
TM)=T(MCO2) + T(MZE)
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Donde:

D sg es la suma correspondiente a los subgrupos incluidos en el calculo del
objetivo de emisiones especificas de conformidad con el punto 4.2;

shares, es el valor determinado en el punto 2.4;

MPW;g es el valor determinado en el punto 2.6;

fse es el objetivo de reduccion de CO: aplicable en el periodo de
comunicacion especifico para los vehiculos pesados nuevos del
subgrupo sg, tal como se establece en el punto 4.3;

1fDse es el objetivo de reduccion de CO» aplicable en ¢l periodo de
comunicacion especifico para los vehiculos primarios de los
vehiculos pesados nuevos del subgrupo sg, tal como se establece en el
punto 4.3;

zevMg es el mandato de vehiculos de emision cero aplicable en ¢l periodo de
comunicacion especifico para los vehiculos del subgrupo sg tal como
se establece en el punto 4.3;

rCO2,, es el valor determinado en el punto 3.1.2;

rCO2pes el valor determinado en el punto 3.1.2;

DVsg es el valor determinado en el punto 2.4.
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4.2. Subgrupos de vehiculos incluidos en el calculo de las emisiones especificas medias de CO2
y de los objetivos de emisiones especificas de los fabricantes
Los siguientes subgrupos sg se incluiran en el calculo de las emisiones especificas de COz,
CO2(X), de los objetivos de emisiones especificas, 7(X), y de la trayectoria de emisiones
de CO2 ET(X)y:
X =2025 X=NO X=MCO2 X=MZE
subgrupos de | subgrupos de | subgrupos de | subgrupos de
vehiculos vehiculos de vehiculos de vehiculos de
sujetos a los transporte de | transporte de | transporte de
objetivos de mercancias [...] pasajeros [...] pasajeros
emisiones de sujetos a los sujetos a los sujetos a los
CO: de objetivos de objetivos de objetivos de
conformidad emisiones de emisiones de vehiculos de
con el CO2de CO2de emision cero
articulo 3 bis, | conformidad conformidad de
apartado 1, con el con el conformidad
letra a) articulo 3 bis, | articulo 3 bis, | con el
apartado 1, apartado 1, articulo 3 ter
letras b),¢) y letras b), ¢) y
d),y d) (autocares y | (autobuses
apartado 3 autobuses de urbanos)
acceso bajo de
la clase 1)
4-UD, 4-RD, 4- | Todos los 32-C2,32-C3, |31-LF,31-L1,
LH, 5-RD, 5- subgrupos de 32-DD, 34-C2, |][...],31-DD,
LH, 9-RD, 9- vehiculos 34-C3, 34-DD, | 33-LF, 33-L1,
LH, 10-RD, mencionados 31-L.2,33-L.2 [...], 33-DD,
10-LH en los 35-FE, 39-FE
puntos 1.1.1.y
1.1.3.
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4.3. Objetivos de reduccion de CO2 y mandatos de vehiculos de emision cero
4.3.1. Los siguientes objetivos de reduccion de las emisiones de CO» 7, y 7/pse con arreglo al
articulo 3 bis se aplicaran a los vehiculos del subgrupo sg para diferentes periodos de
comunicacion:
Objetivos de reduccion de COz 15, Y 1/pse
% Periodo de comunicacion de los afios
en
- 50 2025 —-2029 | 2030 —2034 | 2035 —2039 | A partir de 2040
N_v
Camiones medios 53, 54 0 43 % 64 % 90 %
Camiones pesados> | 1s,1,2,3 0 43 % 64 % 90 %
7.4t
Camiones pesados > | 4-UD, 4-RD, 15 %
16 t con 4-LH, 5-RD,
configuraciones de 5-LH, 9-RD, 43 % 64 % 90 %
ejesde 4x2y [...] 6x2 | 9-LH, 10-
RD, 10-LH
Camiones pesados > | 11,12, 16 0
l6tcon 43 % 64 % 90 %
configuraciones
especiales de ejes
Autocares y 32-C2, 32- 0
autobuses C3, 32-DD,
interurbanos (7f) 34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
C3, 34-DD,
31-1.2, 33-1.2
Vehiculos primarios | 32-C2, 32- 0
de autocares y C3, 32-DD,
autobuses 34-C2, 34- 43 % 64 % 90 %
interurbanos (7/ps,) C3, 34-DD,
31-1.2, 33-1.2
Remolques 0 7,5 % 7.5 % 7,5 %
Semirremolques 0 7.5]...] % 1.5]...] % 7.5]...] %

Para los periodos de comunicacion de los afios anteriores a 2025, todos los objetivos de reduccion de

CO2 ’/ﬁg y Iiﬁysg Sel‘é.n 0.
13843/23 adp/MMP/nas 86
ANEXO TREE.1.A ES




4.3.2. Los siguientes objetivos de vehiculos de emision cero zevM,, de conformidad con el

articulo 3 fer son aplicables a los vehiculos del subgrupo sg para diferentes periodos de

comunicacion:
Mandatos de vehiculos de emision cero zevM,,
0 . .
‘; Periodo de comunicacion de los afios
2
cen antes de 2030 2030 -2034 | 2035-2039 | A partir de
= 2040
)
Autobuses [...] | 31-LF, 31-L1, 0 100 % 100 % 100 %
urbanos 31-DD, 33-LF,
33-L1, 33-DD,
35-FE, 39-FE,
[...]

5. CREDITOS Y DEUDAS DE EMISIONES CONTEMPLADOS EN EL ARTiCULO 7
5.1. Trayectoria de reduccion de emisiones de CO2

5.1.1.  Factores objetivo

Para cada subgrupo de vehiculos sg y periodo de comunicacién de un afio Y, los factores objetivo se

definiran de la forma siguiente:

RET v = (I-tfigu) +( tfsgur - tfigiv )% (u¥ = V)/(uY ~ 1Y)
RETpsgr = (1-1fDsgur) +( 1fDsgauy - 1fpsgir )X (u¥ — V)/(uY ~ 1Y)
ZETy= (1-zevMsguy)+( zevMsguy - zevMie 1y ) X (uY — Y)/(uY — 1Y)

Donde:

1Y, uY son los valores correspondientes al afio inferior y al afio superior
- del conjunto {rY, 2025, 2030, 2035,2040} para los subgrupos indicados

en la columna X = 2025 del cuadro del punto 4.2,
- del conjunto {rY, 2030, 2035, 2040} para todos los demds subgrupos sg,
que definen el intervalo mas pequeio para el que se cumple la condicion /Y <
Y <uY;
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rY es el ano del periodo de referencia aplicable al subgrupo de vehiculos sg con
arreglo al punto 3.2;

Ifsglv, Tfsguy son los objetivos de reduccion de CO: del subgrupo sg para los vehiculos
pesados nuevos de los afios /Yy uY con arreglo al punto 4.3;

rfDsg 1Y, 1fDsguy son los objetivos de reduccion de CO; del subgrupo sg para los vehiculos
primarios de vehiculos pesados nuevos de los afios /Y y uY con arreglo al
punto 4.3;

zevMg 1y, zevMsguy  son los mandatos de vehiculos de emision cero para los vehiculos pesados

nuevos de los afios /Y y uY con arreglo al punto 4.3;

Para los afos de comunicacion Y <rY, los valores de RET,s v, RETpsgy Y ZET v se fijaran en 1, de

manera que el subgrupo de vehiculos sg no contribuya a la trayectoria de emisiones de COs.
5.1.2.  Trayectoria de reduccion de emisiones de CO>

5.1.2.1. Para cada subgrupo de vehiculos sg y periodo de comunicacioén de un afio Y se definiran las

siguientes trayectorias de reduccion de las emisiones de COx:
ETsy=RETsy X rCO2

ETpsey= RETpsey X rCO2pyg

ETzyy=ZETsy % rCO2y

5.1.2.2. Para cada fabricante y periodo de comunicacion de un afo ¥ comprendido entre 2019 y

2024, se definiran las siguientes trayectorias de reduccion de las emisiones de CO»:

ET(2025)Y = Z sg Shal’esg X MPng X ET;‘g’Y

5.1.2.3. Para cada fabricante y periodo de comunicacion de un afio ¥ comprendido entre 2025 y
2040, se definiran las siguientes trayectorias de reduccion de las emisiones de CO»:
ET(NO)y =) s¢ sharesg X MPWsg x ETgqy
ET(MCO2)y =73 5o sharesg X MPWse X [(1- pvsg) X ETsg v+ pvsg X ETpse v ]

ET(MZE)y = ) sg sharesg X MPWsg x ETzsy
ET(M)y=ET(MCO2)y+ ET(MZE)y
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Donde:

D sg es la suma correspondiente a los subgrupos incluidos en el calculo de la trayectoria
concreta de emisiones de CO2 con arreglo al punto 4.2;

sharesq es la proporcion de vehiculos pesados nuevos del fabricante en el subgrupo sg tal como se
determina en el punto 2.4;

MPWsg es el valor determinado en el punto 2.6;

rCO2, es el valor determinado en el punto 3.1.2;

rCO2ps, es el valor determinado en el punto 3.1.2;

PVsg es la proporcion de vehiculos pesados nuevos del fabricante dentro del subgrupo sg,
que, de conformidad con el articulo 7 fer, se contabilizara con las emisiones de CO»
de sus vehiculos primarios en el calculo de las emisiones especificas medias de CO»
del punto 2.2.

5.2. Calculo de los créditos y deudas de emisiones en cada periodo de comunicacion

Para cada fabricante y cada periodo de comunicacion de los afios Y comprendidos entre 2019 y

2040, los créditos de emisiones cCO2(X)yy las deudas de emisiones dCO2(X)y, (X = NO, M), seran

el méaximo entre los siguientes valores y 0 (es decir, los créditos y deudas de emisiones no pueden

ser negativos):

2019 <Y<2025 2025<Y<2030 2030 <Y<2040
cCO2(NO)y | [ET(2025)y—- [ET(NO)y— CO2(NO)y ]* | [ET(NO)y— CO2(NO)y | *
CO2(2025)y [x Vy Vy Vy
dCO2(NO)y |0 [CO2(2025)y — T(2025)y]% | [CO2(NO)y—T(NO)y[* V)
Vy
cCO2(M)y 0 [ET(M)y— CO2(M)y |x V) | [ET(M)y— CO2(M)y ]*x V),
dCO2(M)y 0 0 [CO2(M)y— T(M)y]x Vy
13843/23 adp/MMP/nas 89
ANEXO TREE.1.A ES



Donde:

ET(X)y

CO2(X)y

T(X)y

Vy

es la trayectoria de emisiones del fabricante en el periodo de comunicacion del atio

Y, determinada de conformidad con el punto 5.1 (X = 2025, NO, M);

son las emisiones especificas medias del fabricante en el periodo de comunicacion

del afio Y, determinadas de conformidad con el punto 2.7 (X = 2025, NO, M);

es el objetivo de emisiones especificas del fabricante en el periodo de comunicacion

del afio Y, determinado de conformidad con el punto 4 (X = 2025, NO, M);

es el numero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en el periodo de

comunicacion del ano Y.

5.3. Limite de las deudas de emisiones

Para cada fabricante, los limites de la deuda de emisiones /imCO2(X)y en un periodo de

comunicacion del ano Y se definen de la forma siguiente:

limCO2(NO)y = T(2025)y % 0,05 x V(2025)y para los periodos de comunicacion del afio Y <

2030;

limCO2(NO)y = T(NO)y % 0,05 x V(NO)ypara los periodos de comunicacion del afio Y > 2030;

imCO2(M)y = T(M)y % 0,05 x V(M)y  para los periodos de comunicacién del afio Y > 2030.

Donde:
T(X)y es el objetivo de emisiones especificas del fabricante en el periodo de comunicacion
del ano Y, determinado de conformidad con el punto 4 (X = 2025, NO, M);
V(X)y es el nuimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en el periodo de
comunicacion del atio Y en los subgrupos de vehiculos, que se incluye en el calculo
de las emisiones especificas de CO2, CO2(X), con arreglo al punto 4.2 (X = 2025,
NO, M).
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5.4. Créditos de emisiones anticipados

Las deudas de emisiones adquiridas para el periodo de comunicacion del afio 2025 se reduciran en
una cuantia correspondiente a los créditos de emisiones adquiridos antes de este periodo de

comunicacion, lo que se determina para cada fabricante de la forma siguiente:

redCO2 = min(dCO2(NO)2025; ¥.2°%% 5 cCO2(NO)y)

Donde:
min es el minimo de los dos valores presentados entre paréntesis;
2024 o es la suma correspondiente a los periodos de comunicacion de los aiios Y
comprendidos entre 2019 y 2024;
dCO2(NO)y son las deudas de emisiones para el periodo de comunicacion del aiio Y,
determinadas de conformidad con el punto 5.2;
cCO2(NO)y son los créditos de emisiones para el periodo de comunicacion del ano Y,
determinados de conformidad con el punto 5.2;
6. DETERMINACION DEL EXCESO DE EMISIONES DE CO2 DE UN FABRICANTE CONTEMPLADO

EN EL ARTICULO 8, APARTADO 2

Para cada fabricante y cada periodo de comunicacion del atio Y desde el afio 2025 en adelante, el
valor del exceso de emisiones de COz, exeCO2(X)y, se determinara de la forma siguiente, si el valor
es positivo: (X =NO, M). Si los célculos siguientes dan lugar a un valor negativo para exeCO2(X)y,

este ultimo se fijard en 0.
Para el periodo de comunicacion del afio 2025:

exeCO2(NO)2025 = dCO2(NO)2025 - 2825419 cCO2(NO)y- limCO2(NO)2025
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Para los periodos de comunicacion de los afios Y de 2026 a 2028, de 2030 a 2033 y de 2035 a 2038:

exeCO2(NO)y = Y. 0005 (dCO2(NO);- cCO2(NO))) -

Y =2025 exeCO2(NO);- redCO2 - limCO2(NO)y

Para los periodos de comunicacion de los afios Y de 2030 a 2033 y de 2035 a 2038:

exeCO2(M)y = Ei-2025 (AdCO2(M);- cCO2(M)y) -
Y =2030 exeCO2(M);- limCO2(M)y

Para el periodo de comunicacion de los afios Y = 2029, 2034 y 2039:

exeCO2(NO)y = Y3025 (dCO2(NO)1- cCO2(NO))) - T¥=3oz5 exeCO2(NO); - redCO?2

Para los periodos de comunicacion de los afios Y = 2034 y 2039:
exeCO2(M)y= ¥l =205 (ACO2(M)1- cCO2(M),) - £]=3030 exeCO2(M);
Para los periodos de comunicacion del afio 2040:
exeCO2(NO)2040 = (CO2(NO)2040— T(NO) 2040) * V2040 +

Y703025 (ACO2(NO);- cCO2(NO)) - ¥2033 < exeCO2(NO), - redCO
exeCO2(M)2040 = (CO2(M)2040— T(M)2040) * V2040 +

203025 (dCO2(M);- cCO2M))) - $3%3330 exeCO2(M);
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Para los periodos de comunicacion de los afos Y > 2040:

exeCO2(NO)y= (CO2(NO)y— T(NO)y) x Vy

exeCO2(M)y = (CO2(M)y— T(M)y) x Vy

Donde:
2024 o es la suma correspondiente a los periodos de comunicacion de los
afios Y comprendidos entre 2019 y 2024;
Y o2s es la suma correspondiente a los periodos de comunicacion de los
afios I comprendidos entre 2025 y el afio Y;
Z}:zloz 5 es la suma correspondiente a los periodos de comunicacion de los
anos J comprendidos entre 2025 y el aiio (Y-1);
203095 es la suma correspondiente a los periodos de comunicacion de los
anos I comprendidos entre 2025 y 2039;
Y7 =32030 es la suma correspondiente a los periodos de comunicacion de los
afios J comprendidos entre 2030 y el afio (Y-1);
dCO2(X)y son las deudas de emisiones para el periodo de comunicacion del afio
Y, determinadas de conformidad con el punto 5.2 (X = NO, M);
cCO2(X)y son los créditos de emisiones para el periodo de comunicacion del
afio Y, determinados de conformidad con el punto 5.2 (X =NO, M);
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limCO2(X)y es el limite de las deudas de emisiones determinado de conformidad

con el punto 5.3 (X =NO, M);

redCO2(X) es la reduccion de las deudas de emisiones del periodo de
comunicacion del afio 2025, determinada de conformidad con el

punto 5.4 (X =NO, M).
En todos los demas casos, el valor del exceso de emisiones exeCO2(X)y se fijara en 0 (X = NO, M).

El exceso de emisiones de CO> del periodo de comunicacion del afio Y contemplado en el

articulo 8, apartado 2, sera:

exeCO2y= exeCO2(NO)y+ exeCO2(M)y
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ANEXO 11

Procedimientos de ajuste contemplados en el articulo 11

1. AJUSTE DE LAS EMISIONES DE CO2 DE REFERENCIA TRAS LA MODIFICACION DE LOS
PROCEDIMIENTOS DE HOMOLOGACION DE TIPO CONTEMPLADOS EN EL ARTIiCULO 11,
APARTADO 2

Tras la modificacion de los procedimientos de homologacion de tipo contemplados en el
articulo 11, apartado 2, se volveran a calcular las emisiones de CO: de referencia mencionadas en el

punto 3.1.2 del anexo L.

A tal fin, las emisiones de CO: en g/km de los vehiculos pesados nuevos v del periodo de referencia
y de sus vehiculos primarios determinados para un perfil de misiéon mp a que se refiere el punto 2.1

del anexo I, se ajustaran como sigue:

Donde:

2 es la suma correspondiente a todos los vehiculos representativos 7 para el
subgrupo sg;

sg es el subgrupo de vehiculos al que pertenece el vehiculo v;

Sr.sg es la ponderacion estadistica del vehiculo representativo r en el subgrupo sg;

CO2(RP)y,mp son las emisiones especificas de CO; del vehiculo v en g/km,
determinadas con el perfil de mision mp y basadas en los datos

de control del periodo de referencia;
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CO2(RP) . mp

CO2pmp

CO2p(RP)y,mp

CO2p(RP):mp

C02pr,mp

son las emisiones especificas de CO> del vehiculo
representativo 7 en g/km, determinadas con el perfil de misioén
mp de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 595/2009 y
sus medidas de ejecucion, tal como se aplico en el periodo de

referencia;

son las emisiones especificas de CO> del vehiculo
representativo r, determinadas con el perfil de mision mp de
conformidad con el Reglamento (CE) n.° 595/2009 y sus
medidas de ejecucion, con arreglo a las modificaciones a que

se refiere el articulo 11, apartado 3, letra a);

son las emisiones especificas de CO2 del vehiculo primario del
vehiculo pesado v en g/km, determinadas con el perfil de
mision mp y basadas en los datos de control del periodo de

referencia;

son las emisiones especificas de CO2 del vehiculo primario del
vehiculo representativo » en g/km, determinadas de
conformidad con el Reglamento (CE) n.° 595/2009 y sus
medidas de ejecucion, tal como se aplico en el periodo de

referencia;

son las emisiones especificas de COz del vehiculo primario del
vehiculo representativo r, determinadas con el perfil de mision
mp de conformidad con el Reglamento (CE) n.° 595/2009 y
sus medidas de ejecucion, con arreglo a las modificaciones a

que se refiere el articulo 11, apartado 3, letra a).

Las emisiones especificas de CO: se normalizardn con arreglo al anexo III utilizando los valores

para los parametros a que se refiere el articulo 14, apartado 1, letra f), que sean aplicables en el

periodo de comunicacion a que se refiere el articulo 11, apartado 2, letra a).
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Los vehiculos representativos se definiran de conformidad con la metodologia especificada en el

articulo 11, apartado 3.

2. APLICACION DE LAS EMISIONES DE CO2 DE REFERENCIA AJUSTADAS CON ARREGLO AL
ARTICULO 11, APARTADO 2

Si en el periodo de comunicacion del afio Y se han determinado las emisiones especificas de CO> de
algunos vehiculos pesados nuevos de un fabricante con las modificaciones a que se refiere el
articulo 11, apartado 2, las emisiones de CO» de referencia, rCOZ2y,, del subgrupo de vehiculos sg

utilizadas en los puntos 4 y 5.1 del anexo I se calcularan de la forma siguiente:
l"COng = z,i Vs‘g,i/VSg X rCO2Sg,,i
donde:

i es la suma correspondiente

- parai=/[...]J0: al procedimiento no modificado para determinar las emisiones de CO», al
que se aplican las emisiones de CO> de referencia iniciales sin ajustes, y
- parai> 1:atodas las modificaciones posteriores a que se refiere el articulo 11,

apartado 2.

Vse  esel nimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en el periodo de comunicacion del

afio Yy del subgrupo de vehiculos sg;

Vigi  es el nimero de vehiculos pesados nuevos del fabricante en el periodo de comunicacion del
afio Yy del subgrupo de vehiculos sg cuyas emisiones especificas de CO; se han

determinado con la modificacion i;

rCO2s;  son:

- parai=0: las emisiones de CO; de referencia no ajustadas;
- parai> I: las emisiones de CO> de referencia determinadas para el subgrupo de

vehiculos sg con la modificacion i.
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ANEXO 112!

«ANEXO 1l

Normalizacion de las emisiones especificas de CO:2 de los vehiculos pesados nuevos

contemplada en el articulo 4

1. NORMALIZACION DE LAS EMISIONES ESPECIFICAS DE CO2

A efectos del célculo del punto 2.1 del Anexo I, los valores de las emisiones de CO2 CO2,, ), de los

vehiculos se normalizan como sigue:
CO2ymp =1eportCO2y 1y + ACO2, 1y (M) + ACO2CVy 1y

m = PL -PL,p + cCW, (para los vehiculos de categorias N y O)

sg.mp

m=PM

sgmp - PMymp + cCW,  (para los vehiculos de categoria M)

Los valores de las emisiones de CO>» [CO2p] (v.mp) de los vehiculos primarios se normalizan

con arreglo a la misma metodologia, utilizando los pardmetros para los vehiculos primarios.

Donde:

CO2ymyp son las emisiones de CO> normalizadas del vehiculo v determinadas para un
perfil de misién mp que deben tenerse en cuenta en el calculo del anexo I,
punto 2.1;

reportCO2, m, son las emisiones de CO; en g/km [...] de un vehiculo pesado nuevo v
determinadas para un perfil de mision mp y comunicadas de conformidad con
los articulos 13 bis y 13 ter;

ACO2y (M) es el valor determinado con arreglo al punto 3;

A Véase la nota a pie de pagina n.° 20.
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ACO2cvy my es el valor determinado con arreglo al punto 4;

PLywp es la carga util del vehiculo v en el perfil de misién mp, determinada a partir
de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;

PLsgmp es la carga util para el subgrupo sg y el perfil de mision mp conforme a lo
dispuesto en el anexo I, punto 2.5;

PM,mp es la masa de pasajeros del vehiculo v en el perfil de mision mp, determinada
a partir de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;

PMggmp es la masa de pasajeros para el subgrupo sg y el perfil de misioén mp
conforme a lo dispuesto en el anexo I, punto 2.5;

cCW, es la correccion del peso en vacio del vehiculo v con arreglo al punto 2.

2. NORMALIZACION DEL PESO EN VACiO

Dado que la utilidad de transporte de un vehiculo aumenta con su carga util maxima técnicamente

admisible o nimero de pasajeros, pero, por razones técnicas, los valores mas elevados para estos

parametros estan correlacionados con pesos en vacio mas elevados y, por tanto, con emisiones de

CO2 més elevadas, se aplicara la siguiente correccion del peso en vacio de un vehiculo v en el

subgrupo sg a efectos de la normalizacion de sus emisiones especificas de CO> con arreglo al

punto 1:

cCW, = asg - (maxPLs, - maxPL,) para los vehiculos de la categoria N [...];

cCWv=0

para los vehiculos de la categoria O;

cCW, = asg - (maxPNsg - maxPN,)para los vehiculos de la categoria M;

13843/23
ANEXO

adp/MMP/nas 99
TREE.1.A ES



Donde:

maxPL,

maxPN,

maxPLsg

maxPN;g

2.1.

es un coeficiente lineal determinado conforme al punto 2.1 para el periodo de

comunicacion del vehiculo v;

es la carga util méxima técnicamente admisible del vehiculo v, determinada a partir

de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;

es el nimero maximo de pasajeros técnicamente admisible del vehiculo v,
determinado a partir de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y

13 ter;

es la carga util maxima técnicamente admisible del subgrupo de vehiculos sg,

determinada con arreglo al punto 2.5 del anexo

es el nuimero maximo de pasajeros técnicamente admisible del subgrupo de

vehiculos sg, determinado con arreglo al punto 2.5 del anexo L.

Determinacion de los parametros de normalizacion

Para cada periodo de comunicacion, los parametros as, y bse se determinaran mediante un analisis

de regresion lineal de la correlacion de los valores de CWy con los valores de maxPL, (vehiculos de

las categorias N y O) y maxPN, (vehiculos de la categoria M), teniendo en cuenta todos los

vehiculos v matriculados por primera vez del subgrupo sg:

CW, = asg - maxPL, + bsg para los vehiculos de la categoria N [...];

CW, = asg - maxPN, + bsgpara los vehiculos de la categoria M.
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Donde:

cw, es el peso en vacio del vehiculo v, determinado a partir de los datos comunicados con
arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter; si no se dispone de un valor preciso, podra

aproximarse a la masa real corregida del vehiculo v

maxPL, es la carga util méxima técnicamente admisible del vehiculo v, determinada a partir

de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;

maxPN, es el nimero maximo de pasajeros técnicamente admisible del vehiculo v,
determinado a partir de los datos comunicados con arreglo a los articulos 13 bis y

13 ter.

3. CAMBIO DE LAS EMISIONES DE CO2 PARA EL CAMBIO EN LA MASA TOTAL DEL VEHICULO

El cambio ex post de las emisiones de CO> de un vehiculo v que debe determinarse para un perfil de
mision mp, debido a un cambio ex post en la masa total que debe atribuirse al vehiculo para la

determinacion de las emisiones de COz, se define mediante la siguiente aproximacion lineal:

ACO24pp(m) =m - (CO2,,, - CO2,,;) / (Mr—MI)

Donde:
m es el cambio de la masa total atribuida al vehiculo v para la
determinacion de sus emisiones de CO»o;
c02,, son las emisiones de CO: del vehiculo v en g/km, sin el cambio de
masa, determinadas para las mismas condiciones de carga
representativa del perfil de mision mp;
13843/23 adp/MMP/nas 101

ANEXO TREE.1.A ES



€02, son las emisiones de CO; del vehiculo v en g/km, sin el cambio de
masa, determinadas para las mismas condiciones de carga baja del

perfil de mision mp;

Mr es la masa total del vehiculo en simulacidn, sin el cambio de masa,
para las mismas condiciones de carga representativa del perfil de

mision mp;

Ml es la masa total del vehiculo en simulacion, sin el cambio de masa,

para las mismas condiciones de carga baja del perfil de mision mp.

4. NORMALIZACION PARA DIFERENTES VOLUMENES DE CARGA

Los vehiculos de la categoria O dentro de un mismo subgrupo tienen volimenes de carga diferentes.
Dado que la utilidad de transporte de un vehiculo aumenta con su volumen de carga, pero, por
razones técnicas, ese aumento esta correlacionado con emisiones de CO> mas elevadas, se aplicara

la siguiente correccion de las emisiones de CO> de un vehiculo v en el subgrupo sg:

ACO2¢Vy p= asgmp * (CVig - CV)

Donde:

Asgmp es un coeficiente lineal determinado conforme al punto 4.1 para el periodo de
comunicacion del vehiculo v;

v, es el volumen de carga del vehiculo v, determinado a partir de los datos comunicados
con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;

CVsg es el volumen de carga del subgrupo de vehiculos sg, determinado con arreglo al

punto 2.5 del anexo 1.

Para los vehiculos de las categorias N 'y M, la correccion de las emisiones de CO2 ACO2¢vy,

sera 0.
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4.1. Determinacion de los parametros de normalizacion

Para cada periodo de comunicacion, los parametros asemp y bsgmp se determinaran mediante un
andlisis de regresion lineal de la correlacion de los valores de [reportCO2,, ,,p, + ACO2,, py, (M)]

con los valores de CV, teniendo en cuenta todos los vehiculos v matriculados por primera vez del

subgrupo sg:
reportCO2, g, + ACO2y (M) = asgmp * CVy + bsgmp
Donde:
cv, es el volumen de carga del vehiculo v, determinado a partir de los datos comunicados

con arreglo a los articulos 13 bis y 13 ter;

reportCO2, pny, , ACO2y, mp(m)  son como se define en el punto 1.»
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[-d[-]7
ANEXO IV

Normas sobre los datos que deben ser objeto de seguimiento y comunicacion a que se refieren

los articulos 13 bis 'y 13 ter

PARTE A: DATOS QUE DEBEN SER OBJETO DE SEGUIMIENTO Y COMUNICACION POR
PARTE DE LOS ESTADOS MIEMBROS

a) Numeros de identificacion de todos los vehiculos pesados nuevos a que hace referencia el
articulo 2, que estén matriculados en el territorio del Estado miembro.

b)  Nombre del fabricante.

c)  Marca (marca comercial del fabricante).

d) Cddigo de la carroceria como se especifica en la rubrica 38 del certificado de conformidad,
incluidos, cuando proceda, los digitos complementarios contemplados en el anexo I,
apéndice 2, del Reglamento (UE) 2018/858.

e) En el caso de los vehiculos pesados a que se refiere el articulo 2, parrafo segundo, letras a) o
b), la informacién sobre el grupo motopropulsor especificada en las rubricas 23, 23.1 y 26

del certificado de conformidad.

f) Velocidad méaxima del vehiculo como se especifica en la rubrica 29 del certificado de
conformidad.

g) Fase de acabado indicada en el modelo de certificado de conformidad seleccionado con
arreglo al punto 2 del anexo VIII del Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/683 de la
Comision.

h) Categoria del vehiculo, tal como se especifica en la rubrica 0.4 del certificado de
conformidad.

1) Numero de ejes, tal como se especifica en la rubrica 1 del certificado de conformidad.

1) Masa maxima en carga técnicamente admisible, tal como se especifica en la rabrica 16.1 del

certificado de conformidad.

k) Marca del hash criptografico del archivo de registros del fabricante, tal como se especifica
en la rabrica 49.1 del certificado de conformidad; en el caso de los vehiculos matriculados
hasta el 30 de junio de 2025, los Estados miembros podran consignar inicamente los
primeros ocho caracteres del hash criptografico.

1) Emisiones especificas de COa, tal como se especifica en la ribrica 49.5 del certificado de
conformidad.

m) Valor de carga util media, tal como se especifica en la riibrica 49.6 del certificado de
conformidad.

2 Véanse las notas a pie de pagina n.° 20 v n.° 21.
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n)
0)

[-.]p)

q)

Fecha de matriculacion.

Masa maxima técnicamente admisible del conjunto para un camién de la categoria N3 en un

conjunto extrapesado (EHC) a que se refiere el articulo 3, punto 24, tal como se especifica

en la entrada 16.4 del certificado de conformidad o del certificado de homologacion de

vehiculo individual;

En el caso de los vehiculos especiales, su designacion tal como se especifica en la rubrica 51
del certificado de conformidad.

Numero de ejes motores, tal como se especifica en la rubrica 3 del certificado de

[...]r)

[...]s)

conformidad.

En el caso de los vehiculos homologados con arreglo al articulo 2, apartado 3, letra b), del
Reglamento 2018/858, la informacion de que el vehiculo ha sido disefiado y fabricado o
adaptado para ser utilizado por los servicios de proteccion civil, de bomberos o por las
fuerzas de orden publico.

En el caso de los vehiculos matriculados para su uso por los servicios de proteccion civil, de
bomberos o por las fuerzas de orden publico, o para ser utilizados por las fuerzas armadas, la
confirmacion de que el vehiculo estd matriculado para ser utilizado por los servicios de
proteccion civil, de bomberos, por las fuerzas de orden publico o por las fuerzas armadas, y
de que cumple las condiciones establecidas en el articulo 2, apartado 5, del presente
Reglamento. Para todos los vehiculos, incluidos los homologados individualmente, la
informacion correspondiente sera la informacion que debe facilitarse en el certificado de
conformidad de la UE, el certificado de homologacién de vehiculo individual de la UE o el
certificado de homologacién individual nacional de conformidad con los modelos
establecidos en el Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/683 de la Comision??,
independientemente de cualquier exencion nacional aplicable en virtud del articulo 45,

apartado 1, del Reglamento (UE) 2018/858.

23

Reglamento de Ejecucion (UE) 2020/683 de la Comision, de 15 de abril de 2020, por el que
se desarrolla el Reglamento (UE) 2018/858 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo que
concierne a los requisitos administrativos para la homologacion y la vigilancia del mercado
de los vehiculos de motor y sus remolques y de los sistemas, los componentes y las unidades
técnicas independientes destinados a dichos vehiculos (DO L 163 de 26.5.2020, p. 1).
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PARTE B: DATOS QUE DEBEN SER OBJETO DE COMUNICACION POR PARTE DE LOS
FABRICANTES Y OTRAS ENTIDADES

De conformidad con el articulo 13 fer, cada responsable de comunicacion presentara los siguientes

datos de aquellos vehiculos para los que esté obligado a presentar un archivo de registros del

fabricante (MRF) o un archivo de informacion del vehiculo (VIF) de conformidad con las

disposiciones del Reglamento (UE) 2017/2400 y del Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1362 de

la Comision

24

En el caso de los vehiculos contemplados en el anexo IV, parte A, letras p) y q), el fabricante a que

se refiere el articulo 7 bis informara también a la Comision, de conformidad con el articulo 2,

apartados 4 y 5, si el vehiculo que, de otro modo, estaria exento de las obligaciones establecidas en

el articulo 3 bis, no estard exento de dichas obligaciones.

Categorias
/

subgrupos
de
vehiculos

Responsables de comunicacion

Fabricanj[e de] vehiculo
pr1mar10( !

Fabricante del
vehiculo
provisional®

Fabricante del
vehiculo®

Seryicio técnico
designado(®

N / todos

No aplicable

No aplicable

— MRF®%

— Informacion
complementar
1a*

No aplicable

M / todos

— VIF@ 6
— MRFW¥ (6)

— Informacion
complementaria®

del vehiculo primario.

No aplicable

— VIF® @
— MRF®@W (@)

— Informacién
complementar
ia*

del vehiculo
completo o
completado.

No aplicable

O/ todos

No aplicable

No aplicable

— MRF®

— Informacién
complementar
ia*

— MRF®©

— Informacion
complementa
ria*

2 Reglamento de Ejecucion (UE) 2022/1362 de la Comision, de 1 de agosto de 2022, por el
que se aplica el Reglamento (CE) n.° 595/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo en lo
relativo al rendimiento de los remolques pesados con respecto a su influencia en las
emisiones de CO2, el consumo de combustible, el consumo de energia y la autonomia con

cero emisiones de los vehiculos de motor, y por el que se modifica el Reglamento de
Ejecucion (UE) 2020/683 (DO L 205 de 5.8.2022, p. 145).
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M Articulo 3, apartado 29, del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision.

@) Articulo 3, apartado 31, del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision.

@) Articulo 3, apartado 4 bis, del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comisién.

@) Articulo 9, apartado 2, del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comisién.

) Punto 2.3 del anexo | del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision.

) Punto 2.4 del anexo | del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision.

() Punto 2.7.5 del anexo | del Reglamento (UE) 2017/2400 de la Comision.

(8) Articulo 8, apartado 6, del Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362 de la Comision.

©) Articulo 8, apartado 7, del Reglamento de Ejecucién (UE) 2022/1362 de la Comision.

*Informacion complementaria:

No Parametro de Fuente Aplicable a los
seguimiento vehiculos
15 Marca (nombre comercial Todos
del fabricante)
24 Nombre y direccion del Punto 0.4 del modelo de Categoria N;
fabricante de la transmision | certificado de componente, unidad
técnica independiente o sistema Categoria M 50}0 el
del apéndice 1 del anexo VI del vehiculo primario;
Reglamento (UE) 2017/2400
25 Marca (nombre comercial Punto 0.1 del modelo de Categoria N;
del fabricante de la certificado de componente, unidad
transmision) técnica independiente o sistema Categoria M: solo el
del apéndice 1 del anexo VI del vehiculo primario;
Reglamento (UE) 2017/2400
32 Nombre y direccion del Punto 0.4 del modelo de Categoria N;
fabricante de los ejes certificado de componente, unidad
técnica independiente o sistema Categoria M 50.10 el
del apéndice 1 del anexo VII del vehiculo primario;
Reglamento (UE) 2017/2400
Categoria O;
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33

Marca (nombre comercial
del fabricante de los ejes)

Punto 0.1 del modelo de
certificado de componente, unidad
técnica independiente o sistema
del apéndice 1 del anexo VII del
Reglamento (UE) 2017/2400

Categoria N;

Categoria M: solo el
vehiculo primario;

Categoria O;
39 Nombre y direccion del Punto 1 del modelo de certificado | Categoria N;
fabricante de los neumaticos | de componente, unidad técnica
independiente o sistema del Categoria M: solo el
apéndice 1 del anexo X del vehiculo primario;
Reglamento (UE) 2017/2400
Categoria O;
40 Marca (nombre comercial Punto 3 del modelo de certificado | Categoria N;
del fabricante de los de componente, unidad técnica
neumaticos) independiente o sistema del Categoria M: solo el
apéndice 1 del anexo X del vehiculo primario;
Reglamento (UE) 2017/2400
Categoria O;
72 Numero de licencia para Todos
utilizar la herramienta de
simulacion
75 Emisiones masicas de CO» Punto 1.4.2 de la adenda del Categoria N;
del motor a lo largo del ciclo | apéndice 5 o punto 1.4.2 de la
WHTC (8) (g/kWh) adenda del apéndice 7 del anexo I | Categoria M: solo el
del Reglamento (UE) n.° 582/2011 | vehiculo primario;
de la Comision, segiin
corresponda
76 Consumo de combustible del | Punto 1.4.2 de la adenda del Categoria N;
motor a lo largo del ciclo apéndice 5 o punto 1.4.2 de la
WHTC (g/kWh) adenda del apéndice 7 del anexo I | Categoria M: solo el
del Reglamento (UE) n.° 582/2011 | vehiculo primario;
de la Comision, segin
corresponda
77 Emisiones masicas de CO» Punto 1.4.1 de la adenda del Categoria N;
del motor a lo largo del ciclo | apéndice 5 o punto 1.4.1 de la
WHSC (9) (g/kWh) adenda del apéndice 7 del anexo I | Categoria M: solo el
del Reglamento (UE) n.° 582/2011 | vehiculo primario;
de la Comision, segin
corresponda
78 Consumo de combustible del | Punto 1.4.1 de la adenda del Categoria N;
motor a lo largo del ciclo apéndice 5 o punto 1.4.1 de la
WHSC (g/kWh) adenda del apéndice 7 del anexo I | Categoria M: solo el
del Reglamento (UE) n.° 582/2011 | vehiculo primario;
de la Comision, segun
corresponda
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101 En el caso de los vehiculos Punto 1.2.1 de la adenda de los Categoria N;
que hayan sido objeto de apéndices 5, 6 0 7 del anexo I del
simulacion a partir del 1 de | Reglamento (UE) n.° 582/2011 de | Categoria M: solo el
julio de 2020, el numero de la Comisién, seglin corresponda vehiculo primario;
homologacion de tipo del
motor
102 En el caso de los vehiculos Archivo generado por la ‘[...] todos
que hayan sido objeto de herramienta de simulacion a que
simulacién a partir del se refiere el articulo 5, apartado 1,
1 de julio de 2021, el letra a), del Reglamento (UE)
archivo de valores separados | 2017/2400 en su version de
por comas del mismo interfaz grafica de usuario (GUI)
nombre que el archivo de
trabajos, dotado de una
extension «.vsumy, que
contenga los resultados
agregados por perfil de
mision y condicion de carga
util simulados
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PARTE C: INTERVALOS DE VALOR DE RESISTENCIA AERODINAMICA (CDXA) A
EFECTOS DE PUBLICACION DE CONFORMIDAD CON EL ARTICULO 13 QUATER

A los efectos de hacer publico el valor del CdxA especificado en la rabrica 23, de conformidad con
el articulo 13 guater, 1a Comision utilizara los intervalos definidos en el siguiente cuadro, que

contiene el intervalo correspondiente a cada valor del CdxA:

Intervalo Valor del CdxA [m2]

CdxA min |CdxA max
(CdxA > (CdxA <
CdxA min) | CdxA max)

Al 0,00 3,00
A2 3,00 3,15
A3 3,15 3,31
A4 3,31 3,48
AS 3,48 3,65
A6 3,65 3,83
A7 3,83 4,02
A8 4,02 4,22
A9 4,22 4,43
A10 4,43 4,65
All 4,65 4,88
Al2 4,88 5,12
Al13 5,12 5,38
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Al4 5,38 5,65
AlS 5,65 5,93
Al6 5,93 6,23
Al7 6,23 6,54
Al8 6,54 6,87
A19 6,87 7,21
A20 7,21 7,57
A21 7,57 7,95
A22 7,95 8,35
A23 8,35 8,77
A24 8,77 9,21
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ANEXO 'V

Comunicacion y gestion de los datos a que se refieren los articulos 13 bis a 13 quater
1. COMUNICACION POR LOS ESTADOS MIEMBROS

1.1.  El punto de contacto de la autoridad competente transmitird por via electrénica, de acuerdo

con el articulo 13 bis, los datos especificados en el anexo IV, parte A, a la Agencia.

Cuando transmita los datos, el punto de contacto lo notificara por correo electronico a la

Comision y a la Agencia a las siguientes direcciones:

EC-CO2-HDV-IMPLEMENTATION@ec.europa.eu

y

HDV-monitoring(@eea.europa.eu.
2. COMUNICACION POR LOS FABRICANTES

2.1.  Los fabricantes comunicaran sin demora a la Comision la informacion siguiente:

a) el nombre del fabricante que figura en el certificado de conformidad o en el certificado de
homologacién individual;

b) el codigo de identificacion mundial de fabricantes (WMI), tal como se define en el
Reglamento (UE) n.° 19/2011 de la Comision?S, que deba utilizarse en los nimeros de
identificacion de los vehiculos pesados nuevos que vayan a comercializarse;

¢) el punto de contacto responsable de transmitir los datos a la Agencia.

Los fabricantes notificaran inmediatamente a la Comision cualquier cambio en dicha

informacion.

Las notificaciones se enviardn a las direcciones indicadas en el punto 1.1.

25 Reglamento (UE) n.° 19/2011 de la Comision, de 11 de enero de 2011, sobre los requisitos

de homologacion de tipo en lo referente a la placa reglamentaria del fabricante y al nimero
de bastidor de los vehiculos de motor y sus remolques, y por el que se aplica el Reglamento
(CE) n.° 661/2009 del Parlamento Europeo y del Consejo, relativo a los requisitos de
homologacion de tipo referentes a la seguridad general de los vehiculos de motor, sus
remolques y sistemas, componentes y unidades técnicas independientes a ellos destinados
(DO L 8de 12.1.2011, p. 1).
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2.2.  El punto de contacto del fabricante transmitird por via electronica, de acuerdo con el

articulo 13 ter, los datos especificados en el anexo I, parte B, punto 2, a la Agencia.

Cuando transmita los datos, el punto de contacto lo notificara a la Comision y a la Agencia

por correo electronico a las direcciones que se indican en el punto 1.1.

3. TRATAMIENTO DE DATOS

3.1.  La Agencia tratara los datos transmitidos de conformidad con los puntos 1.1 y2.2 'y

consignara los datos tratados en el registro.

3.2.  Los datos relativos a los vehiculos pesados matriculados en el periodo de comunicacién

anterior y consignados en el registro se haran publicos a mas tardar el 30 de abril de cada

aflo, con excepcion de las rubricas siguientes:

3.2.1. Numero de identificacion del vehiculo
3.2.2. Nombre y direccion del fabricante de la transmision
3.2.3. Marca (nombre comercial del fabricante de la transmision)
3.2.4. Nombre y direccion del fabricante de los ejes
3.2.5. Marca (nombre comercial del fabricante de los ejes)
3.2.6. Nombre y direccion del fabricante de los neumaticos
3.2.7. Marca (nombre comercial del fabricante de los neumaticos)
3.2.8. Modelo de motor
3.2.9. Modelo de transmision
3.2.10. Modelo de ralentizador
3.2.11.  Modelo de convertidor de par
3.2.12. Modelo de reenvio angular
3.2.13. Modelo de eje
3.2.14.  Modelo de resistencia aerodindmica
3.2.15  Elarchivo de valores separados por comas del mismo nombre que el archivo de
trabajos, dotado de una extension «.vsumy, que contenga los resultados agregados
por perfil de mision y condicion de carga ttil simulados.
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3.3.  Cuando una autoridad competente o los fabricantes detecten errores en los datos
presentados, los notificara sin demora a la Comision y a la Agencia, presentando un informe
de notificacion de errores a la Agencia y enviando un correo electronico a las direcciones

que se indican en el punto 1.1.

3.4. LaComision, con la ayuda de la Agencia, verificara los errores notificados y, en su caso,

corregira los datos en el registro.

3.5. La Comision, con la ayuda de la Agencia, facilitara formularios electronicos para las
transmisiones de datos a las que se hace referencia en los puntos 1.1 y 2.2 con tiempo

suficiente antes de los plazos de transmision.
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Reglamento (UE) 2018/956

ANEXO VI
TABLA DE CORRESPONDENCIAS

Reglamento (UE) 2018/956 Presente Reglamento

Articulo 1 Articulo 1, apartado 2

Articulo 2 Articulo 2

Articulo 3 Articulo 3

Articulo 4 Articulo 13 bis

Articulo 5 Articulo 13 ter

Articulo 6 Articulo 13 quater

Articulo 7 Articulo 13 quinquies

Articulo 8 Articulo 13 sexies

Articulo 9 Articulo 13 septies

Articulo 10 -

Articulo 11 Articulo 14

Articulo 12 Articulo 16

Articulo 13 Articulo 17

Articulo 14 -

Anexo | Anexo IV

Anexo II Anexo Vy»
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