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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

I férordning (EEG) nr 95/93! (forordningen om ankomst- och avgangstider) faststills reglerna
for fordelning av ankomst- och avgéngstider vid EU:s flygplatser. I artikel 10 finns en regel
om att outnyttjade ankomst- och avgangstider gar forlorade, dvs. att lufttrafikforetag maste
anvinda minst 80 % av sina tilldelade ankomst- och avgangstider inom en viss
tidtabellsperiod (sommar eller vinter) for att behalla foretrade till samma serie av ankomst-
och avgingstider under nésta motsvarande tidtabellsperiod (s& kallade havdvunna eller
historiska rittigheter).

P& grund av nedgdngen i1 passagerarnas efterfragan till fo6ljd av covid-19-pandemin har
lufttrafikforetagen gjort stora dndringar i sina tidtabeller sedan den 1 mars 2020, vilket har lett
till att utnyttjandegraden for ankomst- och avgangstider vid samordnade flygplatser har
sjunkit langt under det troskelvirde pa 80 % som foreskrivs 1 forordningen om ankomst- och
avgangstider.

For att ta itu med detta antog Europeiska unionen den 30 mars 2020 en dndring av
forordningen om ankomst- och avgangstider for att franga regeln om att outnyttjade ankomst-
och avgangstider gar forlorade for hela tidtabellsperioden f6r sommaren 2020, som I6per ut
den 24 oktober 2020. Andringen gav ocksa kommissionen befogenhet att forlinga den period
som omfattas av undantaget genom att anta en eller flera delegerade akter. Den 14 oktober
2020 antog kommissionen en delegerad akt om forlingning av perioden for undantag fran
regeln om att outnyttjade ankomst- och avgangstider gér forlorade till slutet av
tidtabellsperioden for vintern 2020/2021 till den 27 mars 2021.

Som vintat har nedgéngen i1 passagerarnas efterfrdgan fortsatt under tidtabellsperioden for
sommaren 2020. Enligt uppgifter fran Eurocontrol borjade trafiknedgdngen inom Europeiska
ekonomiska samarbetsomradet (EES) under vecka 11, med en minskning pd 17 % jamfort
med samma vecka 2019. Den snabba trafiknedgangen fortsatte och ledde till en minskning
med 59 % och 82 % jamfort med 2019 under veckorna 12 respektive 13. De ldgsta siffrorna
noterades under veckorna 15 och 16 (en minskning med 89 %). De genomsnittliga
beldggningsfaktorerna bland ett urval av tio europeiska lufttrafikforetag minskade fran 80 %
vecka 9 till 26 % vecka 15. Lufttrafikforetagen f16g mer sdllan och dessutom underbokades de
aterstdende flygningarna jaimfort med 2019. Under vecka 23, dd flygresor inom EU i stor
utstrackning hade Oppnats igen, aterhdmtade sig den genomsnittliga beldggningsfaktorn till
44 %. Under samma vecka 2019 var den genomsnittliga beldggningsfaktorn for samma
flygbolag mellan 75 % (vecka 4) och 86 % (vecka 16). I mitten av november 2020 var nivin
pa flygtrafiken 65 % ldgre &n samma vecka 2019.

Eurocontrols senaste prognoser tyder pa att flygtrafiken 1 februari 2021 forvéntas bli endast
hélften sa stor som i februari 2020. Vad som kommer att hinda efter det dr osdkert, men det
finns inga tecken pd att efterfrigan under sommarperioden 2021 kommer att vara ens nira
nivan fore pandemin.

! Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for férdelning av

ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser, EGT L 14, 22.1.1993, s. 1.
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Samtidigt bor det erinras om att syftet med regeln om att outnyttjade ankomst- och
avgangstider gir forlorade, ar att sdkerstilla att flygplatskapaciteten utnyttjas sa effektivt som
mdjligt for att maximera nyttan for ett sd stort antal anvindare som mdjligt och gora det
mojligt for passagerarna att dra nytta av fordelarna med konkurrensutsatta luftfartsmarknader
och -forbindelser. Undantaget fran regeln om att outnyttjade ankomst- och avgéngstider gér
forlorade har de facto underléttat situationen for lufttrafikféretag under den aktuella och aldrig
tidigare skddade bristen pa efterfrigan 1 kombination med begrinsningar for flygresor,
samtidigt som man har undvikit de negativa miljéeffekterna av tomma eller i stort sett tomma
flygningar som endast genomfors i syfte att uppritthdlla underliggande ankomst- och
avgangstider. De negativa effekterna av en ytterligare forlangning av undantaget bor dock
ocksa beaktas. Effekten av det nuvarande undantaget &r att konkurrensen fryses till 2019 ars
nivaer utan att det krdvs att kapaciteten faktiskt utnyttjas effektivt, eftersom bestimmelserna i
undantaget har visat sig vara otillrdckliga for att sikerstélla att andra lufttrafikforetag som kan
bedriva trafik kan fa nddvéndiga ankomst- och avgéngstider. For den period som borjar mer
an ett ar efter det att regeln om att outnyttjade ankomst- och avgangstider gér forlorade har
avskaffats (1 februari 2020-27 mars 2021), som bevarar lufttrafikforetagens hidvdvunna
ankomst- och avgéangstider for 2019 fram till slutet av tidtabellsperioden for vintern
2021/2022, dr det dags att faststilla en vig for att dtergd till en normal tilldmpning av regeln
om att outnyttjade ankomst- och avgingstider gir forlorade. Atergingen till normal
tillimpning bor inte vara plotslig for att undvika en destabilisering av luftfartsmarknaden till
skada for lufttrafikforetag, forbindelser, EU:s konsumenter och miljon. Atergdngen till normal
tillimpning av regeln bor ske i linje med framtida 6kningar av trafiknivderna till 2019 ars
nivéer eller genom en stabilisering av flygtrafiken till en ny marknadssituation.

Det foreslds darfor att en normal tilldimpning av kraven pd utnyttjande av ankomst- och
avgingstider enligt forordningen om ankomst- och avgéngstider ska tillimpas pa nytt fran
borjan av tidtabellsperioden for sommaren 2021, men att procentsatserna bor faststéllas till
40/60 1 stéllet for 80/20. Det betyder att lufttrafikforetag skulle vara tvungna att trafikera 40 %
av en viss serie av ankomst- och avgingstider for att de ska behalla prioritet for en viss serie
av trafikerade ankomst- och avgingstider under foljande likvérdiga tidtabellsperiod. Denna
anpassning skulle pd ett proportionellt sitt skydda historiska rattigheter under den kraftiga
minskning av efterfrdgan péd flygresor som orsakats av covid-19-pandemin och bidra till att
undvika miljokonsekvenserna av tomma eller i stort sett tomma flygningar som endast
genomfors i syfte att bibehalla underliggande ankomst- och avgangstider. Anpassningen
skulle ocksd bidra till en effektivare anvdndning av flygplatskapaciteten till forman for
passagerare och forbindelser.

Mot bakgrund av samlade erfarenheter innehaller detta forslag om ldttnader fran reglerna om
ankomst- och avgéngstider villkor for att sékerstilla att perioden for lattnad forblir forenlig
med en optimal anvéndning av den knappa flygplatskapaciteten och dven bidrar till att bevara
konkurrensen, vilket ligger 1 passagerarnas intresse. Lattnaderna bor riktas till lufttrafikforetag
som har for avsikt att utnyttja sina havdvunna ankomst- och avgéngstider sa snart efterfrdgan
aterhdmtar sig tillrackligt och flygningarna aterigen dr ekonomiskt l6nsamma. Darfor bor
serier av ankomst- och avgingstider som nyligen tilldelats ett lufttrafikforetag for forsta
gingen, dvs. tider som lufttrafikforetaget inte har rdtt till pd grund av att det erhallit
hidvdvunna rittigheter, inte omfattas av littnaderna, eftersom dessa lufttrafikforetag skulle ha
ansOkt om sadana ytterligare ankomst- och avgéangstider med vetskap om att efterfragan pa
flygresor var lag pa grund av covid-19-pandemin och att de underliggande serierna av tider ar
undantagna fran den normala tilldimpningen av regeln om att outnyttjade tider gar forlorade.
Lufttrafikforetag som for forsta gangen erhdller sddana serier av ankomst- och avgingstider
maste darfor anvinda minst 80 % av sddana nytilldelade tider for att f& prioritet under nista

SV



SV

motsvarande tidtabellsperiod. Detta tillvigagéngssétt motsvarar det frivilliga avtalet mellan
flygplatser, lufttrafikforetag och samordnare av ankomst- och avgangstider om tillimpningen
av det nuvarande undantaget fran ankomst- och avgangstider for tidtabellsperioden som géller
vintern 2020/2021 och direfter?.

Regeln om att outnyttjade ankomst- och avgingstider gar forlorade (dvs. kravet att anvdnda
minst 80 % av serien av ankomst- och avgéngstider) bor ocksé fortsitta att gilla vid byten av
tider enligt artikel 8a.1 c, om utbytet atfoljs av ndgon ekonomisk eller annan erséttning. Syftet
ar att forhindra att det betalas erséttningar for det mervirde som ldttnaden ger. Byten utan
ekonomisk eller annan erséttning, som utfors for att exempelvis forbattra tidtabeller, skulle
daremot inte std 1 vdgen fOr att ldttnaden tillimpas pd& de berdrda ankomst- och
avgangstiderna. Detsamma skulle exempelvis gélla for ankomst- och avgéangstider som
overforts till f6ljd av beslut av offentliga myndigheter enligt nationell konkurrenslagstiftning
eller EU:s konkurrenslagstiftning (jfr artikel 8b 1 forordningen om ankomst- och
avgangstider).

Forslaget innehaller en tidsfrist for lufttrafikforetag att &terlimna odnskade ankomst- och
avgangstider till samordnaren for att foretaget ska kunna omfattas av littnaden. En tidsfrist pa
tre veckor fore det planerade driftsdatumet for ankomst- och avgangstiderna kommer att géra
det mojligt for flygplatser och andra leverantorer av flygplatstjénster att fa insyn i hur mycket
kapacitet som krivs och vilken verksamhetsvolym som forvéntas for att sékerstélla att de kan
stdlla 1dmplig infrastruktur, utrustning och personal till forfogande. Tidsfristen gor det ocksd
mojligt for andra lufttrafikforetag att uppskatta vilken flygplatskapacitet som finns tillginglig,
om de skulle vilja anvdnda den for att utfora flygningar. Ju tidigare ankomst- och
avgangstiderna gors tillgdngliga for omfordelning, desto mer sannolikt &r det att andra
lufttrafikforetag kommer att kunna anvidnda dem. De regler som foreslas hdr omfattar bide
tillfallig omfordelning for perioden i friga (utan att det lufttrafikforetag till vilket dessa
ankomst- och avgangstider har omfGrdelats far hdvdvunna rittigheter) eller permanent
omfordelning, dvs. att det lufttrafikforetag som aterlimnade ankomst- och avgéngstiderna till
reserven inte planerar att anvinda dem under nista motsvarande tidtabellsperiod. I sa fall bor
lufttrafikforetag som anvénder minst fem av dessa ankomst- och avgéngstider ges foretriade
framfor andra sokande lufttrafikforetag och nytilltrddande lufttrafikforetag, till hela den
ursprungliga serien av ankomst- och avgangstider som lufttrafikforetag har frigjort till
reserven.

Det &r ocksa nodvandigt att klargdra under vilka omstandigheter samordnare kan dra tillbaka
ankomst- och avgéingstider fran lufttrafikforetag. Nér en samordnare pd grundval av
tillgdnglig information faststéller att ett lufttrafikfGretag har upphort med sin verksamhet vid
en flygplats och inte lingre kan utnyttja de ankomst- och avgangstider som det har tilldelats,
bor ankomst- och avgangstiderna omedelbart aterldmnas till reserven och goras tillgidngliga
for omfordelning till andra lufttrafikforetag, vilket medfor forlust av de historiska
rattigheterna till ankomst- och avgangstiderna for det flygbolag som lamnar flygplatsen.

Pa grundval av den information som for nérvarande finns tillgdnglig fran Eurocontrol ir det
rimligt att anta att den nuvarande situationen, som kénnetecknas av en exceptionell nedgang i
efterfragan, kommer att fortsdtta atminstone fram till borjan av tidtabellsperioden for

Gemensamt avtal mellan flygbolag, flygplatser och samordnare av ankomst- och avgangstider om
villkor som bor tillimpas pa en forldngning av ett undantag fran ankomst- och avgangstider for hela
NW2020-perioden https://www.euaca.org/up/files/NW20%20EU%20S1ot%20Waiver%20-
%20Common%?20proposal%20airlines%20-%20airports%20-%20slots%20coordinators.pdf

SV



SV

sommaren 2021. Med tanke pd osdkerheten dr det ocksd mojligt att perioden med
exceptionellt 14g efterfrdgan kan pdgad atminstone fram till och med tidtabellsperioden for
vintern 2024/2025, enligt prognoser fran lufttrafikforetag och flygplatssammanslutningar,
sasom ACI-Europe och Iata.

Under dessa omstidndigheter bor férordningen om ankomst- och avgéngstider darfor &dndras
for att ytterligare skydda lufttrafikforetagens hdvdvunna rittigheter i de serier av ankomst-
och avgingstider som inte har anvénts till den normala graden pa 80 % under den period da
luftfartsmarknaden har paverkats negativt av covid-19-pandemin. Léttnaderna frdn reglerna
om ankomst- och avgangstider skulle forlingas for ytterligare en period, utdéver den
forlangning som foreskrivs i kommissionens delegerade forordning (EU) 2020/1477, och
skulle sdledes omfatta perioden 28 mars 2021-30 oktober 2021. Denna ldttnad skulle minska
utnyttjandegraden for ankomst- och avgangstider frdn 80 % till 40 %. Dessutom skulle
andringen ge kommissionen delegerade befogenheter att ytterligare forlanga lattnaderna fran
reglerna for ankomst- och avgéngstider efter tidtabellsperioden for sommaren 2021 och dven
att ytterligare anpassa utnyttjandegraden for ankomst- och avgingstider pd grundval av ett
antal indikatorer, sdsom faktiska och prognostiserade flygtrafikdata, beldggningsfaktorer och
utnyttjandet av flottan. Kommissionen skulle vid behov anta delegerade akter for att justera
utnyttjandegraden for ankomst- och avgangstider for varje tidtabellsperiod fran vintern
2021/2022 fram till och inbegripet vintern 2024/2025.

Fordelningen av ankomst- och avgangstider dger rum 1 god tid fore respektive
tidtabellsperiod. Lufttrafikforetag, flygplatser och andra tjansteleverantorer skulle darfor i god
tid behova veta vilka regler som giller for en viss tidtabellsperiod. Tidig kdnnedom
uppmuntrar dem ocksa att i ett tidigt skede aterlimna ankomst- och avgangstider som de inte
har for avsikt att anvédnda till samordnaren. Dérfor bor kommissionen anta de relevanta
delegerade akterna innan fordelningen av ankomst- och avgéngstider har slutforts.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omréadet

Forordningen om ankomst- och avgéangstider ger lufttrafikforetagen ldttnader fran de regler
for utnyttjande av ankomst- och avgangstider som for nédrvarande &r problematiska for
lufttrafikforetag pd grund av covid-19-pandemin. Forordningen om ankomst- och
avgingstider ger kommissionen befogenhet att anta delegerade akter som endast kan dndra
den period under vilken det nuvarande undantaget giller. Forlingda perioder av ldttnader fran
reglerna om utnyttjande av ankomst- och avgingstider leder till en snedvridning av
konkurrensen, vilket péaverkar passagerarforbindelser, sysselséttning och kvaliteten pé
arbetstillfallen inom luftfartssektorn och orsakar sérskilda problem for flygplatser och
tjdnsteleverantorer. Samtidigt skulle en plotslig dtergdng till den normala regeln om att
outnyttjade ankomst- och avgéangstider gar forlorade riskera att orsaka ytterligare ekonomiska
bordor for lufttrafikforetagen och skulle kunna fa oavsiktliga negativa miljoeffekter om
lufttrafikforetag utfor tomma eller i stort sett tomma flygningar endast i syfte att uppritthélla
de underliggande ankomst- och avgangstiderna. Férordningen om ankomst- och avgangstider
bor dirfor dndras for att mildra effekterna av covid-19-pandemin, skapa rittslig sdkerhet for
lufttrafikforetag och uppritthalla enhetligheten i det europeiska systemet for fordelning av
ankomst- och avgangstider.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

For att den inre marknaden for luftfart och tillhdrande tjénster ska fungera effektivt kravs det
att lufttrafikforetag och andra delar av luftfartssektorn, inbegripet flygplatser och andra
tjdnsteleverantdrer, klarar sig ekonomiskt. De negativa ekonomiska konsekvenserna av covid-
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19-pandemin dventyrar dessa aktorers ekonomi och har allvarliga negativa effekter pé
lufttransportsystemet och ekonomin som helhet. Andringen av férordningen om ankomst- och
avgingstider dr dirfor av yttersta vikt. Andringen #r ocksa forenlig med EU:s klimatpolitik
eftersom den hindrar lufttrafikforetag fran att genomfora tomma eller i1 stort sett tomma
flygningar endast i syfte att uppritthélla de underliggande ankomst- och avgingstiderna.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rittslig grund

Forslagets rattsliga grund ar artikel 100.2 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt.
Artikeln utgér den rittsliga grunden for antagandet av all lamplig luftfartslagstiftning och
fungerar som rittslig grund for forordningen om ankomst- och avgingstider och dess
andringar.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Malen med forslaget kan inte 1 tillracklig utstrickning uppnds av medlemsstaterna, eftersom
forordningen om ankomst- och avgangstider inte tilliter medlemsstaterna att kridva att
samordnarna infor villkor for littnader frdn reglerna om utnyttjande av ankomst- och
avgangstider och dndra utnyttjandegraden for ankomst- och avgangstider till f6ljd av dndrade
trafiknivder. Dessa mél kan endast uppnds genom att unionen dndrar forordningen om
ankomst- och avgangstider.

. Proportionalitetsprincipen

Forslaget gar inte utover vad som dr nodvéndigt for att uppnd malet att mildra covid-19-
pandemins ekonomiska konsekvenser vid tillimpningen av forordningen om ankomst- och
avgangstider. I forslaget gors en avvigning mellan behovet av att bevilja flygbolag lattnader
fran reglerna om att outnyttjade ankomst- och avgéngstider gar forlorade till f61jd av den laga
efterfrigan pa flygresor till foljd av covid-19-pandemin och behovet av att dterga till en
normal tillimpning av reglerna for fordelning av ankomst- och avgéngstider i proportion till
de flygtrafiknivder som aterhdmtningen for med sig. Forslaget innehdller ockséd ett antal
konkurrensfrimjande atgérder for att ta itu med vissa oavsiktliga negativa effekter av det
nuvarande undantaget fran ankomst- och avgangstider.

. Val av instrument

For att uppnd sitt syfte maste det rittsliga instrumentet ha direkt och allmin giltighet, pa
samma sitt som forordningen om ankomst- och avgéngstider. Det lampliga rittsliga
instrumentet dr darfor en forordning.

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av #dndamaélsenligheten med befintlig
lagstiftning

Enligt artikel 10a.4 i forordningen om ankomst- och avgangstider, d&ndrad genom forordning
(EU) 2020/459, skulle kommissionen senast den 15 september 2020 ldgga fram en
sammanfattande rapport om flygtrafiksituationen for Europaparlamentet och radet. For att
samla in information har kommissionens avdelningar haft regelbunden kontakt med
lufttrafikforetag, flygplatser, samordnare av ankomst- och avgéngstider samt deras
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sammanslutningar for att 6vervaka den foranderliga flygtrafiksituationen, bedéoma covid-19-
pandemins inverkan pa efterfrdgan pa lufttransporter och nivan pa flygtrafiken och faststilla
hur effektivt undantaget frdn ankomst- och avgangstider &r. I den rapport som offentliggjordes
den 14 september 2020 bedoms genomforandet av undantaget fran ankomst- och avgangstider
och identifieras vissa brister. En utvdrdering enligt reglerna om bittre lagstiftning
genomfordes inte pa grund av att det med tanke péd de ihallande konsekvenserna av covid-19-
pandemin for flygtrafiken brddskar med att anta regler som ger lufttrafikforetagen tillracklig
lattnad fran regeln om att outnyttjade ankomst- och avgangstider gér forlorade.

. Samrid med berdérda parter

Med tanke pa drendets bradskande karaktir har nagot formellt samrad med berdrda parter inte
genomforts. Kommissionen offentliggjorde en fardplan for aterkoppling och ett offentligt
samrad pa webbplatsen for bittre lagstiftning, som berorda parter kunde svara pa den 1-28
september 2020. Pa grund av drendets bradskande natur forkortades samradet frén de vanliga
12 veckorna till 4 veckor. Ett riktat samrad och begiranden om uppgifter inleddes ocksa under
samma tidsperiod.

. Insamling och anvéindning av sakkunnigutlitanden

Som det forklarats var det inte mdjligt att inhdmta sakkunskap under en ldngre tid pa grund av
situationens bradskande karaktir. Kommissionen har dock dragit nytta av de erfarenheter som
gjorts genom tillimpningen av och &ndringarna av forordningen om ankomst- och
avgangstider, som ocksa omfattade samrad med experter.

. Konsekvensbedomning

P& grund av situationens bradskande karaktir har en konsekvensbedomning enligt
bestimmelserna om Dbéttre lagstiftning inte genomforts. Forslaget atfoljs av  ett
arbetsdokument frin kommissionens avdelningar. Den redogdr for konsekvenserna av att
tillimpa regeln om att outnyttjade ankomst- och avgéngstider gar forlorade under covid-19-
pandemin, information om tilldmpningen av undantaget frdn ankomst- och avgangstider sedan
dess ikrafttrddande och en beskrivning av de brister som har uppstatt pa luftfartsmarknaden.
Dessutom diskuteras utfasningen av lattnaderna frin reglerna om ankomst- och avgéngstider
som skulle kopplas till flygtrafikens gradvisa aterhdmtning. Den redogdr for en foredragen
vig framat for att komma till ritta med bristerna och bedomer dess sannolika konsekvenser.

. Grundliggande rittigheter

Ej tillampligt.

4. BUDGETKONSEKVENSER
Ej tillampligt.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt Atgirder for Overvakning, utvirdering och
rapportering

Kommissionen bor fortsétta att f6lja hur covid-19-pandemin utvecklas och hur den inverkar
pa luftfarten. P4 samma sitt som 1 forordning (EU) 2020/459 bor kommissionen ges
befogenhet att anta en delegerad akt som forldnger de tidsperioder som berdrs av atgérden
samt att vid behov anpassa miniminyttjandekravet.
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. Ingidende redogorelse for de specifika bestiimmelserna i forslaget

En ny tillfillig definition av nytilltrddande lufttrafikforetag” laggs till i1 artikel 2 1
forordningen om ankomst- och avgéngstider for att géra det mdjligt for fler lufttrafikforetag
att kvalificera sig som nytilltrddande lufttrafikforetag och fa ankomst- och avgingstider fran
reserven, vilket mojliggor 6kad konkurrens pa flygplatserna mot bakgrund av den minskade
utnyttjandegraden som gor det ldttare for etablerade lufttrafikforetag vid flygplatsen att
behalla sina ankomst- och avgéngstider.

Dessutom ldggs en ny definition av ”samordningsparametrar for covid-19” till och punkt 6a
infors 1 artikel 8 for att omfatta mojligheten att sérskilda sanitéra atgérder vid en flygplats till
foljd av covid-19-pandemin kan minska den tillgingliga kapaciteten vid den flygplatsen,
vilket innebar att inte alla ankomst- och avgingstider kan anvindas vid de tidpunkter for vilka
de har tilldelats. Samordnarna bor kunna omprogrammera eller annullera tilldelade eller
begérda ankomst- och avgangstider som inte kan tillmotesgés efter att ha diskuterat detta med
berorda lufttrafikforetag. Sammanslutningar for lufttrafikforetag, flygplatser och samordnare
av ankomst- och avgingstider har diskuterat hur man bést kan hantera dessa situationer med
beaktande av de olika afférsintressena. Samordnarna bor beakta dessa bésta metoder 1 form av
branschriktlinjer eller lokala regler om de &r forenliga med principerna om dppenhet och icke-
diskriminering och inte dventyrar samordnarnas oberoende.

Om ankomst- och avgangstider under en given tidtabellsperiod har gjorts tillgdngliga av
lufttrafikforetag som har historiska réttigheter till de berdrda serierna av tider, dr det sannolikt
att lufttrafikforetag som har utnyttjat sddana ankomst- och avgangstider bidrar till ett effektivt
utnyttjande av relevanta tider under efterfoljande tidtabellsperioder. Darfor laggs en ny punkt
2a till 1 artikel 8, som ger dessa lufttrafikforetag foretrdde vid tilldelningen av serierna i fraga
under nésta motsvarande tidtabellsperiod, forutsatt att det lufttrafikforetag som ursprungligen
innehade historiska réttigheter till den berdrda serien inte begdr dem och att det begirande
lufttrafikforetaget har anvént fem av de ankomst- och avgingstider som ingér 1 serien. For att
undvika en fragmentering av flygplatsernas kapacitet och tidtabeller bor det lufttrafikforetag
som far foretrdde tilldelas hela serien till vilken de ankomst- och avgingstider som anvénds
tillhor. Om fler dn ett lufttrafikforetag har anvint ankomst- och avgangstider i samma serie
ska foretrdde ges at det lufttrafikforetag som har anvént det storre antalet ankomst- och
avgangstider.

Ett nytt led e ldggs till 1 artikel 10.4 for att hantera en situation dér passagerarnas formaga att
flyga pé vissa rutter paverkas avsevirt av atgirder som antagits av offentliga myndigheter for
att begrdnsa spridningen av covid-19-pandemin (t.ex. begransningar av trafikrattigheter och
for passagerare och/eller besittningar, griansstingningar) efter slutférandet av processen for
tilldelning av ankomst- och avgangstider for en kommande period. I dessa fall kan
lufttrafikforetagen befrias fran tillimpningen av regeln om att outnyttjade ankomst- och
avgingstider gar forlorade (i dess dndrade lydelse). Denna fordel dr dock begrinsad for att
undvika oavsiktliga effekter (for ndrmare uppgifter se de fyra nya styckena som lagts till
artikel 10.4).

Artikel 10a dndras pa flera sitt. Perioden for det nuvarande undantaget i artikel 10a (som
antogs genom forordning (EU) 2020/459 1 mars 2020) forlangdes till och med den 27 mars
2021 genom delegerad forordning (EU) 2020/1477 som antogs den 14 oktober 2020. Under
denna period maste samordnarna, for bedomning av foretrddesritten, beakta att ankomst- och
avgangstider som tilldelats for perioden 1 mars 2020-27 mars 2021 har anvints av det
lufttrafikforetag som de ursprungligen hade tilldelats. En ytterligare lattnadsperiod bibehalls
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for ankomst- och avgingstider som anvinds mellan EU och Kina eller mellan EU och
Hongkong (fran och med den 23 januari 2020).

I forslaget till en ny punkt 2a i artikel 10a foreskrivs att for en serie av ankomst- och
avgangstider som tilldelats for perioden 28 mars 2021-30 oktober 2021 ska lufttrafikforetag
ha ritt till samma serie av ankomst- och avgangstider under nésta likvardiga tidtabellsperiod,
om de har anvént 40 % av ankomst- och avgingstiderna i den serien.

Genom led a i en ny punkt 3a i artikel 10a begrénsas tillimpningsomradet for littnader fran
ankomst- och avgangstider som tilldelas enligt artikel 10.2 1 forordningen om ankomst- och
avgangstider. Ankomst- och avgingstider som utgdr en serie och som nyligen tilldelats for
respektive tidtabellsperiod foreslas inte vara beréttigade till ldttnad och maste anvindas i
enlighet med utnyttjandegraden pa 80 % for det lufttrafikforetag som utfor flygningen for att
ha rétt till samma serie under nédsta motsvarande tidtabellsperiod.

Enligt artikel 10a.3a b géller littnaden inte de ankomst- och avgangstider som har utbytts
atfoljt av ekonomisk eller annan ersittning. Detta dr viktigt for att sikerstélla att l4ttnadens
vérde inte ingar i ndgon andrahandshandel eller uthyrning av ankomst- och avgéngstider till
ett annat lufttrafikforetag. Denna bestimmelse har ingen retroaktiv verkan, det vill sdga
ankomst- och avgéngstider som handlats och drivits av det lufttrafikféretag som inkopt
tiderna med verkan frdn den foregdende likvérdiga tidtabellsperioden (eller tidigare) omfattas
av littnaden.

En ny punkt 7 infOrs i artikel 10a sd att ett lufttrafikforetag som inte avser att utnyttja en
ankomst- och avgingstid under perioden for littnader fran ankomst- och avgingstider ska
gora den tillgdnglig for tillfdllig omfordelning till andra lufttrafikforetag senast tre veckor fore
det datum da ankomst- och avgingstiden berdknas borja anvdndas. Syftet ar att hjdlpa andra
lufttrafikforetag som kan vilja anvénda sddana ankomst- och avgingstider pa ad hoc-basis.
Dessa andra lufttrafikforetag bor ha tillrackligt med tid for att planera sin verksamhet och
dven for att se till att passagerare, flygplatser och leverantdrer av flygplatstjanster 1 forvig
informeras om lufttrafikforetagens planerade verksambhet.

Enligt artikel 10a.4 far kommissionen befogenhet att anta delegerade akter for att ytterligare
forldnga den period under vilken ldttnaden géller, om covid-19-pandemin inte har 16sts och
fortsdtter att ha en negativ inverkan pa lufttransportsektorn, inbegripet for historiska
hiavdvunna réttigheter. Kommissionen har ocksé befogenhet att dndra utnyttjandegraden 1 takt
med att trafiknivderna utvecklas. Med tanke pa hur snabbt utbrottet spreds bor delegerade
akter antas genom skyndsamt forfarande.

Ett nytt stycke laggs till i artikel 14.5 dér det foreskrivs ett system med sanktioner och
atgdarder om den nya punkten 7 i artikel 10a inte f6ljs.

Ett nytt led c 1 artikel 14.6 gor det mojligt for samordnaren att vidta atgérder och dra tillbaka
ankomst- och avgéngstider nér ett lufttrafikforetag upphor med verksamheten vid den
flygplatsen. 1 sddana fall kan samordnaren dra tillbaka ankomst- och avgangstiderna
omedelbart for aterstoden av tidtabellsperioden utan att behdva vénta till slutet av den
perioden och gora ankomst- och avgéngstiderna tillgidngliga for omfordelning sa snabbt som
mojligt.
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2020/0358 (COD)
Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om indring av radets forordning (EEG) nr 95/93 vad giller tillfalliga lattnader fran
reglerna om utnyttjande av ankomst- och avgiangstider vid flygplatser i gemenskapen pa
grund av covid-19-pandemin

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter 6versidndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande®,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

(1) Covid-19-pandemin har lett till en kraftigt minskad flygtrafik till f6ljd av en betydande
nedgéng 1 efterfrigan och de direkta atgdrder som vidtagits av medlemsstaterna och
tredjelander for att begrénsa pandemin. Pandemin har paverkat lufttrafikforetag pa ett
skadligt sitt sedan den 1 mars 2020, och den kommer sannolikt att fortsitta ha en
negativ inverkan pé lufttrafikforetagen till och med vintern 2024/2025.

(2) Dessa omstandigheter ligger utanfor lufttrafikforetagens kontroll och har foranlett dem
att frivilligt eller ofrivilligt stilla in lufttrafiken som ett svar pa dessa omstdndigheter.
Frivilligt instélld lufttrafik i synnerhet skyddar lufttrafikforetagens ekonomi medan
den samtidigt gor att den negativa miljopaverkan som foljer av tomma eller i stort sett
tomma flygningar endast i syfte att behalla ankomst-och avgéngstiderna kan undvikas.

3) Uppgifter som offentliggjorts av  Eurocontrol, som &r funktionen for
nétverksforvaltning for flygtrafiknitet inom det gemensamma europeiska luftrummet,
visar en fortsatt nedgdng pa tolvmanadersbasis pa cirka 74 % for flygtrafiken i mitten
av juni 2020.

(4) Mot bakgrund av antalet kidnda forbokningar, Eurocontrols prognoser och
epidemiologiska prognoser dr det inte mdjligt att forutsdga nér perioden med kraftigt
minskad efterfrigan till foljd av covid-19-pandemin sannolikt kommer att upphdéra.
Enligt Eurocontrols senaste prognoser kommer flygtrafiken i februari 2021 att vara
ungefar hélften sd stor som 1 februari 2020. Prognoser som striacker sig bortom detta

3 EUTC,,s..
4 EUTC,,s..
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)

(6)

(7)

(8)

)

(10)

datum bygger pa ett antal okinda faktorer, sdsom tillgdngen till ett covid-19-vaccin.
Under dessa omstdndigheter bor lufttrafikforetag som inte anvinder sina ankomst- och
avgangstider 1 enlighet med den utnyttjandegrad for ankomst- och avgangstider som
anges i radets forordning (EEG) nr 95/93° inte automatiskt forlora det foretride till
serier av ankomst- och avgangstider som anges i artikel 8.2 och artikel 10.2 som de
annars skulle ha. Sdrskilda regler bor faststéllas for detta andamal.

Dessa regler bor samtidigt ta itu med eventuella negativa effekter pad konkurrensen
mellan lufttrafikforetag. I synnerhet bor man se till att lufttrafikforetag som ar beredda
att tillhandahélla tjénster far mojlighet att utnyttja outnyttjad kapacitet med utsikter att
bibehdlla sddana ankomst- och avgingstider pa ldng sikt. Detta bor uppritthélla
lufttrafikforetagens incitament att utnyttja flygplatskapaciteten, vilket i sin tur skulle
gynna konsumenterna.

Det ar déarfor nodvandigt att, i enlighet med dessa principer och for en begrinsad
tidsperiod, faststilla pa vilka villkor lufttrafikforetag fortsdtter att ha ratt till serier av
ankomst- och avgéngstider enligt artiklarna 8.2 och 10.2, och att faststélla krav for
berdrda lufttrafikforetag att frigdra outnyttjad kapacitet.

Definitionen av begreppet “nytilltrddande lufttrafikforetag” bor anpassas for den
berdrda perioden for att Oka antalet lufttrafikforetag som kan betraktas som
nytilltrddande lufttrafikforetag, vilket ger fler lufttrafikforetag som sa dnskar mojlighet
att etablera och utvidga sin verksamhet. Samtidigt dr det nddvéndigt att begrinsa
motsvarande privilegier endast till verkliga nytilltrddande lufttrafikforetag genom att
utesluta lufttrafikforetag som, tillsammans med eventuella moderbolag eller egna
dotterbolag eller dotterbolag till moderbolaget, innehar mer dn 10 % av det totala
antalet tilldelade ankomst- och avgingstider pd en viss flygplats den aktuella dagen.

Under den period da littnaderna fran reglerna om utnyttjande av ankomst- och
avgangstider tilldmpas, bor det i systemet for fordelning av ankomst- och avgéngstider
beaktas de insatser som gors av lufttrafikforetag som har genomfort flygningar med
ankomst- och avgingstider som ingar 1 en serie som ett annat lufttrafikforetag har ritt
till enligt artikel 8.2 och artikel 10.2, men som har gjorts tillgingliga for samordnaren
av ankomst- och avgédngstider for tillfillig omfordelning. Lufttrafikforetag som har
utnyttjat minst fem ankomst- och avgingstider i en serie bor darfor prioriteras vid
tilldelningen av dessa serier under ndsta motsvarande tidtabellsperiod, forutsatt att det
lufttrafikforetag som har ritt till dem enligt artikel 8.2 och artikel 10.2 inte begéir dem.

Inférandet av sdrskilda sanitdra atgdarder mot covid-19 pa flygplatser kan minska den
tillgéngliga kapaciteten, vilket kan gora det nodvéndigt att tillhandahélla sérskilda
samordningsparametrar for covid-19. I sddana situationer, och for att mojliggora en
korrekt tillimpning av sddana parametrar, bor samordnarna ges befogenhet att anpassa
tidsplaneringen for ankomst- och avgangstider som tilldelats lufttrafikforetag enligt
artikel 8 eller annullera dessa ankomst- och avgangstider for den tidtabellsperiod under
vilken de sérskilda sanitédra atgérderna mot covid-19 ér tillaimpliga.

De negativa konsekvenserna av offentliga myndigheters eventuella atgirder som
begriansar mojligheten att resa med mycket kort varsel kan inte tillskrivas
lufttrafikforetagen och bor déarfor mildras. Lufttrafikforetag bor darfor inte bestraffas
for underlatenhet att anvinda ankomst- och avgangstider om detta beror pa sddana

Rédets forordning (EEG) nr 95/93 av den 18 januari 1993 om gemensamma regler for fordelning av
ankomst- och avgangstider vid gemenskapens flygplatser, EGT L 14, 22.1.1993, s. 1.
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(1)

(12)

(13)

begrinsande 4tgirder som é&nnu inte hade offentliggjorts ndr ankomst- och
avgangstiderna tilldelades. Under sddana omstdndigheter bor lufttrafikforetag fortsitta
att ha rétt till sddana serier under nésta motsvarande tidtabellsperiod. Sddana atgirder
kan till exempel omfatta strikta begrédnsningar fran myndigheter i samband med covid-
19, vilket paverkar det hogsta tilldtna antalet ankommande eller avresande passagerare
pa en specifik flygning eller via en viss flygplats, eller atgarder som gor det praktiskt
eller tekniskt omgjligt att driva en flygtjinst pa grund av inférandet av begrénsningar
for flygbesittningens rorelser eller tillgangen till tjdnster som &ar vésentliga for att
direkt stodja driften av en flygtjanst. Sarskild littnad fran verkningarna av inforandet
av sadana atgirder bor begrénsas till hdgst tva pa varandra foljande tidtabellsperioder.

Lufttrafikforetag bor i nddvandig utstrackning ges littnader fran kraven pa utnyttjande
av ankomst- och avgangstider, som é&r relevanta for rdtten till ankomst- och
avgangstider under den efterfoljande motsvarande tidtabellsperioden, under perioder
dar efterfragan paverkas avsevirt pa grund av covid-19-pandemin. Detta bor gora det
mojligt for dem att utdka tjansterna ndr omstdndigheterna sd tillater. Den légre
miniminyttjandegraden som faststillts for detta &ndamal bor ta hinsyn till de aktuella
utsikterna for flygtrafiken (som ligger pa 50 % av 2019 ars trafiknivaer), osékerheten
kring covid-19-pandemin och hur konsumenternas fortroende och trafiknivéerna
aterhdamtar sig. Med tanke pé att trafikvolymen kommer att 6ka igen bor det dock vara
mojligt att dndra miniminyttjandegraden genom delegerade akter. Lufttrafikforetag
och samordnare bor ges mdjlighet att i god tid gora nddviandiga forberedelser, med
tanke pa de villkor som ska gilla for driften av ankomst- och avgangstider under en
given tidtabellsperiod. Kommissionen bor dirfor strdva efter att anta den delegerade
akten s& snart som mojligt och bor under alla omsténdigheter anta sddana akter fore
den tidsfrist for aterlimnande av ankomst- och avgangstider som faststills i1 artikel
10.3.

For att minimera intrddeshinder och forhindra att lattnaderna fran de allménna kraven
for utnyttjande av ankomst- och avgangstider inverkar negativt pa lufttrafikforetagens
konkurrensstillning utéver vad som ar motiverat, bor tillimpningen av littnaden
begrénsas till de ankomst- och avgangstider som lufttrafikforetaget tidigare har utdvat
pa de berdrda flygplatserna. P4 samma sétt bor ldttnaden inte tillimpas pa ankomst-
och avgangstider som har bytts som en del av ett kommersiellt avtal som gett upphov
till ekonomisk eller annan erséttning mellan lufttrafikféretag som inte ingér i samma
grupp.

I syfte att, dér sé dr nodvandigt och motiverat, reagera flexibelt pd de utmaningar som
lufttransportsektorn stir infor till f6ljd av covid-19-pandemin, bor befogenheten att
anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt
delegeras till kommissionen med avseende péd dndring av forordning (EEG) nr 95/93
vad giller forlingning av tillimpningsperioden for den ldttnad fran regeln om
utnyttjande av ankomst- och avgingstider som foreskrivs i1 denna foérordning. Det &r
sarskilt viktigt att kommissionen genomfor ldmpliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfOrs i enlighet med
principerna i det interinstitutionella avtalet om bittre lagstiftning av den 13 april
2016°. For att sikerstilla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter
erhdller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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experter, och deras experter ges systematiskt tilltride till mdten i kommissionens
expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.

(14)  Flygplatser, leverantdrer av flygplatstjinster och lufttrafikforetag maéste ha en
overblick Over den tillgidngliga kapaciteten for att kunna planera pa lampligt sétt.
Lufttrafikforetagen bor sa tidigt som mdjligt och senast tre veckor fore den planerade
driftsdagen stdlla ankomst- och avgangstider som de inte tdnker utnyttja till
samordnarens forfogande for eventuell omfordelning. Foretagen bor bli foremal for
lampliga sanktioner eller likvardiga atgirder vid bristande efterlevnad.

(15) Om en samordnare dr Overtygad om att ett lufttrafikforetag har upphdrt med sin
verksamhet pa en flygplats bor samordnaren omedelbart dra tillbaka ankomst- och
avgangstiderna fran lufttrafikforetaget och placera dem i reserven for omfordelning till
andra lufttrafikforetag.

(16) Med beaktande av den bradska som foljer av de extraordindra forhallandena i samband
med covid-19-pandemin som motiverar de dtgdrder som faststillts i denna férordning,
anses det lampligt att foreskriva ett undantag fran den tidsfrist pd atta veckor som
avses 1 artikel 4 1 protokoll nr 1 om de nationella parlamentens roll i unionen, fogat till
fordraget om Europeiska unionen, fordraget om Europeiska unionens funktionssitt och
fordraget om upprittandet av Europeiska atomenergigemenskapen.

(17) Med beaktande av den bradska som fOljer av de exceptionella omstindigheter i
samband med covid-19-pandemin som motiverar de foreslagna atgérderna, anses det
lampligt att foreskriva ett omedelbart ikrafttridande av denna forordning.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Forordning (EEG) nr 95/93 ska éndras pa foljande sitt:
1) Artikel 2 ska dndras pa foljande sétt:
a) Foljande led ska inforas som led ba:
’ba) under den period som avses i artikel 10a.2a avses med nytilltridande lufttrafikfGretag™:

1) ett lufttrafikforetag som begér en ankomst- eller avgéngstid, som en del i en serie av
tider, vid en flygplats och pa en viss dag, och som, om begiran tillmdtesgicks, totalt skulle
inneha férre 4n sju ankomst- eller avgingstider vid flygplatsen den dagen, eller

1) ett lufttrafikforetag som begir en serie av ankomst- eller avgangstider for en
regelbunden direktforbindelse for passagerartrafik mellan tvd flygplatser inom Europeiska
unionen, dir hogst tva andra lufttrafikforetag bedriver en likadan regelbunden
direktforbindelse for passagerartrafik mellan dessa flygplatser pa samma dag, och dir
lufttrafikforetaget, om begdran tillmotesgicks, skulle inneha fdarre 4n nio ankomst- eller
avgingstider vid flygplatsen pa dagen for direktforbindelsen.

Ett lufttrafikforetag som tillsammans med sitt moderbolag, sina egna dotterbolag eller sina
moderbolags dotterbolag innehar mer én 10 % av de totala antalet ankomst- och avgingstider
som tilldelats dagen 1 fraga pd en viss flygplats ska inte betraktas som ett nytilltrddande
lufttrafikforetag vid den flygplatsen.”.

b) Led m ska erséttas med foljande:

”m) “samordningsparametrar”: den kapacitet, uttryckt i operativa termer, som under en
samordningsperiod star till forfogande for tilldelning av ankomst- och avgéngstider vid en
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flygplats, med beaktande av alla tekniska, driftsméssiga och miljoméssiga faktorer som
paverkar flygplatsinfrastrukturens och dess olika undersystems prestanda.”.

c) Foljande led ska inféras som led n:

’n) “samordningsparametrar for covid-19”: reviderade samordningsparametrar som leder till
en minskning av den tillgéingliga flygplatskapaciteten vid en samordnad flygplats pd grund av
sdrskilda sanitdra atgérder som inforts av medlemsstaterna som svar pa covid-19-pandemin.”.

2) Artikel 8 ska éndras pa foljande sitt:
a) Foljande punkt ska inféras som punkt 2a:

”2a. Under den period som avses i artikel 10a.2a ska en serie ankomst- och avgingstider som
aterlamnas till ankomst- och avgéingstidsreserven i enlighet med artikel 8.1 1 slutet av
tidtabellsperioden (nedan kallad referenstidtabellsperioden) pa begiran for nésta likvérdiga
tidtabellsperiod tilldelas ett lufttrafikforetag som har anvint minst fem ankomst- och
avgingstider 1 serien 1 frdga efter tillimpning av artikel 10a.7 under
referenstidtabellsperioden.

Om fler &n en sdkande uppfyller kraven i forsta stycket ska foretrdde ges at det
lufttrafikforetag som har anvint det storre antalet ankomst- och avgangstider i serien.”.

b) Foljande punkt ska inforas som punkt 6a:

”6a. Under den period d& samordningsparametrarna for covid-19 géller och for att mojliggora
en korrekt tillimpning av dessa samordningsparametrar far samordnaren éndra tidpunkten for
begiérda eller tilldelade ankomst- och avgingstider som faller inom den period som anges i
artikel 10a.2a eller annullera dem efter att ha hort det berorda lufttrafikforetaget. 1 detta
sammanhang ska samordnaren beakta de ytterligare regler och riktlinjer som avses i artikel
8.5, pa de villkor som anges dar.”.

3) Artikel 10.4 ska dndras pé foljande sétt:
a) Led d ska ersdttas med foljande:

”d) Rattsliga forfaranden om tillimpningen av artikel 9 pa flyglinjer som 1 enlighet med
artikel 4 1 forordning (EEG) nr 2408/92 ska omfattas av allmén trafikplikt, med till f61jd hirav
temporart instdlld trafik pa dessa linjer.”.

b) Foljande led ska ldggas till som led e:

”e) Under den period som avses 1 artikel 10a.2a, inforandet av atgirder av offentliga
myndigheter, efter den 31 januari for foljande sommarsdsong eller efter den 31 augusti for
foljande vintersdsong, for att ta itu med spridningen av covid-19-pandemin vid ena
slutpunkten for en flyglinje for vilken ankomst- och avgéngstiderna i fraga anvéndes eller
skulle anvindas, under forutsdttning att tgirderna inte hade offentliggjorts vid den tidpunkt
da serien av ankomst- och avgangstider hade tilldelats och att atgirderna leder till ndgot av
foljande:

— En partiell eller fullstindig stdngning av grinsen, flygplatsen eller luftrummet under en
vésentlig del av den relevanta tidtabellsperioden.

— Ett allvarligt hinder for passagerarnas mojlighet att resa med ndgot lufttrafikforetag pa
denna direktforbindelse under en visentlig del av den relevanta tidtabellsperioden.”

c¢) Foljande stycken ska ldaggas till:

“Forsta stycket led e ska tillimpas inom den period under vilken de dtgirder som avses i1 det
stycket tillimpas och under ytterligare sex veckor, inom de grianser som anges 1 tredje, fjarde
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och femte styckena. Om den &tgidrd som avses i led e upphor att gélla mindre 4n sex veckor
fore utgangen av en tidtabellsperiod ska dock led e tillimpas pa é&terstoden av
sexveckorsperioden endast om ankomst- och avgangstiderna under den efterfoljande
tidtabellsperioden anvénds for samma linje.

Forsta stycket led e ska endast tillimpas pa ankomst- och avgangstider som anvinds for linjer
for vilka de redan anvéndes fore offentliggérandet av de atgarder som avses i led e.

Forsta stycket led e ska upphora att gélla om lufttrafikforetaget, som anvdnder ankomst- och
avgangstiderna 1 fraga, byter till en linje som inte paverkas av de offentliga myndigheternas
atgarder.

Forsta stycket led e ska tillampas under hogst tva pa varandra foljande tidtabellsperioder.”.
4) Artikel 10a ska dndras pa foljande sétt:
a) Punkt 1 ska erséttas med foljande:

1. Vid tillimpning av artikel 8.2 och artikel 10.2 ska samordnarna anse att ankomst- och
avgangstider som tilldelats for perioden 1 mars 2020-27 mars 2021 har anvints av det
lufttrafikforetag till vilket de ursprungligen tilldelades.”.

b) Foljande punkt ska inféras som punkt 2a:

”2a.  For perioden 28 mars 2021-30 oktober 2021 och vid tillimpning av artikel 8.2 och
artikel 10.2 ska lufttrafikforetaget, om lufttrafikforetaget pé ett for samordnaren
tillfredsstdllande sétt visar att serien av ankomst- och avgéingstider enligt samordnarens
anvisningar har anvénts av lufttrafikforetaget under minst 40 % av tiden under den
tidtabellsperiod for vilken det tilldelats, ha rétt till samma serie av ankomst- och avgéngstider
for ndsta motsvarande tidtabellsperiod.

For den period som avses i forsta stycket ska de procentvirden som avses i artikel 10.4 och
14.6.a vara 40 %.”.

c) Punkt 3 ska erséttas med foljande:

3. Nir det giller ankomst- och avgangstider som infaller mellan den 9 april 2020 och den
27 mars 2021, ska punkt 1 tillimpas endast nér lufttrafikforetaget har aterlimnat de berdrda
outnyttjade ankomst- och avgéngstiderna till samordnaren for omfordelning till andra
lufttrafikforetag.”.

d) Foljande punkt ska inféras som punkt 3a:
”3a.  Punkt 2a ska inte gélla

a) for en serie av ankomst- och avgangstider som tilldelats ett lufttrafikforetag for en
given tidtabellsperiod, om lufttrafikforetaget inte hade tilldelats samma serie av ankomst- och
avgingstider for den foregdende motsvarande tidtabellsperioden,

b) for en serie ankomst- och avgéngstider som fran och med tidtabellsperioden 1 fraga har
bytts ut mellan lufttrafikforetag i enlighet med artikel 8a.1 ¢ och dér utbytet har omfattat
ekonomisk erséttning eller ndgon annan form av kompensation.”.

e) Punkt 4 ska ersittas med foljande:

74, Om kommissionen, pa grundval av uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol, som
ar funktionen for natverksforvaltning for flygtrafiknétet inom det gemensamma europeiska
luftrummet, konstaterar att minskningen av trafikvolymen kvarstar jamfort med nivan under
motsvarande period 2019 och pd grundval av trafikprognoser fran Eurocontrol sannolikt
kommer att kvarstd, och dven, pd grundval av bista tillgingliga vetenskapliga uppgifter,
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konstaterar att denna situation ar ett resultat av covid- 19- pandemin, ska kommissionen anta
delegerade akter i1 enlighet med artikel 12a for att é&ndra den period som anges i punkt 2a i
enlighet darmed.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 12a for att
dndra de procentviarden som avses i punkt 2a i denna artikel inom intervallet 0—-80 %. I detta
syfte ska kommissionen Overvdga &andringar som har gjorts sedan ikrafttrddandet av
forordning (EU) [2021/XXX hénvisning till denna forordning], med beaktande av foljande:

a) Uppgifter som offentliggjorts av Eurocontrol om trafiknivéer och trafikprognoser.

b) Utvecklingen av flygtrafikens trender under tidtabellsperioderna, d&ven med beaktande av
den utveckling som observerats sedan covid-19-pandemins borjan.

c) Indikatorer for efterfragan pa lufttransport av passagerare och gods, inbegripet trender i
frdga om flottstorlek, utnyttjande av flottan och beldggningsfaktorer.

Delegerade akter enligt denna punkt ska antas senast den 24 januari for foljande
tidtabellsperiod for sommaren och senast den 24 augusti for foljande tidtabellsperiod for
vintern.”.

f) Punkt 5 ska utga.
g) Foljande punkt ska ldggas till som punkt 7:

7. Under den period som avses i punkt 2a ska lufttrafikféretagen senast tre veckor fore
driftsdagen gora ankomst- och avgéangstider som de inte avser anvinda tillgdngliga for
samordnaren for omfordelning till andra lufttrafikforetag.”.

5) Artikel 12a.2 ska ersittas med foljande:

2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artikel 10a ska ges till
kommissionen till och med den 24 augusti 2024.”.

6) Artikel 14 ska @ndras pa foljande sitt:
a) [ punkt 5 ska foljande stycke laggas till:

“Medlemsstaterna ska faststdlla och tillimpa effektiva, avskrdckande och proportionella
sanktioner eller likvirdiga atgérder om ett lufttrafikforetag upprepade ganger och avsiktligt
underlater att folja artikel 10a.7. Sddana sanktioner och atgirder ska omfatta mojligheten att
dra in formanen enligt artikel 10a.2a, om det &r motiverat i det enskilda fallet.”.

b) I punkt 6 ska foljande led ldggas till som led ¢: c) Under den period som avses i
artikel 10a.2a ska samordnaren, nir samordnaren pd grundval av den information som han
eller hon forfogar Over, faststiller att ett lufttrafikforetag har upphort med sin verksamhet vid
en flygplats och inte lingre kan utnyttja de ankomst- och avgangstider som det har tilldelats,
dra tillbaka serien av ankomst- och avgangstider fran lufttrafikforetaget under aterstoden av
tidtabellsperioden och placera dem i reserven, efter att ha hort lufttrafikforetaget 1 fraga.”.

Artikel 2

Denna forordning trdder i1 kraft dagen efter det att den har offentliggjorts 1 Europeiska
unionens officiella tidning.
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Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.
Utféardad 1 Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar
Ordforande Ordforande
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