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EXPOSICAO DE MOTIVOS

1. CONTEXTO DA PROPOSTA

. Razées e objetivos da proposta

O Regulamento (CEE) n.° 95/93! («Regulamento Faixas Horarias») estabelece as normas
aplicaveis a atribui¢do de faixas horarias nos aeroportos da UE. O seu artigo 10.° estabelece a
regra de perda de direitos em caso de nao utilizacdao (use-it-or-lose-it), segundo a qual as
transportadoras aéreas devem utilizar pelo menos 80 % das faixas horarias que lhes sao
atribuidas num dado periodo de programagdo (verao ou inverno), para manter a precedéncia
no que diz respeito a mesma série de faixas dentro do periodo de programacao correspondente
do ano seguinte (os chamados «direitos adquiridosy).

Devido ao declinio na procura por parte dos passageiros, suscitado pela pandemia de
COVID-19, as transportadoras aéreas alteraram substancialmente os seus horarios desde 1 de
margo de 2020, o que resultou numa taxa de utilizacdo das faixas horarias nos aeroportos
coordenados muito inferior ao limiar de 80 % imposto pelo Regulamento Faixas Horarias.

Para resolver este problema, em 30 de margo de 2020 a Unido Europeia adotou uma altera¢ao
ao Regulamento Faixas Hordrias, a fim de aplicar isengdes a regra de perda de direitos em
caso de ndo utiliza¢do durante o periodo de programacio do verdo de 2020, que terminou em
24 de outubro de 2020. Esta alteragdo habilitou igualmente a Comissdo a prorrogar o periodo
abrangido pela derrogacdo, mediante a ado¢do de um ou mais atos delegados. Em 14 de
outubro de 2020, a Comissao adotou um ato delegado que prorroga a derrogagdo a regra de
perda de direitos em caso de ndo utilizacdo até a data de 27 de margo de 2021, que
corresponde ao final da época de programacao de inverno 2020/2021.

Como previsto, a redu¢do da procura por parte dos passageiros persistiu ao longo do periodo
de programacdao do verdo de 2020. Os dados do Eurocontrol indicam o inicio do
abrandamento do trafego aéreo no Espago Econdmico Europeu (EEE) na 11.* semana, com
uma diminui¢do de 17 % em comparagdo com a semana correspondente em 2019. Esta queda
acentuou-se drasticamente até 59 % e 82 %, em comparacao, respetivamente, com a 12.* e a
13.* semanas correspondentes em 2019. Os valores mais baixos registaram-se na 15.* e na 16.?
semanas (diminuicdo de 89 %). Os fatores de carga médios de uma amostra de 10
transportadoras aéreas europeias diminuiram de 80 % na 9.* semana para 26 % na 15.%
semana. Nao s6 as transportadoras aéreas operaram menos COmMO OS POUCOS VOOS restantes
continuaram com baixa taxa de ocupagdao em comparagdao com 2019. Na 23.* semana, quando
os transportes aéreos intra-UE foram reabertos de forma significativa, verificou-se uma
recuperagdo do fator de carga médio para 44 %. Na semana correspondente de 2019, o fator
de carga médio das mesmas transportadoras aéreas oscilou entre 75 % (4.* semana) e 86 %
(16.* semana). Em meados de novembro de 2020, o trafego aéreo sofreu uma redugao de 65 %
em compara¢do com a mesma semana de 2019.

As ultimas previsdes do Eurocontrol indicam que o trafego aéreo em fevereiro de 2021 devera
corresponder a apenas metade do nivel registado em fevereiro de 2020. A evolugdo posterior €

Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho, de 18 de janeiro de 1993, relativo as normas comuns
aplicaveis a atribuicdo de faixas horarias nos aeroportos da Comunidade (JO L 14 de 22.1.1993, p. 1).
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incerta, mas ndo hd indicios de que a procura atingira, no verdao de 2021, niveis proximos dos
ultimos anos.

Ao mesmo tempo, importa recordar que o objetivo da regra de perda de direitos em caso de
nao utilizagdo ¢ assegurar a utilizagdo mais eficiente da capacidade aeroportuaria, a fim de
maximizar os beneficios para o maior numero de utilizadores e permitir que os passageiros
possam usufruir das vantagens de um mercado de aviagao competitivo e da conectividade. A
derrogacdo a regra de perda de direitos em caso de ndo utilizagdo proporcionou, de facto, uma
isengdo as transportadoras aéreas durante o atual periodo sem precedentes de auséncia da
procura e de restrigdes as viagens aéreas, obviando-se simultaneamente o impacto ambiental
negativo dos voos sem passageiros ou quase sem passageiros, operados exclusivamente com o
objetivo de manter as faixas horarias aeroportudrias subjacentes. Nao obstante, deve também
ser tido em conta o impacto negativo de uma nova prorrogacdo da derrogacdo. A atual
derrogacdo tem por efeito congelar a concorréncia aos niveis de 2019, sem que se exija que a
capacidade seja efetivamente utilizada de forma eficiente, uma vez que as disposi¢des dessa
derrogacdo se revelaram insuficientes para garantir que outras transportadoras aéreas capazes
de operar possam obter as faixas horarias necessarias. Relativamente ao periodo com inicio
apos mais de um ano de derrogacdo a regra de perda de direitos em caso de ndo utilizacao (1
de fevereiro de 2020 a 27 de margo de 2021), que preserva as faixas horarias de 2019
adquiridas pelas transportadoras aéreas até ao final da época de programacdo de inverno
2021/2022, chegou o momento de tomar diligéncias para reinstaurar uma aplicagdo normal da
regra de perda de direitos em caso de ndo utilizagdo. O regresso a normalidade ndo deve ser
subito para evitar desestabilizar o mercado da aviagcdo em detrimento das transportadoras
aéreas, da conectividade, dos consumidores da UE e do ambiente. Deve sim ter lugar em
consonancia com futuros aumentos dos niveis de trafego para os niveis de 2019 ou com a
estabilizacdo do trafego aéreo no contexto da evolucao do mercado.

Propde-se, por conseguinte, que, a partir do inicio do periodo de programagdo de verdo de
2021, se proceda novamente a aplicagdo normal dos requisitos de utilizagdo das faixas
horarias previstos no Regulamento Faixas Horarias, mas que a taxa seja fixada em 40/60 ao
invés de 80/20. Ou seja, as transportadoras aéreas seriam obrigadas a utilizar 40 % de uma
determinada série de faixas horarias, a fim de beneficiarem de prioridade relativamente a uma
determinada série de faixas horarias para o periodo de programacao equivalente seguinte. Este
ajustamento protegeria proporcionalmente os direitos adquiridos durante a queda acentuada
da procura de transporte aéreo causada pela pandemia de COVID-19 e contribuiria para evitar
o impacto ambiental dos voos vazios ou muito vazios operados apenas para efeitos de
manuten¢do das faixas horarias aeroportudrias subjacentes. Contribuiria igualmente para uma
utilizacdo mais eficiente da capacidade aeroportuaria em beneficio dos passageiros e da
conectividade.

A luz da experiéncia adquirida, a proposta de isencfio das faixas horarias inclui condi¢des para
garantir que o periodo de isencdo continue a ser compativel com uma utilizacdo O6tima da
escassa capacidade aeroportudria e contribui igualmente para a preservagdo da concorréncia,
no interesse dos passageiros. A isencao deve ser direcionada para as transportadoras aéreas
que tencionem explorar as suas faixas hordrias que beneficiam de direitos adquiridos, logo
que a procura recupere suficientemente € os voos voltem a ser economicamente viaveis. Por
conseguinte, as séries de faixas horarias recentemente atribuidas a uma transportadora aérea
pela primeira vez, ou seja, séries de faixas as quais a transportadora aérea ndo tem direito ao
abrigo de direitos adquiridos, ndo devem ser abrangidas pela isencdo, uma vez que essas
transportadoras aéreas teriam solicitado faixas hordrias adicionais sabendo que a procura de
viagens aéreas era baixa devido a pandemia de COVID-19 e que as séries de faixas
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subjacentes estdo isentas da aplicacdo normal da regra de perda de direitos em caso de ndo
utilizacdo. Assim, as transportadoras aéreas que obtenham essas séries de faixas horarias pela
primeira vez terdo de utilizar pelo menos 80 % das novas séries de faixas horarias atribuidas
para obter a prioridade para o periodo seguinte de programagao equivalente. Esta abordagem
corresponde ao acordo voluntario entre aeroportos, transportadoras aéreas e coordenadores de
faixas horarias sobre a aplicagdo atual da derrogagdo as faixas horarias para a época de
programacio de inverno de 2020/2021 e subsequentemente?.

A regra de perda de direitos em caso de nao utilizagao (ou seja, a obrigagao de utilizar pelo
menos 80 % das séries de faixas hordrias) deve também continuar a aplicar-se em caso de
troca de faixas horarias nos termos do artigo 8.°-A, n.° 1, alinea c), se essa troca for objeto de
compensagdo financeira ou de outra natureza. O objetivo € evitar o pagamento de uma
remuneracao pelo valor inerente da isencdo. Em contrapartida, as trocas sem compensagao
financeira ou de outra natureza, efetuadas para melhorar os horarios, por exemplo, ndo obstam
a aplicacao da iseng¢do as faixas horarias em causa. O mesmo se aplica, por exemplo, as faixas
horarias transferidas na sequéncia de decisdes das autoridades publicas ao abrigo do direito da
concorréncia nacional ou da UE (cf. artigo 8.°-B do Regulamento Faixas Hor4rias).

A proposta prevé um prazo para as transportadoras aéreas devolverem as faixas horarias ndo
desejadas ao coordenador para que possam beneficiar da isen¢do. Um prazo de trés semanas
antes da data prevista para as operagdes dessa faixa horaria permitird que os aeroportos e
outros prestadores de servigos aeroportudrios tenham uma perspetiva da capacidade
necessaria ¢ do volume de operagdes esperado para garantir que possam disponibilizar as
infraestruturas, as instalagdes e o pessoal adequados. Permite igualmente que outras
transportadoras aéreas estipulem a capacidade aeroportudria disponivel, caso pretendam
utiliza-la para operar voos. Quanto mais cedo as faixas horarias forem disponibilizadas para
reatribuicdo, mais provavel ¢ que outras transportadoras aéreas as possam utilizar. As regras
aqui propostas abrangem tanto a reatribuicdo temporaria para a época em causa (sem que a
transportadora a qual tenham sido reatribuidas essas faixas horarias obtenha direitos
adquiridos) como a titulo permanente, nomeadamente quando a transportadora aérea que
devolveu as faixas horarias a reserva nao as tencione utilizar no periodo de programacao
equivalente seguinte. Nesse caso, deve ser dada prioridade as transportadoras aéreas que
utilizaram pelo menos cinco dessas faixas horarias, em detrimento de outras transportadoras
candidatas e dos novos operadores, em relacdo a totalidade da série original de faixas horarias
das transportadoras que as libertaram para a reserva.

E igualmente necessario clarificar em que circunstancias os coordenadores podem retirar as
faixas horarias as transportadoras aéreas. Se um coordenador determinar, com base nas
informagdes de que dispde, que uma transportadora aérea cessou as suas atividades num
aeroporto e deixou de poder explorar as faixas horérias que lhe foram atribuidas, as faixas
horarias em causa devem ser imediatamente devolvidas a reserva e disponibilizadas para
reatribui¢do a outras transportadoras aéreas, o que implica a perda de direitos adquiridos sobre
essas faixas hordrias para a companhia que deixa de utilizar o aeroporto.

Com base nas informagdes do Eurocontrol atualmente disponiveis, ¢ razoavel presumir que a
situagdo atual, caracterizada por uma quebra excecional da procura, se mantera pelo menos

«Acordo conjunto entre companhias aéreas, aeroportos e coordenadores de faixas horarias sobre as
condigdes a aplicar a prorrogacdo de uma derrogagdo de faixas horarias para toda a época NW2020»
https://www.euaca.org/up/files/NW20%20EU%20S10t%20Waiver%?20-
%20Common%?20proposal%20airlines%20-%20airports%20-%20slots%20coordinators.pdf

PT



PT

até¢ ao inicio do periodo de programacdo de verdo de 2021. Dada a incerteza, ¢ igualmente
possivel que o periodo de procura excecionalmente baixa possa perdurar pelo menos até ao
periodo de programagdo de inverno de 2024/2025, inclusive, de acordo com as previsdes das
associagdes de transportadoras aéreas e de aeroportos, como a ACI-Europe e a IATA.

Por conseguinte, nestas circunstancias, o Regulamento Faixas Horarias deve ser alterado para
proteger melhor os direitos adquiridos das transportadoras aéreas no que respeita as séries de
faixas hordrias que ndo tenham sido utilizadas a taxa normal de 80 % durante o periodo em
que o mercado da aviacao foi negativamente afetado pela pandemia de COVID-19. A isengao
das faixas horarias seria prorrogada por mais uma €poca, para além da prorrogagdo prevista
no Regulamento Delegado (UE) 2020/1477 da Comissdao, abrangendo assim o periodo
compreendido entre 28 de margo de 2021 e 30 de outubro de 2021. Esta isen¢do permitiria
reduzir a taxa de utilizagdo das faixas horarias de 80 % para 40 %. Além disso, a alteragao
conferiria poderes delegados a Comissdo para prorrogar a isen¢do das faixas horarias para
além da época de programacao de verao de 2021 e para ajustar ainda mais a taxa de utilizagao
das faixas horarias com base em vérios indicadores, como os dados reais e previstos sobre o
trafego aéreo, fatores de carga e utilizacdo da frota. A Comissdo adotarad atos delegados, se
necessario, para ajustar a taxa de utilizagdo das faixas horarias, para qualquer periodo de
programacao entre o inverno de 2021/2022 e o inverno de 2024/2025, inclusive.

O processo de atribuicdo de faixas horarias ocorre muito antes do respetivo periodo de
programacao, pelo que as transportadoras aéreas, os aeroportos e outros prestadores de
servigos necessitariam de estar a par, em tempo oportuno, das regras aplicaveis a um dado
periodo de programacdo horaria. Do mesmo modo, o conhecimento precoce dessas regras
incentiva-os a devolver ao coordenador as faixas horarias que ndo tencionem utilizar numa
fase precoce. A Comissdo deve, pois, adotar os atos delegados pertinentes antes de o processo
de atribuicdo de faixas horarias estar concluido.

. Coeréncia com as disposicdes existentes da mesma politica setorial

O Regulamento Faixas Horarias concede as transportadoras aéreas uma isencao das regras de
utilizacdo das faixas horarias que sdo atualmente problematicas para as transportadoras aéreas
devido a pandemia de COVID-19. O Regulamento Faixas Horarias habilita a Comissdo a
adotar atos delegados que apenas podem alterar o periodo durante o qual se aplica a atual
derroga¢do. A prorrogagdo dos periodos de isencdo das regras de utilizacdo das faixas
horéarias conduz a distor¢des da concorréncia que afetam a conectividade dos passageiros, o
emprego € a qualidade dos postos de trabalho no setor da aviagdo e colocam problemas
especificos aos aeroportos e aos prestadores de servicos. Ao mesmo tempo, uma alteragao
subita da regra normal de perda de direitos de utilizagdo poderia acarretar encargos
financeiros adicionais para as transportadoras aéreas e ter um efeito ambiental adverso
involuntario por parte das transportadoras aéreas que efetuam voos sem passageiros ou quase
sem passageiros apenas com o objetivo de manter as faixas hordrias aeroportudrias
subjacentes. O Regulamento Faixas Horarias deve, por conseguinte, ser alterado por forma a
atenuar os efeitos da pandemia de COVID-19, proporcionar seguranca juridica as
transportadoras aéreas e manter a unidade do sistema europeu de atribuicdo de faixas horarias.

. Coeréncia com as outras politicas da Unido

O funcionamento eficaz do mercado interno da aviagdo e dos servigos conexos depende do
desempenho econdémico das transportadoras aéreas e de outras partes do setor da aviagdo,
incluindo aeroportos e outros prestadores de servicos. As consequéncias econdmicas adversas
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da pandemia de COVID-19 estdo a por em perigo a sua saude financeira e estdo a ter graves
efeitos negativos no sistema de transporte aéreo € na economia no seu conjunto. A alteracao
do Regulamento Faixas Horarias reveste-se, pois, da maior importancia. Além disso, ¢
também coerente com a politica climatica da UE, uma vez que impede as transportadoras
aéreas de utilizarem voos vazios ou muito vazios apenas para efeitos de manutencdo das
faixas horarias aeroportuarias subjacentes.

2. BASE JURIDICA, SUBSIDIARIEDADE E PROPORCIONALIDADE

. Base juridica

A base juridica da proposta ¢ o artigo 100.°, n.° 2, do Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia. Este artigo constitui a base juridica para a adogdo de toda a legislagdo
adequada em matéria de transportes aéreos e serve de base juridica para o Regulamento
Faixas Horérias e respetivas alteragdes.

. Subsidiariedade (no caso de competéncia nio exclusiva)

Os objetivos da proposta ndo podem ser suficientemente concretizados pelos
Estados-Membros, uma vez que o Regulamento Faixas Hordrias ndo permite que estes exijam
que os coordenadores imponham condigdes para a redugao das faixas horarias e alterem a taxa
de utilizagdo das faixas em resposta a evolu¢do dos niveis de trafego. Este objetivo s6 pode
ser alcangado se a Unido alterar o Regulamento Faixas Horarias.

. Proporcionalidade

A proposta ndo excede o necessario para atingir o objetivo de atenuar o impacto economico
da pandemia de COVID-19 no funcionamento do Regulamento Faixas Horarias. A proposta
estabelece um equilibrio entre a necessidade de conceder as companhias aéreas a isen¢do da
regra de perda de direitos em caso de ndo utilizagdo em resposta a baixa procura de transporte
aéreo resultante da pandemia de COVID-19 e a necessidade de reinstaurar uma aplicagao
normal das regras de atribuicao de faixas horarias proporcionalmente a recuperacao dos niveis
de trafego aéreo. A proposta inclui igualmente uma série de medidas pro-concorrenciais para
fazer face a determinados efeitos negativos indesejados da atual derrogagdo relativa as faixas
horérias.

o Escolha do instrumento

Para atingir o seu objetivo, o instrumento juridico deve ser de aplicagdo direta e geral, da
mesma forma que o Regulamento Faixas Horarias. O instrumento juridico adequado ¢,
consequentemente, um regulamento.

3. RESULTADOS DAS AVALIACOES EX POST, DAS CONSULTAS DAS
PARTES INTERESSADAS E DAS AVALIACOES DE IMPACTO

. Avaliacdes ex post/balancos de qualidade da legislacdo existente

O artigo 10.°-A, n.° 4, do Regulamento Faixas Horarias, com a reda¢do que lhe foi dada pelo
Regulamento (UE) 2020/459, exigia que a Comissdo apresentasse ao Parlamento Europeu e
ao Conselho, até 15 de setembro de 2020, um relatério de sintese sobre a situagdo do trafego
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aéreo. A fim de coligir dados e outras informagdes, os servigos da Comissao tém estado em
contacto regular com as transportadoras aéreas, os aeroportos, os coordenadores das faixas
horérias aeroportuarias, bem como com as suas associagdes, a fim de acompanhar a evolug¢ao
da situacao do trafego aéreo, avaliar o impacto da pandemia de COVID-19 na procura de
transporte aéreo e no nivel de trafego aéreo, e determinar a eficacia da derrogagdo relativa as
faixas horarias. O relatorio publicado em 14 de setembro de 2020 avalia a aplicacao da
derrogacdo relativa as faixas horarias e identifica certas deficiéncias. Nao foi realizada uma
avaliacdo ao abrigo das regras «Legislar Melhor» devido a urgéncia de adotar regras que
proporcionem as transportadoras, em tempo util, o alivio adequado da regra de perda de
direitos em caso de ndo utilizacdo, tendo em conta as consequéncias persistentes da pandemia
de COVID-19 no trafego aéreo.

. Consultas das partes interessadas

Dada a preméncia do assunto, ndo foi realizada uma consulta formal as partes interessadas. A
Comissao publicou um roteiro para a apresentacao de comentarios € uma consulta publica no
portal «Legislar Melhor», ao qual as partes interessadas podiam responder de 1 a 28 de
setembro de 2020. Devido a preméncia do assunto, a consulta foi reduzida das habituais 12
semanas para quatro semanas. Foi igualmente lancada uma consulta especifica e foram
enviados pedidos de dados durante o0 mesmo periodo.

. Obtencao e utilizacdo de competéncias especializadas

Tal como explicitado, ndo foi possivel proceder a uma recolha alargada de informacdes
especializadas, devido a urgéncia da situacdo. No entanto, a Comissdo baseou-se na
experiéncia adquirida com a aplicacdo e as alteragcdes do Regulamento Faixas Hordrias, que
também incluiram a consulta de peritos.

. Avaliacio de impacto

Devido a urgéncia da situagdo, ndo foi realizada uma avaliacdo de impacto ao abrigo das
regras «Legislar Melhor». A proposta ¢ instruida com um documento de trabalho dos servigos
da Comissdo. Expde as consequéncias da aplicacdo da regra de perda de direitos em caso de
ndo utilizagdo durante a pandemia de COVID-19 e inclui informagdes sobre o funcionamento
da derrogacdo relativa as faixas hordrias desde a sua entrada em vigor, descrevendo as
deficiéncias que ocorreram no mercado da aviagdo. Além disso, aborda a supressdo
progressiva da isen¢do das faixas horarias, que ocorreria com o regresso gradual do trafego
aéreo. Apresenta uma opc¢do preferida para resolver as deficiéncias e avaliar as suas
consequéncias provaveis.

. Direitos fundamentais

Nao aplicavel.

4, INCIDENCIA ORCAMENTAL

Nao aplicavel.
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5. OUTROS ELEMENTOS
. Planos de execuciio e acompanhamento, avaliagio e prestacao de informacgoes

A Comissao deverd continuar a acompanhar a evolu¢ao da pandemia de COVID-19 e o seu
impacto no transporte aéreo. Nos termos do Regulamento (UE) 2020/459, a Comissao devera
ser habilitada para adotar um ato delegado que prorrogue os prazos abrangidos pela medida,
bem como para ajustar o requisito de utilizacdo minima, se necessario.

. Explicacao pormenorizada das disposicoes especificas da proposta

E aditada ao artigo 2.° do Regulamento Faixas Horarias uma nova defini¢do temporaria de
«novos operadoresy, a fim de permitir que mais transportadoras aéreas possam ser
consideradas como novos operadores e obter faixas horarias da reserva, permitindo assim uma
maior concorréncia nos aeroportos, a luz da reduzida taxa de utilizagdo que facilita que as
transportadoras aéreas incumbentes mantenham as suas faixas horarias.

Além disso, ¢ aditada uma nova definicdo de «parametros de coordenagdo da COVID-19» e ¢
inserido no artigo 8.° um n.°6-A para prever a possibilidade de as medidas sanitarias
especificas num aeroporto em resultado da pandemia de COVID-19 poderem reduzir a
capacidade disponivel nesse aeroporto, o que significa que nem todas as faixas horarias
possam ser exploradas nas horas para as quais foram atribuidas. Os coordenadores deverao
poder reprogramar ou cancelar faixas hordrias atribuidas ou solicitadas que ndo possam ser
mantidas, ap6s discussdo com as transportadoras aéreas afetadas. As associacdes de
transportadoras aéreas, aeroportos ¢ coordenadores de faixas horarias t€m vindo a debater a
melhor forma de resolver estas situagoes, tendo em conta os diferentes interesses comerciais.
Os coordenadores deverdo ter em conta estas boas praticas sob a forma de orientagdes
setoriais ou regras locais, desde que estejam em conformidade com os principios da
transparéncia ¢ da ndo discriminagdo e ndo ponham em causa a independéncia dos
coordenadores.

Se, durante um determinado periodo de programagdo, tiverem sido disponibilizadas faixas
horarias por transportadoras detentoras de direitos adquiridos sobre as séries de faixas
horarias em causa, as transportadoras que as utilizaram sao suscetiveis de contribuir para uma
utilizacdo eficiente das séries de faixas horarias pertinentes em periodos de programacao
posteriores. Por conseguinte, ¢ aditado ao artigo 8.° um novo n.° 2-A, que confere a essas
transportadoras aéreas prioridade na atribuicdo das séries em causa no periodo de
programacao horaria equivalente seguinte, desde que a transportadora aérea que inicialmente
detenha direitos adquiridos na série em causa ndo as solicite e que a transportadora requerente
tenha explorado cinco das faixas hordrias que compdem a série. A fim de evitar a
fragmentacao da capacidade aeroportuéria e dos horarios, deve ser atribuida a transportadora
aérea com prioridade a totalidade da série da qual fazem parte as faixas horarias exploradas.
No caso de mais de uma transportadora aérea ter utilizado faixas horédrias da mesma série, ¢
dada prioridade a transportadora que utilizou o nimero mais elevado de faixas horarias.

E aditada ao artigo 10.°, n.° 4, uma nova alinea ¢) para fazer face as situagdes em que a
capacidade de os passageiros voarem em determinadas rotas seja significativamente afetada
pelas medidas adotadas pelas autoridades publicas para conter a propagagdo da pandemia de
COVID-19 (por exemplo, restricdes aos direitos de trafego, passageiros e/ou tripulantes,
encerramentos de fronteiras), apds a conclusdo do processo de atribui¢do de faixas horarias
para uma proxima época. Nestes casos, as transportadoras aéreas podem ser dispensadas da
aplicacdo da regra de perda de direitos em caso de nao utilizagdo (conforme alterada). No
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entanto, esta vantagem ¢ limitada de modo a evitar quaisquer efeitos indesejados (para mais
pormenores, ver os quatro novos paragrafos aditados ao artigo 10.°, n.° 4).

O artigo 10.°-A sofre varias alteragdes. O periodo da atual derrogagdo prevista no
artigo 10.°-A (aprovado pelo Regulamento (UE) 2020/459 em margo de 2020) foi prorrogado
pelo Regulamento Delegado (UE) 2020/1477, adotado em 14 de outubro de 2020, até 27 de
marco de 2021. Durante este periodo, os coordenadores devem, para efeitos da avaliacao dos
direitos de prioridade, considerar que as faixas horérias atribuidas para o periodo
compreendido entre 1 de margo de 2020 e 27 de mar¢o de 2021 foram exploradas pela
transportadora aérea a qual tinham sido inicialmente atribuidas. E mantido um periodo de
isenc¢do adicional para as faixas horarias utilizadas entre a UE e a China ou entre a UE e Hong
Kong (a partir de 23 de janeiro de 2020).

O novo artigo 10.°-A, n.° 2-A, proposto estipula que, relativamente a uma série de faixas
horarias atribuidas para o periodo compreendido entre 28 de marco de 2021 e 30 de outubro
de 2021, as transportadoras aéreas terao direito a mesma série de faixas horarias no periodo de
programacao equivalente seguinte, caso tenham utilizado 40 % das faixas nessa série.

A alinea a) do novo artigo 10.°-A, n.° 3-A, restringe o ambito de aplicacdo da isencdo
aplicavel as faixas horarias atribuidas nos termos do artigo 10.°, n.° 2, do Regulamento Faixas
Horarias. Propde-se que as faixas horarias que constituem uma série ¢ que tenham sido
recentemente atribuidas para o respetivo periodo de programagdo nao sejam elegiveis para
isencdo e sejam exploradas de acordo com a taxa de utiliza¢do das faixas horarias de 80 %
para que a transportadora que as explora tenha direito a mesma série no periodo de
programacao equivalente seguinte.

O artigo 10.°-A, n.° 3-A, alinea b), exclui da isencdo as faixas horarias que tenham sido
trocadas mediante compensagao financeira ou de outra natureza. Este aspeto € importante para
garantir que o valor da isencdo nao seja incluido em qualquer comercializagdo ou locacao
secundaria das faixas hordrias a outra transportadora aérea. Esta disposi¢do ndo tem efeito
retroativo, ou seja, as faixas hordrias comercializadas e exploradas pela transportadora aérea
«adquirente» com efeitos a partir do anterior periodo de programagdo equivalente (ou antes)
sdo elegiveis para isengao.

No artigo 10.°-A, ¢ inserido um novo n.° 7, de modo a que, durante o periodo de redugdo das
faixas horarias, uma transportadora aérea que ndo tencione utilizar uma faixa horaria a
coloque a disposi¢cdo de outras transportadoras aéreas para reatribuicdo tempordria, 0 mais
tardar trés semanas antes da data prevista para a exploracdo da faixa horaria. O objetivo €
ajudar as outras transportadoras que pretendam explorar essas faixas horarias numa base ad
hoc. Essas transportadoras aéreas devem dispor de tempo suficiente para planear as suas
operacgdes, bem como para garantir que os passageiros, os aeroportos e os prestadores de
servicos aeroportuarios possam ser antecipadamente notificados das operacdes planeadas das
transportadoras aéreas.

O artigo 10.°-A, n.° 4, habilita a Comissao a adotar atos delegados para prorrogar ainda mais o
periodo durante o qual a isen¢do ¢ aplicavel se a pandemia de COVID-19 nao for debelada e
continuar a ter um impacto negativo no setor do transporte aéreo, nomeadamente nos direitos
adquiridos. A Comissdo estd igualmente habilitada a alterar a taxa de utilizagdo de acordo
com a evolugdo dos niveis de trafego. Dada a rapidez com que o surto se propagou, os atos
delegados devem ser adotados por procedimento de urgéncia.
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E aditado um novo paragrafo ao artigo 14.°, n.° 5, que prevé um sistema de sancdes e medidas
em caso de incumprimento do novo n.° 7 do artigo 10.°-A.

A nova alinea c) do artigo 14.°, n.° 6, permite que o coordenador tome medidas e retire faixas
horarias caso uma transportadora aérea cesse as suas operagdes nesse aeroporto. Nesses casos,
o coordenador pode retirar as faixas hordrias imediatamente para o resto do periodo de
programacao, sem ter de esperar até ao final desse periodo, e disponibilizar as faixas horarias
para reatribuicio o mais cedo possivel.
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2020/0358 (COD)
Proposta de

REGULAMENTO DO PARLAMENTO EUROPEU E DO CONSELHO

que altera o Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho no que respeita a isen¢ao

temporaria das regras de utilizacio das faixas horarias nos aeroportos comunitarios

devido a pandemia de COVID-19

(Texto relevante para efeitos do EEE)

O PARLAMENTO EUROPEU E O CONSELHO DA UNIAO EUROPEIA,

Tendo em conta o Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, nomeadamente o
artigo 100.°, n.° 2,

Tendo em conta a proposta da Comissao Europeia,

Ap6s transmissao do projeto de ato legislativo aos parlamentos nacionais,

Tendo em conta o parecer do Comité Econdémico e Social Europeu?,

Tendo em conta o parecer do Comité das Regides”,

4

Deliberando de acordo com o processo legislativo ordinario,

Considerando o seguinte:

(D)

2)

A pandemia de COVID-19 provocou uma quebra acentuada do trafego aéreo em
resultado de uma redugdo significativa da procura e das medidas diretas adotadas pelos
Estados-Membros e pelos paises terceiros com vista a sua conten¢do. O impacto nas
transportadoras aéreas tem sido prejudicial desde 1 de margo de 2020 e, numa andlise
prospetiva, € provavel que continue a afetar negativamente as transportadoras aéreas
até ao inverno de 2024/2025, inclusive.

Estas circunstancias escapam ao controlo das transportadoras aéreas e levaram-nas a
cancelar, voluntaria ou involuntariamente, os servigos aéreos em resposta a estas
circunstancias. Em especial, os cancelamentos voluntarios protegem a satide financeira
das transportadoras aéreas e evitam o impacto ambiental negativo de voos sem
passageiros ou quase sem passageiros, operados apenas com o objetivo de manter as
suas faixas horarias.

JOCde,p..
JOCde,p..
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3)

(4)

©)

(6)

(7)

(8)

Os dados publicados pelo Eurocontrol, que ¢ o gestor da rede para as fungdes de rede
de trafego aéreo do céu unico europeu, indicam uma reducao continua do trafego aéreo
de um ano para o outro de cerca de 74 % a partir de meados de junho de 2020.

Em termos de reservas a prazo conhecidas, previsdes do Eurocontrol e previsoes
epidemioldgicas, ndo ¢ possivel antecipar o final provavel do periodo de forte
diminui¢do da procura causada pela pandemia de COVID-19. Segundo as ultimas
previsdes do Eurocontrol, o trafego aéreo em fevereiro de 2021 devera ser apenas
metade do nivel registado em fevereiro de 2020. As previsdes para além dessa data
baseiam-se numa série de fatores desconhecidos, como a disponibilidade de uma
vacina contra a COVID-19. Nestas circunstancias, as transportadoras aéreas que nao
utilizem as suas faixas horarias de acordo com a taxa de utilizagdo das faixas horarias
estabelecida no Regulamento (CEE) n.°95/93 do Conselho® ndo devem perder
automaticamente a prioridade as séries de faixas horarias prevista no artigo 8.°, n.° 2, e
no artigo 10.°, n.° 2, de que, de outro modo, beneficiariam. Para o efeito, devem ser
estabelecidas regras especificas.

Essas regras deverdo, ao mesmo tempo, abordar os potenciais impactos negativos na
concorréncia para as transportadoras aéreas. Em especial, devera garantir-se que as
transportadoras aéreas dispostas a prestar servicos tenham a possibilidade de absorver
a capacidade ndo utilizada, com a perspetiva de manter essas faixas horarias a longo
prazo. Tal devera manter os incentivos para as transportadoras aéreas utilizarem a
capacidade aeroportuaria, o que, por sua vez, seria benéfico para os consumidores.

E, por conseguinte, necessario definir, em conformidade com estes principios e por um
periodo limitado, as condi¢cdes em que as transportadoras aéreas continuam a ter
direito a séries de faixas horarias nos termos do artigo 8.°, n.° 2, do artigo 10.°, n.° 2, e
estabelecer requisitos para que as transportadoras aéreas em causa libertem as
capacidades nao utilizadas.

A defini¢do do termo «novo operador» deve ser adaptada para efeitos do periodo em
causa, a fim de aumentar o niimero de transportadoras aéreas que podem ser
consideradas novos operadores, dando assim a um maior numero de transportadoras
aéreas que assim o desejem a oportunidade de estabelecer e expandir as suas
operagdes. Ao mesmo tempo, € necessario limitar os privilégios correspondentes aos
verdadeiros novos operadores, excluindo as transportadoras que, juntamente com
qualquer sociedade-mae ou com filiais ou filiais proprias de uma sociedade-mae,
detenham mais de 10 % do numero total de faixas horarias atribuidas no dia em
questao num determinado aeroporto.

Durante o periodo em que ¢ aplicada a isencdo das regras de utilizacdo das faixas
horarias, no sistema de atribuicao de faixas horarias deve ser reconhecido o esfor¢o
das transportadoras aéreas que tenham operado voos com faixas que facam parte de
uma série a que outra transportadora aérea tenha direito nos termos do artigo 8.°, n.° 2,
e do artigo 10.°, n.° 2, mas que tenham sido disponibilizadas ao coordenador das faixas
horérias para reatribui¢do temporaria. Por conseguinte, as transportadoras aéreas que
tenham explorado pelo menos cinco faixas horarias de uma série devem receber
prioridade para a atribuicdo dessas séries no periodo de programagdo horaria

Regulamento (CEE) n.° 95/93 do Conselho, de 18 de janeiro de 1993, relativo as normas comuns
aplicaveis a atribuicdo de faixas horarias nos aeroportos da Comunidade (JO L 14 de 22.1.1993, p. 1).
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©)

(10)

(11)

(12)

equivalente seguinte, desde que a transportadora aérea que a elas tenha direito nos
termos do artigo 8.°, n.° 2, e do artigo 10.°, n.° 2, ndo as solicite.

A imposi¢do de medidas sanitarias especificas para a COVID-19 nos aeroportos ¢é
suscetivel de reduzir a capacidade disponivel, o que pode tornar necessario prever
parametros especificos de coordenacao para a COVID-19. Nessas situacdes, e a fim de
permitir a correta aplicagdo desses parametros, os coordenadores devem ter poderes
para adaptar o horario das faixas atribuidas as transportadoras aéreas ao abrigo do
artigo 8.° ou cancela-las para o periodo de programac¢ao durante o qual sao aplicaveis
as medidas sanitarias especificas relacionadas com a COVID-19.

As consequéncias negativas de eventuais medidas tomadas pelas autoridades publicas
que restrinjam a capacidade de viajar a muito curto prazo ndo podem ser imputadas as
transportadoras aéreas, pelo que devem ser atenuadas. Por conseguinte, as
transportadoras aéreas ndo devem ser penalizadas pela ndo utilizacdo de faixas
horarias quando tal resulte de medidas restritivas que ainda nao tinham sido publicadas
aquando da atribuicdo das faixas horarias. Nestas circunstancias, as transportadoras
aéreas deverdo continuar a ter direito a tais séries na época aeronautica equivalente
seguinte. Essas medidas podem incluir, a titulo de exemplo, restricdes governamentais
severas relacionadas com a COVID-19 sobre o nimero maximo de passageiros a
chegada ou a partida num voo especifico ou através de um aeroporto especifico, ou
medidas que tornem praticamente impossivel a operagao de um servigo aéreo devido a
imposi¢do de restrigdes aos movimentos de tripulagdes de companhias aéreas ou a
disponibilidade de servigos essenciais para apoiar diretamente a operacao de um
servigo aéreo. A atenuagdo especifica dos efeitos da imposi¢do de tais medidas deve
ser limitada a um maximo de dois periodos de programacao consecutivos.

As transportadoras aéreas devem ser isentadas, na medida do necessario, dos
requisitos relativos a utilizagdo das faixas horarias relevantes para o direito a faixas
horérias no periodo de programacao equivalente subsequente, durante os periodos em
que a procura seja significativamente afetada devido aos efeitos da pandemia de
COVID-19. Tal devera permitir-lhes aumentar os servigos sempre que as
circunstancias o permitam. A taxa minima de utilizagdo mais baixa fixada para esse
efeito deve ter em conta as atuais perspetivas do trafego aéreo, que ¢ de 50 % em
relagdo aos niveis de trafego de 2019, a incerteza em torno da pandemia de COVID-19
e o regresso da confianga dos consumidores e dos niveis de trafego. No entanto, dada a
perspetiva de um novo aumento dos niveis de trafego num determinado momento,
devera ser possivel alterar a taxa minima de utilizagdo através de atos delegados. As
transportadoras aéreas e os coordenadores devem poder participar atempadamente nos
preparativos necessarios, tendo em conta as condigdes a aplicar a exploracdo das
faixas horarias num dado periodo de programacao. Por conseguinte, a Comissao deve
esforcar-se por adotar o ato delegado o mais rapidamente possivel e, em qualquer caso,
adotar esses atos antes do termo do prazo para a devolucdo das faixas horarias, tal
como estabelecido no artigo 10.°, n.° 3.

A fim de minimizar os obstaculos a entrada e evitar que a isencdo dos requisitos gerais
de utilizacdo das faixas horarias afete negativamente a posi¢ao concorrencial das
transportadoras aéreas para além do que se justifica, a aplicagdo da isen¢do deve ser
limitada as faixas horarias que a transportadora aérea tenha anteriormente explorado
nos aeroportos em causa. Do mesmo modo, a isen¢do ndo deve aplicar-se as faixas
horarias que tenham sido trocadas no ambito de um acordo comercial, dando origem a
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(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

uma compensagao pecuniaria ou outra, entre transportadoras que ndo pertengam ao
mesmo grupo.

A fim de responder com flexibilidade, sempre que necessdrio e justificado, aos
desafios que o setor dos transportes aéreos enfrenta devido a pandemia de COVID-19,
a Comissao deve ser habilitada a adotar atos, em conformidade com o artigo 290.° do
Tratado sobre o Funcionamento da Unido Europeia, com vista a alteragdo do
Regulamento (CEE) n.°95/93 no que diz respeito a prorrogagdo do periodo de
aplicacdo da isencao da regra de utilizacdo das faixas horarias prevista no presente
regulamento. E particularmente importante que a Comissio proceda as consultas
adequadas durante os trabalhos preparatorios, inclusive ao nivel de peritos, e que essas
consultas sejam conduzidas de acordo com os principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional, de 13 de abril de 2016, sobre legislar melhor®. Em particular, a fim
de assegurar a igualdade de participagdo na preparacdo dos atos delegados, o
Parlamento Europeu e o Conselho recebem todos os documentos ao mesmo tempo que
os peritos dos Estados-Membros, e os respetivos peritos t€ém sistematicamente acesso
as reunides dos grupos de peritos da Comissdo responsaveis pela preparagdo dos atos
delegados.

Os aeroportos, os prestadores de servigos aeroportudrios e as transportadoras aéreas
devem dispor de uma perspetiva sobre a capacidade disponivel para efeitos de
plancamento adequado. As transportadoras aéreas devem disponibilizar ao
coordenador as faixas hordarias a reatribuir o mais cedo possivel e, o mais tardar, trés
semanas antes da data prevista para a sua exploracdo. Devem ser objeto de sancgdes
adequadas ou de medidas equivalentes em caso de incumprimento.

Se um coordenador considerar que uma transportadora aérea cessou as suas atividades
num aeroporto, deve retirar imediatamente as faixas horarias da transportadora aérea
em causa e inclui-las na reserva para reatribui¢do a outras transportadoras.

Tendo em conta a urgéncia decorrente das circunstancias excecionais provocadas pela
pandemia COVID-19, que justificam as medidas previstas no presente regulamento,
considera-se oportuno prever uma excecao ao prazo de oito semanas referido no artigo
4.° do Protocolo n.° 1 relativo ao papel dos parlamentos nacionais na Unido Europeia,
anexo ao Tratado da Unido Europeia (TUE), ao Tratado sobre o Funcionamento da
Unido Europeia e ao Tratado que institui a Comunidade Europeia da Energia Atomica.

Tendo em conta a urgéncia decorrente das circunstancias excecionais relacionadas
com a pandemia de COVID-19, que justificam as medidas propostas, considera-se
adequado prever a entrada em vigor imediata do presente regulamento,

ADOTARAM O PRESENTE REGULAMENTO:

Artigo 1.°

O Regulamento (CEE) n.° 95/93 ¢ alterado do seguinte modo:

1) O artigo 2.° ¢ alterado do seguinte modo:

6

JOL 123 de 12.5.2016, p. 1.

13

PT



PT

a) E inserida a seguinte alinea b-A):
«b-A) Durante o periodo referido no artigo 10.°-A, n.° 2-A, entende-se por «novo operador»:

1) uma transportadora aérea que solicite, como parte de uma série de faixas hordarias, que
lhe seja atribuida uma faixa hordria num aeroporto para um determinado dia e que, caso o seu
pedido fosse aceite, disporia no total de menos de sete faixas horarias nesse mesmo aeroporto
e nesse mesmo dia; ou

i1) uma transportadora aérea que solicite uma série de faixas hordrias para um servigo
regular de transporte de passageiros sem escala entre dois aeroportos da Unido Europeia,
quando duas outras transportadoras, no maximo, exploram o mesmo servi¢o regular sem
escala entre esses aeroportos nesse mesmo dia, e que, caso o seu pedido fosse aceite, disporia
de menos de nove faixas hordrias nesse mesmo aeroporto € nesse mesmo dia, para esse
servigo sem escala.

Uma transportadora aérea que, conjuntamente com a sua sociedade-mae, as suas proprias
filiais ou as filiais da sociedade-mae, detenha mais de 10 % do total de faixas
horérias atribuidas num dado dia e num dado aeroporto nao serd considerada novo operador
nesse aeroporto;y;

b) A alinea m) passa a ter a seguinte redacao:

«m) “Parametros de coordenagdo”, a expressao, em termos operacionais, de toda a capacidade
disponivel de atribuicdo de faixas horarias num aeroporto durante cada periodo de
coordenagdo, que tem em conta todos os fatores técnicos, operacionais € ambientais que
afetam o desempenho da infraestrutura aeroportudria e os seus varios subsistemas;»;

¢) E aditada a seguinte alinea n):

«n) “Parametros de coordenacdo da COVID-19”, parametros de coordenagdo revistos que
resultam numa redu¢do da capacidade aeroportudria disponivel num aeroporto coordenado
devido a medidas sanitarias especificas impostas pelos Estados-Membros em resposta a
pandemia de COVID-19.»;

2) O artigo 8.° ¢ alterado do seguinte modo:
a) E aditado o seguinte n.° 2-A:

«2-A «Durante o periodo referido no artigo 10.°-A, n.° 2-A, sera atribuida, a pedido, uma série
de faixas horarias devolvidas a reserva de faixas horarias em conformidade com o artigo 8.°,
n.° 1, no final do periodo de programagado («periodo de programacgao de referéncia»), para o
periodo de programacdo equivalente seguinte, a uma transportadora aérea que tenha operado
pelo menos cinco faixas da sé€rie em questao na sequéncia da aplicagdo do artigo 10.°-A, n.° 7,
durante o periodo de programacao de referéncia.

No caso de mais de um requerente cumprir os requisitos do primeiro paragrafo, sera dada
prioridade a transportadora aérea que tiver explorado o maior nimero de faixas horérias dessa
série.»;

b) E aditado o seguinte n.° 6-A:
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«6-A Durante o periodo de aplicacdo dos parametros de coordenacdo da COVID-19 e a fim de
permitir a correta aplicagdo desses parametros, o coordenador pode alterar o horario das
faixas horarias solicitadas ou atribuidas no periodo especificado no artigo 10.°-A, n.° 2-A, ou
cancela-las apos consultar a transportadora aérea em causa. Neste contexto, o coordenador
deve ter em conta as regras e orientacdes adicionais a que se refere o artigo 8.°, n.° 5, nas
condi¢des nele estabelecidas.»;

3) O artigo 10.°, n.° 4, ¢ alterado do seguinte modo:
a) A alinea d) passa a ter a seguinte redagao:

«d) Acdes judiciais sobre a aplicacdo do artigo 9.° as rotas a que tenham sido impostas as
obrigacdes de servico publico nos termos do artigo 4.° do Regulamento (CEE) n.° 2408/92,
que tenham como resultado a suspensao temporaria da exploragdo dessas rotas;»;

b) E aditada a seguinte alinea e):

«e) Durante o periodo referido no artigo 10.°-A, n.° 2-A, a introducdo, apds 31 de janeiro para
a época de verdo seguinte, ou apds 31 de agosto para a época de inverno seguinte, por parte
das autoridades publicas, de medidas destinadas a combater a propagacdo da pandemia de
COVID-19 num dos extremos de uma rota para a qual as faixas hordrias em questdo foram
utilizadas ou cuja utilizacdo estava prevista, na condicdo de as medidas ndo terem sido
publicadas no momento da atribuicao da série de faixas horarias e de as medidas terem levado
a uma das seguintes situagoes:

— encerramento parcial ou total da fronteira, do aeroporto ou do espaco aéreo durante uma
parte substancial do periodo de programacao de horarios em causa,

— um grave impedimento a possibilidade de os passageiros viajarem com qualquer
transportadora nessa rota direta durante uma parte substancial do periodo de programacgao
pertinente.»;

¢) Sao aditados os seguintes paragrafos:

«A alinea e) do primeiro paragrafo ¢ aplicavel durante o periodo de aplicacdo das medidas ai
referidas e durante seis semanas suplementares, dentro dos limites referidos no terceiro,
quarto e quinto pardgrafos. Todavia, se a medida referida na alinea e) deixar de ser aplicavel
menos de seis semanas antes do termo de um periodo de programacgdo, a alinea e) sé sera
aplicavel ao resto do periodo de seis semanas se as faixas horarias do periodo de programagao
seguinte forem utilizadas para a mesma rota.

A alinea e) do primeiro pardgrafo aplica-se apenas as faixas horarias utilizadas em rotas para
as quais ja tenham sido utilizadas antes da publicacdo das medidas referidas na alinea e).

A alinea e) do primeiro paragrafo deixa de ser aplicavel se a transportadora aérea, utilizando
as faixas horarias em questdo, mudar para uma rota nao afetada pelas medidas das autoridades
publicas.

A alinea e) do primeiro paragrafo aplica-se, no maximo, a dois periodos de programacdo
consecutivos.»;

4) O artigo 10.°-A ¢ alterado do seguinte modo:
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a) O n.° 1 passa a ter a seguinte redagao:

«l. Para efeitos do disposto nos artigos 8.°, n.° 2, ¢ 10.°, n.° 2, os coordenadores devem
considerar as faixas horarias atribuidas para o periodo compreendido entre 1 de margo de
2020 e 27 de margo de 2021 como tendo sido operadas pela transportadora aérea a qual foram
inicialmente atribuidas.»;

b) E aditado o seguinte n.° 2-A:

«2-A Relativamente ao periodo compreendido entre 28 de margo de 2021 e 30 de outubro
de 2021, e para efeitos do artigo 8.°, n.° 2, e do artigo 10.°, n.° 2, se uma transportadora aérea
demonstrar, a contento do coordenador, que a série de faixas horarias em causa foi explorada
por essa transportadora aérea, autorizada pelo coordenador, durante pelo menos 40 % do
periodo de programacao para o qual foi atribuida, a transportadora aérea tem direito a mesma
série de faixas horarias para o periodo de programacao equivalente seguinte.

Para o periodo referido no primeiro paragrafo, o valor percentual referido no artigo 10.°, n.° 4,
e no ponto 14, n.° 6, alinea a), corresponde a 40 %.»;

¢) O n.° 3 passa a ter a seguinte redacao:

«3. No que respeita as faixas horarias com uma data compreendida entre 9 de abril de
2020 e 27 de marco de 2021, o n.° 1 s6 ¢ aplicavel se a transportadora tiver devolvido as
faixas horarias ndo utilizadas ao coordenador para reatribuicdo a outras transportadoras
aéreas.»;

d) E inserido o seguinte n. ° 3-A:
«3-A O disposto no n.° 2-A nao se aplica:

a) No caso de uma série de faixas horarias atribuidas a uma transportadora aérea para um
dado periodo de programacdo, se ndo lhe tiver sido atribuida a mesma série de faixas horarias
para o periodo de programacao anterior equivalente;

b) No caso de uma série de faixas horarias que, a partir do periodo de programagdo em
causa, tenha sido trocada entre transportadoras aéreas em conformidade com o artigo 8.°-A,
n.° 1, alinea c), e em que a troca tenha incluido uma compensacao pecunidria ou qualquer
outra forma de compensagao.»;

e) O n.° 4 passa a ter a seguinte redacao:

«“. Caso a Comissao verifique, com base nos dados publicados pelo Eurocontrol, o qual
exerce funcdes de gestor de rede de trafego aéreo do céu tnico europeu, que a redugao do
nivel do trafego aéreo em comparacdo com o nivel do periodo correspondente do ano anterior
persiste e, com base nas previsoes de trafego do Eurocontrol, ¢ suscetivel de persistir, € se
também verificar, com base nos melhores dados cientificos disponiveis, que esta situacdo
resulta do impacto do surto de COVID-19, a Comissao adota atos delegados nos termos do
artigo 12.°-A a fim de alterar, nesse sentido, o periodo especificado no n.° 2-A.

A Comissdo fica habilitada a adotar atos delegados em conformidade com o artigo 12.°-A
para alterar os valores percentuais referidos no n.° 2-A do presente artigo num intervalo entre
0 e 80 %. Para o efeito, a Comissdao deve considerar as alteragdes que intervenham desde a
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entrada em vigor do Regulamento (UE) [2021/XXX referéncia ao presente regulamento],
tendo em conta os seguintes elementos:

a) Dados publicados pelo Eurocontrol sobre os niveis de trafego e as previsoes de trafego;

b) Evolugdo das tendéncias do trafego aéreo durante os periodos de programacdo, tendo
igualmente em conta a evolugdo observada desde o inicio da pandemia de COVID-19; e ainda

¢) Indicadores relativos a procura de transporte aéreo de passageiros e carga, incluindo as
tendéncias relativas a dimensdo da frota, a utilizag¢do da frota e aos fatores de carga.

Os atos delegados nos termos do presente nimero sdao adotados até 24 de janeiro para o
periodo de programacao de verdo seguinte e até¢ 24 de agosto para o periodo de programacao
de inverno seguinte.»;

f) E suprimido o n.° 5;
g) E aditado o seguinte n.° 7:

«7.  Durante o periodo referido no n.° 2-A, as transportadoras aéreas devem colocar a
disposicdo do coordenador, para reatribui¢do a outras transportadoras aéreas, as faixas
horarias que ndo tencionem utilizar, pelo menos trés semanas antes da data de exploragdo.»;

5) No artigo 12.°-A, o n.° 2 passa a ter a seguinte redacao:

«2. O poder de adotar atos delegados referido no artigo 10.°-A ¢é conferido a Comissao até
24 de agosto de 2024.»;

6) O artigo 14.° ¢ alterado do seguinte modo:

a) E aditado o seguinte paragrafo ao n.° 5:

«Os Estados-Membros devem estabelecer e aplicar sancdes efetivas, dissuasivas e
proporcionadas ou medidas equivalentes no caso de uma transportadora aérea ndao cumprir
repetida e intencionalmente o disposto no artigo 10.°-A, n.° 7. Essas sangdes € medidas devem
incluir a possibilidade de suprimir as vantagens conferidas nos termos do artigo 10.°-A,
n.° 2-A, sempre que o caso individual o justifique.»;

b) No n.° 6, ¢ aditada a seguinte alinea c): «c) Durante o periodo referido no
artigo 10.°-A, n.° 2-A, se um coordenador determinar, com base nas informagdes de que
dispde, que uma transportadora aérea cessou as suas atividades num aeroporto € ja ndo esta
em condi¢des de explorar as faixas horarias que lhe foram atribuidas, retirard a essa
transportadora aérea a série de faixas horarias em causa durante o periodo remanescente do
periodo de programacao e inclui-las-a na reserva, apds ter ouvido a transportadora aérea em
causa.».

Artigo 2.°

O presente regulamento entra em vigor no dia seguinte ao da sua publicacao no Jornal Oficial
da Unido Europeia.
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O presente regulamento ¢ obrigatério em todos os seus elementos e diretamente aplicavel em
todos os Estados-Membros.

Feito em Bruxelas, em

Pelo Parlamento Europeu Pelo Conselho
O Presidente O Presidente
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