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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag ror den stdndpunkt som ska intas pd Europeiska unionens végnar vad giller
foljande:

— Antagande 1 Internationella civila luftfartsorganisationens (Icao) rad av akter
pa omrddena civil flygsdkerhet, flygnavigation och flygledningstjanst, som ror
bilagorna 1, 2, 3,4, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 18 och 19 till konventionen
angaende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen).

— Anmilan av avvikelser fran de antagna akter som har rittslig verkan pd de
omraden som omfattas av de ovanndmnda bilagorna till Chicagokonventionen,
som svar pa de skrivelser frdn Icao dér de fordragsslutande staterna uppmanas
att antingen anmaéla sitt ogillande eller att anméla eventuella avvikelser fran de
antagna atgirderna.

— Anmiilan till Icao av avvikelser fran befintliga standarder och rekommenderade
metoder i enlighet med artikel 38 1 Chicagokonventionen till f6]jd av &ndringar
av unionens regelverk i forhéllande till de ovanndmnda bilagorna till

Chicagokonventionen.
2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1. Chicagokonventionen

Icao inrédttades genom Chicagokonventionen, som undertecknades i Chicago 1944 och tridde
1 kraft den 4 april 1947. Samtliga medlemsstater i Europeiska unionen &dr fordragsslutande
parter i denna konvention och ddrmed medlemmar i1 Icao. Unionen har observatorsstatus i
Icao och har ingétt ett samarbetsmemorandum med organisationen som utgdr en ram for
utokat samarbete pd omradena flygsdkerhet, luftfartsskydd, flygledningstjinst och
miljoskydd”.

Chicagokonventionen innehaller 96 artiklar som faststiller de grundliggande regler och
principer som styr Icao. Den stdds av 19 bilagor med standarder och rekommenderade
metoder som dndras regelbundet.

2.2, Internationella civila luftfartsorganisationen

Icao antar internationella standarder for civil luftfart, sérskilt i friga om flygsdkerhet,
flygnavigation, flygledningstjanst, miljo, luftfartsskydd, luftfartens ekonomiska utveckling,
passagerares rattigheter och fOrenklade luftfartsrutiner. Dessa fragor omfattas av
bestimmelserna i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) och avser
1 stor utstrackning ett omrade diar Europeiska unionen har exklusiv befogenhet. Unionens mél

Radets beslut (EU) 2011/530 av den 31 mars 2011 om undertecknande, pa Europeiska unionens végnar,
och provisorisk tillimpning av ett samarbetsmemorandum mellan Europeiska unionen och
Internationella civila luftfartsorganisationen om en ram for utdkat samarbete (EUT L 232, 9.9.2011, s.

1).
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ar att sd langt som mojligt sdkerstilla Gverensstimmelse med internationella standarder inom
omradet civil luftfart.

2.3. Akter med rittslig verkan i unionen som planeras av Icao-radet

Som ett av Icaos tvd styrande organ faststéller Icao-radet kontinuerligt riktlinjerna for Icaos
arbete. Icao-radet sammantriader flera ganger per ar.

I enlighet med artikel 54 1 i Chicagokonventionen ska Icao-rddet anta internationella
standarder och rekommenderade metoder, beteckna dessa som bilagor till
Chicagokonventionen och underritta alla fordragsslutande stater om de éatgirder som
vidtagits. Icao-radet ska ocksa, i enlighet med artikel 54 m, ta hdnsyn till rekommendationer
fran flygtrafikkommissionen vid &ndring av bilagorna. I enlighet med artikel 90 1
Chicagokonventionen ska det for rddets antagande av bilagor eller dndringar av en bilaga
kréavas tva tredjedels majoritet i Icao-ridet.

3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

Det foreslas att den stdndpunkt som ska intas pa unionens vagnar vid sammantriden i Icao-
radet ska faststillas enligt en tvastegsmetod. I ett forsta steg faststills genom detta rddsbeslut i
bilaga 1 de védgledande principerna och riktlinjerna for unionens standpunkt pa flerarig basis. I
ett andra steg kommer kommissionen for varje sammantride i Icao-rddet att i form av en
skriftlig handling Overlimna en detaljerad standpunkt till radet for diskussion och
godkdnnande. Kommissionen kommer att ldgga fram den detaljerade stdndpunkten i den
skriftliga handlingen pa grundval av de vigledande principer och riktlinjer som anges i bilaga
1 och det forfarande som anges i bilaga 2.

Detta tillvigagéngssitt dr for ndrvarande infort for andra internationella organisationer,
framfor allt 1 transportsektorn, inom kontrollkommittén f6r hamnstatskontroll inom ramen for
samforstindsavtalet om hamnstatskontroll (Paris MOU)?.

Inom luftfartssektorn finns det redan ett liknande rédsbeslut om faststillande av den
standpunkt som ska intas pa unionens végnar nir det géller anméilan av avvikelser fran Icaos
standarder (radets beslut (EU) 2021/1092°), men det upphdr att gilla den 30 november 2022.
Syftet med det aktuella forslaget dr darfor ocksd att sorja for kontinuitet vad géller det
rddsbeslutet och att se Over bestimmelserna rorande dess tillimpningsomrdde i1 syfte att
sdkerstélla att de fragor som &r relevanta inom ramen for Chicagokonventionen behandlas pé
ett enhetligt sétt pd unionsniva.

Kommissionen foreslar den ovan beskrivna metoden med hénsyn till hur forfarandet i Icao ar
utformat

(a) ndr det giller antagande av nya eller andrade akter,

2 Rédets beslut (EU) 2016/381 av den 14 mars 2016 om den stdndpunkt som ska intas pd Europeiska
unionens viagnar inom kontrollkommittén for hamnstatskontroll inom ramen for samforstdndsavtalet om
hamnstatskontroll (Paris MOU) (EUT L 72, 17.3.2016, s. 53).

3 Rédets beslut (EU) 2021/1092 av den 11 juni 2021 om faststéllande av kriterier och forfarande for
anmidlan av avvikelser fran internationella standarder som antagits av Internationella civila
luftfartsorganisationen pa flygsidkerhetsomradet (EUT L 236, 5.7.2021, s. 51).
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(b) efter det att antagandet av nya réttsakter har tillkdnnagetts, i form av en skrivelse dir
de fordragsslutande staterna uppmanas att antingen anmdla sitt ogillande eller anmila
eventuella avvikelser och datum for efterlevnad av de antagna atgérderna, och

(©) vad giller kravet att anmila avvikelser fran befintliga standarder och
rekommenderade metoder.

Enligt Icaos interna regler ska dokument limnas in mellan tio dagar och 24 timmar fore
sammantridet 1 Icao-radet (beroende pa dokumentens art). Det dr forst da som allt inldmnat
material finns tillgéngligt och kommissionen kan analysera dokumenten for att utarbeta
unionens standpunkt 1 de frigor som EU har behdrighet att diskutera och besluta om 1 Icao-
radet. Det finns risk for att den tid som star till forfogande mellan det att dokumenten blir
tillgdngliga och det att sammantradet 1 Icao-radet inleds inte récker till for att utarbeta och
anta det radsbeslut som kréivs enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget.

For att sékerstilla enhetlighet 1 unionens stdndpunkt under hela Icaos antagningsprocess bor
den foreslagna tvastegsprocessen tillimpas pa samma sétt i friga om anmélan av ogillande i
enlighet med artikel 90 och 1 friga om avvikelser enligt artikel 38 1 Chicagokonventionen.

Det foreslas darfor att radet antar ett rddsbeslut pa grundval av artikel 218.9 i EUF-fordraget
om faststillande av den stdndpunkt som ska intas pd Europeiska unionens vignar vid
antagandet av internationella standarder, dndringar eller anméilan av avvikelser i1 friga om

(a) varje sammantriade 1 Icao-radet,

(b) nir det som svar pd Icaos skrivelser krivs en registrering av ett ogillande eller en
anmailan av avvikelser frdn de antagna atgirderna,

(c) nir det pa grund av dndringar av unionens regelverk krivs en anmilan av avvikelser.
4. RATTSLIG GRUND
4.1. Forfarandemiissig rittslig grund

4.1.1.  Principer

I artikel 218.9 1 EUF-fordraget foreskrivs att beslut ska antas “om faststidllande av vilka
staindpunkter som pa unionens végnar ska intas i ett organ som inréttas genom ett avtal, om
detta organ ska anta akter med rittslig verkan, med undantag av siddana akter som
kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram”.

Artikel 218.9 1 EUF-fordraget ar tillimplig oberoende av om unionen dr medlem i organet
eller part i avtalet i friga®.

Begreppet akter med rdttslig verkan omfattar akter som har réttslig verkan med stod av de
folkrattsliga regler som tillampas pé organet i friga. Det omfattar dven instrument som inte
har bindande verkan enligt internationell ritt, men som ar “dgnade att pd ett avgorande sétt

paverka innehéllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™.

4 Mal C-399/12, Tyskland mot radet, ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
3 Mal C-399/12, Tyskland mot radet, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna 61-64.
3
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4.1.2.  Tilldmpning i det aktuella fallet

Icao ér ett organ som inrittats genom ett avtal, nimligen Chicagokonventionen.

De akter som Icao ska anta utgdr akter som har rittslig verkan. Detta beror pa att de
standarder och rekommenderade metoder som Icao har antagit &r tillimpliga enligt
Chicagokonventionen, savida inte en fordragsslutande stat anmiler en avvikelse till Icao
(artikel 38 1 Chicagokonventionen) och att de, ndr de vél har antagits och tritt i kraft, &r
bindande for alla Icaos fordragsslutande stater, i enlighet med och inom de grénser som anges
i Chicagokonventionen. I enlighet med artikel 37 i Chicagokonventionen &tar sig varje
fordragsslutande stat att samarbeta for att sdkerstdlla storsta mojliga enhetlighet vad giller
sddana standarder och rekommenderade metoder. I den man det &r mdjligt aterspeglas de
dessutom 1 unionsrétten och darfor kan dessa standarder och rekommenderade metoder pa ett
avgorande sitt paverka innehéllet i unionslagstiftningen pa omradet civil luftfart.

De planerade akterna varken kompletterar eller dndrar avtalets institutionella ram.

Den forfarandemassiga réttsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 218.9 i
EUF-fordraget.

4.2. Materiell rittslig grund
4.2.1.  Principer

Den materiella réttsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 i EUF-fordraget beror
framst pd syftet med och innehéllet i den planerade akt avseende vilken en stdndpunkt intas pa
unionens viagnar. Om den planerade akten har tva syften eller tva bestdndsdelar av vilka det
ena syftet eller den ena bestdndsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga, medan
det eller den andra endast &r av underordnad betydelse, méste det beslut som antas enligt
artikel 218.9 1 EUF-fordraget ha en enda materiell rattslig grund, ndmligen den som krivs
med hédnsyn till det huvudsakliga eller avgdrande syftet eller den huvudsakliga eller
avgorande bestdndsdelen.

4.2.2.  Tillampning i det aktuella fallet
De planerade akterna har syften och bestdndsdelar inom den gemensamma transportpolitiken.

Den materiella rattsliga grunden for forslaget till beslut ar darfor artikel 100.2 1 EUF-
fordraget.

4.3. Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna radsbeslutet ér artikel 100.2 1 EUF-f6rdraget jaimford
med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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2022/0336 (NLE)
Forslag till

RADETS BESLUT

om faststillande av den stindpunkt som ska intas p4 Europeiska unionens vignar vid
antagandet av internationella standarder, dndringar eller anmiilan av avvikelser fran
internationella standarder i bilagorna 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 18 och 19

till konventionen angaende internationell civil luftfart

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 100.2
jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Konventionen angdende internationell civil luftfart (Chicagokonventionen), som
undertecknades i Chicago den 7 december 1944 och reglerar den internationella
luftfarten, trddde i kraft den 4 april 1947. Genom denna konvention inrittades
Internationella civila luftfartsorganisationen (Icao).

Unionens medlemsstater dr fordragsslutande parter i Chicagokonventionen och
fordragsslutande stater 1 Icao, medan unionen har observatorsstatus 1 vissa Icao-organ.

I enlighet med artikel 54.1 i Chicagokonventionen far Icaos rad (/cao-rddet) anta
internationella standarder och rekommenderade metoder for civil luftfart och beteckna
dem som bilagor till Chicagokonventionen (/cao-bilagor).

Eftersom Icaos standarder och rekommenderade metoder pa ett avgorande sitt kan
paverka innehallet i1 unionsritten pd omradet civil luftfart i den méin de aterspeglas 1
den lagstiftning som avses i skél 9 och 10, dr det lampligt att faststélla en stdndpunkt
som pa unionens végnar ska intas i Icao-ridet.

I enlighet med artikel 90 1 Chicagokonventionen ska varje Icao-bilaga eller varje
andring av en Icao-bilaga fa verkan inom tre ménader efter framldggandet for de
fordragsslutande staterna 1 Icao, eller efter en ldngre tidsperiod som Icao-radet far
foreskriva, sdvida inte en majoritet av Icaos fordragsslutande stater under tiden har
latit registrera sitt ogillande. Nér standarderna har antagits och féitt verkan dr de
bindande for alla fordragsslutande stater i1 Icao, inbegripet alla medlemsstater i
unionen, 1 enlighet med och inom de grianser som anges i Chicagokonventionen,
sarskilt artiklarna 37 och 38.

I enlighet med artikel 38 i Chicagokonventionen ska varje fordragsslutande stat i Icao
som finner det ogorligt att i alla avseenden efterleva ndgon standard eller att se till att
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(7)

(8)

)

dess egna foreskrifter eller forfaranden fullstdndigt sammantfaller med nagon standard
efter dndring av den senare, eller som beddomer det nddvandigt att anta foreskrifter
eller forfaranden som 1 nagot visst avseende avviker fran vad som faststillts genom en
standard, utan drojsmél underrdtta Icao om avvikelserna mellan statens egna
foreskrifter eller forfaranden och dem som faststéllts genom standarden. Vid d@ndringar
av standarder ska varje stat som inte gor erforderliga motsvarande éndringar av sina
egna forskrifter eller forfaranden inom 60 dagar frdn det att &ndringen av standarden
antagits underritta Icao-radet om detta eller ange vilka dtgirder den foreslar att vidta.

Icaos interna regler, sérskilt den sena tillgdngen till dokument for beslut om nya
standarder eller dndringar av standarder i Icao-rddet, eller de tidsfrister som Icao for
sina fordragsslutande stater faststillt for anmilan av avvikelser fran standarder, samt
det antal avvikelser pd omradena flygsdkerhet, flygnavigation och flygledningstjénst
som ska anmélas varje ar, gor det svart att i rétt tid faststdlla den stindpunkt som ska
intas pd unionens végnar i ett rddsbeslut pa grundval av artikel 218.9 i EUF-fordraget.

Vidare ror de standarder som Icao-rddet har antagit pd omrédena flygsdkerhet,
flygnavigation och flygledningstjénst i stor utstrdckning fragor som omfattas av
unionens exklusiva befogenhet. Det dr darfor &ndamalsenligt och 1dmpligt att faststélla
ett ramverk for antagande av nya standarder eller dndringar av standarder och anmélan
av avvikelser fran standarder pa omradena flygsdkerhet, flygnavigation och
flygledningstjdnst som omfattas av unionens exklusiva befogenhet, utan att det
paverkar medlemsstaternas rattigheter och skyldigheter enligt Chicagokonventionen.
P& Icao-nivd aterfinns standarderna for flygsdkerhet, flygnavigation och
flygledningstjinst framst i1 Icao-bilagorna 1, 2, 3, 4, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 18
och 19.

P& unionsniva aterspeglas och ndmns de krav som standarderna for flygsédkerhet
omfattar huvudsakligen i Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139,
forordning (EU) 996/2010%, forordning (EG) nr 2111/20057 och forordning (EU) nr
376/2014% ° och i de genomforandeakter och delegerade akter som antagits pi
grundval av dessa, sirskilt kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011'°,

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 996/2010 av den 20 oktober 2010 om utredning och
forebyggande av olyckor och tillbud inom civil luftfart och om upphévande av direktiv 94/56/EG
(EUT L 295, 12.11.2010, s. 35).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 2111/2005 av den 14 december 2005 om uppréttande
av en gemenskapsforteckning over alla lufttrafikforetag som forbjudits att bedriva verksamhet inom
gemenskapen och om information till flygpassagerare om vilket lufttrafikforetag som utfor en viss
flygning, samt om upphévande av artikel 9 i direktiv 2004/36/EG (EUT L 344, 27.12.2005, s. 15).
Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 376/2014 av den 3 april 2014 om rapportering,
analys och uppfoljning av hidndelser inom civil luftfart om &ndring av Europaparlamentets och radets
forordning (EU) nr 996/2010 och om upphdvande av Europaparlamentets och radets direktiv
2003/42/EG, kommissionens forordningar (EG) nr 1321/2007 och (EG) nr 1330/2007 (EUT L 122,
24.4.2014, s. 18).

Europaparlamentets och radets forordning (EU) 2018/1139 av den 4 juli 2018 om faststdllande av
gemensamma bestdmmelser pa det civila luftfartsomradet och inrdttande av Europeiska unionens byra
for luftfartssdkerhet, och om é&ndring av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr
2111/2005, (EG) nr 1008/2008, (EU) nr 996/2010, (EU) nr 376/2014 och direktiv 2014/30/EU och
2014/53/EU, samt om upphédvande av Europaparlamentets och radets forordningar (EG) nr 552/2004
och (EG) nr 216/2008 och radets forordning (EEG) nr 3922/91 (EUT L 212, 22.8.2018, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) nr 1178/2011 av den 3 november 2011 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygbesittningar inom den civila luftfarten i enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 311, 25.11.2011, s. 1).

SV



SV

(10)

kommissionens forordning (EU) nr 748/2012!!, kommissionens forordning (EU) nr
965/2012'2,  kommissionens forordning (EU) nr 139/2014!%, kommissionens
forordning (EU) nr 452/2014'*, kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014',
kommissionens forordning (EU) 2015/640'© kommissionens forordning (EU)
2019/947"7, kommissionens forordning (EU) 2019/945'® och kommissionens
forordning (EU) 2021/664".

P& unionsnivé &terspeglas och ndmns de krav som standarderna for flygtrafik och
flygledningstjénst omfattar huvudsakligen i Europaparlamentets och radets forordning
(EG) nr 549/2004%°, forordning (EG) nr 550/20042!, férordning (EG) 551/2004%2 och i
de genomforandeakter och delegerade akter som antagits pa grundval av dessa, sarskilt
kommissionens forordning (EU) nr 923/2012%°, kommissionens forordning (EU) nr
1332/2011%* kommissionens forordning (EU) 2018/1048% och kommissionens
forordning (EU) 2015/340%°.

20

21

22

23

24

Kommissionens forordning (EU) nr 748/2012 av den 3 augusti 2012 om faststillande av
tillampningsforeskrifter for luftvardighets- och miljocertifiering av luftfartyg och tillhérande produkter,
delar och anordningar samt for certifiering av konstruktions- och tillverkningsorganisationer
(EUT L 224, 21.8.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 965/2012 av den 5 oktober 2012 om tekniska krav och
administrativa forfaranden i samband med flygdrift enligt Europaparlamentets och ridets forordning
(EG) nr 216/2008 (EUT L 296, 25.10.2012, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 139/2014 av den 12 februari 2014 om krav och administrativa
rutiner for flygplatser enligt Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 44,
14.2.2014, s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 452/2014 av den 29 april 2014 om tekniska krav och administrativa
forfaranden avseende flygdrift som utférs av operatorer fran tredjeland 1 enlighet med
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 216/2008 (EUT L 133, 6.5.2014, s. 12).
Kommissionens forordning (EU) nr 1321/2014 av den 26 november 2014 om fortsatt luftvirdighet for
luftfartyg och luftfartygsprodukter, delar och anordningar och om godkdnnande av organisationer och
personal som arbetar med dessa arbetsuppgifter (EUT L 362, 17.12.2014, s. 1).

Kommissionens  forordning (EU) 2015/640 av den 23 april 2015 om ytterligare
luftvardighetsspecifikationer for en viss typ av drift och om dndring av forordning (EU) nr 965/2012
(EUT L 106, 24.4.2015, s. 18).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2019/947 av den 24 maj 2019 om regler och
forfaranden for drift av obemannade luftfartyg (EUT L 152, 11.6.2019, s. 45).

Kommissionens delegerade forordning (EU) 2019/945 av den 12 mars 2019 om obemannade
luftfartygssystem och om tredjelandsoperatérer av obemannade luftfartygssystem (EUT L 152,
11.6.2019, s. 1).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2021/664 av den 22 april 2021 om ett regelverk for U-
space (EUT L 139, 23.4.2021, s. 161).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 549/2004 av den 10 mars 2004 om ramen for
inrdttandet av det gemensamma europeiska luftrummet (ramférordning) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 1).
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 550/2004 av den 10 mars 2004 om tillhandahéllande
av flygtrafiktjénster inom det gemensamma europeiska luftrummet (forordning om tillhandahallande av
tjanster) (EUT L 96, 31.3.2004, s. 10).

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 551/2004 av den 10 mars 2004 om organisation och
anviandning av det gemensamma europeiska luftrummet (férordning om luftrummet) (EUT L 96,
31.3.2004, s. 20).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 av den 26 september 2012 om
gemensamma luftfarts- och driftsbestimmelser for tjdnster och forfaranden inom flygtrafiken och om
andring av genomforandeforordning (EU) nr 1035/2011 och forordningarna (EG) nr 1265/2007, (EG)
nr 1794/2006, (EG) nr 730/2006, (EG) nr 1033/2006 och (EU) nr 255/2010 (EUT L 281, 13.10.2012,
s. 1).

Kommissionens forordning (EU) nr 1332/2011 av den 16 december 2011 om gemensamma krav for
anvédndning av luftrummet och operativa forfaranden for avvirjande av kollisioner i luften (EUT L 336,
20.12.2011, s. 20).
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(11)

(12)

(13)

(14)

Med tanke pa sdrdragen hos civil flygsdkerhet, flygnavigation och flygledningstjdnst
jamfort med andra sektorer som handhas av Icao, sérskilt det stora antal standarder och
andra relaterade beslut som Icao-radet har antagit inom dessa sektorer samt det antal
avvikelser som ska anmélas varje ér, dr det d&ndamdlsenligt att faststdlla en saddan
stdndpunkt, bestaende av végledande principer och riktlinjer, pa flerarig basis. De
flesta av de fragor som diskuteras i Icao-rddet ror dmnen som omfattas av det
arbetsprogram som Icaos forsamling faststiller vart tredje ar. Det dr darfor mojligt att
faststélla en allmén standpunkt som ska intas pa unionens végnar i Icao-radet.

Unionens detaljerade standpunkt bor faststdllas péd grundval av de vigledande
principer och riktlinjer som anges i bilaga 1 och det forfarande som anges i bilaga 2,
och 1 enlighet med de mal som unionen efterstrdvar inom ramen for den gemensamma
transportpolitiken péd luftfartsomradet i syfte att frimja ett sdkert, tryggt, effektivt,
framgangsrikt, Oppet, ekonomiskt livskraftigt och miljovanligt lufttransportsystem.

De avvikelser som ska anmaélas till Icao bor, i tillimpliga fall, sirskilt grundas pa den
information som tillhandahéllits av Europeiska unionens byra for luftfartssékerhet
(Easa) i enlighet med artikel 90.4 i férordning (EU) 2018/1139. Avvikelserna bor, om
Icao sa kriver, anmélas i det format som Icao har faststillt i systemet for elektronisk
registrering av avvikelser (Electronic Filing of Differences). Om, i enlighet med detta
beslut, den stdndpunkt som ska intas pd unionens végnar faststélls 1 en skriftlig
handling som kommissionen foreldgger radet for diskussion och godkénnande, bor det
1 denna handling, dir sd &r lampligt och frdn fall till fall, anges huruvida
medlemsstaterna bor ges flexibilitet nir det giller formerna for anméilan av
avvikelserna i friga. Kommissionen bor vidare stridva efter att borja utarbeta en sadan
handling sa snart som mojligt for att medge tillrdckligt med tid for utarbetandet,
inbegripet for eventuella lampliga samrad pa expertniva.

Avvikelser fran standarder som Icao-rddet har antagit pa omradet flygsdkerhet,
flygnavigation och flygledningstjdnst kan ocksa hérrora frdn nationella atgirder som
antagits 1 enlighet med artikel 71 1 forordning (EU) 2018/1139 1 héndelse av
braddskande of6rutsedda omsténdigheter, om dessa atgdrder avviker frdn standarder
och darfor krdver en anmélan av avvikelser till Icao 1 enlighet med artikel 38 1
Chicagokonventionen. Det dr déarfor ocksd 1dmpligt att i detta beslut faststilla det
forfarande som ska foljas for att definiera sddana avvikelser. Detta forfarande bor vara
beroende av omfattningen och varaktigheten av de nationella dtgérder som antagits
och bor gora det mojligt for medlemsstaterna att utan drojsmal fullgdra sina
internationella skyldigheter enligt artikel 38 1 Chicagokonventionen. Forfarandet bor
inte paverka de villkor och det forfarande som anges i artikel 71 1 forordning (EU)
2018/1139.

25
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Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2018/1048 av den 18 juli 2018 om krav for anvéndning
av luftrummet och operativa forfaranden avseende prestandabaserad navigation (EUT L 189, 26.7.2018,
s. 3).

Kommissionens forordning (EU) 2015/340 av den 20 februari 2015 om tekniska krav och
administrativa forfaranden avseende flygledarcertifikat samt andra certifikat och intyg enligt
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr216/2008, &andring av kommissionens
genomforandeforordning (EU) nr 923/2012 och upphdvande av kommissionens forordning (EU)
nr 805/2011 (EUT L 63, 6.3.2015, s. 1).
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(15)  Unionens standpunkt bor uttryckas av de medlemsstater 1 unionen som dr medlemmar
1 Icao, vilka bor agera gemensamt i unionens intresse och med stdd av kommissionen,
1 enlighet med unionens observatorsstatus.

(16) Genomforandet av detta beslut bor gora det mgjligt for medlemsstaterna att fullgora
sina skyldigheter enligt Chicagokonventionen.

(17)  Detta beslut bor tillimpas under en begrénsad tidsperiod, ndmligen fram till efter det
mote 1 Icao-radet som foljer pa den 42:a Icao-forsamlingen.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pd unionens végnar 1 Internationella civila
luftfartsorganisationens rad nér detta organ ska anta beslut pd omradena civil flygsékerhet,
flygnavigation och trafikledning som ror bilagorna 1, 2, 3,4, 6, 7, 8, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 18
och 19 anges i bilaga 1.

Artikel 2

Preciseringen av den stdndpunkt som unionen ska inta vid varje mote i1 Icao-radet ska goras 1
enlighet med bilaga 2.

Artikel 3

Den standpunkt som ska intas pa unionens végnar vad giller anmaélan till Icao av avvikelser
fran standarderna i de ovanndmnda bilagorna till Chicagokonventionen ska faststillas i
enlighet med den stdndpunkt som anges i bilaga 1.

Artikel 4

Nér unionsritten avviker fran de standarder som avses i artikel 1 i detta beslut och anmélan
till Icao av avvikelser frdn dessa standarder dérfor krdvs i enlighet med artikel 38 1
Chicagokonventionen ska kommissionen, i god tid och minst tvdA ménader fore en av Icao
faststdlld tidsfrist for anmilan av avvikelser, foreldgga rddet en skriftlig handling for
diskussion och godkénnande, som sérskilt grundas pé den information som tillhandahéllits av
Europeiska unionens byra for luftfartssikerhet (Easa) i enlighet med artikel 90.4 i forordning
(EU) 2018/1139, 1 tillampliga fall, och som anger de detaljerade avvikelser som ska anmélas
till Icao samt, i tillimpliga fall, den flexibilitet som medlemsstaterna ges nér det giller
formerna for anmaélan.

Artikel 5

Nér en medlemsstat 1 enlighet med artikel 71 1 forordning (EU) 2018/1139 antar nationella
atgdrder som beviljar undantag avseende enskilda fysiska eller juridiska personer, eller
undantag vars sammanlagda varaktighet inte overstiger dtta manader, och nir dessa nationella
atgdrder avviker fran de standarder som avses i artikel 3 i detta beslut, och anmélan av
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avvikelser fran dessa standarder sédledes krdvs 1 enlighet med artikel 38 i
Chicagokonventionen, ska den medlemsstaten omedelbart underrdtta kommissionen om varje
avvikelse som ska anmélas.

Om de undantag som beviljats i enlighet med artikel 71 1 forordning (EU) 2018/1139 har
allmdn giltighet och deras sammanlagda varaktighet Overstiger atta manader, ska
kommissionen senast tvd veckor efter mottagandet av rekommendationen fran Easa i enlighet
med artikel 71.2 1 den forordningen foreldgga radet en skriftlig handling for diskussion och
godkdnnande med beaktande av den information som den berorda medlemsstaten
tillhandahéllit och, 1 tillampliga fall, den information som Easa har ldmnat i enlighet med
artikel 90.4 1 den forordningen, med detaljerade uppgifter om de avvikelser som ska anméilas
till Icao.

Artikel 6

GenomfOrandet av detta beslut ska underldtta for medlemsstaterna att fullgéra sina
skyldigheter enligt Chicagokonventionen.

Artikel 7
Den stdndpunkt som pa unionens vdgnar ska intas i Icao ska uttryckas av medlemsstaterna

gemensamt 1 unionens intresse inom Icaos organ, och med stdd av kommissionen, i enlighet
med unionens observatorsstatus.

Artikel 8

Detta beslut ar tillampligt till och med den 31 december 2025. P& grundval av ett forslag fran
kommissionen till radet fir radet forldnga dess tillimpning eller péd annat sétt dndra det.

Artikel 9
Detta beslut riktar sig till medlemsstaterna.

Utférdat 1 Bryssel den

Pa radets vignar

Ordférande

10
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