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SELETUSKIRI

1. KAVANDATAV REGULEERIMISESE

Kéesolevas ettepanekus késitletakse Euroopa Liidu nimel vodetavat seisukohta seoses
jargmisega:

— Rahvusvahelise  Tsiviillennunduse  Organisatsiooni (ICAO) ndukogus
tsiviillennundusohutust, aeronavigatsiooni ja lennuliikluse korraldamist
kidsitlevate Oigusaktide vastuvOotmine rahvusvahelise tsiviillennunduse
konventsiooni (edaspidi ,,Chicago konventsioon®) 1., 2., 3., 4., 6., 7., 8., 10.,
11.,12.,,13.,14., 15, 18.ja 19. lisas;

— ICAO teavitamine Chicago konventsiooni eespool nimetatud lisadega
holmatud valdkondades vastu voetud digusliku toimega aktidega seotud
erinevustest vastuseks osalisriikidele adresseeritud kirjadele, milles neid
kutsutakse iiles teatama oma mittendustumisest vOi mis tahes erinevustest
vastuvoetud meetmetega;

— ICAO teavitamine vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 38 sellistest
eespool nimetatud lisades sitestatud olemasolevate standardite ja soovituslike
tavadega seotud erinevustest, mis tulenevad liidu digustiku muutmisest.

2. ETTEPANEKU TAUST
2.1. Chicago konventsioon

ICAO loodi Chicago konventsiooniga, mis allkirjastati 1944. aastal Chicagos ja mis joustus 4.
aprillil 1947. Koik Euroopa Liidu litkmesriigid on selle konventsiooni osalised ja seega ICAO
litkkmed. Liidul on ICAOs vaatleja staatus ja ta on sdlminud ICAOga koostéomemorandumi,
millega luuakse raamistik tShustatud koostddks lennuohutuse, lennundusjulgestuse,
lennuliikluse korraldamise ja keskkonnakaitse valdkonnas'.

Chicago konventsioon koosneb 96 artiklist, milles on sdtestatud ICAO aluseeskirjad ja -
pohimotted. Konventsioonil on ka 19 lisa, mis sisaldavad standardeid ja soovituslikke tavasid
ja mida muudetakse korrapéraselt.

2.2, Rahvusvaheline Tsiviillennunduse Organisatsioon

ICAO vodtab vastu rahvusvahelisi tsiviillennunduse standardeid, eelkdige lennuohutuse,
aeronavigatsiooni ja lennuliikluse korraldamise, keskkonna, lennundusjulgestuse,
lennutranspordi majandusliku arendamise, reisijate Oiguste ja reisijateveo holbustamise
valdkonnas. Neid teemasid késitletakse Euroopa Liidu toimimise lepingu (edaspidi ,,ELi
toimimise leping®) sitetes ja need kuuluvad suures osas Euroopa Liidu pédevusse. Liidu
eesmirk on voimaluste piires tagada kooskodla rahvusvaheliste tsiviillennunduse standarditega.

! Noukogu 31. mirtsi 2011. aasta otsus ((EL) 2011/530 Euroopa Liidu ja Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni vahelise koostéomemorandumi (millega luuakse tohustatud koostdo
raamistik) liidu nimel allkirjastamise ja ajutise kohaldamise kohta (ELT L 232,9.9.2011, 1k 1-7).
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2.3. ICAO noukogu kavandatavad aktid, millel on liidus 6iguslik toime

ICAO tegevust suunab jiatkuvalt ICAO ndukogu, mis on iiks kahest ICAO juhtorganist. ICAO
noukogu tuleb kokku mitu korda aastas.

ICAO ndukogu votab vastavalt Chicago konventsiooni artikli 54 punktile 1 vastu
rahvusvahelised standardid ja soovituslikud tavad, méadrab need Chicago konventsiooni
lisadeks ning teavitab vdetud meetmetest kdiki osalisriike. Lisaks vaatab ICAO ndukogu
vastavalt Chicago konventsiooni artikli 54 punktile m 1dbi ka aeronavigatsioonikomisjoni
soovitused lisade muutmiseks. Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 90 on lisade
vastuvotmiseks vOi  muutmiseks vajalik ICAO nodukogu litkmete kahekolmandikuline
héélteenamus.

3. LIIDU NIMEL VOETAV SEISUKOHT

Tehakse ettepanek, et liidu nimel ICAO ndukogu istungitel vodetava seisukoha
kindlaksméidramisel kasutatakse kaheetapilist 1dhenemisviisi. Esmalt kehtestatakse kdesoleva
ndukogu otsuse 1. lisas liidu seisukohti kajastavad mitmeaastased juhtpohimdtted ja
tegevussuunad. Seejdrel edastab komisjon iga ICAO ndukogu istungi kohta kirjaliku
dokumendi vormis iiksikasjaliku seisukoha ndukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks.
Komisjon esitab kirjalikus dokumendis iiksikasjaliku seisukoha, mis pdhineb 1. lisas
siatestatud juhtpohimotetel ja tegevussuundadel ning 2. lisas sétestatud menetlusel.

Sellist 1dhenemisviisi rakendatakse praegu ka muudes rahvusvahelistes organisatsioonides ja
transpordisektori puhul eelkdige sadamariigi kontrolli kdsitleva vastastikuse mdistmise Pariisi
memorandumi sadamariigi kontrollikomitees?.

Ka lennundussektoris on vastu voetud selletaoline ndukogu otsus, millega miératakse
kindlaks liidu nimel vdetav seisukoht seoses ICAO teavitamisega erinevustest (ndukogu otsus
(EL) 2021/1092%), kuid see kaotab kehtivuse 30. novembril 2022. Seepirast on kiesoleva
ettepaneku eesmérk muu hulgas tagada konealuse ndukogu otsuse jérjepidevus ja vaadata 14bi
selle kohaldamise tingimused, mis voimaldab kisitleda Chicago konventsiooniga seotud
asjakohaseid kiisimusi kooskdlastatult liidu tasandil.

ICAO otsustusprotsessi isedrasuste tottu teeb komisjon ettepaneku kohaldada eespool
nimetatud 1&henemisviisi jargmistel juhtudel:

(a) uute vo1 muudetud digusaktide vastuvotmisel;

(b) parast seda, kui osalisriike teavitatakse uute Oigusaktide vastuvotmisest riikidele
adresseeritud kirja vormis ja kutsutakse neid iiles teatama oma mittendustumisest voi
mis tahes erinevustest ning vastuvdetud meetmetega kooskolla viimise kuupdevast ja

(©) seoses ndudega teatada erinevustest olemasolevate standardite ja soovituslike
tavadega.
2 Noukogu 14. maértsi 2016. aasta otsus (EL) 2016/381 seisukoha kohta, mis voetakse Euroopa Liidu

nimel sadamariigi kontrolli késitleva vastastikuse moistmise Pariisi memorandumi sadamariigi
kontrollikomitees (ELT L 72, 17.3.2016, 1k 53).

3 Noukogu 11. juuni 2021. aasta otsus (EL) 2021/1092, millega miératakse kindlaks Rahvusvahelise
Tsiviillennunduse Organisatsiooni poolt lennundusohutuse valdkonnas vastu vdetud rahvusvaheliste
standarditega seotud erinevustest teatamise kriteeriumid ja kord (ELT L 236, 5.7.2021, 1k 51).
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Eelkodige tuleb markida, et vastavalt ICAO sisereeglitele voib ICAO ndukogule dokumente
esitada kiimme pieva kuni 24 tundi enne istungi algust (sdltuvalt dokumentide laadist). Alles
sel hetkel muutuvad koik esitatud dokumendid kéttesaadavaks ning komisjonil on voimalik
neid analiiiisida, et valmistada ette liidu seisukoht ELi piddevusse kuuluvate kiisimuste
arutamiseks ja asjakohaste otsuste vastuvotmiseks ICAO noukogus. See lithike ajavahemik
dokumentide kittesaadavaks tegemise ja ICAO ndukogu istungi alguse vahel voib tekitada
probleeme diguslikult ndutava ndukogu otsuse digeaegsel ettevalmistamisel ja vastuvotmisel
vastavalt ELi toimimise lepingu artikli 218 ldikele 9.

Tagamaks liidu seisukoha jérjepidevus kogu ICAO otsustusprotsessi viltel, tuleks kavandatud
kaheetapilist protsessi kohaldada nii Chicago konventsiooni artikli 90 kohase
mittendustumisest teatamise kui ka Chicago konventsiooni artikli 38 kohase erinevustest
teatamise suhtes.

Seepirast tehakse ettepanek votta ELi toimimise lepingu artikli 218 16ike 9 alusel vastu
ndukogu otsus, millega kehtestatakse Euroopa Liidu nimel voetav seisukoht rahvusvaheliste
standardite, nende muudatuste voi erinevustest teatamise kohta jargmistel juhtudel:

(a) iga ICAO ndukogu istungi korral;

(b) kui vastuseks ICAO poolt riikidele adresseeritud kirjale tuleb teatada vastuvoetud
meetmetega mittendustumisest voi nendega seotud erinevustest;

(c) kui on vaja teatada erinevustest, mis tulenevad liidu digustiku muutmisest.

4. OIGUSLIK ALUS

4.1. Menetlusoiguslik alus
4.1.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 1dikega 9 on ette ndhtud otsused, millega kehtestatakse
»lepingus sétestatud organis liidu nimel vdetavad seisukohad, kui asjaomasel organil tuleb
vastu votta Oigusliku toimega akte, vidlja arvatud oOigusaktid, millega tdiendatakse voi
muudetakse lepingu institutsioonilist raamistikku®.

ELi toimimise lepingu artikli 218 10iget 9 kohaldatakse olenemata sellest, kas liit on
asjaomase organi liige vdi asjaomase lepingu osaline*.

Moiste ,,0igusliku toimega aktid“ holmab akte, millel on diguslik toime asjaomase organi
suhtes kehtiva rahvusvahelise Oiguse normide alusel. Siia hulka kuuluvad ka sellised
oiguslikud vahendid, mis ei ole rahvusvahelise diguse kohaselt siduvad, aga mis ,,voivad

mdjutada otsustavalt liidu seadusandja vastu vdetud digusaktide sisu*.

4.1.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

ICAO on lepinguga, s.t Chicago konventsiooniga ettendhtud organ.

4 Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punkt 64.
> Kohtuasi C-399/12: Saksamaa vs. ndukogu (OIV), ECLI:EU:C:2014:2258, punktid 61-64.
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Aktid, mille ICAO peab vastu votma, on Oigusliku toimega aktid. Seda pdhjusel, et ICAO
vastu voetud standardeid ja soovituslikke tavasid kohaldatakse Chicago konventsiooni alusel
(vélja arvatud juhul, kui osalisriik teatab ICAO-le erinevusest (Chicago konventsiooni artikkel
38)), ning asjaomased standardid ja soovituslikud tavad on pérast vastuvotmist ja joustumist
siduvad koikide ICAO osalisriikide jaoks vastavalt Chicago konventsioonile ja sellega ette
ndhtud piires. Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 37 kohustub iga osalisriik tegema
koostddd, et tagada selliste standardite ja soovituslike tavade voimalikult suur {ihtsus. Lisaks
kajastuvad asjaomased standardid ja soovituslikud tavad niivord, kui see on voimalik, liidu
Oiguses ning voivad seetdttu otsustavalt mojutada liidu tsiviillennundusvaldkonna digusaktide
sisu.

Kavandatavad aktid ei tdienda ega muuda lepingu institutsioonilist raamistikku.

Kavandatava otsuse menetlusdiguslik alus on seega ELi toimimise lepingu artikli 218 1dige 9.
4.2. Materiaal6iguslik alus

4.2.1.  Pohimotted

ELi toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohase otsuse materiaaldiguslik alus soltub eelkdige
selle kavandatava akti eesmargist ja sisust, mida liidu nimel vdetav seisukoht puudutab. Kui
kavandatava aktiga taotletakse kahte eesmirki vdi reguleeritakse kahte valdkonda ning iiht
neist vOib pidada peamiseks voi iilekaalukaks, samas kui teine on korvalise tahtsusega, peab
ELi toimimise lepingu artikli 218 1dike 9 kohasel otsusel olema iiksainus materiaaldiguslik
alus, st peamise voi iilekaaluka eesmérgi voi valdkonna tdttu ndutav diguslik alus.

4.2.2.  Kohaldamine kdesoleval juhul

Kavandatavate aktidega taotletakse eesmdrke {thise transpordipoliitika valdkonnas ja
reguleeritakse seda valdkonda.

Kavandatava otsuse materiaaldiguslik alus on seega Euroopa Liidu toimimise lepingu
artikli 100 16ige 2.

4.3. Kokkuvote

Noukogu kavandatava otsuse Oiguslik alus on ELi toimimise lepingu artikli 100 1dige 2
koostoimes ELi toimimise lepingu artikli 218 16ikega 9.
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2022/0336 (NLE)
Ettepanek:

NOUKOGU OTSUS,

millega méiratakse kindlaks Euroopa Liidu nimel voetav seisukoht rahvusvahelise

tsiviillennunduse konventsiooni 1., 2., 3., 4., 6., 7., 8., 10, 11., 12., 13., 14., 15., 18. ja 19.
lisas esitatud rahvusvaheliste standardite vastuvotmise, nende muutmise voi nendega

seotud erinevustest teatamise kohta

EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 1diget 2 koostoimes
artikli 218 16ikega 9,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut

ning arvestades jargmist:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Rahvusvahelise tsiviillennunduse konventsioon (edaspidi ,,Chicago konventsioon®),
mis allkirjastati 7. detsembril 1944 Chicagos ja millega reguleeritakse rahvusvahelist
lennutransporti,  joustus 4. aprillil  1947. Sellega loodi  Rahvusvaheline
Tsiviillennunduse Organisatsioon (ICAO).

Liidu liikmesriigid on Chicago konventsiooni osalised ja ICAO osalisriigid ning liidul
on teatavates I[CAO organites vaatleja staatus.

Vastavalt Chicago konventsiooni artikli 54 punktile 1 vdib ICAO ndukogu
tsiviillennunduse valdkonnas vastu votta rahvusvahelised standardid ja soovituslikud
tavad ning médrata need Chicago konventsiooni lisadeks (edaspidi ,,JICAO lisad*).

Kuna ICAO standardid ja soovituslikud tavad voivad oluliselt mdjutada liidu diguse
sisu tsiviillennunduse valdkonnas, niivord kui need kajastuvad pohjendustes 9 ja 10
osutatud Oigusaktides, on asjakohane kindlaks maéérata liidu nimel ICAO ndukogus
voetav seisukoht.

Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 90 joustub ICAO lisa voi ICAO lisa
muudatus selle ICAO osalisriikidele edastamisest kolme kuu jooksul voi parast ICAO
ndoukogu maddratud pikemat perioodi, vidlja arvatud juhul, kui selle aja jooksul on
enamus ICAO osalisriike teatanud oma mittendustumisest. Pérast standardite
vastuvotmist ja joustumist on need siduvad koikide ICAO osalisriikide, sealhulgas
koikide liidu litkmesriikide jaoks vastavalt Chicago konventsioonile ning
konventsiooniga — eelkdige selle artiklitega 37 ja 38 — ette ndhtud piires.

Vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 38 peab iga ICAO osalisriik, kes ei suuda
jargida mone standardi koiki aspekte voi viia oma norme ja tavasid tdielikult kooskdlla
standardiga pédrast selle muutmist voi kes peab vajalikuks vastu votta norme voi
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(7)

(8)

)

tavasid, mis mingis Tlksikasjas erinevad standardiga kehtestatud normidest voi
tavadest, viivitamata teatama ICAO-le oma normi vdi tava ja standardiga kehtestatud
normi vOi tava erinevustest. Standardite muutmise korral peab riik, kes ei tee
asjaomaseid muudatusi oma normides vOi tavades, teavitama sellest ICAO-d
kuuekiimne pédeva jooksul alates standardi muudatuse vastuvotmisest vOi viitama,
millise meetme ta kavatseb votta.

ICAO sisereeglid, eelkodige lilhike ajavahemik, mille jooksul on voimalik tutvuda
dokumentidega, mille alusel ICAO ndukogu teeb standardite vastuvOtmise voi
olemasolevate standardite muutmisega seotud otsuseid, tdhtajad, mille ICAO on
kehtestanud ICAO osalisriikidele vastuvoetud standarditega seotud erinevustest
teatamiseks, ning mitmesugused lennuohutuse, aeronavigatsiooni ja lennuliikluse
korraldamise valdkonnaga seotud erinevused, millest igal aastal tuleb teatada,
raskendavad ELi toimimise lepingu artikli 218 1dikel 9 pdhineva ndukogu otsuse
suhtes voetava seisukoha digeaegset kindlaksmadramist.

Lisaks puudutavad ICAO ndukogu poolt lennuohutuse, aeronavigatsiooni ja
lennuliikluse korraldamise valdkondades vastu vdetud standardid suures osas liidu
ainupddevusse kuuluvaid kiisimusi. Seepdrast on tOhus ja asjakohane kehtestada
raamistik, et votta liidu ainupddevusse kuuluvates lennuohutuse, aeronavigatsiooni ja
lennuliikluse korraldamise valdkondades vastu uued standardid voi nende standardite
muudatused voi teatada nendega seotud erinevustest, ilma et see piiraks Chicago
konventsioonist tulenevaid liikmesriikide Oigusi ja kohustusi. ICAO tasandil on
lennuohutuse, aeronavigatsiooni ja lennuliikluse korraldamisega seotud standardid
esitatud peamiselt ICAO konventsiooni 1., 2., 3., 4., 6., 7., 8., 10., 11., 12., 13., 14.,
15., 18.ja 19. lisas.

Liidu tasandil kajastuvad konealustes lennuohutusstandardites sisalduvad nduded
peamiselt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miéruses (EL) 2018/1139°, méiruses (EL)
996/2010,” miiruses (EU) nr 2111/2005% ja miiruses (EL) nr 376/2014° ning nende
alusel vastu voetud rakendusaktides ja delegeeritud Oigusaktides, eelkdige komisjoni
miirustes (EL) nr 1178/2011,'° (EL) nr 748/2012,'' (EL) nr 965/2012,' (EL)

Euroopa Parlamendi ja noukogu 4. juuli 2018. aasta madrus (EL) 2018/1139, mis kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu Lennundusohutusamet ning
millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu mésrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008,
(EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiive 2014/30/EL ning
2014/53/EL ning tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu médrused (EU) nr 552/2004
ja (EU) nr 216/2008 ning ndukogu méirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. oktoobri 2010. aasta méérus (EL) nr 996/2010 tsiviillennunduses
toimuvate lennudnnetuste ja intsidentide uurimise ja ennetamise kohta ning millega tunnistatakse
kehtetuks direktiiv 94/56/EU (ELT L 295, 12.11.2010, 1k 35).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. detsembri 2005. aasta miirus (EU) nr 2111/2005, mis kisitleb
ihenduse nimekirja, millesse kantakse lennuettevotjad, kelle suhtes kohaldatakse iihenduse piires
tegevuskeeldu, koostamist ja lennureisijate teavitamist lendu teenindavast lennuettevotjast ning millega
tunnistatakse kehtetuks direktiivi 2004/36/EU artikkel 9 (ELT L 344, 27.12.2005, 1k 15).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. aprilli 2014. aasta médrus (EL) nr 376/2014, mis Kkisitleb
tsiviillennunduses toimunud juhtumitest teatamist ning juhtumite analiilisi ja jdrelmeid, millega
muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérust (EL) nr 996/2010 ning tunnistatakse kehtetuks
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiv 2003/42/EU ja komisjoni miirused (EU) nr 1321/2007 ja
(EU) nr 1330/2007 (ELT L 122, 24.4.2014, 1k 18).

Komisjoni 3. novembri 2011. aasta méérus (EL) nr 1178/2011, millega kehtestatakse tsiviillennunduses
kasutatavate Shusdidukite meeskonnaga seotud tehnilised nouded ja haldusmenetlused vastavalt
Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 311, 25.11.2011, 1k 1).
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(10)

nr 139/2014'3, (EL) nr452/2014," (EL) nr 1321/2014,'5 (EL) 2015/640,'° (EL)
2019/947,'7 (EL) 2019/945'8 ja (EL) 2021/664"°.

Liidu tasandil kajastuvad kdnealustes aeronavigatsiooni ja lennuliikluse korraldamise
standardites sisalduvad ndouded peamiselt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses
(EU) nr 549/2004,%° miiruses (EU) nr 550/2004,%! mairuses (EU) nr 551/2004%% ning
nende alusel vastu vdetud rakendusaktides ja delegeeritud digusaktides, eelkdige
komisjoni méirustes (EL) nr 923/2012,% (EL) nr 1332/2011,%* (EL) 2018/1048% ja
(EL) 2015/340%.
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Komisjoni 3. augusti 2012. aasta médrus (EL) nr 748/2012, millega ndhakse ette Ohusdidukite ja
nendega seotud toodete, osade ja seadmete lennukdlblikkuse ja keskkonnaohutuse sertifitseerimise ning
projekteerimis- ja tootjaorganisatsioonide sertifitseerimise rakenduseeskirjad (ELT L 224, 21.8.2012,
Ik 1).

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mdarus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse lennutegevusega
seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miérusele
(EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, 1k 1).

Komisjoni 12. veebruari 2014. aasta mddrus (EL) nr 139/2014, millega kehtestatakse lennuviljadega
seotud nduded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirusele (EU)
nr 216/2008 (ELT L 44, 14.2.2014, 1k 1).

Komisjoni 29. aprilli 2014. aasta midrus (EL) nr 452/2014, millega kehtestatakse kolmandate riikide
kéitajate lennutegevusega seotud tehnilised nduded ja haldusmenetlused Euroopa Parlamendi ja
ndukogu miiruse (EU) nr 216/2008 kohaselt (ELT L 133, 6.5.2014, 1k 12).

Komisjoni 26. novembri 2014. aasta madrus (EL) nr 1321/2014 Shusdidukite ja lennundustoodete ning
nende osade ja seadmete jatkuva lennukdlblikkuse ning sellega tegelevate organisatsioonide ja isikute
sertifitseerimise kohta (ELT L 362, 17.12.2014, 1k 1).

Komisjoni 23. aprilli 2015. Aasta médrus (EL) 2015/640, milles késitletakse teatavat liiki lennutegevuse
suhtes kohaldatavaid tdiendavaid lennukdlblikkustingimusi ja millega muudetakse méddrust (EL) nr
965/2012 (ELT L 106, 24.4.2015, 1k 18).

Komisjoni 24. mai 2019. aasta rakendusmédrus (EL) 2019/947 mehitamata Shusdidukite kditamise
normide ja menetluste kohta (ELT L 152, 11.6.2019, 1k 45).

Komisjoni 12. maértsi 2019. aasta delegeeritud méédrus (EL) 2019/945 mehitamata Shusdidukite
siisteemide ja mehitamata ohusdidukite siisteemide kolmandate riikide kéitajate kohta (ELT L 152,
11.6.2019, 1k 1).

Komisjoni 22. aprilli 2021. aasta rakendusméarus (EL) 2021/664 U-space’i digusraamistiku kohta (ELT
L 139,23.4.2021, 1k 161).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mirtsi 2004. aasta miirus (EU) nr 549/2004, millega sitestatakse
raamistik iihtse Euroopa taeva loomiseks (raammaéérus) (ELT L 096, 31.3.2004, 1k 1-8).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu miirus (EU) nr 550/2004, 10. mirts 2004, aeronavigatsiooniteenuste
osutamise kohta tihtses Euroopa taevas (teenuse osutamise madrus) (ELT L 96, 31.3.2004, 1k 10).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mértsi 2004. aasta midrus (EU) nr 551/2004 Shuruumi
korraldamise ja kasutamise kohta {ihtses Euroopa taevas (Shuruumi miirus) (ELT L 96, 31.3.2004,
1k 20).

Komisjoni 26. septembri 2012. aasta rakendusméérus (EL) nr 923/2012, millega kehtestatakse iihised
lennureeglid ning aeronavigatsiooniteenuseid ja -protseduure kisitlevad kéitamissdtted ning
muudetakse rakendusmiirust (EL) nr 1035/2011 ning midruseid (EU) nr 1265/2007, (EU) nr
1794/2006, (EU) nr 730/2006, (EU) nr 1033/2006 ja (EL) nr 255/2010 (ELT L 281, 13.10.2012, Ik 1).
Komisjoni 16. detsembri 2011. aasta mddrus (EL) nr 1332/2011, millega kehtestatakse {ihised dhuruumi
kasutamise nduded ja kéaitamisprotseduurid Ohukokkupdrke viltimiseks (ELT L 336, 20.12.2011,
1k 20).

Komisjoni 18. juuli 2018. aasta rakendusmairus (EL) 2018/1048, millega kehtestatakse suutlikkusel
pohineva navigatsiooni suhtes kohaldatavad dhuruumi kasutamise nduded ja kditamisprotseduurid (ELT
L 189,26.7.2018, 1k 3).

Komisjoni 20. veebruari 2015. aasta méddrus (EL) 2015/340, millega kehtestatakse lennujuhtide lubade
ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruse (EU) nr 216/2008 kohaste sertifikaatidega seotud
tehnilised nduded ja haldusmenetlused, muudetakse komisjoni rakendusmédrust (EL) nr 923/2012 ja
tunnistatakse kehtetuks komisjoni médrus (EL) nr 805/2011 (ELT L 63, 6.3.2015, 1k 1).
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(11)

(12)

(13)

(14)

(15)

(16)

(17)

Vottes arvesse tsiviillennundusohutuse, aeronavigatsiooni ja lennuliikluse
korraldamise eripdra vorreldes muude ICAOs késitletavate valdkondadega, eelkdige
ICAO ndukogu poolt nendes valdkondades vastu vdetud standardite ja muude
asjaomaste otsuste suurt arvu ja igal aastal teatatavate erinevuste arvu, oleks
otstarbekas kehtestada selline juhtpohimdtetest ja tegevussuundadest koosnev
seisukoht mitmeks aastaks. Samal ajal arutatakse ICAO ndukogus enamasti teemasid,
mis puudutavad iga kolme aasta jdrel kohtuva ICAO assamblee kehtestatud
tooprogrammiga seotud kiisimusi. Seega on vdimalik kindlaks miédrata liidu poolt
ICAO ndukogus voetav iildine seisukoht.

Vottes arvesse vajadust edendada ohutut, turvalist, tohusat, toimivat, avatud,
majanduslikult elujoulist ja keskkonnahoidlikku lennutranspordisiisteemi, tuleks liidu
iiksikasjalik seisukoht kindlaks méédrata 1. lisas sétestatud juhtpohimdtete ja
tegevussuundade ning 2. lisas sétestatud menetluse alusel, vottes arvesse liidu poolt
ihise lennunduspoliitika raames taotletavaid eesmérke.

ICAO-le teatatavad erinevused peaksid pohinema eelkdige teabel, mille Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet méadruse (EL) 2018/1139 artikli 90 1oike 4 kohaselt vajaduse
korral esitab. Erinevustest teatamisel tuleks jérgida vormingut, mille ICAO on
kindlaks méiranud erinevustest teatamise elektroonilises siisteemis, kui ICAO seda
nduab. Kui kiesoleva otsuse kohaselt midratakse liidu nimel voetav seisukoht
kindlaks kirjalikus dokumendis, mille komisjon esitab ndukogule arutamiseks ja
heakskiitmiseks, tuleks sellises dokumendis vajaduse korral ja igal iiksikjuhul eraldi
mirkida, kas koOnealustest erinevustest teatamise puhul tuleks liikmesriikidele
voimaldada paindlikkust teate vormi osas. Lisaks peaks komisjon piilidma alustada
asjaomase dokumendi ettevalmistamist vOimalikult kiiresti, et anda piisavalt aega
selliseks ettevalmistuseks, sealhulgas asjakohasteks konsultatsioonideks ekspertide
tasandil.

ICAO ndukogu poolt lennuohutuse, aeronavigatsiooni ja lennuliikluse valdkondades
vastu voetud standarditega seotud erinevused voivad tuleneda ka riiklikest meetmetest,
mis on voetud mddruse (EL) 2018/1139 artikli 71 kohaselt kiireloomuliste
ettendgematute asjaolude puhul, kui need meetmed erinevad standarditest ja eeldavad
seega ICAO teavitamist erinevustest vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 38.
Seepérast on samuti asjakohane midrata kidesolevas otsuses kindlaks menetlus, mida
tuleb selliste erinevuste miératlemisel jiargida. Konealune menetlus peaks soltuma
vastu voetud riiklike meetmete ulatusest ja kestusest ning peaks voimaldama
litkkmesriikidel viivitamata tdita Chicago konventsiooni artiklist 38 tulenevaid
rahvusvahelisi kohustusi. Konealune menetlus ei tohiks piirata méédruse (EL)
2018/1139 artiklis 71 sétestatud tingimuste ja menetluse kohaldamist.

Liidu seisukohta viljendavad need liidu liikmesriigid, kes on ICAO litkmed, kes
tegutsevad {hiselt liidu huvides ja keda abistab komisjon vastavalt liidu
vaatlejastaatusele.

Kéesoleva otsuse rakendamine peaks voOimaldama litkmesriikidel tdita Chicago
konventsioonist tulenevaid kohustusi.

Kéesolevat otsust tuleks kohaldada piiratud aja jooksul kuni ICAO ndukogu 42.
assambleele jargneva ICAO ndukogu istungi lopuni,
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ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA OTSUSE:

Artikkel 1

Seisukoht, mis vdetakse liidu nimel Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsiooni
ndukogus, kui konealusel organil tuleb vastu votta otsuseid tsiviillennundusohutuse,
aeronavigatsiooni ja lennuliikluse korraldamise valdkonnas seoses 1., 2., 3., 4., 6., 7., 8., 10.,
11.,12.,13.,14., 15., 18. ja 19. lisaga, on esitatud 1. lisas.

Artikkel 2

Seisukohta, mis vdetakse liidu nimel igal ICAO ndukogu istungil, tdpsustatakse vastavalt 2.
lisale.

Artikkel 3

Seisukoht, mis voetakse liidu nimel seoses ICAO teavitamisega Chicago konventsiooni
eespool nimetatud lisades sdtestatud standarditega seotud erinevustest, médratakse kindlaks
vastavalt 1. lisas esitatud seisukohale.

Artikkel 4

Kui liidu Gigus erineb kidesoleva otsuse artiklis 1 osutatud standarditest, mistdttu ICAO-d
tuleb vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 38 nende standardite ja soovituslike tavadega
seotud erinevustest teavitada, esitab komisjon aegsasti ja vdhemalt kaks kuud enne ICAO
poolt erinevustest teatamiseks kehtestatud tdhtaega ndukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks
kirjaliku dokumendi, mis pdhineb eelkdige Euroopa Liidu Lennundusohutusameti (EASA)
poolt méaidruse (EL) 2018/1139 artikli 90 1dike 4 kohaselt esitataval teabel, kui see on
asjakohane, ja mis sisaldab iiksikasjalikku teavet erinevuste kohta, millest ICAO-le tuleb
teatada, ning mis vajaduse korral kajastab litkmesriikidele antud paindlikkust teate esitamise
vormi 0sas.

Artikkel 5

Kui litkmesriik votab kooskdlas midruse (EL) 2018/1139 artikliga 71 vastu riiklikud
meetmed, millega tehakse fiilisilistele voi juriidilistele isikutele erandeid voi mille kogukestus
ei iileta kaheksat kuud ja kui need riiklikud meetmed erinevad kéesoleva otsuse artiklis 3
osutatud standarditest, ning mis eeldavad nende standarditega seotud erinevustest teatamist
vastavalt Chicago konventsiooni artiklile 38, teavitab asjaomane liikmesriik viivitamata
komisjoni koikidest teatatud erinevustest.

Kui méairuse (EL) 2018/1139 artikli 71 kohaselt tehtud erandid on {ildkohaldatavad ja nende
kogukestus iiletab kaheksat kuud, esitab komisjon hiljemalt kaks nddalat pérast seda, kui
asjaomane litkmesritk on teda kdnealustest eranditest médruse (EL) 2018/1139 artikli 71
16ike 2 kohaselt teavitanud, ndukogule arutamiseks ja heakskiitmiseks kirjaliku dokumendi,
mis pohineb asjaomase litkmesriigi esitatud teabel ja vajaduse korral EASA poolt kdnealuse
madruse artikli 90 10ike 4 kohaselt esitatud teabel ning sisaldab {ksikasjalikku teavet
erinevuste kohta, millest ICAO-d peab teavitama.
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Artikkel 6

Kiesoleva otsuse rakendamine aitab liikmesriikidel tdita Chicago konventsioonist tulenevaid
kohustusi.

Artikkel 7

Liidu nimel ICAOs vodetavat seisukohta viljendavad ICAO organites iihiselt liidu huvides
tegutsevad litkmesriigid, keda abistab komisjon vastavalt liidu vaatlejastaatusele.

Artikkel 8

Kéesolevat otsust kohaldatakse kuni 31.detsembrini 2025. Komisjoni poolt esitatud
ettepaneku pohjal voib ndukogu selle kohaldamisaega pikendada voi seda muul viisil muuta.

Artikkel 9
Kéaesolev otsus on adresseeritud litkmesriikidele.

Briissel,

Noukogu nimel
eesistuja
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