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INFORMACNA POZNAMKA

Od: Generalny sekretariat Rady

Komu: Vybor stalych predstavitelov/Rada

Predmet: Navrh SMERNICE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY, ktorou sa

meni smernica 2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi
druhmi dopravy

— vysledok prvého Citania v Europskom parlamente
(Strasburg 2. az 5. oktdbra 2023)

I. UVOD

V stlade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spoloénym vyhlasenim o praktickych opatreniach
pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo

niekol’ko neformdlnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto spise v prvom ¢itani.

1 U.v. EU C 145, 30.6.2007, s. 5.
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Predsedni¢ka Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) Karima DELLIOVA (Verts/ALE, FR)

predlozila v tejto suvislosti v mene vyboru TRAN kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujici
navrh &. 63) k uvedenému navrhu smernice, ku ktorému Rovana PLUMBOVA (S&D, RO)
vypracovala navrh spravy. O tomto pozmenujicom navrhu sa pocas uvedenych neformalnych

kontaktov dosiahla dohoda. Neboli predlozené Ziadne iné pozmenujice navrhy.
II. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 3. oktobra 2023 prijalo kompromisny pozmenujici navrh (pozmeiujiaci navrh
¢. 63) k uvedenému navrhu smernice. Takto zmeneny ndvrh Komisie predstavuje poziciu
Parlamentu v prvom ¢itani, ktora sa nachadza v jeho legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe

k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraza predchadzajicu dohodu medzi institiciami. Rada by preto mala byt’

schopna poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajucom pozicii Parlamentu.

V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni boli vyzna¢ené zmeny v navrhu
Komisie zavedené pozmenujicimi navrhmi. Doplnenia oproti zneniu Komisie st vyznacené
tucnou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
(3. 10. 2023)

P9 TA(2023)0334

Inteligentné systémy cestnej dopravy

Legislativne uznesenie Europskeho parlamentu z 3. oktobra 2023 o navrhu smernice
Eurépskeho parlamentu a Rady, ktorou sa meni smernica 2010/40/EU o ramci na zavedenie
inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na rozhrania s inymi druhmi
dopravy (COM(2021)0813 — C9-0471/2021 - 2021/0419(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé ¢itanie)

Europsky parlament,
— so zretel'om na navrh Komisie pre Europsky parlament a Radu (COM(2021)0813),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 91 Zmluvy o fungovani Eurdpskej nie, v sulade s
ktorymi Komisia predlozila navrh Eurépskemu parlamentu (C9-0471/2021),

— so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,
— so zretelom na stanovisko Eurdpskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru z 23. marca 20221,
—  po porade s Vyborom regionov,

— so zretel'om na predbeznu dohodu schvélenu gestorskym vyborom podla ¢lanku 74 ods. 4
rokovacieho poriadku, a na zavdzok zastupcu Rady, vyjadreny v liste z 21. jina 2023,
schvalit’ poziciu Eurdpskeho parlamentu v stlade s clankom 294 ods. 4 Zmluvy o fungovani
Eurdpskej tnie,

— so zretel'om na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,
— so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0265/2022),
1.  prijima nasledujicu poziciu v prvom ¢itani;

2. Ziada Komisiu, aby mu vec znovu predloZila, ak nahraddza, podstatne meni alebo méa v umysle
podstatne zmenit’ svoj navrh;

3. poveruje svoju predsednicku, aby postipila tito poziciu Rade, Komisii a narodnym

parlamentom.
1 U.v. EU C 290, 29.7.2022, s. 126.
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P9_TC1-COD(2021)0419

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom ¢itani 3. oktobra 2023 na tcely prijatia
smernice Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/..., ktorou sa meni smernica
2010/40/EU o ramci na zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej
dopravy a na rozhrania s inymi druhmi dopravy

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Gnie, a najmé na jej ¢lanok 91,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu narodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurdépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru!,
po porade s Vyborom regionov,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. EU C 290, 29.7.2022, s. 126.
Pozicia Eurdpskeho parlamentu z 3. oktobra 2023.



ked’ze:

(1)

V oznameni Komisie z 9. decembra 2020 s nazvom Stratégia pre udrzatelnu

a inteligentn1 mobilitu I — nasmerovanie europskej dopravy do buducnosti (d’alej
len ,,stratégia pre udriatel’ni a inteligentnu mobilitu“) sa zavedenie inteligentnych
dopravnych systémov (d’alej len ,,IDS*) oznacuje za kI"aiové opatrenie na
dosiahnutie prepojenej a automatizovanej multimodalnej mobility, ktoré tak
prispieva k transformécii eurdpskeho dopravného systému v zdujme dosiahnutia
ciel'a efektivnej, bezpeénej, udrzatelnej, inteligentnej a odolnej mobility. Dopiaja sa
nim opatrenia oznamené v ramci hlavnej stratégie venovanej ekologizacii nakladnej
dopravy na podporu multimodélnej logistiky. V stratégii pre udriatel’nu

a inteligentnii mobilitu bola na rok 2022 oznamena aj revizia delegované¢ho
nariadenia Komisie (EU) 2017/1926° s tym, Ze sa jej sG&ast'ou stane aj povinna
pristupnost’ dynamickych stiborov udajov, ako aj posudenie potreby regulacnych
opatreni tykajucich sa prav a povinnosti poskytovatel'ov multimodéalnych digitdlnych
sluzieb spolu s iniciativou tykajucou sa predaja cestovnych listkov vratane
cestovnych listkov na vlak. Touto smernicou by sa malo zabezpecit’, aby aplikdcie
IDS v oblasti cestnej dopravy umoZiiovali bezproblémovu integrdciu s inymi
druhmi dopravy, ako je Zeleznicna doprava alebo aktivna mobilita, a tym vidy, ked’
je to moZné, ulahcovali prechod na uvedené druhy dopravy v zaujme zlepSenia

efektivnosti a dostupnosti.

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2017/1926 z 31. maja 2017, ktorym sa dopina
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial’ ide o poskytovanie
informaénych sluZieb o multimodalnom cestovani v celej EU (U. v. EU L 272,
21.10.2017,s. 1).



(2)

€)

V stratégii pre udrzatelnu a inteligentni mobilitu sa potvrdzuje ciel’ znizit’ do roku
2050 po&et amrti v ramci vietkych druhov dopravy v Unii takmer na nulu.

K bezpecnosti ucastnikov cestnej premavky prispievaju viaceré opatrenia v rozsahu
posobnosti smernice Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU*, ako st systém
eCall, informacné sluzby o doprave suvisiace s bezpecnostou cestnej premavky, ako
aj informacné sluzby suvisiace s bezpe¢nymi a chranenymi parkovacimi plochami
pre nékladné automobily a uzitkové vozidla certifikovanymi v sulade s delegovanym

nariadenim Komisie (EU) 2022/1012°.

V oznameni Komisie z 11. decembra 2019 s ndzvom ,,Eurdpska zelena dohoda* I sa
zdoraziuje Coraz vyznamnejSia uloha automatizovanej a prepojenej multimodalne;
mobility spolu s inteligentnymi systémami riadenia dopravy, ktoré umoziuje
digitalizécia, ako aj ciel podporovat’ nové sluzby udrzatel'nej dopravy a mobility,
ktoré mozu zlepSit’ mobilitu, znizit’ pretazenie a znecistenie, najma v mestskych
oblastiach, a podnietit’ prechod na CistejSie druhy dopravy prostrednictvom
podpory prechodu na iné druhy dopravy a lepSieho riadenia dopravy. Na podporu
tohto vyvoja by sa mohli zvaZit’ vhodné technické kritéria preskumania podla
nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852° (zndme aj ako

nariadenie o taxonomii) s ciel’om podporit’ investicie do IDS.

Smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU zo 7. jula 2010 o ramci na
zavedenie inteligentnych dopravnych systémov v oblasti cestnej dopravy a na
rozhrania s inymi druhmi dopravy (U. v. EU L 207, 6.8.2010, s. 1).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2022/1012 zo 7. aprila 2022, ktorym sa doplia
nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) €. 561/2006, pokial’ ide o stanovenie
noriem upresiiujucich troven sluzieb a bezpe€nosti bezpecnych I a chranenych
parkovacich ploch a postupov ich certifikacie (U. v. EU L 170, 28.6.2022, s. 27).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/852 z 18. juna 2020 o vytvoreni
ramca na ul'ahéenie udrzatelnych investicii a o zmene nariadenia (EU) 2019/2088 (U.
v. EU L 198, 22.6.2020, s. 13).



4) Rasttica potreba lepSieho vyuzivania udajov pri vytvarani udrzatel'nejSich,
bezpeclnejsich, efektivnejSich a odolnejSich dopravnych retazcov si vyzaduje lepSiu
koordinaciu ramca IDS s d’al§imi iniciativami zameranymi na harmonizaciu
a ulahcenie spolocného vyuzivania udajov v odvetviach mobility, dopravy
a logistiky s multimodalnou perspektivou ako su spolo¢ny eurdépsky datovy priestor
pre mobilitu a jeho zlozky, nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2020/10567 a ¢innost Féra pre digitdlnu dopravu a logistiku, pricom sa zohPadnia

pravidla ochrany udajov a sukromia.

(5) Vzhl'adom na potrebu digitalizovat’ cestnu dopravu, zvysit’ bezpecnost’ cestnej
premavky a znizit’ pretazenie by sa zavadzanie a vyuzivanie inteligentnych
dopravnych systémov a sluzieb na cestach mali v transeuropskej dopravnej sieti esSte

viac rozvijat’.

(6) Digitalizdcia a inovdcie v cestnej doprave vytvdaraju pracovné prileZitosti tym, Ze

vytvdaraju nové projekty v tomto odvetvi.

7 Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EI"J) 2020/1056 z 15. jula 2020 o
elektronickych udajoch o nékladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33).



(7

(8)

V mnohych ¢lenskych Statoch sa uz v odvetvi cestnej dopravy zaviedli narodné
aplikacie inteligentnych dopravnych systémov a sluzieb. Napriek zlepSeniam od
prijatia smernice 2010/40/EU I v roku 2010 sa vsak pri jej hodnoteni zistili
pretrvavajuce nedostatky, ktoré viedli k nad’alej rozdrobenému a nekoordinovanému
zavedeniu a nedostatoénej geografickej kontinuite sluzieb IDS v celej Unii a na jej

vonkajsich hraniciach.

V suvislosti s vykondvanim delegovanych nariadeni Komisie I (EU) ¢. 885/20138,
(EU) ¢. 886/2013°, (EU) 2015/962'° a (EU) 2017/1926, ktorymi sa dopliia smernica
2010/40/EU, ¢lenské §taty zriadili narodné pristupové body. Narodnymi
pristupovymi bodmi sa organizuje pristup k udajom stvisiacim s dopravou a ich
opitovné vyuZzivanie s cielom pomoct’ podporit’ poskytovanie celoeurépskych
interoperabilnych cestovnych a dopravnych sluzieb IDS pre koncovych
pouzivatel'ov. Tieto uidaje suvisiace s dopravou by mali byt’ dostupné v strojovo

Citatel’nom formdte a v rozsahu stanovenom touto smernicou.

Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 885/2013 z 15. maja 2013, ktorym sa dopliiia
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU o inteligentnych dopravnych
systémoch, pokial’ ide o poskytovanie informacnych sluzieb pre bezpe¢né a chranené
parkovacie miesta pre nakladné a uzitkové vozidla (U. v. EU L 247, 18.9.2013, s. 1),
Delegované nariadenie Komisie (EU) ¢. 886/2013 z 15. maja 2013, ktorym sa dopiiia
smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial’ ide o udaje a postupy,
ak je to mozné, na poskytovanie bezplatnych minimalnych univerzalnych dopravnych
informacii tykajucich sa bezpeénosti cestnej premavky uzivatelom (U. v. EU L 247,
18.9.2013, s. 6),

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2015/962 z 18. decembra 2014, ktorym sa
dopliiia smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial ide o
poskytovanie informaénych sluzieb o doprave v realnom &ase v celej EU

(U.v.EUL 157, 23.6.2015, s. 21).



Narodné pristupové body spolu s regiondlnymi a miestnymi pristupovymi bodmi,
ktoré moZu existovat’ v ¢lenskych Stdatoch, su ddlezitou zlozkou spolo¢ného
europskeho datového priestoru pre mobilitu v rdmci Eurdpskej datovej stratégie

a mali by sa vyuzivat’, najma pokial’ ide o pristupnost’ udajov.

Clenské $tity by sa mali spoluprdcou na ul’ahéeni pristupu k iidajom
prostrednictvom ndrodnych pristupovych bodov usilovat’ zlepSit’ ucinnost’,
interoperabilitu a spoluprdcu ndrodnych pristupovych bodov v celej Unii a
ulahdit’ pristup k nim pre pouZivatel’ov udajov. Napriek tomu, Ze sa narodné
pristupové body prevadzkuju vo vietkych ¢lenskych Statoch, stdle je potrebné
zlepSovat’ dostupnost’ mnohych typov udajov, ktoré sa povaZuju za kl'ucové pre
podporu rozvoja zakladnych sluZieb poskytujucich potrebné informdcie koncovym

pouZivatel’om.



9

(10)

Mala by sa posilnit’ spoluprdaca ¢lenskych Statov pri uplatiiovani Specifikdcii na
zavddzanie IDS. Komisia by mala ul’ahcéovat’ spoluprdacu medzi ¢lenskymi Statmi
v prioritnych oblastiach, napriklad prijatim usmerneni na podporu
harmonizovaného a véasného zavadzania IDS v Unii a na zefektivnenie

spolocéného vyuZivania typov udajov uvedenych v prilohe I11.

V &ldnku 20 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804"" sa
vyZaduje, aby na podporu rozvoja lepSich informacnych sluZieb pre koncovych
pouZivatelov boli prostrednictvom ndarodnych pristupovych bodov dostupné a
pristupné urcité statické a dynamické udaje a sluzby tykajuce sa infrastruktiry pre
alternativne palivi na celom vizemi Unie. V uvedenom ustanoveni sa takisto
predpoklada prijatie pravidiel, ktorymi sa doplnia pravidla stanovené v
delegovanom nariadeni Komisie (EU) 2022/670'2, pokial’ ide o normy prenosu,

prezentdcie a kvality udajov.

11

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/1804 z 13. septembra 2023 o
zavddzani infraStruktiiry pre alternativne palivd a o zruSeni smernice 2014/94/EU
(U.v. EUL 234, 22.9.2023, 5. I).

Delegované nariadenie Komisie (EU) 2022/670 z 2. februdra 2022, ktorym sa dopliia
smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2010/40/EU, pokial’ ide o poskytovanie
informaénych slufieb o doprave v redlnom éase v celej EU (U. v. EU L 122,
25.4.2022, s. 1).



(1)

(12)

Na zabezpecenie koordinovaného, ucinného a interoperabilného zavadzania IDS
v ramci celej Unie by sa okrem uZ prijatych $pecifikacii mali zaviest’ $pecifikacie
vratane pripadnych noriem, ktorymi sa stanovia d’alSie podrobné ustanovenia

a postupy. Pred prijatim akychkol'vek d’alsich alebo revidovanych Specifikacii by
Komisia mala posudit’ ich sulad s niektorymi vymedzenymi zadsadami stanovenymi
v prilohe II. Prioritu by mali mat’ v prvom rade Styri hlavné oblasti rozvoja

a zavadzania IDS. Pocas d’alSieho vykonavania IDS by sa z hl'adiska technického
pokroku a vynalozenych financnych nékladov mala zohl'adiiovat’ existujica

infrastruktara IDS, ktoru zaviedli jednotlivé ¢lenské Staty. I

I V sulade so zasadou technologickej neutrality stanovenou v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/1972% by sa najmi v pripade kooperativnych
inteligentnych dopravnych systémov (d’alej len ,,C-ITS*), malo zabezpecit', aby sa
poziadavky na systémy IDS nestanovovali v prospech vyuzivania konkrétneho typu
technoldgie a ani aby ho nezvyhodnovali. Ak je mozné pouZit’ doplnkové a
spolahlivé technologie C-ITS otestované v redlnych podmienkach, mali by sa
umoZnit’ koexistujuce aplikdcie a zdroveii zabezpedit’ interoperabilita systémoy

IDS.

13

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1972 z 11. decembra 2018,
ktorou sa stanovuje europsky kodex elektronickych komunikacii (U. v. EU L 321,
17.12.2018, s. 36).



(13)

(14)

Pri $pecifikaciach by sa mali zohl'adnovat’ uz ziskané sktisenosti a vysledky v oblasti
IDS, C-ITS a kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility, a to najma
v ramci platforiem C-ITS a kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobilityl ,
Eurdpskeho fora pre multimodalnu mobilitu cestujicich I , Fora pre digitalnu
dopravu a logistiku a Eurdpskej platformy na realizaciu systému eCall I , a malo by

sa na nich stavat’.

Specifikaciami by sa mali podporovat’ inovacie. Zvysena dostupnost’ tdajov by mala
viest’ napriklad k rozvoju novych sluzieb IDS a inovacie by mali naopak urcit’
potreby buducich Specifikacii. Europske partnerstvo pre kooperativnu, prepojent

a automatizovanti mobilitu v rdmci programu Horizont Eurépa by malo podporovat’
rozvoj a testovanie d’alSej viny sluzieb C-ITS, pri¢om by malo vychddzat’ zo
Specifikacii, ktoré sa prijmu pre sluZby C-ITS, a prispiet’ k zaCleneniu
vysokoautomatizovanych vozidiel do novych sluzieb multimodalnej mobility. Nové
technologie, najmd v pripade C-ITS, sa musia pred zavedenim odskusat’ v

skutoénych podmienkach cestnej premavky ako spolahliva sluZba.



(15)

Systém C-ITS vyuziva technologie, vd’aka ktorym mozu cestné vozidla
komunikovat’ medzi sebou a s cestnou infrastruktirou vratane dopravne;j
signalizacie. Sluzby C-ITS su kategoriou sluzieb IDS, ktoré st zaloZené na otvorene;j
architektire umoznujucej komunikaciu medzi stanicami C-ITS sposobom ,,vSetci
vSetkym* (many-to-many) alebo na zaklade partnerskej komunikécie (peer-to-peer).
Znamena to, ze bezpecna vymena sprav by mala prebiehat’ medzi vSetkymi stanicami
C-ITS a nemala by byt obmedzena na vymenu sprav s vopred uréenymi stanicami.
Pri vicsine sluzieb je potrebné zabezpecit’ autentickost a integritu sprav C-ITS, ktoré
obsahuju informacie ako poloha, rychlost’ a smer. Mal by sa preto vytvorit’ jeden
spolo¢ny eurdpsky model zabezpecenia dovery C-ITS, ktorym sa medzi vSetkymi
stanicami C-ITS bez ohl'adu na pouzité komunikacné technologie vybuduje vzt'ah
dovery. Tento model doveryhodnosti by sa mal realizovat’ prostrednictvom politiky
tykajucej sa vyuzivania infrastruktury verejnych kl'a¢ov. NajvysSou uroviiou tejto
infraStruktiry verejnych kl'aicov by mal byt eurdpsky zoznam déveryhodnych
certifikatov, ktory by obsahoval udaje vsetkych doveryhodnych korenovych

certifikacnych autorit v Europe.



Na zabezpecenie hladkého fungovania tohto modelu déveryhodnosti C-ITS by sa
urcité ulohy mali vykonavat na tstrednej urovni. Komisia by mala zabezpecit, aby
sa tieto zakladné tlohy vykonavali, najma pokial’ ide o ulohy i) organy pre
certifikacnu politiku C-ITS pri riadeni certifikacnej politiky a povol’ovania
infrastruktury verejnych kl’'ucov, ii) spravcu zoznamu doveryhodnosti pri tvorbe a
aktualizdcii eurdpskeho zoznamu doveryhodnych certifikdtov a v pripade
pravidelnej Cinnosti pri poddvani sprav organu pre certifikaénu politiku C-ITS v
suvislosti s celkovou bezpecnou prevadzkou modelu doveryhodnosti C-ITS a ulohy
iii) kontaktného miesta pre C-1TS pri vybavovani vSetkej komunikdcie so spravcami
koreriovych certifikaénych orgdanov a uverejiiovani certifikdtu verejného kl’uca
spravcu zoznamu doveryhodnosti a eurdpskeho zoznamu doveryhodnych
certifikatov. Komisia v sucasnosti takisto zabezpecuje, aby europsky koreriovy
certifikacny organ plnil svoju tilohu. Tento orgdn mozno v naleZitom pripade
zachovat’, napriklad na podporu planov migrdcie v pripade, Ze dojde k ohrozeniu

iného koreiiového certifikacného orgdanu.



(16)

Vicsina opatreni v ramci smernice 2010/40/EU, s vynimkou systému eCall, bola
zamerana na prijatie Specifikdcii na ucely zabezpecenia interoperability

a pristupnosti udajov, ktoré siz uz dostupné v digitalnom strojovo Citatelnom
formate, a na zavadzanie sluzieb IDS, ale pre prislusné zainteresované strany sa
nenariad’ovali Ziadne povinnosti, pokial’ ide o vytvorenie a spristupnenie takychto
udajov v uvedenom formdte Ci zavddzanie konkrétnych sluzieb. Viaceré sluibyl
IDS sa uz vo velkej miere vyuzivaju: napriklad zistovanie nehod, ktoré umoziuje
fungovanie informac¢nych sluzieb o doprave suvisiacich s bezpecnost'ou cestne;j
premavky; ako aj vyuZivanie rozhodujucich udajov v inych prioritnych oblastiach
urcenych v tejto smernici, napriklad dopravné predpisy, ktoré podporuju dolezité
sluzby, napriklad rychlostné obmedzenia na podporu vozidiel vybavenych
inteligentnym prispdsobovanim rychlosti podl'a nariadenia Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2019/2144'*. Na zabezpe&enie nepretrzitej dostupnosti takychto tdajov,
ako aj nepretrzitého poskytovania takychto sluzieb v celej Unii sa povazuje za
potrebné povinne poskytovat’ urcité sluzby IDS a rozhodujtice tdaje v strojovo
CitateP’nom formdte. Znamenad to, Ze zakladné informdcie, ktoré sa maju
premietnut’ do strojovo Citatel’nych udajov, uz existuju bez ohl’adu na formdt
alebo médium, v ktorom su prezentované. Napriklad zakladné informdcie vznikaju
az vtedy, ked’ prislusné organy vydaju upozornenie na nepriaznivé poveternostné
podmienky pre dopravu (napriklad rozhlasom alebo na portdalovych

konstrukciach).
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/2144 z 27. novembra 2019

o poziadavkach na typové schval'ovanie motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel
a systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto
vozidla, pokial’ ide o ich vSeobecnu bezpecnost’ a ochranu cestujucich vo vozidle

a zranite'nych uc€astnikov cestnej premavky, ktorym sa meni nariadenie Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2018/858 a ktorym sa zrusuji nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 78/2009, (ES) €. 79/2009 a (ES) ¢. 661/2009 a nariadenia
Komisie (ES) ¢. 631/2009, (EU) ¢&. 406/2010, (EU) &. 672/2010, (EU) & 1003/2010,
(EU) &. 1005/2010, (EU) &. 1008/2010, (EU) &. 1009/2010, (EU) &. 19/2011, (EU)

¢. 109/2011, (EU) &. 458/2011, (EU) ¢. 65/2012, (EU) &. 130/2012, (EU) &. 347/2012,
(EU) &. 351/2012, (EU) ¢. 1230/2012 a (EU) 2015/166 (U. v. EU L 325, 16.12.2019,
s. 1).



V tejto smernici sa nepredpisuje, ¢i sa maju Specifické dopravné informdcie
vytvorit’ (napriklad vytvorenie planov organizdcie dopravy), ani to, za akych
okolnosti by sa mala vydat’ bezpecnostna vystraha (napriklad o tom, ¢i sa ma pre
sneZenie vydat’ vystraha pre vodicov), alebo aku hodnotu ma obsahovat’ dopravny
predpis (napriklad konkrétne obmedzenie rychlosti). Vietky uvedené kroky zavisia
od uvdZenia prisluSnych orgdnov, ¢o znamend, Ze v praxi existuju rozdielne
pristupy (napriklad rovnaké sneZenie moZe viest’ k rozhodnutiu vydat’ dopravnu
vystrahu len v niektorych regionoch). Povinné poskytovanie urcitych sluZieb IDS a
rozhodujucich udajov v digitalnom strojovo Citatel’nom formadte si okrem toho

nevyZaduje investicie do zariadenia cestnej siete na zber dodatocnych informdcil.

Datové typy a sluzby, ktorych poskytovanie by malo byt podl’a tejto smernice
povinné, by sa mali identifikovat’ na zdklade Specifikacii prijatych Komisiou
prostrednictvom delegovanych aktov, ktorymi sa dopiiia smernica 2010/40/EU,
najmi delegovanych nariadeni Komisie (EU) & 885/2013, (EU) ¢ 886/2013, (EU)
2017/1926 a (EU) 2022/670, a mali by zohl'adiovat’ datové typy a sluzby, ktoré st v
nich stanovené. Specifikicie, ktoré u# Komisia prijala, vrdtane noriem v nich
uvedenych, ponechdavaju priestor na vyber digitilneho obsahu informacného
prvku, ktory sa ma spristupnit’ v strojovo Citatel’nom formdte. Na vytvorenie
spolocného pristupu k vykondavaniu moze byt’ nutné vykonat’ pripravné prdce, ako
napriklad profilovanie noriem. V uvedenych pripadoch by sa v pracovhom
programe IDS mali opisat’ pripravné prdce, ktoré sa maju vykonat’, a tieto
dodatocné prace by sa mali zohl'adnit’ pri stanoveni uplatnitel’nych datumov

poskytovania prislu§nych datovych typov a suvisiacich sluZieb.



(17)

(18)

Potrebna konverzia 7 nedigitalnych informadcii na digitdalny strojovo Citatel’ny
format si vzhl’adom na vysoky pocet zapojenych stran a ich nerovnomerné
technické kapacity, ako aj vzhPadom na vel’ké mnoZstvo informadcii, vyZaduje
postupny a primerany pristup. Povinné poskytovanie urcitych udajov v digitalnom
strojovo Citatel’nom formdte by sa preto malo v prvej faze vz'ahovat’ na informdcie
vytvorené alebo aktualizované po konkrétnom pociatocnom ddatume; v druhej faze
by sa tdto povinnost’ mala vz'ahovat’ aj na informdcie, ktoré boli uz vytvorené
predtym. V pripade inych udajov, pri ktorych informadcie rychlo zastardavaju, by

mohlo postacovat’ len spristupnenie novych alebo aktualizovanych informdcit.

V zaujme kontinuity by mali byt’ datové typy a sluZby, ktorych poskytovanie je
podla tejto smernice povinné, dostupné v ramci konkrétneho geografického
rozsahu. Tento rozsah by sa mal takisto urcovat’ postupne a primerane. V pripade
udajov o dopravnych predpisoch v mestskych uzloch by mali mat’ élenské Staty v
zdaujme zabezpecenia proporcionality prislu§nych povinnosti, a najmd dosiahnutia
primeraného pomeru ndakladov a prinosov, moZnost’ obmedzit’ pokrytie na
konkrétne cesty tym, Ze uplatnia prahovi hodnotu dopravného toku stanoveniu

v tejto smernici.



(19)

(20)

V zaujme bezpecnosti cestnej premavky sa clenské Staty vyzyvaju, aby co najskor
prostrednictvom narodnych pristupovych bodov spristupnili udaje (napriklad
obmedzenia rychlosti alebo dynamické udaje o bezpecnych a chranenych
parkovacich plochdch), a to aj pre tie Casti cestnej siete, ktoré nepatria do
geografického rozsahu vymedzeného v prilohe III (napriklad dial’nice, ktoré nie su

sucast’ou transeurdpskej cestnej siete).

V stadii z roku 2020 s ndzvom ,,Mapping accessible transport for persons with
reduced mobility* (Mapovanie dostupnej dopravy pre osoby so znizenou
pohyblivost'ou) I sa poukazuje na to, Ze nedostatok dostato¢nych tdajov o prvkoch
pristupnosti v si¢asnosti brani spolahlivému planovaniu ciest, ak sa ako
vyhl'adavacie premenné pouziju aspekty pristupnosti. Poukazuje sa v nej tiez na to,
Ze stanovenie minimdlnych poZiadaviek a noriem pre informdcie pre osoby so
zdravotnym postihnutim a znizenou pohyblivost’ou by sa malo povaZovat’ za vel’mi
dolezité na tirovni Unie a na tirovni ¢lenskych $titov. Na dalsie zlepsenie
pristupnosti dopravného systému a ul'ahéenie cestovania 'ud’om so zdravotnym
postihnutim a 'ud’om so znizenou pohyblivostou musia mat’ multimodalne digitalne
sluzby mobility k dispozicii udaje o pristupovych uzloch a prvkoch ich pristupnosti v

pristupnych formadtoch.



(21) Komisia sa v nadviznosti na suvisiace vyhldsenie zo stratégie pre udriatel’nu a
inteligentnui mobilitu vyzyva, aby zvdZila, aké zmeny je v reakcii na nové
elektronické komunikacné technologie potrebné vykonat’ v suc¢asnom pravnom
ramci a ako pripadné rozSirenie systému eCall na d’alSie kategorie vozidiel, ako su
t'aiké nakladné vozidla, autobusy a autokary, dvojkolesové motorové vozidla a
pol’nohospodarske traktory, ovplyvni strediskd tiesriového volania eCall. Okrem
toho sa Komisia vyzyva, aby nad ramec tejto smernice posudila, ako by bolo mozné
po vypnuti komunikacnych sieti s prepdjanim okruhov (2G a 3G) vyriesit’ otazku
zastardvania systémov eCall vo vozidlach so zariadeniami, ktoré spliiaji siéasné

Specifikacie systému eCall.



(22)

IntenzivnejSia integracia IDS a pokrocilych asistenénych systémov vodica alebo
automobilovych a infrastrukturnych systémov vo vSeobecnosti znamena, ze takéto
systémy sa budu Coraz viac spoliehat’ na informadcie, ktoré si navzajom poskytnu.
Tyka sa to najmé systému C-ITS. S vyS§imi trovilami automatizacie sa tato zavislost’
eSte zvysi. Ocakéva sa, ze v rdmci tychto vyssich urovni automatizacie sa bude
vyuzivat’ bezpecéna komunikacia medzi vozidlami a infrastruktirou na organizovanie
ucelného pohybu a hladkého priebehu dopravnych tokov, ¢o takisto prispeje

k udrzatel'nejSej doprave. Takouto komunikdciou medzi vozidlami a
infrastrukturou by sa mala podporit’ spol’ahlivost’, presnost’ a dostupnost’ udajov.
Ohrozenie integrity sluzieb IDS by teda mohlo mat’ vazny vplyv na bezpecnost’
cestnej premavky, napriklad ak by zdmerne nepravdivé informdcie viedli vozidla k
manévrom ohrozujucim ucastnikov cestnej premavky a ktoré by mohli mat’
dominovy efekt na dopravny systém Unie. V zaujme zabezpe&enia jednotnych
podmienok vykonavania tejto smernice by sa mali na Komisiu preniest’ vykonéavacie
pravomoci VI situaciach, ked’ je ohrozena integrita sluzieb IDS a je naliehavo
potrebny zdsah na tirovni Unie s ciel'om zaistit’ bezpecné a riadne fungovanie
dopravného systému Unie alebo bezpeinost’ cestnej premdvky, aby mohla prijimat’

protiopatrenia na rieSenie pri¢in a dosledkov tejto situacie.



(23)

Tieto protiopatrenia by sa mali prijimat’ ¢o najrychlejSie a mali by byt’ uplatnitel'né
okamzite. Pred prijatim takychto protiopatreni by vSak Komisia mala vynaloZit’
maximadlne usilie na konzultdcie s expertmi z Clenskych Statov. Vzhl’adom na to, Ze
na rieSenie roznych moZnych zlyhani systému mozu existovat’ plany riadenia
nudzovych situdcii na roznych urovniach intervencie, by Komisia okrem toho mala
prijat’ takéto protiopatrenia len v nudzovych situdcidach, ked’ sa napravnymi
opatreniami, ktoré prijali prislusné vnutroStdtne orgdany, nezabezpeci véasna a
ucinnd reakcia. Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat’ v stilade s nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011'°. Vzhladom na potrebu
zabezpedit kontinuitu dopravy je vhodné uplatnit’ prediZenie platnosti takychto
protiopatreni na viac ako Sest’ mesiacov, a to vyuzitim moznosti uvedenej v ¢lanku 8
ods. 2 nariadenia (EU) ¢&. 182/2011. Platnost’ takychto protiopatreni by mala skongit’

hned’ po realizacii alternativneho riesenia alebo po vyrieSeni nidzovej situacie.

KaZdé spracuvanie osobnych udajov podla tejto smernice, ako je napriklad
spractvanie lokalizaénych udajov, ak umoZituju priamo alebo nepriamo
identifikovat’ osobu, by sa malo vykonéavat v silade s pravom Unie v

oblasti ochrany osobnych udajov a sukromia ustanovenym najma v nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679'¢ a v smernici Eurépskeho
parlamentu a Rady 2002/58/ES"". V siilade s ¢ldnkom 6 nariadenia (EU) 2016/679
by sa v tejto smernici mal stanovit’ ucel, na ktory sa osobné udaje mozu spracuvat’

podla tejto smernice.
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Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011,
ktorym sa ustanovuju pravidla a vS§eobecné zasady mechanizmu, na zéklade ktorého
Clenské Staty kontroluju vykondvanie vykonavacich pravomoci Komisie

(U.v.EUL 55,282.2011,s. 13).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila 2016 o ochrane
fyzickych 0s6b pri spractivani osobnych tidajov a o vol'nom pohybe takychto tidajov,
ktorym sa zrusuje smernica 95/46/ES (vSeobecné nariadenie o ochrane tidajov)
(U.v.EUL119,4.52016,s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2002/58/ES z 12. jula 2002, tykajuca sa
spracovavania osobnych udajov a ochrany sukromia v sektore elektronickych
komunikécii (smernica o sukromi a elektronickych komunikéciach) (U. v. ES L 201,
31.7.2002, s. 37).



(24)

(25)

Ak budu specifikacie, ktoré sa maju vypracovat’ podla tejto smernice, zahtnat
spraciivanie osobnych tdajov, mali by sa v nich stanovit’ naleZité a vhodné zaruky
ochrany osobnych tidajov v stilade s poziadavkami nariadenia (EU) 2016/679 a
smernice 2002/58/ES, a to aj pokial’ ide 0 maximadlny ¢as uchovavania udajov, a
anonymizdciu alebo pseudonymizdaciu udajov. Bez toho, aby boli dotknuté
akékol’vek osobitné pofiadavky stanovené v prave Unie tykajiice sa poufivania
anonymnych alebo pseudonymizovanych udajov, by sa vzdy, ked’ je mozné
rovnakym spdsobom dosiahnut’ ucely sledované spraciivanim osobnych udajov a
ked’ je to technicky uskutocnitel’né, mali pouZit’ anonymizované udaje.

V ostatnych pripadoch by sa malo podporovat’ pouZivanie pseudonymizovanych
udajov, napriklad prostrednictvom systému Unie na sprivu bezpecnostnych
povereni C-ITS, v snahe posilnit’ sukromie jednotlivcov v silade so zdsadou
Specificky navrhnutej ochrany udajov. PouZivanie osobnych udajov vyplyvajucich z
modelov mobility alebo rozpozndvania tvdare nesmie viest’ k Ziadnej forme socidlnej
diskrimindcie. Okrem toho by sa v uvedenych Specifikaciach alebo vo
vnutroStatnom prdave mali stanovit’ zdruky najmd proti zneuZitiu vrdtane
nezakonného pristupu, zmeny alebo straty, a to v sulade s poZiadavkami

nariadenia (EU) 2016/679 a smernice 2002/58/ES.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2001/95/ES'® sa vzt'ahuje na vyrobky, pre
ktoré sa v odvetvovych pravnych predpisoch nestanovuju konkrétnejSie ustanovenia
s rovnakym ciel'om bezpecnosti, ako aj na pripady, ked’ bezpecnostné poziadavky
uloZené odvetvovymi pravnymi predpismi nezahiiiaji aspekty a rizika alebo
kategoriu rizik, na ktoré sa uvedena smernica vztahuje (zndma aj ako zachranna

siet’).
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Smernica Europskeho parlamentu a Rady 2001/95/ES z 3. decembra 2001
o vSeobecnej bezpecnosti vyrobkov (U. v. ESL 11, 15.1.2002, s. 4).



(26)

Ak je potrebné vykonat’ posudenie zhody, Specifikacie by mali zahfiiat’ podrobné
ustanovenia zakladajice postup, ktorym sa riadi postidenie zhody alebo vhodnosti na
pouzitie komponentov. Pokial ide o urcité sluzby IDS, a najmé o sluibyl C-ITS,
na zaistenie bezpecnosti a spravneho fungovania systému je nevyhnutné nepretrzité
dodrziavanie urcitych poziadaviek a interoperabilita. V $pecifikaciach, v ktorych sa
stanovuju poziadavky na vyrobky, by sa preto v pripade potreby mali stanovit’ aj
postupy suvisiace s doh'adom nad trhom vratane ochrannej dolozky. Tieto
ustanovenia by mali vychadzat’ z rozhodnutia Eurépskeho parlamentu a Rady

&. 768/2008/ES'", najmi pokial’ ide o moduly pre rézne fazy postupov posudzovania
zhody a dohl'adu nad trhom. Nariadenim Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/858% sa stanovuje ramec pre typové schvalovanie motorovych vozidiel a ich
Casti alebo prislusného vybavenia a dohl'ad nad trhom s nimi, a nariadeniami
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 167/2013%! a (EU) ¢. 168/2013% sa
stanovuju pravidla typového schvalovania dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel

a Stvorkoliek a pol'nohospodarskych alebo lesnych vozidiel a ich ¢asti alebo
stvisiacich zariadeni. Stanovenie posudzovania zhody zariadeni a aplikacii, na ktoré

sa vztahuju uvedené legislativne akty, by bolo preto duplicitné.
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Rozhodnutie Europskeho parlamentu a Rady ¢. 768/2008/ES z 9. jula 2008

o spolo¢nom rdmci na uvadzanie vyrobkov na trh a o zruSeni rozhodnutia 93/465/EHS
(U.v.EUL 218, 13.8.2008, s. 82).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018

o schvalovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj systémov,
komponentov a samostatnych technickych jednotiek ur¢enych pre takéto vozidla

a o0 dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia (ES) €. 715/2007 a (ES)

&. 595/2009 a zrusuje smernica 2007/46/ES (U. v. EU L 151, 14.6.2018, s. 1).
Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 167/2013 z 5. februara 2013

o schvalovani poI'nohospodérskych a lesnych vozidiel a o dohl'ade nad trhom s tymito
vozidlami (U. v. EU L 60, 2.3.2013, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 z 15. januara 2013

o schvalovani a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel a Stvorkoliek
(U.v.EUL 60, 2.3.2013, s. 52).



(27)

Uvedené legislativne akty o schvalovani vozidiel sa vSak vzt'ahuju na zariadenia
suvisiace s IDS inStalované vo vozidlach, ale nie na zariadenia a softvér IDS
vonkajSej cestnej infrastruktary, ktoré by mali patrit’ do rozsahu posobnosti tejto
smernice. V druhom pripade by sa Specifikdciami mohli stanovovat’ postupy
posudzovania zhody a dohl'adu nad trhom. Takéto postupy by sa mali obmedzit’ na
to, o je potrebné v kazdom jednotlivom pripade, a v relevantnych pripadoch by ich
ciel’om mal byt systematicky pristup k pravidlam menovania organov
posudzovania zhody a uplatnitel’né postupy, a to najmd s ohl’adom na cezhranicéné

Ziadosti a sluZby.

Ak st sucastou zavadzania a pouzivania zariadeni a softvéru IDS aj systémy umelej
inteligencie, mali by sa zohl'adnit’ prislu$né ustanovenia nariadenia Eurépskeho
parlamentu a Rady, ktorym sa stanovuju harmonizované pravidlé v oblasti umelej

inteligencie (akt o umelej inteligencii).



(28)

(29)

V pripade aplikdcii a sluzieb IDS, pri ktorych sa vyzaduju presné a zarucené sluzby
urovania ¢asu a polohy, by sa mala vyuzivat satelitnd infrastruktura alebo
technoldgie poskytujice rovnaka uroven presnosti. Synergie medzi sektorom
dopravy a vesmirnym sektorom Unie by sa mali vyuZivat’ na podporu §irSicho
vyuzivania novych technolégii, ktoré reagujii na potrebu presnych a zaru¢enych
sluzieb uréovania &asu a polohy. Vesmirny program Unie zriadeny podla nariadenia
Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/696 poskytuje vysokokvalitné, aktualne
a bezpec¢né udaje, informacie a sluzby suvisiace s vesmirom prostrednictvom
systému Galileo, Europskej prekryvnej sluzby geostacionarnej navigacie (EGNOS)

a systémov programu Copernicus.

Poskytovanie zabezpecenych a spol'ahlivych sluzieb urCovania €asu a polohy je
zakladnym prvkom ucinnej prevadzky aplikacii a sluzieb IDS. Preto je vhodné
zabezpecit’ ich kompatibilitu s mechanizmom autentifikécie, ktory poskytuje
program systému Galileo, s cielom zmiernit’ vyskyt faloSnych signalov ohrozujticich
globalne navigacné satelitné systémy (d’alej len ,,GNSS*). Tym sa nevylucuje
pouzivanie d’al§ich overenych mechanizmov poskytujucich rovnaku urover dovery

na zabezpecenie spol’ahlivosti informadcii o pozicii a Case.
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Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/696 z 28. aprila 2021, ktorym
sa zriad'uje Vesmirny program Unie a Agentira Eurépskej unie pre vesmirny program
a ktorym sa zru$uju nariadenia (EU) ¢. 912/2010, (EU) ¢&. 1285/2013 a (EU) &.
377/2014 a rozhodnutie ¢. 541/2014/EU (U. v. EU L 170, 12.5.2021, s. 69).



(30)

(1)

(32)

Pri vypractuvani pracovnych programov, ktoré Komisia prijima podl'a smernice
2010/40/EU, by sa mali viest konzultacie s ¢lenskymi $tatmi a d’al§imi relevantnymi
zainteresovanymi stranami vratane inych expertnych skupin Komisie, najmd s
Poradnou skupinou pre europske IDS, a s vybormi, ktoré sa zaoberaju digitalnymi

aspektmi dopravy.

Pravidla podavania sprav by sa mali zjednodusit’ a mali by lepSie umoZnit’
porovnavaciu analyzu. KaZdy clensky Stat by preto mal kaZdé tri roky predloZit’
spravu o vykondvani tejto smernice a vSetkych delegovanych a vykondavacich aktov,
ktorda by nahradila rozne existujiice povinnosti podavania sprav, a mal by sa
stanovit’ spolocny vzor zahfiajuci urcité kPucové ukazovatele vykonnosti. Komisia
by na zdaklade skusenosti s pouZivanim dobrovol’nych kl’'ucovych ukazovatel’ ov
vykonnosti v spravach mala mat’ moZnost’ vybrat’ niektoré z tychto ukazovatel’ ov,

ktoré sa zahrnu do harmonizovaného vzoru.

Komisia a ¢lenské Staty sa vyzyvaju, aby podporovali spoluprdcu s tretimi
krajinami, najmii s kandiddtmi na lenstvo v Unii a s tretimi krajinami, v ktorych
sa nachadzaju tranzitné koridory spdjajuce Clenské Staty. Komisia sa nabada, aby

podporovala aj spoluprdacu na medzindrodnej tirovni.



(33) S cielom zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tejto smernice by sa mali na
Komisiu preniest’ vykonavacie pravomoci, pokial’ ide o prijimanie a aktualizdciu
pracovnych programov a prijatie vzoru sprav, ktoré maju ¢lenské staty predkladat’
I . Uvedené pravomoci by sa mali vykonavat v stlade s nariadenim (EU) &.

182/2011.

(34) V zaujme dosiahnutia ciel'ov tejto smernice by sa mala na Komisiu na obdobie
piatich rokov od nadobudnutia G¢innosti tejto smernice delegovat’ pravomoc prijimat’
akty v stlade s ¢lankom 290 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie, pokial’ ide o
zmeny zoznamu datovych typov, pre ktoré maju ¢lenské Staty zabezpecit’ dostupnost’
udajov I . Toto obdobie by sa malo automaticky predlzovat’ o rovnako dlhé obdobia,
pokial’ Eurdpsky parlament alebo Rada nevznesu proti takémuto prediZeniu
namietku. Je osobitne dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila
prislusné konzultacie, a to aj na urovni expertov a so zainteresovanymi stranami
zastupujucimi vSetky typy ucastnikov cestnej premavky a d’alSie dotknuté strany,

a aby tieto konzultacie vykonavala v stlade so zdsadami stanovenymi

v Medziingtitucionalnej dohode z 13. aprila 2016 o lepsej tvorbe prava*.
Predovsetkym v zdujme rovnakého zastlipenia pri priprave delegovanych aktov sa
vSetky dokumenty dorucuji Eurépskemu parlamentu a Rade v rovnakom ¢ase ako
expertom clenskych $tatov a experti Europskeho parlamentu a Rady maja
systematicky pristup na zasadnutia skupin expertov Komisie, ktoré sa zaoberaju

pripravou delegovanych aktov.

24 Medziinstitucionalna dohoda medzi Eurdpskym parlamentom, Radou Eur6pskej tnie

a Europskou komisiou o lepsej tvorbe prava (U. v. EU L 123, 12.5.2016, s. 1).



(35)

(36)

V zaujme zarucenia koordinovaného pristupu by Komisia mala zabezpecit’ sulad
medzi ¢innostami vyboru zriadeného touto smernicou a vyborov zriadenych
nariadeniami Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014%, (EU) 2019/1239%,
(EU) 2020/1056%" a (EU) 2018/858 a smernicami Eurépskeho parlamentu a Rady
2007/2/ES? a (EU) 2019/520%.

Ked'Ze ciel tejto smernice, a to zabezpecit’ koordinované a koherentné zavedenie
interoperabilnych IDS v celej Unii, nie je moZné uspokojivo dosiahnut’ na tirovni
¢lenskych Statov a/alebo sikromného sektora, ale z dovodu jeho rozsahu a dosledkov
ho mozZno lepsie dosiahnut’ na trovni Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v stilade so
zéasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5 Zmluvy o Europskej tinii. V stilade so zasadou
proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku tato smernica neprekracuje ramec

nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a.

25

26

27

28

29

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 165/2014 zo 4. februara 2014

o tachografoch v cestnej doprave, ktorym sa rusi nariadenie Rady (EHS) €. 3821/85 o
zaznamovom zariadeni v cestnej doprave a meni nariadenie Eurdpskeho parlamentu a
Rady (ES) ¢. 561/2006 o harmonizacii niektorych pravnych predpisov v socialnej
oblasti, ktoré sa tykaju cestnej dopravy (U. v. EU L 60, 28.2.2014, s. 1).

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/1239 z 20. juna 2019, ktorym
sa zriad'uje europske prostredie jednotnej ndmornej platformy a ktorym sa zrusuje
smernica 2010/65/EU (U. v. EU L 198, 25.7.2019, s. 64).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15. jula 2020

o elektronickych udajoch o nakladnej doprave (U. v. EU L 249, 31.7.2020, s. 33).
Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/2/ES zo 14. marca 2007, ktorou

sa zriad'uje Infrastruktara pre priestorové informacie v Eurépskom spolocenstve
(INSPIRE) (U. v. EU L 108, 25.4.2007, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2019/520 z 19. marca 2019

o interoperabilite elektronickych cestnych mytnych systémov a ul'ah¢eni cezhrani¢nej
vymeny informacii o neuhradenom cestnom myte v Unii (U. v. EU L 91, 29.3.2019,
s. 45).



(37)

(38)

V sulade so spolocnym politickym vyhldsenim ¢lenskych Statov a Komisie

z 28. septembra 2011 o vysvetlujiicich dokumentoch?® sa ¢lenské $taty zaviazali, Ze
v odovodnenych pripadoch k svojim oznameniam o transpozi¢nych opatreniach
pripoja jeden alebo viacero dokumentov vysvetl'ujucich vzt'ah medzi prvkami
smernice a zodpovedajicimi ¢astami vnitrostatnych transpozi¢nych nastrojov.

V stvislosti s touto smernicou sa zdkonodarca domnieva, Ze zasielanie takychto

dokumentov je odévodnené.

V stilade s ¢lankom 42 ods. 1 nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/1725°! sa konzultovalo s eurdpskym dozornym tiradnikom pre ochranu tudajov,

ktory vydal 2. marca 2022 svoje stanovisko,

PRIJALI TUTO SMERNICU:

30
31

U.v.BUC 369, 17.12.2011, s. 14.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1725 z 23. oktébra 2018

o ochrane fyzickych o0sdb pri spractivani osobnych udajov institiciami, organmi,
tradmi a agentarami Unie a o volnom pohybe takychto idajov, ktorym sa zrusuje
nariadenie (ES) &. 45/2001 a rozhodnutie ¢. 1247/2002/ES (U. v. EU L 295,
21.11.2018, s. 39).



Clanok 1
Zmeny smernice 2010/40/EU
Smernica 2010/40/EU sa meni takto:
1. V ¢lanku 1 sa vkladé tento odsek:

,»2a. Touto smernicou sa ustanovuje dostupnost’ udajov a zavedenie sluzieb IDS v
ramci prioritnych oblasti uvedenych v ¢lanku 2, pricom konkrétne geografické
pokrytie v pripade udajov sa stanovuje v prilohe 111 a konkrétne geografické
pokrytie v pripade sluZieb IDS v prilohe IV .

2. V ¢lanku 2 sa odsek 1 nahradza takto:

»1. Natucely tejto smernice su pre vyvoj a pouzivanie Specifikécii a noriem

prioritnymi tieto oblasti:
a)  Prioritnd oblast’ I: Informacné sluzby IDS a sluZzby mobility IDS;

b)  Prioritnd oblast’ 11: Cestovné sluzby IDS, dopravné sluzby IDS a sluzby
IDS v oblasti riadenia dopravy;

c)  Prioritna oblast’ 111: Sluzby IDS v oblasti bezpe€nosti a ochrany cestne;j

premavky;

d)  Prioritna oblast’ 1V: Sluzby IDS pre kooperativnu, prepojent

a automatizovanu mobilitu I R



Clanok 4 sa meni takto:

a)

b)

bod 2 sa nahrdadza takto:

»w2. yinteroperabilita“ je schopnost’ systémov a zakladnych obchodnych
/4 J /2 y y y
postupov vymienat’ si udaje a spolocne vyuZivat’ informdcie a poznatky

s cielom umozZnit’ kontinuitu sluzieb IDS;“;
bod 4 sa nahradza takto:

wd.  wSluiba IDS“ je poskytovanie aplikdcie IDS prostrednictvom sprdavne
stanoveného organizacného a prevadzkového ramca s cielom
prispievat’ k bezpecCnosti uZivatel’ov, efektivnosti, udriatel’nej mobilite
alebo pohodliu alebo ul’ahcovat’ alebo podporovat’ dopravné

a cestovné operdcie; “;
bod 14 sa nahradza takto:

wl14. ,udaje o cestnej sieti* su udaje o charakteristikdach cestnej
infraStruktury vratane trvalého dopravného znacenia a jeho
regulacnych bezpecCnostnych atributov, ako aj infrastruktiry na

nabijanie a dopliianie paliva alternativnymi palivami; “;



d) bod 18 sa nahradza takto:

»18.

,horma“ je norma, ako sa vymedzuje v ¢lanku 2 ods. 1 nariadenia

Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012".

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 1025/2012

z 25. oktdbra 2012 o eurdpskej normalizacii, ktorym sa menia a dopinaju
smernice Rady 89/686/EHS a 93/15/EHS a smernice Eurdpskeho
parlamentu a Rady 94/9/ES, 94/25/ES, 95/16/ES, 97/23/ES, 98/34/ES,
2004/22/ES, 2007/23/ES, 2009/23/ES a 2009/105/ES a ktorym sa zruSuje
rozhodnutie Rady 87/95/EHS a rozhodnutie Eurépskeho parlamentu

a Rady ¢&. 1673/2006/ES (U. v. EU L 316, 14.11.2012, s. 12).;

e) dopliaju sa tieto bodyl :

»19.

20.

,kooperativne inteligentné dopravné systémy* alebo ,,C-ITS* st
inteligentné dopravné systémy, ktoré pouzivatel'om IDS umoziuji
interakciu a spolupracu prostrednictvom vymeny zabezpecenych

a doveryhodnych sprav bez akychkol’vek predchddzajucich poznatkov o

sebe a nediskriminacnym sposobom

»sluzba C-ITS* je sluzba IDS poskytovana prostrednictvom C-ITS;



21.

22.

23.

24.

25.

26.

,dostupnost’ idajov* je existencia udajov v digitdlnom strojovo

¢itate’'nom formate;

,hdrodny pristupovy bod* je digitalne rozhranie zriadené ¢lenskym
Statom, ktoré predstavuje jediny pristupovy bod k udajom, ako

sa vymedzuje v Specifikaciach uvedenych v ¢lanku 6;

,.pristupnost’ idajov* je moznost’ vyziadat’ si a ziskat’ idaje v digitdlnom

strojovo Citatelnom formate I ;

,multimodalna digitalna sluzba mobility* je sluzba, ktorou sa poskytuju
dopravné informécie a cestovné udaje, ako sit umiestnenie dopravnych
zariadeni, cestovné poriadky, dostupnost’ alebo cestovné pre viac ako
jeden druh dopravy, ktord moze zahfiat’ funkcie umoziujice vykonavat

rezervacie, objednavky alebo platby alebo vystavovanie listkov;

wzdkladné informdcie su informdcie v rozsahu posobnosti tejto
smernice, ktoré su urcené ako relevantné pre informovanie uZivatel’ ov
ciest a IDS, a to najmd zo strany cestnych organov, ak su za takéto

informadcie zodpovedné;

whlavnd cesta“ je cesta mimo mestskych oblasti uréend ¢lenskym
Statom, ktora spdja vel’ké mesta alebo regiony, ¢i oboje a ktora nie je
klasifikovand ako sucast’ suhrnnej transeurdpskej cestnej siete ani ako

dialnica.“



4.

Vklada sa tento ¢lanok:

,, Clanok 4a

Pracovny program

1. Do ... [12 mesiacov po dni nadobudnutia ucinnosti tejto smernicef prijme
Komisia po konzultdacii s Poradnou skupinou pre eurépske IDS zriadenou
rozhodnutim Komisie zo 4. mdja 2011* a prisluSnymi zainteresovanymi
stranami vykonavaci akt, ktorym sa stanovi pracovny program. Uvedeny
vykondvaci akt sa prijme v sulade s postupom preskumania uvedenym

v ¢lanku 15 ods. 4. Pracovny program obsahuje aspori jeden z tychto prvkov:

a) ciele a datumy jeho vykondvania kaZdy rok, pricom sa uvedie, pre ktoré

pracovné polozky sa maju vypracovat’ Specifikdacie v sulade s ¢lankom

6;

b)  datové typy, ktoré Komisia zvaZuje doplnit’ do prilohy 111 alebo ich 7 nej

odstranit’ delegovanymi aktmi uvedenymi v Clanku 7 ods. 1a;

¢)  pripravné prdce, ktoré ma vykonat’ Komisia v spoluprdci so

zainteresovanymi stranami a clenskymi Statmi podla ¢lanku 7 ods. 1.



Pred kaidym nasledujiicim pit'roénym predi¥enim pravomoci prijimat
delegované akty v sulade s clankom 12 ods. 2 prijme Komisia vykondvacie
akty, ktorymi sa stanovi novy pracovny program, ktory obsahuje aspori prvky
uvedené v odseku 1 pism. a) aZ c). Uvedené vykondavacie akty sa prijimaju

v sutlade s postupom preskumania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 4.

Rozhodnutie Komisie zo 4. maja 2011 o zriadeni Poradnej skupiny pre

eurdpske IDS (2011/C 135/03) (U. v. EU C 135, 5.5.2011, 5. 3).“



Clanok 5 sa nahradza takto:

,,Clanok 5

Uplatiiovanie Specifikacii na zavadzanie IDS

1. Clenské $taty prijmu opatrenia potrebné na to, aby sa $pecifikacie prijaté
Komisiou v sulade s ¢lankom 6 uplatiiovali na aplikacie a sluzby IDS po
zavedeni uvedenych aplikdcii a sluZieb IDS v sulade so zasadami uvedenymi
v prilohe II. Tym nie je dotknuté pravo ziadneho z ¢lenskych Statov
rozhodovat o zavedeni takychto aplikécii a sluzieb na svojom tizemi. Tymto

pravom nie je dotknuty éldnok 6a. ||

2. Vrelevantnych pripadoch Clenské staty spolupracuju, a to aj s prislusnymi
zainteresovanymi stranami, v prioritnych oblastiach, pokial’ sa vzh'adom na

tieto prioritné oblasti neprijali Ziadne Specifikacie.



3. Clenské staty tieZ spolupracuju napriklad prostrednictvom koordinacénych
projektov s podporou Unie, a v pripade potreby s prislusnymi
zainteresovanymi stranami, na operacnych aspektoch vykondvania
I $pecifikacii prijatych Komisiou, ako st normy a harmonizované profily Unie,
spolo¢né definicie, spolo¢né metaudaje, spolocné poziadavky na kvalitu
a aspekty tykajuce sa interoperability architektir ndrodnych pristupovych
bodov, spolo¢né podmienky vymeny udajov, zabezpeceny pristup a spolocna
odborna priprava a osvetové ¢innosti. Pokial’ ide o poZiadavky
na poskytovatel’ov udajov, pouZivatel’ov udajov a poskytovatel’ov sluZieb IDS
stanovené v Specifikdacidach, clenské Staty spolupracuju aj na postupoch
posudzovania dodrZiavania tychto poZiadaviek, na vyvoji mechanizmoy
presadzovania ich dodrZiavania a v otazkach tykajucich sa cezhranicnej

spoluprdace.*
Clanok 6 sa meni takto:
a)  odsek 5 sa nahradza takto:

»J. Bez toho, aby boli dotknuté postupy stanovené smernicou Europskeho
parlamentu a Rady (EU) 2015/1535%, v $pecifikaciach sa podl'a potreby
urcia situdcie, v ktorych ¢lenské S§taty moézu po informovani Komisie
stanovit’ d’alSie pravidla pre poskytovanie sluzieb IDS na celom ich

uzemi alebo jeho cCasti I . Tieto pravidla nesmu branit’ interoperabilite.*;



b)

odsek 6 sa nahradza takto:

”6-

Specifikécie sa podla potreby zakladaju na ktorejkol'vek z noriem

uvedenych v ¢lanku 8.

Specifikacie obsahujii pravidld na stanovenie parametrov tykajiicich sa
kvality a vhodnosti na pouZitie. V relevantnych pripadoch, a najma ak je
to opodstatnené v zaujme bezpecnosti a interoperability, Specifikdcie
zahfnaju pravidld posudzovania zhody a dohl'adu nad trhom vratane

ochrannej dolozky v stlade s rozhodnutim ¢. 768/2008/ES.

Clenské staty mézu urit’ jeden alebo viacero orginov zodpovednych za
vykondvanie posudzovania zhody s poZiadavkami stanovenymi v
Specifikaciach, s vphradou akychkol’vek osobitnych pravidiel

posudzovania, ktoré su v nich stanovené.

Specifikacie musia byt’ v stilade so zdsadami stanovenymi v prilohe II.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/1535

z 9. septembra 2015, ktorou sa stanovuje postup pri poskytovani
informécii v oblasti technickych predpisov a pravidiel vzt'ahujtcich
sa na sluzby informaénej spolo¢nosti (U. v. EU L 241, 17.9.2015,

s. 1).%



¢)  dopliia sa tento odsek:

»8.  Komisia prijme delegované akty v sulade s ¢lankom 12, ktorymi sa
stanovia Specifikdcie uvedené v tomto Clanku. Uvedené delegované akty
sa nesmu vit’ahovat’ na viac ako jednu prioritnu oblast’ a prijimaju sa

pre kaZdé 7 prioritnych opatreni.
Vkladé sa tento ¢lanok:

,,Clanok 6a

Dostupnost’ udajov a zavddzanie sluZieb IDS

1. Clenské $tdty zabezpedia, aby v pripade, %e zdkladné informdcie u existujii,
boli udaje k dispozicii pre geografické pokrytie pre kaZdy datovy typ uvedeny
v prilohe II1.



Clenské staty zabezpecia, aby sa bezodkladne spristupnili tidaje
zodpovedajuce zdakladnym informdciam vytvorenym alebo aktualizovanym k

ddatumu uvedenému v tret’om stlpci prilohy III alebo po tomto ditume.

Clenské tdty takisto zabezpedia, aby sa, pokial’ nie je v prilohe III stanovené
inak, bezodkladne po ditume stanovenom vo §tvrtom stipci uvedenej prilohy
spristupnili d’alSie udaje zodpovedajuce vSetkym existujucim zakladnym
informdciam, ktoré boli vytvorené alebo aktualizované pred uvedenym

datumom.

Ak vo Stvrtom stlpci prilohy IIT nie je uvedeny fiadny ddtum, prislusné
datumy sa stanovia prostrednictvom delegovaného aktu prijatého podla

Clanku 7.

Lehoty podla tohto odseku sa vit’ahuju len na existujucu infrastruktiuru.
V pripade infraStruktiry dokoncenej neskor sa za tieto lehoty povaZuju

datumy dokoncenia.

Clenské §taty zabezpedia do rovnakého datumu pristupnost’ tychto tdajov

prostrednictvom ndarodnych pristupovych bodov.

Clenské $tity zabezpedia, aby sa sluzby IDS uvedené v prilohe IV zaviedli pre
geografické pokrytie Co najskor a v kaZdom pripade najneskor do prislusnych

datumov stanovenych v uvedenej prilohe. “



Clanok 7 sa nahrddza takto:

,»Clanok 7
Zmeny prilohy I11

1. Pred prijatim delegovanych aktov podl’a tohto ¢lanku Komisia v ramci
opakujuceho sa konzultacného procesu a spolu s expertmi uréenymi
Clenskymi Statmi a so zainteresovanymi stranami overi vyspelost’ opisov
digitalneho obsahu datovych typov, ktoré sa maju spristupnit’ v sulade

s Clankom 6a, a zabezpeci dokoncenie vhodnych pripravnych prdc.

la. Na zaklade analyzy nékladov a prinosov a I prislusnych konzultacii
a s prihliadnutim na vyvoj na trhu a technicky rozvoj v celej Unii je Komisia
splnomocnend prijimat’ delegované akty v stilade s ¢lankom 12 I na ucely

zmeny prilohy I11, a to tak, Ze:

a) doplni datové typy, ktoré patria do jednej 7 kategorii alebo podkategorii
udajov uvedenych v prilohe III a ktoré su uvedené v Specifikdacidch
stanovenych podla clanku 6 ods. 8, ak dostupnost’ takychto datovych
typov prindsa podla analyzy nakladov a prinosov vyznamné a jasne
odovodnené prinosy a zlepSenia 7 hl’adiska udriatel’nosti dopravy,
bezpecnosti a ochrany dopravy alebo efektivnosti a riadenia dopravy

a stanovenia prisluSnych datumov;

b) ak je to jasne odovodnené, odstrani datové typy 7 prilohy I11;



c¢)  stanovi prislusné datumy pre ddatové typy uvedené v prilohe I11
v pripadoch, ak do ... [deii nadobudnutia ucinnosti tejto smernicef

neboli Ziadne datumy stanovené.

Delegované akty prijaté podl’a odseku 1a tohto Clanku musia byt’ v sulade
s ddatovymi typmi stanovenymi v poslednom pracovnom programe prijatom
v sulade s élankom 4a. Uvedené delegované akty sa v relevantnych pripadoch
tykaju digitalneho obsahu vymedzeného v ramci pripravnych prdac uvedenych
v odseku 1 tohto clanku. Uvedené delegované akty sa nesmu vzt'ahovat’ na

viac ako jednu prioritnu oblast’.

Geografické pokrytie pre datovy typ uvedeny v odseku la pism. a) a c) je bud’
rovnaké, alebo obmedzenejsie ako pokrytie vvmedzené v prilohe I1I pre
kategorie alebo podkategorie, do ktorych datovy typ patri, pricom sa

v relevantnych pripadoch uplatni postupny pristup.



Dadatumy stanovené v delegovanych aktoch uvedenych v odseku la pism. a)

ac):

a)  pokial’ ide o treti stipec prilohy III, nesmii nastat’ skéor ako dva roky po
nadobudnuti ucinnosti prislusného delegovaného aktu a v relevantnych

pripadoch sa v suvislosti s nimi uplatni postupny pristup;

b)  pokial’ ide o Stvrty stlpec prilohy III, nesmii nastat’ skor ako Styri roky

po nadobudnuti ucinnosti prislusného delegovaného aktu.

V pripade, %e v tret'om stlpci prilohy III sa u# ddtum uvddza, ditum v $tvrtom

stlpci:

a)  nesmie nastat’ skor ako dva roky po datume uvedenom v tret’ om stlpci
a nie skor ako dva roky po nadobudnuti ucinnosti prislusného

delegovaného aktu;

b)  pokial’ ide o statické multimoddlne cestovné dopravné udaje pre
informaéné sluzby o multimoddlnom cestovani v celej Unii
(umiestnenie identifikovanych pristupovych uzlov) v ramci celej

dopravnej siete Unie, nesmie nastat’ skor ako 31. decembra 2032.



Ak sa vSak dostupnost’ existujucich udajov zodpovedajucich informadciam
vytvorenym alebo aktualizovanym pred ddatumom stanovenym v tret'om stlpci
prilohy III nepovaZuje za potrebnu z dovodu, Ze zodpovedajuce informadcie
rychlo zastardvaju, moze sa delegovanymi aktami prijatymi podl’a odseku la
pism. a) a c) tohto Eldnku vo Stvrtom stipci prilohy III uviest', ¥e povinnost’
stanovend v ¢lanku 6a ods. 1 Stvrtom pododseku sa na takéto udaje

nevzt’ahuje.

Pri prijimani delegovanych aktov podl’a tohto ¢lanku Komisia zohladni
poziadavky nariadenia (EU) 2016/679 a smernice 2002/58/ES, a to najmii
poZiadavky tykajuce sa rizika zasahovania do osobnych udajov, ako aj
naklady a Pudské zdroje potrebné na spristupnenie prislusnych udajov

v dostatocnej kvalite s ciel’om zabezpecit’, aby sa tieto zdsahy, ndklady

a zdroje, a to najmadi tie, ktoré vznikli verejnym organom, obmedzili na
minimum. Komisia zvaZi aj naklady a administrativne zat’aZenie siukromnych

prevadzkovatelov, od ktorych sa moZe vyZadovat’ poskytovanie udajov.*



9.

Vklada sa tento ¢lanok:

,,Clanok 7a

Predbezné opatrenia

Bez toho, aby boli dotknuté mechanizmy pripravenosti a reakcie na

incidenty, ako su mechanizmy stanovené v smernici Eurdpskeho parlamentu
a Rady (EU) 2016/1148*, modze Komisia na iadost’ Elenského $tdtu alebo z
vlastnej iniciativy v nudzovej situdcii prijat’ okamzite uplatnitelné vykonavacie
akty, ktorymi sa stanovia protiopatrenia na rieSenie pricin a dosledkov tejto
situdcie, ako je pozastavenie plnenia povinnosti v rozsahu prioritnych oblasti
stanovenych v ¢lanku 2. Komisia ¢o najskor informuje Clenské Staty, ak

usudi, Ze nastala nudzovd situdcia.

Komisia moZe prijat’ vykondvacie akty v sulade s odsekom 1 len v pripade
nepredvidanej nudzovej situdcie vyplyvajucej 7 naruSenia dostupnosti alebo
integrity sluZieb IDS, ktoré su predmetom Specifikdcii prijatych v sulade

s Clankom 6, ak by takdto situdcia mohla ohrozit’ bezpecné a riadne
fungovanie dopravného systému Unie alebo mat’ nepriaznivy vplyv na
bezpecnost’ cestnej premavky, a len vtedy, ked’ nemozno ocakavat’, Ze
uplatnenie mechanizmu reakcie na incidenty alebo uprava Specifikacii

v suilade s ¢lankom 6 zabezpeci véasnu a ucinnu reakciu. Opatrenia prijaté
Komisiou sa musia prisne obmedzovat’ na rieSenie pricin a dosledkov

takychto nudzovych situdcii.



Prijatim docasnych opatreni v sulade s tymto ¢lankom nie je dotknuta
pravomoc Clenskych Stdatov prijat’ opatrenia v nudzovej situdcii tykajucej sa
zaleZitosti narodnej bezpecnosti alebo obrany, ktoré maju vplyv na aplikdacie

a sluzby IDS zavedené na ich uzemi.

Vykonévacie akty uvedené v odseku 1 sa prijimaju v sulade s postupom
uvedenym v ¢lanku 15 ods. 3. Obdobie platnosti uvedenych vykondvacich
aktov nepresiahne osem mesiacov. Komisia informuje clenské Staty, ked’
usudi, Ze sa nudzova situdcia skoncila. Komisia uvedené vykondavacie akty
Zrusi po tom, ¢o uvedena situdcia skoncila alebo ak Komisia zmeni prislusné

Specifikacie s ciel’om napravit’ situdciu, podla toho, ¢o nastane skor.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/1148 zo 6. jiila
2016 o opatreniach na zabezpecenie vysokej spolocnej irovne
bezpecnosti sieti a informaénych systémov v Unii (U. v. EU L 194,
19.7.2016, s. 1).“



Clinok 8 sa nahrddza takto:

,, Clinok 8
Normy

1.  Normy potrebné na zabezpecenie interoperability, kompatibility a kontinuity
v rdmci zavddzania a operacného pouZivania IDS sa vytvdaraju v prioritnych
oblastiach a pre prioritné opatrenia. Komisia na tento ucel po porade
s vpborom uvedenym v Clanku 15 poZiada prislusné organy pre normalizdciu
v sulade s postupom stanovenym v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady
(EU) 2015/1535%, aby vynaloZili vietko iisilie potrebné na rychle prijatie

tychto noriem.

2. Privydavani mandatu pre orgdny pre normalizdciu sa musia dodrZat’ zdsady
stanovené v prilohe 11, ako aj akékol’vek funkcné ustanovenia zahrnuté

do Specifikacie prijatej podla clanku 6.

* Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2015/1535 7 9. septembra
2015, ktorou sa stanovuje postup pri poskytovani informdcii v oblasti
technickych predpisov a pravidiel vzt’ahujucich sa na sluzby informacnej

spoloénosti (U. v. EUL 241, 17.9.2015, s. 1).“



11.

Clanok 10 sa nahradza takto:

,,Clanok 10

Pravidla tykajuce sa ochrany udajov a sukromia

L

Udaje, ktoré predstavujii osobné tidaje v zmysle vymedzenia v ¢ldnku 4 bode
1 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679%, sa spraciivajii
podla tejto smernice, len pokial’ je takéto spracuivanie potrebné na
prevadzkovanie aplikdcii, sluZieb a ¢innosti IDS uréenych v prilohe I k tejto
smernici s ciel’om zaistit’ bezpecnost’ alebo ochranu cestnej premdavky a

zlepsit’ riadenie dopravy, mobility alebo incidentov.

Ak sa Specifikacie prijaté podla ¢lanku 6 tykaju spracﬁvanial udajov, ktoré su
osobnymi udajmi podl'a vymedzenia v &lanku 4 bode 1 nariadenia (EU)
2016/679 I , Stanovia sa nimi kategorie uvedenych udajov a zabezpecia
primerané zaruky ochrany osobnych Gidajov podl'a nariadenia (EU) 2016/679

a smernice 2002/58/ES. V takychto pripadoch posudenie vplyvu uvedené v
Clanku 6 ods. 7 tejto smernice zahria analyzu vplyvu takéhoto spracuvania

na ochranu fyzickych osob, pokial’ ide o spraciivanie osobnych udajov.



Ak je anonymizdcia technicky uskutocnitel’nd a ucely spracuvania udajov
moZno dosiahnut’ pomocou anonymizovanych udajov, pouZiju sa

anonymizované udaje.

Ak anonymizdcia nie je technicky uskutocnitel’na alebo ucely spracuvania
udajov nemozno dosiahnut’ prostrednictvom anonymizovanych udajov, udaje
sa pseudonymizuju za predpokladu, Ze pseudonymizdcia je technicky
uskutocnitel’na a ucely spracuvania udajov moZno dosiahnut’ pouZitim

pseudonymizovanych udajov.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2016/679 z 27. aprila
2016 o ochrane fyzickych osdb pri spracuvani osobnych tdajov

a o vol'nom pohybe takychto udajov, ktorym sa zruSuje smernica
95/46/ES (vieobecné nariadenie o ochrane udajov) (U. v. EU L 119,
4.5.2016,s. 1).



12.

Vklada sa tento &lanok || :
,,Clanok 10a
Systém EU na spravu bezpeénostnych povereni C-ITS

Specifikacie pre prioritni oblast’ uvedenu v ¢lanku 2 ods. 1 pism. d), ktoré ma
Komisia prijimat pri vykone svojich pravomoci podla ¢lanku 6 ods. 8, sa vzt’ahuji
na systém EU na spravu bezpe¢nostnych povereni C-ITS uvedeny v bode 4.3
prilohy L. V Specifikdcidach pre tento systém sa stanovia povinnosti v ramci tychto

uloh:

a)  organ pre certifika¢nu politiku C-ITS;

b)  spravca doveryhodného zoznamu C-ITS;
¢)  kontaktné miesto pre C-ITS.

Komisia je zodpovednd za zabezpecCenie vykonu povinnosti v ramci uvedenych

uloh.*



13.

Clanok 12 sa meni takto:

a)

odsek 2 sa nahradza takto:

92

Pravomoc prijimat’ delegované akty uvedené v ¢lankoch 6 a 7 sa
Komisii udel’uje na obdobie piatich rokov od ... [deft nadobudnutia
ucinnosti tejto smernicel. Komisia vypracuje spravu tykajucu sa
delegovania pravomoci najneskor devit’ mesiacov pred uplynutim tohto
piit’roéného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlZuje
o rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky parlament alebo Rada
nevznesii voci takémuto predizeniu namietku najneskér tri mesiace

pred koncom kaZdého obdobia.*;



b)  odsek 3 sa nahradza takto:

»3-

Delegovanie pravomoci uvedené v élankoch 6 a 7 moZe Europsky
parlament alebo Rada kedykolvek odvolat’. Rozhodnutim o odvolani sa
ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v iiom uvdadza. Rozhodnutie
nadobiida iiéinnost’ diiom nasledujiicim po jeho uverejneni v Uradnom
vestniku Eurdpskej uinie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je v fiom
urceny. Nie je nim dotknutad platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz

nadobudli ucinnost’. “;

¢) odsek 6 sa nahradza takto:

»0.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 6 alebo 7 nadobudne ucinnost’,
len ak Eurdpsky parlament alebo Rada voci nemu nevzniesli namietku
v lehote dvoch mesiacov odo dita oznamenia uvedeného aktu
Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej
lehoty Europsky parlament a Rada informovali Komisiu o svojom
rozhodnuti nevzniest’ namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu

alebo Rady sa tito lehota predli o dva mesiace.“



14.

Clanok 15 sa nahradza takto:

,,Clanok 15

Postup vyboru

1.  Komisii pomédha Vybor pre eurdpske IDS. Uvedeny vybor je vyborom

v zmysle nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011%*.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 4 nariadenia (EU)

¢. 182/2011.

3. Ak saodkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa élanok 8 nariadenia (EU)

¢. 182/2011 v spojeni s jeho ¢lankom 5. I

4. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa ¢lanok 5 nariadenia (EU)

¢. 182/2011.

Ak vybor nevyda zZiadne stanovisko, Komisia neprijme navrh vykonavacieho

aktu a uplatiiuje sa ¢lanok 5 ods. 4 treti pododsek nariadenia (EU) ¢&. 182/2011.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo
16. februara 2011, ktorym sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zasady
mechanizmu, na zéklade ktorého Clenské §taty kontroluju vykondvanie

vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).¢



15.

Clanok 17 sa nahradza takto:

,,Clanok 17

Podavanie sprav I

Clenské staty predlozia Komisii do ... [15 mesiacov po dni nadobudnutia
ucinnosti fejto smernice] spravu o vykonavani tejto smernice a delegovanych
aktov prijatych na jej zdaklade, ako aj o svojich hlavnych vnutrostatnych
¢innostiach a projektoch tykajucich sa prioritnych oblasti a dostupnosti udajov

a sluZieb uvedenych v prilohdach IIl a IV

Komisia prijme vykonavacie akty, v ktorych sa stanovi vzor pre pociatocnu
spravu a spravu o pokroku vratane zoznamu kI'i€ovych ukazovatel'ov
vykonnosti na posudenie vykondvania tejto smernice a delegovanych a
vykondvacich aktov prijatych na jej zdklade. V uvedenych vykondvacich
aktoch sa vzhl’adom na zasadu proporcionality a na zdklade najlepSich
postupov rozlisuje medzi povinnymi kl’uc¢ovymi ukazovatel’mi vykonnosti,
ktoré sa maju zahrnut’ do sprav, a dodatoénymi ukazovatel’mi, ktoré sa mozu
v relevantnych pripadoch zahrnut’ do takychto sprdv. Uvedené vykonavacie
akty sa prijimaju v stlade s postupom preskizmania uvedenym v ¢lanku 15

ods. 4.



Po pociatoénej sprave podavaju clenské Staty kazd¢ tri roky spravu o pokroku
dosiahnutom pri vykonavani tejto smernice a delegovanych a vykondvacich
aktov prijatych na jej zaklade. Komisia zabezpeci, aby sa lehoty na poddvanie
sprav stanovené v delegovanych aktoch prijatych na zdaklade ¢lanku 6

zosuladili s touto frekvenciou.

I Najneskor 12 mesiacov po uplynuti kazdej z lehot pre spravy Clenskych
Statov predloZi Komisia Europskemu parlamentu a Rade spravu o pokroku
dosiahnutom vo vykonavani tejto smernice a delegovanych aktov prijatych na
jej zaklade. K sprave priklada analyzu tykajucu sa fungovania a vykonavania
Clankov 5 aZ 11 a ¢lanku 16, a to vratane vyuzitych a potrebnych finanénych

Zdrojovl . V sprave sa pripadne posudi aj potreba zmeny tejto smernice.*



16.

17.

18.

19.

20.

Vklada sa tento ¢lanok:

,,Cldnok 18a

Preskumanie

Komisia do 31. decembra 2028 na zdklade svojej najnovsej spravy vypracovanej

v sulade s ¢lankom 17 ods. 4 preskuma ¢lanky 6a a 7 a prilohy I1I a IV a v pripade
potreby moZe predloZit’ navrh na zmenu. Komisia moZe najmd na zaklade pokroku
dosiahnutého v suvislosti s dostupnost’ou a pristupnost’ou udajov a pri zavdadzani
sluZieb a s prihliadnutim na ich zvySené vyuZivanie prostrednictvom aplikdacii IDS
navrhnut’ prisposobenie geografického pokrytia urcitych datovych typov a sluZieb
a doplnit’ datové typy a sluzby, ktoré sa povaZuju za kl'ucové pre d’alSie zavadzanie

IDS.“

Priloha I sa nahrdadza textom uvedenym v prilohe I k tejto smernici.
Priloha II sa nahradza textom uvedenym v prilohe II k tejto smernici.
Text uvedeny v prilohe III k tejto smernici sa dopliia ako priloha III.

Text uvedeny v prilohe IV k tejto smernici sa dopliia ako priloha IV.



Clanok 2

Transpozicia

Clenskeé staty uvedu do Gcinnosti zdkony, iné pravne predpisy a spravne opatrenia
potrebné na dosiahnutie suladu s touto smernicou najneskor do ... [24 mesiacov po

dni nadobudnutia G¢innosti tejto smernice]. Bezodkladne o tom informuji Komisiu.

Odchylne od prvého pododseku clenské Staty uvedu do ucinnosti zakony, iné
pravne predpisy a sprdavne opatrenia potrebné na splnenie povinnosti podavania
sprav stanovenej v Eldanku 17 ods. 1 smernice 2010/40/EU pred uplynutim lehoty

na podavanie sprav stanovenej v uvedenom clanku.

Clenské §taty uveda priamo v prijatych opatreniach alebo pri ich tradnom uverejnenti

odkaz na tto smernicu. Podrobnosti o odkaze upravia ¢lenské Staty.

Clenské staty ozndmia Komisii znenie hlavnych ustanoveni vnutrostatneho préava,

ktoré prijmu v oblasti pdsobnosti tejto smernice.



Clanok 3

Nadobudnutie u¢innosti

Tato smernica nadobtida ucinnost’ dvadsiatym diiom nasledujucim po jej uverejneni v

Uradnom vestniku Europskej unie.

Clanok 4
Adresati
Tato smernica je ur¢end ¢lenskym Statom.
V..
Za Eurdpsky parlament Za Radu

predsednicka predseda/predsednicka



PRILOHA I
, PRILOHA I

PRIORITNE OBLASTI

(uvedené v ¢lanku 2)
l. Prioritné oblast’ I: Informacéné sluzby IDS a sluzby mobility IDS

Specifikacie a normy tykajuce sa informaénych sluZieb IDS a sluzieb mobility IDS pre

cestujucich zahfnaju:

1.1. Specifikacie multimodalnych digitdlnych sluZzieb mobility v celej Unii (vratane

informaénych sluZieb tykajacich sa multimodéalneho cestovania v celej Unii)

Vymedzenie nevyhnutnych poziadaviek na to, aby multimodalne digitalne sluzby
mobility a podobné sluzby v celej Unii, ktoré poskytujii informaéné, rezervaéné
alebo nékupné funkcie pre viac ako jedného prevadzkovatela dopravy v ramci toho
istého druhu dopravy, boli presné a dostupné pouzivatelom IDS aj za hranicami, a to

na zaklade:

1.1.1.dostupnosti a pristupnosti existujucich a presnych tdajov o multimodalnej
doprave a multimodalnom cestovani, ktoré sa pouZzivajil na zabezpec€enie
multimodélnych digitalnych sluzieb mobility pre poskytovatel'ov sluzieb IDS,

a to bez toho, aby boli dotknuté bezpecnost’ a obmedzenia riadenia dopravy;

1.1.2.ulah¢enia elektronickej cezhrani¢nej vymeny tdajov medzi prisluSnymi
verejnymi organmi, zainteresovanymi stranami a prisluSnymi poskytovatel'mi

sluzieb IDS, najmé prostrednictvom normalizovanych rozhrani;

1.1.3.vCasnej aktualizécie dostupnych udajov o multimodalnej doprave
a multimodalnom cestovani, ktoré¢ sa pouzivajii na zabezpecenie
multimodalnych digitalnych sluzieb mobility, prislusnymi verejnymi organmi

a zainteresovanymi stranami;



1.1.4.v¢asnej aktualizacie informacii o multimodalnom cestovani, a ak je to
relevantné, aj informacii sivisiacich s objednavanim a ndkupom dopravnych

sluzieb, ktorti vykonavaju poskytovatelia sluzieb IDS.



1.2.

Specifikacie informaénych a navigaénych sluZieb tykajicich sa cestnej premavky

v celej Unii (vratane informacnych sluzieb o doprave v redlnom case v celej Unii)

Vymedzenie nevyhnutnych poziadaviek na to, aby informacné a navigacné sluzby
tykajtice sa cestnej premavky v celej Unii boli presné a dostupné pouzivatelom IDS

aj za hranicami, a to na zaklade:

1.2.1.dostupnosti a pristupnosti existujucich a presnych tidajov o cestnej sieti
a dopravnych tidajov vratane udajov v redlnom case, ktoré sa pouzivaju na
zabezpecenie informdcii o doprave poskytovanych v redlnom c¢ase pre
poskytovatel'ov sluzieb IDS a d’alSie prislusné zainteresované strany a na
pouzitie v digitalnych mapéach, a to bez toho, aby boli dotknuté bezpecnost’

a obmedzenia riadenia dopravy;

1.2.2.ul'ah¢enia elektronickej cezhrani¢nej vymeny tidajov medzi prislusnymi
verejnymi organmi, zainteresovanymi stranami a prislusnymi poskytovatel'mi

sluzieb IDS vratane spitnej vizby o kvalite udajov;

1.2.3.v¢asnej aktualizacie dostupnych tidajov o cestnej sieti a dopravnych informacii,
ktoré sa pouzivaji na zabezpecenie informacii o doprave poskytovanych
v redlnom case, prisluSnymi verejnymi orgdnmi a zainteresovanymi stranami,
1.2.4.vCasnej aktualizacie informacii o doprave poskytovanych v redlnom Case pre

ucastnikov cestnej premavky a d’alSie prisluSné zainteresované strany

poskytovatel'mi sluzieb IDS.



Specifikacie multimodalnych digitalnych sluzieb mobility a informaénych

a navigaénych sluzieb tykajucich sa cestnej premavky v celej Unii

1.3.1. Vymedzenie nevyhnutnych poziadaviek na zbieranie idajov o cestnej sieti
a dopravnych informadcii (t. j. planov organizacie dopravy, dopravnych
predpisov a odportcanych tras, najma pre tazké nakladné vozidla) prislusnymi
verejnymi organmi a/alebo v relevantnom pripade stkromnym sektorom a na

ich spristupniovanie poskytovatel'om sluzieb IDS, a to na zaklade:

1.3.1.1. dostupnosti a pristupnosti existujicich udajov o cestnej sieti
a dopravnych udajov (t. j. planov organizécie dopravy, dopravnych predpisov
a odporucanych tras) zbieranych prislusSnymi verejnymi organmi a/alebo

sukromnym sektorom pre poskytovatelov sluzieb IDS;

1.3.1.2. ul'ah¢enia elektronickej vymeny tdajov medzi prislusSnymi
verejnymi organmi a poskytovatel'mi sluzieb IDS a d’alSimi prisluSnymi

zainteresovanymi stranami,

1.3.1.3. v€asnej aktualizdcie tidajov o cestnej sieti a dopravnych udajov (t. j.
planov organizacie dopravy, dopravnych predpisov a odporacanych tras)
prisluSnymi verejnymi orgdnmi a/alebo v relevantnom pripade sikromnym

sektorom;

1.3.1.4. vCasnej aktualizécie sluzieb a aplikécii IDS, ktoré vyuzivaju tieto udaje

o cestnej sieti a dopravné udaje, poskytovatel'mi sluzieb IDS.



1.3.2.

Vymedzenie nevyhnutnych poziadaviek na to, aby tidaje o cestnej sieti, dopravné
udaje a prislusné cestovné udaje a idaje o multimodalnej infrastruktire, ktoré sa
pouzivaju na ucely digitdlnych map, boli v ramci moZnosti presné a dostupné

vyrobcom digitalnych map a poskytovatel'om sluzieb, a to na zaklade:

1.3.2.1. dostupnosti a pristupnosti existujucich udajov o cestnej sieti,
dopravnych udajov a prislusnych cestovnych udajov a idajov o
multimodalnej infrastruktire vratane uréenych pristupovych uzlov,
ktoré sa pouzivaju na ucely digitdlnych map, pre vyrobcov digitdlnych

map a poskytovatel'ov sluzieb;

1.3.2.2. ul'ahcenia elektronickej vymeny udajov medzi prislusnymi verejnymi
organmi, zainteresovanymi stranami a sikromnymi vyrobcami
digitdlnych mép a poskytovatel'mi sluzieb;

1.3.2.3. v¢asnej aktualizacie udajov o cestnej sieti a dopravnych udajov na
ucely digitdlnych mép prislusnymi verejnymi orgdnmi
a zainteresovanymi stranami;

1.3.2.4. v¢asnej aktualizacie digitalnych map vyrobcami digitdlnych mép

a poskytovateI'mi sluzieb.



2. Prioritna oblast’ II: Cestovné sluzby IDS, dopravné sluzby IDS a sluzby IDS v oblasti

riadenia dopravy

Specifikacie a normy tykajuce sa cestovnych sluZieb IDS, dopravnych sluzieb IDS a sluZieb

IDS v oblasti riadenia dopravy zahiiaju:
2.1. Specifikacie rozsirenych sluzieb riadenia dopravy a incidentov

Vymedzenie nevyhnutnych poziadaviek na podporu a harmonizaciu rozsirenych

sluzieb riadenia dopravy a incidentov, a to na zéklade:

2.1.1.dostupnosti a pristupnosti existujucich a presnych udajov o cestnej sieti,
dopravnych udajov a idajov o nehodéch a incidentoch potrebnych pre sluzby

riadenia dopravy a incidentov;

2.1.2.ul’ahCenia elektronickej cezhrani¢nej vymeny tidajov vratane udajov
o nakladnej doprave relevantnych pre riadenie dopravy a incidentov
(napriklad preprava nebezpecného tovaru, obmedzenia pristupu suvisiace s
tovarom, nadrozmernd doprava) medzi strediskami riadenia dopravy,
strediskami dopravnych informadcii, zainteresovanymi stranami a prislusnymi
poskytovatel'mi sluzieb IDS, najma prostrednictvom normalizovanych

rozhrani;

2.1.3.v¢asnej aktualizacie dostupnych udajov o cestnej sieti, dopravnych udajov
a udajov o nehodach a incidentoch, ktoré st potrebné pre rozsirené sluzby

riadenia dopravy a incidentov, prisluSnymi zainteresovanymi stranami;



2.1.4.dostupnosti a pristupnosti idajov a synergickych u¢inkov s inymi iniciativami
zameranymi nal podporu multimodality, integracie druhov dopravy
a ulahcenia prechodu na iné¢ druhy dopravy v eurdpskej dopravne;j sieti
smerom k najudriatel’nejSim druhom dopravy prostrednictvom harmonizdcie

a ulahdéenia spoloéného vyuZivania tidajov’.

2.2. Specifikacie sluzieb riadenia mobility

Vymedzenie nevyhnutnych poziadaviek na podporu rozvoja presnych sluzieb

riadenia mobility verejnymi dopravnymi orgdnmi, a to na zaklade:

2.2.1.dostupnosti a pristupnosti existujicich I presnych Udajov v Standardizovanom
formadte o cestnej sieti a multimodalnom cestovani a dopravnych udajov, ktoré
su potrebné na riadenie mobility, pre prislusné verejné organy, a to bez toho,

aby boli dotknuté poziadavky na ochranu udajov;

2.2.2.ul’ahCenia elektronickej cezhrani¢nej vymeny udajov medzi prisluSnymi
verejnymi organmi, zainteresovanymi stranami a prislusSnymi poskytovatel'mi

sluzieb IDS;

2.2.3.v¢asnej aktualizacie dostupnych tdajov o cestnej sieti a multimodalnom
cestovani a dopravnych udajov, ktoré st potrebné na riadenie mobility,

prisluSnymi verejnymi orgdnmi a zainteresovanymi stranami.



2.3.

24.

Rdmec EU pre architektiiru IDS

Vymedzenie nevyhnutnych opatreni na vytvorenie ramcovej architektury EU pre
IDS, ktora sa osobitne zaobera aspektmi interoperability, kontinuity sluzieb

a multimodality suvisiacimi s IDS, v ramci ktorych si ¢lenské Staty a ich prislusné
organy mozu v spolupraci so sitkromnym sektorom vytvorit’ svoju vlastni

architektiru IDS pre mobilitu na narodnej, regionalnej alebo miestnej urovni.
Aplikacie IDS a logistika nakladnej dopravy

Vymedzenie nevyhnutnych poZziadaviek na podporu realizacie aplikacii IDS pre
logistiku nékladnej dopravy, najma sluzieb vyhl'adévania a sledovania nakladu
a inych sluzieb viditel'nosti pocas jeho cesty a v rdmci roznych druhov dopravy, a to

na zaklade:

2.4.1.dostupnosti prisluSnych technolédgii IDS pre subjekty vyvijajuce aplikacie IDS

a ich vyuZzivania tymito subjektmi;

2.4.2.dostupnosti udajov suvisiacich s nakladom, pristupnych prostrednictvom inych
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osobitnych rdmcov na spolo¢né vyuZzivanie udajov ;

2.4.3.integracie vysledkov urovania polohy do nastrojov a stredisk riadenia

dopravy.



3.1.

Prioritné oblast’ III: Sluzby IDS v oblasti bezpecnosti a ochrany cestnej premavky

Specifikacie a normy tykajuce sa sluZieb IDS v oblasti bezpeénosti a ochrany cestnej

premavky zahtnaju:
Specifikacie interoperabilného systému eCall v celej Unii

Vymedzenie nevyhnutnych opatreni na zostiladené poskytovanie interoperabilného

systému eCall v celej Unii vratane:
3.1.1.dostupnosti poZzadovanych udajov IDS vo vozidlach, ktoré sa maji vymienat’;

3.1.2.dostupnosti zariadeni potrebnych v strediskdch pre tiesiové volanie, ktoré

prijimaju udaje vysielané z vozidiel;

3.1.3.ul'ah¢enia elektronickej vymeny tidajov medzi vozidlami a strediskami pre
tiesiiové volanie vrdtane moZnej interakcie s udajmi v rozsahu pésobnosti
nariadenia (EU) 2020/1056 a s e-CMR***, napriklad v pripade

nebezpecného tovaru.



3.2.

Specifikacie informacénych a rezervacnych sluzieb pre bezpecné a chranené

parkovacie miesta pre nadkladné a uzitkové vozidla

Vymedzenie nevyhnutnych opatreni na poskytovanie informacnych a, ak su k
dispozicii, rezervacnych sluzieb zalozenych na IDS pre bezpecné a chranené
parkovacie miesta pre nakladné a uzitkové vozidla, najma na odpocivadlach so

sluzbami pri cestach, a to na zaklade:
3.2.1.dostupnosti informacii o parkoviskach na cestach pre pouzivatelov;

3.2.2.ul'ah¢enia elektronickej vymeny tidajov medzi parkoviskami a parkovacimi

priestormi na cestach, strediskami a vozidlami,

3.2.3.integracie prislusnych technologii IDS do vozidiel a do parkovacich zariadeni
na cestach s ciel'om aktualizovat’ informacie o dostupnych parkovacich

priestoroch na ucely rezervacie.



3.3.

Specifikacie minimalnych univerzalnych dopravnych informacii tykajucich sa

bezpecnosti cestnej premavky

Vymedzenie minimalnych poziadaviek na bezpe¢nost’ cestnej premavky v stvislosti
s, pokial’ je to mozné, bezplatnym poskytovanim ,,univerzalnych dopravnych

informacii vSetkym pouzivatel'om, ako aj ich miniméalneho obsahu, a to na zéklade:

3.3.1.dostupnosti a pristupnosti presnych udajov o situacidch a podmienkach
suvisiacich s bezpe¢nost'ou potrebnych na poskytovanie sluzieb dopravnych

informacii suvisiacich s bezpecnost'ou a riadenia incidentov;

3.3.2.zavedenia alebo pouzivania prostriedkov na zistovanie alebo identifikaciu

situdcii a podmienok suvisiacich s bezpec¢nost'ou;

3.3.3.vypracovania a pouzivania normalizované¢ho zoznamu dopravnych situacii
suvisiacich s bezpecnostou (,,univerzalnych dopravnych sprav*), ktoré by sa

mali bezplatne oznamovat’ pouzivatelom IDS;

3.3.4. kompatibility a integracie ,,univerzalnych dopravnych sprav do sluzieb IDS

tykajucich sa informacii o doprave a multimodalnom cestovani v redlnom case.



3.4. Specifikacie d’al§ich opatreni

3.4.1. Vymedzenie nevyhnutnych opatreni na podporu bezpecnosti ti€astnikov cestne;j
premavky vzhl'adom na ich palubné rozhranie ¢lovek — stroj a pouzivanie
prenosnych zariadeni vratane mobilnych telefonov na pomoc pri riadeni
vozidla a/alebo dopravnych operaciach, ako aj bezpecnosti komunikac¢nych
zariadeni vo vozidlach, ktoré nepatria do rozsahu pdsobnosti nariadeni
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858"*, (EU) &. 167/2013"***

a (EU) &. 168/2013™""*,



3.4.2. Vymedzenie nevyhnutnych opatreni na zvySenie bezpecnosti a pohodlia
zraniteInych tc¢astnikov cestnej premavky pre vsetky prislusné aplikacie IDS,
ktoré nepatria do rozsahu pdsobnosti nariadeni (EU) 2018/858, (EU)
&.167/2013 a (EU) &. 168/2013.

3.4.3. Vymedzenie nevyhnutnych opatreni na integraciu vyspelych informaénych
systémov podpory vodic¢ov do vozidiel a cestnej infrastruktiry, ktoré nepatria
do rozsahu posobnosti nariadeni (EU) 2018/858, (EU) ¢. 167/2013 a (EU)
¢. 168/2013.

3.4.4. Vymedzenie nevyhnutnych opatreni na ul'ahc¢enie vymeny informacii medzi
poskytovatel'mi sluzieb bezpecnostnych aplikacii IDS, ako je podpora pri
ziskavani ukradnutych vozidiel alebo tovaru spét’, a prisluSnymi verejnymi
organmi, pricom sa nalezite zohl'adiiuju d’alSie existujice a rozvijajuce sa
ramce zamerané na ul'ah¢enie spolo¢ného vyuzivania udajov v oblasti mobility
a dopravy, ktoré nepatria do rozsahu pdsobnosti nariadeni (EU) 2018/858,
(EU) &. 167/2013 a (EU) &. 168/2013.



Prioritna oblast’ IV: Sluzby IDS pre kooperativnu, prepojent a automatizovanu

mobilitu |

Specifikéacie a normy tykajuce sa prepojenia vozidiel s dopravnou infrastruktirou, zvySovania

informovanosti a umoznenia vysokoautomatizovanych sluzieb mobility zahfiiaju, a to bez
toho, aby boli dotknuté $pecifikacie a normy v nariadeniach (EU) 2018/858, (EU) &. 167/2013
a (EU) &. 168/2013:

4.1.

Vymedzenie nevyhnutnych opatreni na d’alsie pokracovanie vo vyvoji a vykonavani
kooperativnych (vozidlo — vozidlo, vozidlo — infraStrukttra, infrastruktira —
infrastruktura) inteligentnych dopravnych systémov, najmd na ucel podpory

kooperativnej, prepojenej a automatizovanej mobility, a to na zéklade:

4.1.1.ul’'ahcenia vymeny udajov alebo informacii medzi vozidlami, medzi
infraStruktirami, medzi vezidlami a infrastruktirami a medzi inymi

ucastnikmi cestnej premdvky a vozidlami a infrastruktirami;

4.1.2. dostupnosti relevantnych udajov alebo informéacii, ktoré sa maju vymienat’,

jednotlivym vozidlam alebo ucastnikom cestnej infraStruktary;

4.1.3.vyuzivania normalizovaného formatu sprav na vymenu tdajov alebo informacii

medzi vozidlami a infrastruktirou;

4.1.4.vymedzenia presnej a spol’ahlivej komunikacnej infraStruktiry na vymenu
udajov alebo informacii medzi vozidlami, medzi infrastruktirami a medzi

vozidlami a infrastruktirami;

4.1.5.vyuzivania procesov normalizicie na prijimanie prislusnych architektur.



4.2.

Specifikacie sluZieb

4.2.1.informacné a vystrazné sluzby C-ITS zalozené na udajoch o situdcii, ktoré
zvysuju informovanost’ pouzivatel'ov dopravy o nadchadzajiacich dopravnych
situaciach;

4.2.2.informacné a vystrazné sluzby C-ITS zaloZené na pozorovani, ktoré¢ eSte viac
zvySuju informovanost’ pouzivatel'ov dopravy o nadchédzajiacich dopravnych

situdciach vratane neprepojenych pouzivatel'ov dopravy;

4.2.3.sluzby C-ITS zalozené na zamere, ktoré vozidlam dovol'uju, aby sa zaoberali
komplexnymi dopravnymi scenarmi, a umoziiuju vysokoautomatizovanu jazdu

vozidla;

4.2.4.sluzby infrastruktary C-ITS na podporu automatizovanej jazdy vozidla.



4.3.

Specifikacie systému Unie na spravu bezpe¢nostnych povereni C-ITS

4.3.1.certifikacnd politika tykajica sa spravy certifikdtov verejného klIi¢a pre sluzby

C-ITS;

4.3.2.stanovenie ulohy organu pre certifikacnu politiku C-ITS, spravcu

doveryhodného zoznamu C-ITS a kontaktného miesta pre C-ITS;

4.3.3.bezpecnostna politika tykajlca sa riadenia informacnej bezpe¢nosti v C-ITS.
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Napriklad nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2020/1056 z 15.
jula 2020 o elektronickych tidajoch o nakladnej doprave (U. v. EU L 249,
31.7.2020, s. 33) a praca, ktort vykonava Foérum pre digitdlnu dopravu a

logistiku (DTLF).
Napriklad nariadenie (EU) 2020/1056.

Dodatkovy protokol k Dohovoru o prepravnej zmluve v medzinarodnej
cestnej nakladnej doprave (CMR) tykajuci sa elektronického nakladného

listu.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/858 z 30. maja 2018
o schval'ovani motorovych vozidiel a ich pripojnych vozidiel, ako aj
systémov, komponentov a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre
takéto vozidla a o dohl'ade nad trhom s nimi, ktorym sa menia nariadenia
(ES) ¢. 715/2007 a (ES) €. 595/2009 a zruSuje smernica 2007/46/ES
(U.v.EUL 151, 14.6.2018, s. 1).

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 167/2013 z 5. februara
2013 o schvalovani pol'nohospodarskych a lesnych vozidiel a o dohl'ade nad

trhom s tymito vozidlami (U. v. EU L 60, 2.3.2013, s. ).

#*#4%% Nariadenie Europskeho parlamentu a Rady (EU) &. 168/2013 z 15. januara

2013 o schval'ovani a dohl'ade nad trhom dvoj- alebo trojkolesovych vozidiel

a §tvorkoliek (U. v. EU L 60, 2.3.2013, s. 52).%



PRILOHA II

,PRILOHA II

ZASADY PRE SPECIFIKACIE A ZAVADZANIE IDS

(uvedené v ¢lankoch 5, 6, 7 a 8)

Prijimanie Specifikdcii, vydavanie mandatov pre normy a vyber a zavadzanie aplikacii

asluzieb IDS sa zakladd na postdeni potrieb, do ktorého su zapojené vsetky prislusné

zainteresované strany, pricom sa dodrziavaju nasledujuce zasady. Tieto opatrenia su:

a) | ucinné konkrétne prispievaju k rieSeniu kI'icovych vyziev vplyvajlicich na
cestni dopravu v Eurdépe (napr. zmiernenie pretazenia, rieSenie
nudzovych situdcii a poveternostné javy, znizenie emisii, zvysenie
energetickej efektivnosti, dosiahnutie vysSej urovne bezpecnosti
a ochrany, a to aj zraniteInych tc¢astnikov cestnej premavky);

b) | nakladovo optimalizuji pomer nakladov a vystupov vo vzt'ahu k dosiahnutiu

efektivne cielov;

¢) | primerané poskytuju, ak je to vhodné, rozne urovne dosiahnutelnej kvality
a zavedenia sluZieb, pri€om zohl'adfiuji miestne, regionalne, narodné
a europske osobitosti;

d) | podporuji zabezpeujl nepretrzité sluzby v celej Unii po zavedeni sluzieb IDS,
kontinuitu najmd na transeurdpskych sietach a pripadne na vonkajSich
sluzieb hraniciach Unie. Mala by sa zabezpetit nepretrzitost’ sluzieb na

urovni prispdsobenej povahe dopravnych sieti spajajucich krajiny
s krajinami avo vhodnom pripade regiony sregionmi a mestd
s vidieckymi oblastami;

e) | zaistuju zabezpecuju, zZe systémy, aplikdcie, sluZby a zédkladné obchodné

interoperabilitu postupy su schopné vymienat si udaje a spolocne vyuzivat
informacie apoznatky v Standardizovanom formdte s cielom
umoznit’ efektivne poskytovanie sluzieb IDS;

f) | podporuju ak je to odévodnené, zabezpecuju schopnost’ systémov IDS pracovat’




spatnu s existujucimi systémami, ktoré maju rovnaky tcel, a to bez toho, aby

kompatibilitu branili rozvoju novych technologii, a zarovenn podporuju, ak je to
relevantné, komplementarnost’ snovymi technologiami alebo
prechod na ne;

g) | reSpektuju zohl'adiiuju inherentné rozdiely v povahe dopravnych sieti, najmi
existujucu rozdiely  vobjeme dopravy arozdiely v poveternostnych
povahu podmienkach na cestach a osobitosti infrastruktur;
vnutrostatnej
infrastruktury
a siete

h) | podporuju nebrania ani nediskriminuju pristup zraniteI'nych ucastnikov cestnej
rovnost’ premavky k aplikacidm a sluzbam IDS. Ak je to relevantné, su
pristupu pristupné  osobam so  zdravotnym  postihnutim v stlade

s poziadavkami na pristupnost uvedenymi v prilohe I k smernici
(EU) 2019/882, ked’ st aplikacie a sluzby IDS uréené na prepojenie
alebo poskytovanie informacii pouzivatelom IDS so zdravotnym
postihnutim; s pouZivatel’sky  ustretové  voli  osobam
s obmedzenymi digitalnymi znalost’ami;

1) | podporuju prostrednictvom  dostatocnej  Grovne  technického  rozvoja

vyspelost’ a prevadzkového vyuzivania a po nalezitom posudeni rizik, pripadne
vrdtane skusok v redlnych podmienkach, u vyrobcov vozidiel
a zariadeni a poskytovatel’ov infraStruktiury, demonstruju velkost’
inovaénych systémov IDS;

J) | zabezpecuju zabezpecuju kompatibilitu aplikacii a sluzieb IDS, ktoré su zavislé od
kvalitu urcovania Casu alebo polohy, ato aspon s navigatnymi sluzbami,

ur¢ovania ¢asu

a polohy

ktoré poskytuje systém Galileo vratane otvorenej sluzby na
autentifikaciu navigaénych sprav a inych sluZieb systému Galileo,
ako napriklad sluiba vysokej presnosti, ked sa takato sluzba stane
dostupnou, a systémami Eurdpskej prekryvnej sluzby geostacionarnej

navigacie (EGNOS).

V pripade potreby zabezpec€uju, aby aplikacie a sluzby ITS, ktoré su




zavislé od udajov z pozorovania Zeme, vyuzivali udaje, informacie
alebo sluzby programu Copernicus. Okrem udajov programu

Copernicus mozno vyuzivat’ aj d’alSie udaje a sluzby;
9

k) | ulahcuju ak je to vhodné, pri zavadzani IDS zohladiuju koordinaciu roznych
intermodalitu druhov dopravy;
1) | reSpektuja zohladiiuju existujiice pravidla, politiky a ¢innosti Unie, ktoré su
ucelenost’ relevantné v oblasti IDS, najmi v oblasti normalizacie, a pokial’ ide
o Specifikacie, zdsadu technologickej neutrality stanovenu
v smernici (EU) 2018/1972,
m) | zaistuja dosahuje sa nimi transparentnost’ napriklad tym, Ze zabezpeluju
transparentnos transparentnost’ hodnotenia, a to aj pokial’ ide o environmentdlne
t a doveru vplyvy, pri navrhovani moznosti mobility zakaznikom.

(13







PRILOHA III
,,PRILOHA III

Zoznam datovych typov

Datovy typ Geografické pokrytie Datum uvedeny Datum uvedeny
v Clanku 6a ods. 1 | v ¢lanku 6a ods. 1

druhom pododseku | tret’om pododseku

1. Udaje tykajiice sa poskytovania informacnych a navigaénych slufieb tykajiicich sa cestnej premdvky v celej Unii (ako sa uvadzaju v prioritnej

oblasti I bodoch 1.2 a 1.3 prilohy 1):

1.1 Kategoria: Statické a dynamické dopravné predpisy, ak je to vhodné, tykajice sa:

Podkategoria: Zakladna transeurdpska siet’ pre cesty I 31. december 2025 | 31. december 2027

- podmienky vjazdu do tunela

podmienky prejazdu po moste

- obmedzenia rychlosti




Suhrnna transeurdpska siet’ pre cesty, iné dial’nice a
useky hlavnych ciest, na ktorych je celkova priemerna
rocnd dennda premdvka viac ako 8 500 vozidiel, a vSetky
cesty v mestich nachadzajuce sa v strede jednotlivych
mestskych uzlov v zmysle ¢lanku 3 pism. p) nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) & 1315/2013' a
uvedené v danom nariadeni vratane uzlov spravovanych
mestami. Clensky $tdt sa méie rozhodnut’, e pokrytie v
mestdach v strede mestskych uzlov obmedzi na ulice, na
ktorych je priemernd rocnd dennda premavka viac ako 7
000 vozidiel. Clensky Stdt, ktory uvedené rozhodnutie

prijme, to oznami Komisii do 31. decembra 2026.

31. december 2026

31. december 2028

Podkategoria:

- Jjednosmerné ulice

Cestna infraStruktiura v mestich nachadzajiica sa v
strede jednotlivych mestskych uzlov v zmysle clanku 3
pism. p) nariadenia (EU) & 1315/2013

31. december 2025

31. december 2027

Podkategoria:

- predpisy pre ndkladnt dopravu

Cestna infraStruktiura v mestich nachadzajiica sa v

strede jednotlivych mestskych uzlov v zmysle Clanku 3

31. december 2026

Delegované akty,

ktoré sa maju

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢ 1 315/2013 z 11. decembra 2013 o usmerneniach Unie pre rozvoj transeurdpskej
dopravnej siete a o zruSeni rozhodnutia ¢. 661/2010/EU (U. v. EU L 348, 20.12.2013, s. 1).




pism. p) nariadenia (E U) & 131572013

prijat’ podla
Clanku 7 ods. 1a

pism. a), b) a c)

Podkategoria:

- smer jazdy v jazdnych pruhoch pre oba

smery

Zadkladna a suhrnna transeurdpska siet’ pre cesty, iné
dial’nice a useky hlavnych ciest, na ktorych je celkova
priemernd rocCnd dennd premavka viac ako 8 500
vozidiel, a vSetky cesty v mestich nachddzajuce sa v
strede jednotlivych mestskych uzlov v zmysle Clanku 3
pism. p) nariadenia (EU) ¢& 1315/2013 a uvedené v
danom nariadeni vrdtane uzlov spravovanych mestami.
Clensky stat sa mée rozhodnit’, e pokrytie v mestdch v
strede mestskych uzlov obmedzi na ulice, na ktorych je
priemernd rocnd dennd premavka viac ako 7 000
vozidiel. Clensky §tit, ktory uvedené rozhodnutie prijme,

to oznami Komisii do 31. decembra 2026.

31. december 2026

Delegované akty,
ktoré sa maju
prijat’ podla
Clanku 7 ods. 1a

pism. a), b) a ¢

Podkategoria:

- plany organizacie dopravy

Zadkladna a suhrnna transeurdpska siet’ pre cesty, iné
dial’nice a useky hlavnych ciest, na ktorych je celkova
priemernd roCnd dennd premdvka viac ako 8 500
vozidiel, a vietky cesty v mestich nachddzajiice sa v

strede jednotlivych mestskych uzlov v zmysle clanku 3

31. december 2028

Delegované akty,
ktoré sa maju
prijat’ podla
Clanku 7 ods. 1a

pism. a), b) a ¢




pism. p) nariadenia (EU) ¢& 1315/2013 a uvedené v
danom nariadeni vrdtane uzlov spravovanych mestami.
Clensky $tit sa méze rozhodnut’, fe pokrytie v mestich v
strede mestskych uzlov obmedzi na ulice, na ktorych je
priemernd rocnd dennd premdvka viac ako 7 000
vozidiel. Clensky §tdt, ktory uvedené rozhodnutie prijme,

to oznami Komisii do 31. decembra 2028.

Podkategoria:

- trvalé obmedzenia pristupu

Zadkladna a suhrnna transeurdpska siet’ pre cesty, iné
dial’nice a useky hlavnych ciest, na ktorych je celkova
priemernd rocnd dennd premavka viac ako 8 500
vozidiel, a vSetky cesty v mestich nachddzajuce sa v
strede jednotlivych mestskych uzlov v zmysle clanku 3
pism. p) nariadenia (EU) ¢& 1315/2013 a uvedené v
danom nariadeni vrdatane uzlov spravovanych mestami.
Clensky §tdt sa méie rozhodnit’, e pokrytie v mestich v
strede mestskych uzlov obmedzi na ulice, na ktorych je
priemernd rocnd dennd premavka viac ako 7 000
vozidiel. Clensky §tdt, ktory uvedené rozhodnutie prijme,

to oznami Komisii do 31. decembra 2026.

31. december 2026

Delegované akty,
ktoré sa maju
prijat’ podla
Clanku 7 ods. 1a

pism. a), b) a ¢

Podkategoria:

Zakladna a suhrnna transeuropska siet’ pre cesty, iné

31. december 2026

Delegované akty,




- hranice obmedzeni, zdakazov alebo
povinnosti so zonovou platnost’ou,
aktudlny stav pristupu a podmienky
v zénach

pohybu s regulovanou

dopravou

dial’nice a useky hlavnych ciest, na ktorych je celkova
priemernd rocCnd dennd premavka viac ako 8 500
vozidiel, a vSetky cesty v mestich nachadzajiuce sa v
strede jednotlivych mestskych uzlov v zmysle Clanku 3
pism. p) nariadenia (EU) ¢& 1315/2013 a uvedené v
danom nariadeni vrdtane uzlov spravovanych mestami.
Clensky stat sa mée rozhodnit’, e pokrytie v mestich v
strede mestskych uzlov obmedzi na ulice, na ktorych je
priemernd rocnd dennd premdavka viac ako 7 000
vozidiel. Clensky §tdt, ktory uvedené rozhodnutie prijme,

to oznami Komisii do 31. decembra 2026.

ktoré sa maju
prijat’ podla
Clanku 7 ods. la

pism. a), b) a ¢

1.2 Datové typy o stave siete I :

Podkategoria:
- uzavierky cesty
- uzavierky jazdného pruhu

- préace na ceste

Zakladna transeurdpska siet’ pre cesty I

31. december 2025

Neuplatiiuje sa

(pozndamka 1)

Stuhrnnd transeurdpska siet’ pre cesty I

31. december 2026

Neuplatituje sa

(pozndamka 1)

Podkategoria:
- docasné¢ opatrenia v oblasti riadenia

dopravy

Zakladna a suhrnnd transeurdpska siet’ pre cesty

31. december 2028

Neuplatiiuje sa

(pozndamka 1)




2. Udaje tykajuce sa informacnych a rezervacnych sluZieb pre bezpecné a chranené parkovacie miesta pre nakladné a Gzitkové vozidla (ako sa

uvadzaju v prioritnej oblasti I11 bode 3.2 prilohy I):

Kategoria: statické udaje

Podkategoria:

- statické udaje tykajuce sa parkovacich
ploch

- informdicie o bezpecnosti a vybaveni

parkovacej plochy

Zikladna transeurdpska siet’ pre cesty I

31. december 2025

31. december 2026

Suhrnna transeuropska siet’ pre cesty

31. december 2026

31. december 2027

Kategoria: dynamické udaje
Podkategoria:

- dynamickeé udaje o dostupnosti
parkovacich miest, ako aj otom, ¢i
parkovisko  je: plné,  zatvorené,
alebo o pocte  dostupnych  volnych

miest.

Zakladna a suhrnna transeurdpska siet’ pre cesty

31. december 2027

Neuplatiiuje sa

(poznamka 1)

3. Udaje o zistenych udalostiach alebo podmienkach sivisiacich s bezpeénost’ou cestnej premdvky, ktoré sa tykajii minimdlnych univerzdlnych

dopravnych informdcii tykajucich sa bezpecnosti cestnej premavky (ako sa uvadza v prioritnej oblasti 111 bode 3.3 prilohy I):

Kategoria: dynamické udaje

Podkategoria:

Zikladna a suhrnnd transeurdpska siet’ pre cesty a iné

dial’nice nezaradené do uvedenej siete

31. december 2025

Neuplatiiuje sa

(pozndamka 1)




- docasne klzké cesta

- zvierata, l'udia, prekazky, necistoty na
ceste

- nechrénend oblast’ nehody

- kratkodobé prace na ceste

- vodi¢, ktory ide v protismere

- neriadené zablokovanie cesty

Podkategoria:
- zniZena viditelI'nost’

- vynimo¢né poveternostné podmienky

Zakladna a suhrnna transeurdpska siet’ pre cesty a iné

dial’nice nezaradené do uvedenej siete

31. december 2026

Neuplatiiuje sa

(poznamka 1)




oblasti I bodoch 1.1 a 1.3 prilohy 1):

4. Statické multimodalne dopravné tidaje pre informaéné sluiby tykajiice sa multimoddlneho cestovania v celej Unii (ako sa uvadzaja v prioritnej

Kategoria

Umiestnenie urcenych pristupovych uzlov pre
vSetky druhy pravidelnej dopravy vratane
informadcii o pristupnosti pristupovych uzlov
a spojovacich cestach v mieste prestupu

(napriklad pritomnost’ vytahov, eskalatorov)

Mestské uzly v zmysle vymedzenia v ¢lanku 3 pism. p)
nariadenia (E U) C. 1315/2013 a uvedené v danom

nariadenti vrdatane uzlov spravovanych mestami

31. december 2026

Delegované akty,
ktoré sa maju
prijat’ podla
Clanku 7 ods. 1a

pism. a), b) a ¢

Cela dopravna siet’ Unie

31. december 2028

Delegované akty,
ktoré sa maju
prijat’ podla
Clanku 7 ods. 1a

pism. a), b) a ¢

POZNAMKA 1: , Neuplatiiuje sa: neexistuje ziadna povinnost’ spristupnit’ idaje vytvorené alebo aktualizované pred datumom uvedenym v trefom stipci

tejto prilohy, ktoré su k dispozicii podl'a ¢lanku 6a ods. 1.




PRILOHA IV

,PRILOHA IV

Zoznam sluzieb IDS

Sluzba

Geografické pokrytie

Datum

Sluzba minimalnych
univerzalnych dopravnych
informadcii tykajucich sa
bezpecnosti cestnej
premavky, ako sa uvdadza v
prioritnej oblasti I1I bode
3.3 prilohy 1

Zakladna a suhrnna

transeuropska siet’ pre cesty

31. december 2026

13738/23
PRILOHA

GIP.INST

ka/ib

87
SK
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