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I.  SISSEJUHATUS

Vastavalt ELi toimimise lepingu artiklile 294 ja kaasotsustamismenetluse praktilist korda
késitlevale tihisele deklaratsioonile! toimus ndukogu, Euroopa Parlamendi ja komisjoni vahel rida
mitteametlikke kontakte eesmirgiga jouda eespool nimetatud eelndu suhtes kokkuleppele esimesel

lugemisel.

1 ELT C 145, 30.6.2007, 1k 5.
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GIP.INST ET



Sellega seoses esitas transpordi- ja turismikomisjoni (TRAN) esimees Anna Karima DELLI

(Rohelised/EVF, FR) selle komisjoni nimel kompromissmuudatusettepaneku
(muudatusettepanek 63) eespool nimetatud direktiivi ettepaneku muutmiseks, mille kohta Rovana
PLUMB (S&D, RO) oli koostanud raporti projekti. Kdnealuse muudatusettepaneku suhtes jouti
kokkuleppele eespool nimetatud mitteametlike kontaktide kdigus. Muid muudatusettepanekuid ei

esitatud.
II. HAALETUS

Téiskogu vaottis 3. oktoobril 2023 toimunud hééletusel vastu eespool nimetatud direktiivi ettepaneku
muutmiseks esitatud kompromissmuudatusettepaneku (muudatusettepanek nr 63). Selliselt
muudetud komisjoni ettepanek kujutab endast parlamendi esimese lugemise seisukohta, mis on

esitatud kdesoleva dokumendi lisas toodud parlamendi seadusandlikus resolutsioonis?.

Parlamendi seisukoht vastab institutsioonide vahel eelnevalt kokkulepitule. Seetdttu peaks ndukogul

olema voimalik parlamendi seisukoht heaks kiita.

Oigusakt vdetakse seejirel vastu parlamendi seisukohale vastavas sdnastuses.

2 Seadusandlikus resolutsioonis esitatud parlamendi seisukoha versioonis on dra méargitud
muudatusettepanekutega komisjoni ettepanekusse tehtud muudatused. Komisjoni tekstile
lisatud muudatused on esile tdstetud paksus kaldkirjas. Stimbol ,, I “ téhistab vélja jdetud
teksti.
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LISA
(03/10/2023)

P9 TA(2023)0334

Intelligentsed transpordisiisteemid

Euroopa Parlamendi 3. oktoobri 2023. aasta seadusandlik resolutsioon ettepaneku kohta
votta vastu Euroopa Parlamendi ja néukogu direktiiv, millega muudetakse

direktiivi 2010/40/EL, mis kasitleb raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste transpordiliikidega
(COM(2021)0813 — C9-0471/2021 — 2021/0419(COD))

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)

Euroopa Parlament,

vottes arvesse komisjoni ettepanekut Euroopa Parlamendile ja ndukogule
(COM(2021)0813),

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16iget 2 ja artiklit 91, mille
alusel komisjon esitas ettepaneku Euroopa Parlamendile (C9-0471/2021),

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 15iget 3,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 23. mértsi 2022. aasta arvamust!,

pérast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

vottes arvesse vastutava komisjoni poolt kodukorra artikli 74 15ike 4 alusel heaks
kiidetud esialgset kokkulepet ja ndukogu esindaja poolt 21. juuni 2023. aasta kirjas
voetud kohustust kiita Euroopa Parlamendi seisukoht heaks vastavalt Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 294 1dikele 4,

vottes arvesse kodukorra artiklit 59,

vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit (A9-0265/2022),

1. vdtab vastu allpool toodud esimese lugemise seisukoha;
2. palub komisjonil ettepaneku uuesti Euroopa Parlamendile saata, kui komisjon asendab
selle uue ettepanekuga, muudab seda oluliselt voi kavatseb seda oluliselt muuta;
3. teeb presidendile iilesandeks edastada Euroopa Parlamendi seisukoht ndukogule ja
komisjonile ning litkmesriikide parlamentidele.
! ELT C 290, 29.7.2022, 1k 126.
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Euroopa Parlamendi seisukoht, vastu voetud esimesel lugemisel 3. oktoobril 2023. aastal
eesmérgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiiv (EL) 2023/..., millega
muudetakse direktiivi 2010/40/EL, mis kisitleb raamistikku intelligentsete
transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja liideste jaoks teiste

transpordiliikidega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artiklit 91,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

1 ELT C 290, 29.7.2022, 1k 126.
Euroopa Parlamendi 3. oktoobri 2023. aasta seisukoht.



ning arvestades jargmist:

(1

Komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatises ,,Siéstva ja aruka liikuvuse strateegia —
Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad* (edaspidi ,,sddstva ja aruka
litkuvuse strateegia“) on intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevottu nimetatud
peamiseks meetmeks lihendatud ja automatiseeritud mitmeliigilise litkkuvuse saavutamisel
ning selliste siisteemide kasutuselevott aitab seega kaasa Euroopa transpordisiisteemi
iimberkujundamisele, ef saavutada tohusa, ohutu, sddstva, aruka ja vastupidava liikuvuse
eesmérk. See tdiendab meetmeid, mis on vilja kuulutatud kaubaveo
keskkonnahoidlikumaks muutmise juhtalgatuse raames, et edendada mitmeliigilise
transpordi logistikat. Sddstva ja aruka litkuvuse strateegias teatati ka, et 2022. aastal
vaadatakse 14bi komisjoni delegeeritud méarus (EL) 2017/1926°, et lisada sinna
diinaamilistele andmekogudele kohustusliku juurdepddsu ndue ning samuti hinnang,
milline on vajadus mitmeliigiliste digiteenuste osutajate digusi ja kohustusi kisitlevate
reguleerivate meetmete jirele, tehes seda koos piletimiitigialgatusega, sealhulgas
rongipiletimiiligi algatusega. Kéesolev direktiiv peaks tagama, et intelligentsete
transpordisiisteemide rakendused maanteetranspordis voimaldavad sujuvat
integreerimist teiste transpordiliikidega, niiteks raudteetranspordi voi aktiivse
litkuvusega, holbustades seega voimaluse korral iileminekut nendele transpordiliikidele,

et parandada tohusust ja juurdepdidisetavust.

Komisjoni 31. mai 2017. aasta delegeeritud mddrus (EL) 2017/1926, millega tiiendatakse
Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi 2010/40/EL seoses mitmeliigilisi
litkumisvoimalusi kiisitlevate teabeteenuste osutamisega kogu ELis (ELT L 272,
21.10.2017, Ik 1).



)

)

Sééstva ja aruka litkuvuse strateegias kinnitatakse eesmérki saavutada olukord, kus
2050. aastaks on surmade arv koikide transpordiliikide puhul liidus nullilihedane.
Liiklejate ohutust aitavad suurendada mitu Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2010/40/EL* meedet, niiteks eCall, liiklusohutusega seotud liiklusteabeteenused ning
teabeteenused, mis on seotud veoautodele ja tarbesdidukitele pakutavate turvaliste
parkimiskohtadega, mis on sertifitseeritud vastavalt komisjoni delegeeritud méarusele

(EL) 2022/1012°.

Komisjoni 11. detsembri 2019. aasta teatises ,,Euroopa roheline kokkulepe* rohutatakse,
et automatiseeritud ja ithendatud mitmeliigiline liikuvus méngib koos digitilemineku abil
loodavate arukate liikluskorraldussiisteemidega litkuvuses {iha suuremat rolli, ning tuuakse
esile eesmirk toetada uusi sdéstva transpordi ja liikkuvuse teenuseid, mis parandavad
litkuvust, vihendavad ummikuid ja saastet, eelkdige linnapiirkondades, ning soodustavad
iileminekut puhtamatele transpordiliikidele, toetades transpordiliikide vahelise jaotuse
muutmist ja paremat liikluskorraldust. Selle arengu toetamiseks voib olla pohjendatud
kaaluda asjakohaseid tehnilisi soelumiskriteeriume Euroopa Parlamendi ja noukogu
mdiiruse (EL) 2020/852% (tuntud ka kui taksonoomiamdiiirus) raames, et toetada

investeeringuid intelligentsetesse transpordisiisteemidesse.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 7. juuli 2010. aasta direktiiv 2010/40/EL, mis késitleb
raamistikku intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotmiseks maanteetranspordis ja
liideste jaoks teiste transpordiliikidega (ELT L 207, 6.8.2010, 1k 1).

Komisjoni 7. aprilli 2022. aasta delegeeritud méérus (EL) 2022/1012, millega tiiendatakse
Euroopa Parlamendi ja néukogu miirust (EU) nr 561/2006 seoses I ohutute ja turvaliste
parkimisalade teenuste ja turvalisuse taset tipsustavate standardite kehtestamise ning nende
alade sertifitseerimise korraga (ELT L 170, 28.6.2022, Ik 27).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. juuni 2020. aasta madrus (EL) 2020/852, millega
kehtestatakse kestlike investeeringute holbustamise raamistik ja muudetakse maérust (EL)
2019/2088 (ELT L 198, 22.6.2020, lk 13).



(4)

)

(6)

Kasvav vajadus kasutada andmeid paremini, et muuta transpordiahelad sddstvamaks,
turvalisemaks, tdhusamaks ja vastupidavamaks, kutsub iiles koordineerima paremini
intelligentsete transpordisiisteemide raamistikku muude algatustega, mille eesmirk on
iihtlustada ja holbustada andmete jagamist mitmeliigiliste voimalustega litkuvuse,
transpordi- ja logistikasektoris, néiteks litkuvuse lihtne Euroopa andmeruum ja selle osad,
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirus (EL) 2020/10567 ning digitaalse transpordi ja
logistika foorumi (DTLF) t60, vottes samal ajal arvesse andmekaitset ja eraelu

puutumatust kisitlevaid norme.

Pidades silmas vajadust digitaliseerida maanteetranspordi sektorit, suurendada
liiklusohutust ja vihendada ummikuid, tuleks tileeuroopalises transpordivorgus edasi
arendada intelligentsete transpordisiisteemide ja nende teenuste kasutuselevottu ja

kasutamist maanteedel.

Digitaliseerimine ja innovatsioon maanteetranspordis loovad toohoivevoimalusi,

arendades selles toostusharus uusi projekte.

7

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2020. aasta méérus (EL) 2020/1056 elektroonilise
kaubaveoteabe kohta (ELT L 249, 31.7.2020, 1k 33).



(7

(8)

Paljudes litkmesriikides on intelligentsete transpordisiisteemide ja teenuste riigisisesed
rakendused maanteetranspordi sektoris juba kasutusel. Vaatamata olukorra paranemisele
parast direktiivi 2010/40/EL vastuvotmist 2010. aastal, leiti selle hindamise kdigus siiski
pusivaid puudusi, mille tottu on intelligentsete transpordisiisteemide teenuste
kasutuselevott ebaiihtlane ja kooskdlastamata ning puudub geograafiline jarjepidevus liidus

ja selle vilispiiridel.

Direktiivi 2010/40/EL tiiendavate komisjoni delegeeritud mééruste (EL) nr 885/2013%,
(EL) nr 886/2013°, (EL) 2015/962"° ja (EL) 2017/1926 rakendamise kontekstis on
litkkmesriigid loonud riiklikud juurdepdasupunktid. Riiklikud juurdepaasupunktid
voimaldavad paiseda juurde transpordiga seotud andmetele ja neid taaskasutada, et aidata
toetada kogu ELi holmavate koostalitlusvdimeliste intelligentsete transpordisiisteemide
reisi- ja liikklusteenuste osutamist 10ppkasutajatele. Need transpordiga seotud andmed
peaksid kiesolevas direktiivis sitestatud ulatuses olema kdideldavad masinloetavas

vormingus.

Komisjoni 15. mai 2013. aasta delegeeritud mairus (EL) nr 885/2013, millega tdiendatakse
intelligentseid transpordisiisteeme kisitlevat Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2010/40/EL seoses veoautodele ja tarbesdidukitele ettendhtud turvalisi parkimiskohti
kisitleva teabeteenuse osutamisega (ELT L 247, 18.9.2013, 1k 1).

Komisjoni 15. mai 2013. aasta delegeeritud méairus (EL) nr 886/2013, millega tdiendatakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL, sétestades kasutajatele
litklusohutusega seotud minimaalse iildise liiklusteabe vdimalusel tasuta edastamisega seotud
andmed ja korra (ELT L 247, 18.9.2013, 1k 6).

Komisjoni 18. detsembri 2014. aasta delegeeritud maarus (EL) 2015/962, millega
tdiendatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2010/40/EL kogu ELis reaalajas
saadava liiklusteabe teenuste pakkumise osas (ELT L 157, 23.6.2015, 1k 21).



Riiklikud juurdepiiisupunktid, nagu ka liikmesriikides eksisteerida voivad piirkondlikud
ja kohalikud juurdepidsupunktid, on Euroopa andmestrateegia kohase iihtse Euroopa
litkkuvusandmeruumi oluline osa ning neile tuleks tugineda eelkdige seoses andmetele

juurdepddsuga.

Tehes koostood, et holbustada juurdepdiiisu andmetele riiklike juurdepddisupunktide
kaudu, peaksid liikmesriigid piiiidma parandada riiklike juurdepiiisupunktide
tulemuslikkust, koostalitlusvoimet ja koostood kogu liidus ning holbustama
andmekasutajate juurdepiiiisu nendele. Vaatamata sellele, et riiklikke
Jjuurdepiidsupunkte kasutatakse koigis liikmesriikides, on endiselt vaja parandada
andmete kdideldavust mitme andmeliigi puhul, mida peetakse iilioluliseks selleks, et

toetada loppkasutajatele vajalikku teavet pakkuvate oluliste teenuste arendamist.



9) Tuleks tugevdada liikmesriikide koostood intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevottu kdsitlevate spetsifikatsioonide kohaldamisel. Komisjon peaks
holbustama litkmesriikide koostodd prioriteetsetes valdkondades, niiiteks vottes vastu
suunised, et edendada intelligentsete transpordisiisteemide ithtlustatud ja oigeaegset

kasutuselevottu liidus ning lihtsustada 111 lisas loetletud liiki andmete jagamist.

(10) Euroopa Parlamendi ja néukogu mdiruse (EL) 2023/1804'" artiklis 20 néutakse, et
kogu liidu territooriumil oleksid kdideldavad teatavad loppkasutajatele suunatud
tohustatud teabeteenuste arendamist toetavad alternatiivkiituste taristuga seotud
staatilised ja diinaamilised andmed ja teenused ning oleks riiklike juurdepdisupunktide
kaudu tagatud juurdepiiis nendele. Konealuse siittega nihakse ette ka selliste normide
vastuvotmine, mis tiiendavad komisjoni delegeeritud mddruses (EL) 2022/670'?

siitestatud norme andmete edastamise, esitamise ja kvaliteedistandardite kohta.

" Euroopa Parlamendi ja noukogu 13. septembri 2023. aasta mdéidrus (EL) 2023/1804, milles

kéisitletakse alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2014/94/EL (ELT L 234, 22.9.2023, Ik 1).

Komisjoni 2. veebruari 2022. aasta delegeeritud mdidrus (EL) 2022/670, millega
tiiendatakse Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiivi 2010/40/EL kogu ELis reaalajas
saadava liiklusteabe teenuste pakkumise osas (ELT L 122, 25.4.2022, Ik 1).



(1)

(12)

Intelligentsete transpordististeemide kooskodlastatud, tulemusliku ja koostalitlusvéimelise
kasutuselevotmise tagamiseks kogu liidus tuleks kehtestada lisaks juba vastuvoetud
spetsifikatsioonidele tdiendavad spetsifikatsioonid, mis holmavad asjakohastel juhtudel
selliseid standardeid, millega kehtestatakse tdiendavad iiksikasjalikud sitted ja menetlused.
Enne tiiendavate vdi ldbivaadatud spetsifikatsioonide vastuvotmist peaks komisjon
hindama nende vastavust teatavatele kindlaksmédratud podhimotetele, mis on esitatud 11
lisas. Esmalt tuleks prioriteetsena kasitleda nelja peamist intelligentsete
transpordisiisteemide viljatdotamise ja kasutuselevotmise valdkonda. Intelligentsete
transpordisiisteemide edasise rakendamise kdigus tuleks seoses tehnoloogia arengu ja
tehtud finantskulutustega votta arvesse konkreetses litkkmesriigis kasutusele voetud

olemasolevat intelligentsete transpordisiisteemide taristut. I

I Eelkdige koostdiste intelligentsete transpordisiisteemide (edaspidi ,,C-ITS*) puhul tuleks
tagada, et intelligentsetele transpordisiisteemidele esitatavate nduetega ei nihta ette ega
eelistata teatavat liiki tehnoloogia kasutamist kooskélas Euroopa Parlamendi ja noukogu
direktiivis (EL) 2018/1972% siitestatud tehnoloogilise neutraalsuse pohiméttega. Kui on
voimalik kasutada iiksteist tiiendavaid, tookindlaid ja tegelikus elus testitud C-ITS-
tehnoloogiaid, tuleks voimaldada kokkusobivate rakenduste kasutamist, tagades

seejuures intelligentsete transpordisiisteemide koostalitlusvoime.

13

Euroopa Parlamendi ja noukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/1972,
millega kehtestatakse Euroopa elektroonilise side seadustik (ELT L 321, 17.12.2018, Ik 36).



(13) Spetsifikatsioonides tuleks arvesse votta kogemusi ja tulemusi, mis on juba saadud
intelligentsete transpordisiisteemide, C-ITSi ning koostoimelise, {ihendatud ja
automatiseeritud liikkuvuse (cooperative, connected and automated mobility — CCAM)
valdkonnas, eelkoige C-1TSi ja CCAMi platvormide, reisijate mitmeliigilise liikkuvuse
Euroopa foorumi, digitaalse transpordi ja logistika foorumi ja Euroopa eCall-slisteemi

rakendamise platvormi kontekstis.

(14) Spetsifikatsioonid peaksid soodustama innovatsiooni. Andmete suurem kéideldavus peaks
nditeks tooma kaasa uute intelligentsete transpordisiisteemide teenuste véljatootamise ning
vastupidi, innovatsioon peaks aitama kindlaks teha vajaduse tulevaste spetsifikatsioonide
jérele. Programmi ,,Euroopa horisont* raames ellu viidav koostoimelist, ithendatud ja
automatiseeritud litkuvust kédsitlev Euroopa partnerlus peaks toetama C-ITSi jargmise laine
teenuste arendamist ja testimist, vottes aluseks C-1TSi teenuste jaoks vastu voetavad
spetsifikatsioonid ning aidates 10imida iilimalt automatiseeritud sdidukid uutesse
mitmeliigilise litkuvuse teenustesse. Uute tehnoloogiate toékindlust on vaja eelkoige C-

ITSi puhul enne kasutuselevottu tegelikes liiklustingimustes testida.



(15)

C-ITS:is kasutatakse tehnoloogialahendusi, mis voimaldavad maanteesdidukitel vahetada
teavet iiksteisega ja teeddrse taristuga, sealhulgas liikluskorraldusseadmetega. Konealuste
teenuste puhul on tegemist intelligentse transpordisiisteemi iihe teenusekategooriaga, mis
pOhineb avatud arhitektuuril ja voimaldab paljudel eri C-ITSi jaamadel vastastikku sidet
pidada. See tdhendab, et omavahel peaksid turvaliselt sonumeid vahetama koik C-ITSi
jaamad, mitte ei tohiks see piirduda eelnevalt kindlaksmédratud jaamadega. Enamiku
teenuste puhul on vaja tagada, et C-ITSi sonumid, mis sisaldavad teavet asukoha, kiiruse ja
suuna kohta, oleksid autentsed ja terviklikud. Seetottu tuleks luua iiks C-ITSi iihtne
Euroopa usaldusmudel, et luua usalduslik seos kdigi C-ITSi jaamade vahel, olenemata
kasutatavast sidetehnoloogiast. Seda usaldusmudelit tuleks rakendada avaliku vtme taristu
kasutamise poliitika abil. Avaliku votme taristu korgeim tase peaks olema Euroopa
sertifikaatide usaldusnimekiri, mis sisaldab kodigi usaldusvéirsete juursertifikaate

viljastavate Euroopa asutuste kandeid.



C-ITSi usaldusmudeli sujuva toimimise tagamiseks tuleks teatavaid iilesandeid tdita
kesksel tasandil. Komisjon peaks tagama nende oluliste iilesannete tditmise, eelkdige
seoses i) C-ITSi sertifitseerimispoliitika asutuse rolliga sertifitseerimispoliitika haldamisel
ja avaliku votme taristule loa andmisel, ii) usaldusnimekirja haldaja rolliga Euroopa
sertifikaatide usaldusnimekirja loomisel ja ajakohastamisel, ning mis puudutab
korrapiirast tegevust, C-1TSi sertifitseerimispoliitika asutusele C-1TSi usaldusmudeli
iildise turvalise toimimise kohta aruannete esitamisel, ning iii) C-1TSi kontaktpunkti
rolliga juursertifikaate viiljastavate asutuste juhtidega suhtlemisel ning usaldusnimekirja
haldaja digitaalsertifikaadi ja Euroopa sertifikaatide usaldusnimekirja avaldamisel.
Komisjon tagab praegu ka selle, et juursertifikaate viljastav Euroopa asutus tiidab oma
rolli. Selle asutuse voib asjakohasuse korral siilitada, niiteks selleks, et toetada

iileminekukavasid, kui teise juursertifikaate viljastava asutuse toimimine on ohus.



(16)

Enamik direktiivi 2010/40/EL kohaseid meetmeid, vilja arvatud eCall-siisteem, on
keskendunud spetsifikatsioonide vastuvotmisele, et tagada juba masinloetavas
digivormingus kédideldavana eksisteerivate andmete koostalitlus ja juurdepdis nendele,
ning intelligentsete transpordisiisteemide teenuste kasutuselevotule, kuid asjaomastel
sidusrithmadel ei ole kunagi olnud kohustust selliseid andmeid luua ja need selles
vormingus kiideldavaks teha ega votta kasutusele konkreetseid teenuseid. Paljude

I intelligentsete transpordisiisteemide teenuste kasutamine on laialt levinud: nditeks
intsidentide avastamist voimaldavad liiklusohutusega seotud liiklusteabeteenused; samuti
kdesolevas direktiivis kindlaksmddratud prioriteetsetes valdkondades, niiteks
liikluseeskirjad, niisuguste oluliste andmete kasutamine, mis toetavad selliseid olulisi
teenuseid nagu kiiruse piiramine, et toetada sdidukeid, millel on arukas
kiirusekontrollisiisteem vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérusele

(EL) 2019/2144'4. Selliste teatavate intelligentsete transpordisiisteemide teenuste ja
oluliste masinloetavas vormingus andmete kohustuslikku tagamist peetakse vajalikuks, et
tagada nii selliste andmete jitkuv kdideldavus kui ka selliste teenuste jatkuv osutamine
kogu liidus. See tihendab, et masinloetavates andmetes kajastatav alusteave on juba
olemas, olenemata sellest, millises vormingus voi andmekandjal see esitatakse. Niiiteks
on alusteave olemas ainult juhul, kui pidevad asutused viiljastavad liikluse jaoks

halbade ilmastikutingimuste hoiatuse (nditeks raadios voi liiklusinfotahvlil).
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. novembri 2019. aasta madrus (EL) 2019/2144, mis
késitleb mootorsdidukite ja nende haagiste ning mootorsdidukite jaoks ette ndhtud
stisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiitibikinnituse ndudeid seoses nende iildise ohutuse
ning sditjate ja vihekaitstud liiklejate kaitsega ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi
ja ndukogu méérust (EL) 2018/858 ja tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja ndukogu
midrused (EU) nr 78/2009, (EU) nr 79/2009 ja (EU) nr 661/2009 ning komisjoni méirused
(EU) nr 631/2009, (EL) nr 406/2010, (EL) nr 672/2010, (EL) nr 1003/2010, (EL) nr
1005/2010, (EL) nr 1008/2010, (EL) nr 1009/2010, (EL) nr 19/2011, (EL) nr 109/2011, (EL)
nr 458/2011, (EL) nr 65/2012, (EL) nr 130/2012, (EL) nr 347/2012, (EL) nr 351/2012, (EL)
nr 1230/2012 ja (EL) 2015/166 (ELT L 325, 16.12.2019, 1k 1).



Kiesolevas direktiivis ei sdtestata, kas on vaja luua spetsiifilist liiklusteavet (nditeks
koostada liiklusskeeme), ega seda, millistel asjaoludel tuleks viiljastada ohuhoiatus
(nditeks kas lumesaju tottu saadetakse juhtidele hoiatus) voi milliseid arvvddirtusi
litkluskorraldus peaks sisaldama (nditeks kiirusepiirangu tase). Koik see jiiib piidevate
asutuste otsustada, mis tihendab, et praktikas esineb erinevusi (nditeks sama lumesadu
voib monedes piirkondades tingida otsuse viiljastada liiklusega seotud ohuhoiatus, kuid
teistes mitte). Lisaks ei noua teatavate intelligentsete transpordisiisteemide teenuste ja
oluliste andmete kohustuslik digitaalses masinloetavas vormingus tagamine

investeeringuid vorgu teedidrsetesse seadmetesse, et koguda lisateavet.

Andmeliigid ja teenused, mille tagamine tuleks kdesoleva direktiivi alusel kohustuslikuks
muuta, tuleks kindlaks méérata spetsifikatsioonide alusel, mille komisjon on vastu votnud
direktiivi 2010/40/EL tdiendavate delegeeritud digusaktidega, eelkdige komisjoni
delegeeritud mdirustega (EL) nr 885/2013, (EL) nr 886/2013, (EL) 2017/1926 ja

(EL) 2022/670, ning need peaksid tihtima nimetatud digusaktides kindlaks méératud
andmeliikide ja teenustega. Komisjoni poolt juba vastu voetud spetsifikatsioonid,
sealhulgas nendes osutatud standardid, jitavad ruumi valikute tegemiseks seoses
masinloetavas vormingus kiideldavaks tehtava teabeelemendi digitaalse sisuga.
Uhetaoliseks rakendamiseks véib vaja minna ettevalmistavat tééd, niiteks standardite
profileerimist. Sellistel juhtudel tuleks intelligentsete transpordisiisteemide
tooprogrammis tehtavat ettevalmistustood kirjeldada ning seda liiki andmete ja nendega
seotud teenuste tagamise suhtes kohaldatavate kuupdevade puhul tuleks seda tiiendavat

tood arvesse votta.
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Vajalik iileminek mittedigitaalselt teabelt masinloetavale digitaalsele vormingule nouab
jarkjargulist ja proportsionaalset lihenemisviisi, vottes arvesse kaasatud sidusriihmade
arvukust ja nende ebaiihtlast tehnilist suutlikkust ning teabe suurt hulka. Seetottu peaks
teatavate andmete kohustuslik masinloetavas digitaalses vormingus esitamine esimeses
etapis holmama teavet, mis on loodud véi ajakohastatud piirast konkreetset
alguskuupdeva; teises etapis peaks kohustus holmama ka varem loodud teavet. Muude
kiiresti aeguvat teavet sisaldavate andmete puhul voib piisata iiksnes uue voi

ajakohastatud teabe kiideldavaks tegemisest.

Jirjepidevuse huvides peaksid seda liiki andmed ja need teenused, mille tagamine on
kdesoleva direktiivi kohaselt kohustuslik, olema kdideldavad konkreetse geograafilise
kohaldamisala piires. See kohaldamisala tuleks samuti kindlaks mddrata jirkjirgulise ja
proportsionaalse liihenemisviisi alusel. Linnatranspordisolmedes liikluse reguleerimist
kdsitlevate andmete puhul peaks liikmesriikidel olema voimalus piirata ulatust
konkreetsete teedega, et tagada asjakohaste kohustuste proportsionaalsus ja eelkoige
moistlik kulude ja tulude suhe, kohaldades kdesolevas direktiivis siitestatud liiklusvoo

kiinnist.
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Liiklusohutuse huvides julgustatakse liikmesriike tagama andmetele riiklike
Jjuurdepiidsupunktide kaudu voimalikult kiiresti juurdepiids (nditeks kiiruspiirangud voi
diinaamilised andmed ohutute ja turvaliste parkimisalade kohta), samuti teedevorgu
nende osade puhul, mis ei kuulu III lisas mddratletud geograafilisse kohaldamisalasse

(ndiiteks kiirteed, mis ei kuulu iileeuroopalisse teedevorku).

2020. aasta uuring, mis kisitleb piiratud litkumisvdimega isikutele juurdepiésetava
transpordi kaardistamist, nditab, et pracgu takistab juurdepédédsetavuselemente késitlevate
piisavate andmete puudumine usaldusviirset marsruudi planeerimist, kui otsingu
tegemiseks kasutatakse juurdepéddsetavusaspekte. Samuti nditab see, et liidu ja
litkmesriikide tasandil tuleks pidada viiga oluliseks puuetega ja piiratud liitkumisvoimega
isikute teavitamise miinimumnaouete ja - standardite kehtestamist. Et veelgi parandada
transpordisiisteemi juurdepdisetavust ning lihtsustada puuetega ja piiratud
litkkumisvoimega inimeste liitkumist, on digitaalsete mitmeliigilise liikuvuse teenuste jaoks
vaja andmeid juurdepéédsusdlmede ja nende juurdepiisetavuselementide kohta

Jjuurdepiidsetavas vormis.
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Vottes arvesse sdidistva ja aruka litkuvuse strateegias esitatud sellekohast avaldust,
palutakse komisjonil kaaluda, milliseid kohandusi on praeguses oigusraamistikus vaja
teha seoses uute elektrooniliste sidetehnoloogiatega ning kuidas eCall-siisteemi
hdiirekeskusi mojutab eCall-siisteemi voimalik laiendamine teistele
soidukikategooriatele, nagu raskeveokid, bussid, kaherattalised mootorsoidukid ja
pollumajandustraktorid. Samuti palutakse komisjonil kiesoleva direktiivi raamistikust
vilja jadvalt hinnata voimalusi eCall-siisteemide aegumise probleemi lahendamiseks
kehtivatele eCall-nouetele vastavate seadmetega soidukites pdrast ahelkommuteeritud

sidevorkude (2G ja 3G) viljaliilitamist.
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Intelligentsete transpordisiisteemide ja sdiduabisiisteemide voi iildiselt sdidukite ja
taristusiisteemide suurem 10imimine tihendab, et sellised siisteemid toetuvad tha enam
omavahel jagatavale teabele. Eriti kehtib see C-ITSi puhul. Suurema automatiseerimisega
selline sdltuvus suureneb. Suuremal automatiseerimisel tuleks turvalisel viisil kasutada
soidukite ja taristu vahelist teabevahetust toimingute kooskdlastamiseks ja liitklusvoogude
sujuvamaks muutmiseks, aidates kaasa ka sddstvamale transpordile. Selline séidukite ja
taristu vaheline teabevahetus peaks toetama andmete usaldusvidirsust, tipsust ja
kdideldavust. Intelligentsete transpordisiisteemide teenuste terviklikkuse ohustamine voib
seega avaldada tdsist moju liiklusohutusele, niiteks kui tahtlik valeteabe esitamine
ajendab soidukeid tegema liiklejaid ohustavaid mandoovreid, ning sellel voib olla
Jérelmaju liidu transpordisiisteemile. Selleks et tagada kiesoleva direktiivi rakendamise
iihetaolised tingimused, tuleks I olukordades, kus intelligentsete transpordisiisteemide
teenuste terviklikkus on héiritud ja liidu tasandil on kiiresti vaja sekkumist, et tagada
liidu transpordisiisteemi ohutu ja nouetekohane toimimine voi liiklusohutus, anda
komisjonile rakendamisvolitused votta vastumeetmeid sellise olukorra pdhjuste ja

tagajiargedega tegelemiseks.
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Need vastumeetmed tuleks votta voimalikult kiiresti ja neid tuleks kohaldada viivitamata.
Enne selliste vastumeetmete votmist peaks komisjon siiski tegema koik endast oleneva, et
konsulteerida litkmesriikide ekspertidega. Vottes lisaks arvesse, et mitmesuguste
voimalike siisteemitorgete korvaldamiseks voivad olla olemas eri sekkumistasandeid
holmavad hédaolukorra lahendamise kavad, peaks komisjon selliseid vastumeetmeid
votma iiksnes héidaolukordades, kui piidevate riiklike asutuste voetud parandusmeetmed
ei taga oigeaegset ja tulemuslikku reageerimist. Neid volitusi tuleks teostada kooskodlas

Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirusega (EL) nr 182/2011'°

. Vottes arvesse vajadust
tagada transpordi jarjepidevus, on asjakohane pikendada kdnealuste vastumeetmete
kehtivusaega kauemaks kui kuus kuud, kasutades mééruse (EL) nr 182/2011 artikli 8
16ikes 2 sitestatud voimalust. Sellised vastumeetmed peaksid 16ppema niipea, kui

rakendatakse alternatiivlahendust v6i hddaolukord on lahendatud.

Kdesoleva direktiivi alusel toimuv isikuandmete tootlemine, nditeks asukohaandmete
tootlemine, kui see voimaldab isikut otseselt voi kaudselt tuvastada, peaks toimuma
kooskalas isikuandmete ja eraelu puutumatuse kaitset késitleva liidu digusega, mis on
sitestatud eelkdige Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiruses (EL) 2016/679'¢ ning
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 2002/58/EU"". Kooskélas miiiiruse

(EL) 2016/679 artikliga 6 tuleks kiesolevas direktiivis tipsustada, millisel eesmidirgil voib

kiesoleva direktiivi alusel isikuandmeid toodelda.
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja tildpohimdtted, mis késitlevad litkmesriikide 1dbiviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes (ELT L 55,
28.2.2011, 1k 13).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta madrus (EL) 2016/679 fiiiisiliste
isikute kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete vaba liikumise ning direktiivi
95/46/EU kehtetuks tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse iildméirus) (ELT L 119,
4.5.2016, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 12. juuli 2002. aasta direktiiv 2002/58/EU, milles
kisitletakse isikuandmete to6tlemist ja eraelu puutumatuse kaitset elektroonilise side sektoris
(eraelu puutumatust ja elektroonilist sidet kisitlev direktiiv) (EUT L 201, 31.7.2002, 1k 37).
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Kui nendega kaasneb isikuandmete to6tlemine, tuleks kdesoleva direktiivi alusel
viljatootatavates spetsifikatsioonides ette niha piisavad ja asjakohased isikuandmete
kaitse meetmed kooskélas miiruse (EL) 2016/679 ja direktiivi 2002/58/EU nduetega,
sealhulgas seoses andmete sdilitamise maksimaalse kestuse ning andmete
anoniiiimimise voi pseudoniiiimimisega. Eelkoige tuleks kasutada anoniiiimitud
andmeid, kui isikuandmete tootlemisega taotletavaid eesmirke on voimalik saavutada
samamoodi ja kui see on tehniliselt teostatav, ilma et see piiraks liidu oiguses siitestatud
anoniiiimsete voi pseudoniiiimitud andmete kasutamise erinouete kohaldamist. Muudel
Jjuhtudel tuleks julgustada pseudoniiiimitud andmete kasutamist, nditeks ELi C-ITSi
turvavolituste haldamise siisteemi kaudu, et parandada Uksikisikute eraelu puutumatust
kooskdlas 16imitud andmekaitse pohimdttega. Liikuvusmaustritest voi néiotuvastusest
tulenevate isikuandmete kasutamine ei tohi pohjustada mingit sotsiaalset
diskrimineerimist. Lisaks tuleks eelkoige viiirkasutuse, sealhulgas loata juurdepiidisu,
muutmise voi kadumise vastane kaitse sitestada konealustes spetsifikatsioonides voi
litkmesriigi oiguses, nii nagu on asjakohane, kooskolas mddruse (EL) 2016/679 ja

direktiivi 2002/58/EU néuetega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2001/95/EU'® kohaldatakse selliste toodete
suhtes, mille kohta valdkondlike digusaktidega ei ole ette ndhtud konkreetsemaid sama
ohutuseesmérgiga sitteid, samuti juhul, kui valdkondlike digusaktidega kehtestatud
ohutusnduded ei hdlma konealuse direktiiviga hdlmatud aspekte ja riske voi

ohukategooriaid (tuntud ka kui ,,turvavork®).
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 3. detsembri 2001. aasta direktiiv 2001/95/EU iildise
tooteohutuse kohta (EUT L 11, 15.1.2002, 1k 4).
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Kui on vaja teha vastavushindamine, peaksid spetsifikatsioonid hdlmama tiksikasjalikke
sdtteid, millega kehtestatakse komponentide vastavus- voi kasutuskolblikkuse hindamise
menetlus. Teatavate intelligentsete transpordisiisteemide teenuste ja eelkdige C-1TSi
teenuste puhul on siisteemi ohutuse ja nduetekohase toimimise tagamiseks oluline pidev
vastavus teatavatele nduetele ja koostalitlusvdime. Seepirast tuleks vajaduse korral
kehtestada spetsifikatsioonides lisaks tootenduetele ka turujdrelevalvega seotud
menetlused, sealhulgas kaitseklausel. Need sitted peaksid pdhinema Euroopa Parlamendi
ja ndukogu otsusel nr 768/2008/EU'Y, eelkdige seoses vastavushindamise ja turujirelevalve
menetluste eri etappide moodulitega. Euroopa Parlamendi ja ndukogu méairuses

(EL) 2018/8582° on sitestatud mootorsdidukite ja nende osade vdi seadmete tiiiibikinnituse
ja turujirelevalve raamistik ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérustes

(EL) nr 167/20132! ja (EL) nr 168/2013%2 on siitestatud kahe-, kolme- ja neljarattaliste
soidukite ning pollu- ja metsamajanduses kasutatavate sdidukite ja nende osade voi
seadmete tiiiibikinnituse reeglid. Seepdrast oleks nimetatud digusaktide kohaldamisalasse

kuuluvate seadmete ja rakenduste vastavushindamise kehtestamine topeltt6o.
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. juuli 2008. aasta otsus nr 768/2008/EU toodete
turustamise lihise raamistiku kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu otsus
93/465/EMU (ELT L 218, 13.8.2008, 1k 82).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta médrus (EL) 2018/858 mootorsdidukite
ja mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud siisteemide, osade ja eraldi
seadmestike tiilibikinnituse ja turujérelevalve kohta, ning millega muudetakse miruseid (EU)
nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT

L 151, 14.6.2018, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. veebruari 2013. aasta méérus (EL) nr 167/2013 pollu- ja
metsamajanduses kasutatavate sdidukite kinnituse ja turujérelevalve kohta (ELT L 60,
2.3.2013, 1k 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. jaanuari 2013. aasta madrus (EL) nr 168/2013 kahe-,
kolme- ja neljarattaliste sdidukite kinnituse ja turujarelevalve kohta (ELT L 60, 2.3.2013, 1k
52).
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Soidukite tiitibikinnitust kidsitlevaid digusakte kohaldatakse siiski sdidukitesse paigaldatud
intelligentsete transpordisiisteemidega seotud seadmete suhtes, kuid mitte maanteetaristu
intelligentsete transpordisiisteemide seadmete ja tarkvara suhtes, mis peaksid kuuluma
kdesoleva direktiivi kohaldamisalasse. Viimasel juhul voiks spetsifikatsioonidega ette ndha
vastavushindamise ja turujérelevalve menetlused. Sellised menetlused peaksid piirduma
sellega, mis on vajalik igal tiksikul juhul, ning nende eesmiirk peaks asjakohasel juhul
olema siistemaatiline lihenemine vastavushindamisasutuste mddramise reeglitele ja

kohaldatavatele menetlustele, eelkoige seoses piiriiileste rakenduste ja teenustega.

Kui intelligentsete transpordisiisteemide seadmete ja tarkvara kasutuselevott ja kasutamine
holmab tehisintellektisiisteeme, tuleks arvesse votta Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maiiruse, millega sdtestatakse tehisintellekti kisitlevad tihtlustatud digusnormid

(tehisintellekti kasitlev digusakt), asjakohaseid sitteid.



(28)

(29)

Intelligentsete transpordisiisteemide selliste rakenduste ja teenuste jaoks, mis vajavad
tépseid ja tagatud aja- ja asukohamiiramisteenuseid, tuleks kasutada satelliidipdhiseid
taristuid voi samavéérset tdpsust voimaldavat tehnoloogiat. Liidu transpordi- ja
kosmosesektori vahelist slinergiat tuleks dra kasutada, et edendada uute
tehnoloogialahenduste ulatuslikumat kasutamist, mis vastab tépsete ja tagatud aja- ja
asukohamiiramisteenuste vajadusele. Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairusega
(EL) 2021/696%* loodud liidu kosmoseprogramm pakub Galileo, Euroopa Geostatsionaarse
Navigatsioonilisasiisteemi (EGNOS) ja Copernicuse slisteemide kaudu kvaliteetseid,

ajakohaseid ja turvalisi kosmosega seotud andmeid, teavet ja teenuseid.

Turvaliste ja usaldusvéirsete aja- ja asukohamédramisteenuste osutamine on intelligentsete
transpordisiisteemide rakenduste ja teenuste tohusa toimimise oluline osa. Seepirast on
asjakohane tagada nende tihilduvus Galileo programmi autentimismehhanismiga, et
leevendada iilemaailmsete satelliitnavigatsioonisiisteemide (GNSS) signaali petteriindeid.
See ei viilista muude toendatud mehhanismide kasutamist, mis tagavad sama

usaldatavustaseme, et kindlustada asukohta ja aega kisitleva teabe usaldusviidrsus.
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 28. aprilli 2021. aasta méérus (EL) 2021/696, millega
luuakse liidu kosmoseprogramm ja Euroopa Liidu Kosmoseprogrammi Amet ning
tunnistatakse kehtetuks méidrused (EL) nr 912/2010, (EL) nr 1285/2013 ja (EL) nr 377/2014
ning otsus nr 541/2014/EL (ELT L 170, 12.5.2021, 1k 69).
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Komisjoni poolt direktiivi 2010/40/EL alusel vastu voetud to6programmide koostamisel
tuleks konsulteerida liikmesriikide ja muude asjaomaste sidusriihmadega, sealhulgas
muude komisjoni eksperdirithmade, eelkéige Euroopa intelligentsete
transpordisiisteemide nouanderiihmaga, ja komiteedega, kes tegelevad transpordi

digiaspektidega.

Aruandlusnorme tuleks lihtsustada ja need peaksid paremini voimaldama vordlevat
analiiiisi. Seetottu peaks iga kolme aasta tagant koostatav iiks litkmesriigi aruanne, mis
holmab kdesolevat direktiivi ning koigi delegeeritud oigusaktide ja rakendusaktide
rakendamist, asendama erinevad olemasolevad aruandluskohustused ning tuleks
kehtestada iihine vorm, mis sisaldab teatavaid peamisi tulemusndiitajaid. Tuginedes
kogemustele, mis on saadud vabatahtlike peamiste tulemusnditajate kasutamisel
aruannetes, peaks komisjon valima moned neist nditajatest, et lisada need iihtlustatud

vormi.

Komisjoni ja liikmesriike julgustatakse tohustama koostéood kolmandate riikidega,
eelkoige liidu kandidaatriikidega ja nende kolmandate riikidega, kus asuvad liikmesriike
ithendavad transiidikoridorid. Komisjoni julgustatakse edendama koostood ka

rahvusvahelisel tasandil.
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Selleks et tagada kdesoleva direktiivi lihetaolised rakendamistingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused seoses tédprogrammide vastuvotmise ja
ajakohastamisega I ning litkkmesriikide esitatavate aruannete vormi vastuvotmisega. Neid

volitusi tuleks teostada kooskodlas midrusega (EL) nr 182/2011.

Kéesoleva direktiivi eesmérkide saavutamiseks peaks komisjonil olema digus votta
kooskolas Euroopa Liidu toimimise lepingu artikliga 290 vastu delegeeritud digusakte, et
muuta viie aasta jooksul alates kdesoleva direktiivi joustumisest selliste andmeliikide
loetelu, mille puhul liikmesriigid peavad tagama andmete kédideldavuse I . Seda
ajavahemikku tuleks vaikimisi pikendada sama pikkade ajavahemike kaupa, kui Euroopa
Parlament v3i ndukogu ei ole sellise pikendamise vastu. On eriti oluline, et komisjon viiks
oma ettevalmistava t60 kéigus 14bi asjakohaseid konsultatsioone, sealhulgas ekspertide
tasandil ja sidusriihmadega, kes esindavad koiki liiklejate liike ja muid asjaomaseid pooli,
ja et konealused konsultatsioonid viidaks 14bi kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta
institutsioonidevahelises parema digusloome kokkuleppes?* sitestatud pshimdtetega.
Eelkdige selleks, et tagada delegeeritud digusaktide ettevalmistamises vordne osalemine,
saavad Euroopa Parlament ja ndukogu kdik dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal
ajal ning nende ekspertidel on pidev juurdepédéds komisjoni eksperdirithmade koosolekutele,

kus arutatakse delegeeritud digusaktide ettevalmistamist.

24

Euroopa Parlamendi, Euroopa Liidu Noukogu ja Euroopa Komisjoni vahel sdlmitud
institutsioonidevaheline parema digusloome kokkulepe (ELT L 123, 12.5.2016, 1k 1).



(35)

(36)

Kooskdlastatud késitusviisi tagamiseks peaks komisjon tagama sidususe kdesoleva
direktiivi alusel loodud komitee ning Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirustega (EL)
nr 165/2014%°, (EL) 2019/12392¢, (EL) 2020/1056%” ja (EL) 2018/858 ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiividega 2007/2/EU?® ja (EL) 2019/520% loodud komiteede

tegevuse vahel.

Kuna kéesoleva direktiivi eesmarki, nimelt koostalitlusvoimeliste intelligentsete
transpordisiisteemide kooskolastatud ja lihtse kasutuselevotmise tagamine liidus, ei suuda
litkkmesriigid ja/voi erasektor piisavalt saavutada, kiill aga saab neid meetmete ulatuse ja
toime tottu paremini saavutada liidu tasandil, vdib liit votta meetmeid kooskodlas Euroopa
Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse pohimottega. Konealuses artiklis
sédtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei ldhe kdesolev direktiiv nimetatud

eesmirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

25
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Euroopa Parlamendi ja ndukogu 4. veebruari 2014. aasta méérus (EL) nr 165/2014
autovedudel kasutatavate soidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu
miirus (EMU) nr 3821/85 autovedudel kasutatavate sdidumeerikute kohta ning muudetakse
Euroopa Parlamendi ja ndukogu méirust (EU) nr 561/2006, mis kisitleb teatavate
autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide iihtlustamist (ELT L 60, 28.2.2014, 1k 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 20. juuni 2019. aasta méaéarus (EL) 2019/1239, millega
luuakse Euroopa merenduse iihtsete kontaktpunktide keskkond ja tunnistatakse kehtetuks
direktiiv 2010/65/EL (ELT L 198, 25.7.2019, 1k 64).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2020. aasta médrus (EL) 2020/1056 elektroonilise
kaubaveoteabe kohta (ELT L 249, 31.7.2020, 1k 33).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 14. mirtsi 2007. aasta direktiiv 2007/2/EU, millega rajatakse
Euroopa Uhenduse ruumiandmete infrastruktuur (INSPIRE) (ELT L 108, 25.4.2007, 1k 1).
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 19. mértsi 2019. aasta direktiiv (EL) 2019/520 liidu
elektrooniliste teemaksu kogumise siisteemide koostalitlusvoime ja teemaksude tasumata
jatmist kasitleva piiriiilese teabevahetuse hdlbustamise kohta (ELT L 91, 29.3.2019, 1k 45).



(37)

(38)

Kooskdlas litkmesriikide ja komisjoni 28. septembri 2011. aasta {ihise poliitilise
deklaratsiooniga selgitavate dokumentide kohta*® kohustuvad liikmesriigid pdhjendatud
juhtudel lisama iilevotmismeetmeid késitlevale teatele ihe voi mitu dokumenti, milles
selgitatakse seost direktiivi osade ja iilevotvate litkmesriigi digusaktide vastavate osade
vahel. Kdesoleva direktiivi puhul leiab seadusandja, et nimetatud dokumentide esitamine

on podhjendatud.

Euroopa Andmekaitseinspektoriga konsulteeriti kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
miiruse (EL) 2018/1725°! artikli 42 1dikega 1 ning ta esitas oma arvamuse 2. mdirtsil

2022,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA DIREKTIIVI:

30
31

ELT C 369, 17.12.2011, 1k 14.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 23. oktoobri 2018. aasta madrus (EL) 2018/1725, mis
kasitleb flitisiliste isikute kaitset isikuandmete to6tlemisel liidu institutsioonides, organites ja

asutustes ning isikuandmete vaba liikumist, ning millega tunnistatakse kehtetuks méérus (EU)
nr 45/2001 ja otsus nr 1247/2002/EU (ELT L 295, 21.11.2018, 1k 39).



Artikkel 1
Direktiivi 2010/40/EL muutmine

Direktiivi 2010/40/EL muudetakse jargmiselt.

1) Artiklisse 1 lisatakse jargmine 10ige:

»2a. Kéesoleva direktiiviga nihakse ette andmete kédideldavus ja intelligentsete

transpordisiisteemide teenuste kasutuselevott artiklis 2 osutatud prioriteetsetes
valdkondades selliste andmete puhul, mis kuuluvad konkreetsesse geograafilisse
kohaldamisalasse, mis on kindlaks mddratud III lisas, ning intelligentsete
transpordisiisteemide selliste teenuste puhul, mis kuuluvad konkreetsesse

geograafilisse kohaldamisalasse, mis on kindlaks mddratud IV lisas.

2) Artikli 2 16ige 1 asendatakse jargmisega:

”1‘

Kéesoleva direktiivi kohaldamisel on spetsifikatsioonide ja standardite

viljatootamise ja kasutamise prioriteetsed valdkonnad jargmised:

a) | prioriteetne valdkond: teabe ja liikuvusega seotud intelligentsete

transpordisiisteemide teenused,

b) 1l prioriteetne valdkond: reisimise, transpordi ja liikluskorraldusega seotud

intelligentsete transpordisiisteemide teenused;

c) Ul prioriteetne valdkond: liiklusohutuse ja turvalisusega seotud intelligentsete

transpordisiisteemide teenused;

d) IV prioriteetne valdkond: intelligentsete transpordisiisteemide teenused

koostoimelise, ithendatud ja automatiseeritud litkuvuse jaoks I .



3) Artiklit 4 muudetakse jargmiselt:
a) punkt 2 asendatakse jirgmisega:

»w2) s koostalitlusvoime* — siisteemide ja nende aluseks olevate diriprotsesside
suutlikkus vahetada andmeid ning jagada teavet ja teadmisi, et teha

intelligentsete transpordisiisteemide teenuste jirjepidevus voimalikuks;*;

b)  punkt 4 asendatakse jirgmisega:

»4) intelligentsete transpordisiisteemide teenus‘ — intelligentsete
transpordisiisteemide rakenduse pakkumine selgelt mdidratletud
organisatsioonilise ja toimimisraamistiku abil, et aidata kaasa
kasutusohutusele, tohususele, kestlikule liikuvusele voi mugavusele voi

transpordi- ja reisitoimingute holbustamisele ja toetamisele;*;

¢)  punkt 14 asendatakse jirgmisega:

»14) ,maanteeandmed* — andmed, mis kiisitlevad maanteetaristu tunnusjooni,
sealhulgas statsionaarseid litklusmdrke voi nende reguleerivat
ohutusatribuutikat samuti taristut, mis on moeldud laadimiseks voi

tankimiseks alternatiivkiitustega; ;



d)  punkt 18 asendatakse jirgmisega:

,18) ,,standard* — standard Euroopa Parlamendi ja ndukogu médruse

(EL) nr 1025/2012* artikli 2 16ike 1 tdhenduses;

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 25. oktoobri 2012. aasta mddrus (EL) nr
1025/2012, mis kasitleb Euroopa standardimist ning millega muudetakse
ndukogu direktiive 89/686/EMU ja 93/15/EMU ning Euroopa Parlamendi ja
ndukogu direktiive 94/9/EU, 94/25/EU, 95/16/EU, 97/23/EU, 98/34/EU,
2004/22/EU, 2007/23/EU, 2009/23/EU ja 2009/105/EU ning millega
tunnistatakse kehtetuks ndukogu otsus 87/95/EMU ning Euroopa Parlamendi
ja ndukogu otsus nr 1673/2006/EU (ELT L 316, 14.11.2012, 1k 12).;

e) lisatakse jargmised punktid:

,»19) ,koostdised intelligentsed transpordisiisteemid* voi ,,C-ITS* — intelligentsed

20)

transpordisiisteemid, mis voimaldavad intelligentsete transpordisiisteemide
kasutajatel suhelda ja teha koostodd turvatud ja usaldusviirsete sonumite
vahetamise teel, ilma iiksteist varem teadmata ning mittediskrimineerival

viisil,

,»C-ITSi teenus* — intelligentsete transpordisiisteemide teenus, mida osutatakse

C-ITSi kaudu;



21)

22)

23)

24)

25)

26)

,,andmete kdideldavus® — andmete eksisteerimine masinloetavas

digivormingus;

wriiklik juurdepddsupunkt“ — liikkmesriigi loodud digiliides, mis on iihtne
andmetele juurdepddsu punkt, nagu on méadratletud artikli 6 kohaselt vastu

voetud spetsifikatsioonides;

»juurdepiis andmetele — voimalus kiisida ja saada masinloetavas

digivormingus andmeidl ;

»digitaalne mitmeliigilise liikkuvuse teenus‘ — teenus, mis annab teavet rohkem
kui tihe transpordiliigi liiklus- ja reisiandmete, niiteks transpordirajatiste
asukoha, soiduplaanide, transpordiliigi olemasolu voi piletihindade kohta ning
voib hdlmata funktsioone, mis vdimaldavad teha reserveeringuid,

broneeringuid voi makseid voi véljastada pileteid;

walusteave* — kiesoleva direktiivi kohaldamisalasse kuuluv teave, mille
kohta on tehtud kindlaks, et see on asjakohane liiklejate ja intelligentsete
transpordisiisteemide kasutajate teavitamiseks, eelkoige maanteeametite

poolt, kui nad vastutavad sellise teabe eest;

wpohimaantee* — viljaspool liikmesriigi mdédratud linnapiirkondi asuv
maantee, mis iihendab suuri linnu véi piirkondi voi mélemaid ja mis ei ole

liigitatud iileeuroopalise iildvorgu osaks ega kiirteeks. “



4)

Lisatakse jirgmine artikkel:

wArtikkel 4a

Tooprogramm

1.  Pirast Euroopa intelligentsete transpordisiisteemide nouanderiihmaga, mis on
loodud komisjoni 4. mai 2011. aasta otsusega*, ja asjaomaste sidusrithmadega
konsulteerimist votab komisjon hiljemalt ... [12 kuud piirast kiesoleva direktiivi
joustumise kuupdeval vastu rakendusakti, millega kehtestatakse tooprogramm.
Nimetatud rakendusakt voetakse vastu kooskolas artikli 15 loikes 4 osutatud

kontrollimenetlusega. Téoprogramm holmab vihemalt jirgmisi elemente:

a) eesmirke ja kuupiievi selle iga-aastase rakendamise kohta, mille juures on
dra mdrgitud, milliste toovaldkondade spetsifikatsioonid tuleb artikli 6

kohaselt vilja tootada;

b)  andmeliigid, mille lisamist I11 lisasse voi mille viiljajitmist 111 lisast kaalub

komisjon artikli 7 loikes 1a osutatud delegeeritud oigusaktidega;

c¢)  ettevalmistay t60, mida komisjon teeb koostéos sidusrithmade ja

litkmesriikidega vastavalt artikli 7 loikele 1.



Enne iga jirgmist artikli 12 loikes 2 siitestatud delegeeritud oigusaktide
vastuvotmise oiguse pikendamist viie aasta vorra votab komisjon vastu
rakendusakti, millega kehtestatakse uus tooprogramm, mis sisaldab vihemalt loike
1 punktides a—c osutatud elemente. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu

kooskolas artikli 15 loikes 4 osutatud kontrollimenetlusega.

Komisjoni 4. mai 2011. aasta otsus Euroopa intelligentsete transpordisiisteemide

nouanderiihma moodustamise kohta (2011/C 135/03), ELT C 135, 5.5.2011, Ik 3.



5)

Artikkel 5 asendatakse jargmisega:

,,Artikkel 5
Spetsifikatsioonide kohaldamine intelligentsete transpordisiisteemide kasutuselevotu

suhtes

1. Liikmesriigid votavad vajalikud meetmed selle tagamiseks, et intelligentsete
transpordisiisteemide rakenduste ja teenuste kasutuselevdtmisel kohaldatakse nende
intelligentsete transpordisiisteemide rakenduste ja teenuste suhtes komisjoni poolt
artikli 6 kohaselt vastu voetud spetsifikatsioone vastavalt II lisas esitatud
pohimdtetele. See ei piira litkmesriikide digust otsustada selliste rakenduste ja

teenuste kasutuselevotmise iile oma territooriumil. See digus ei piira artikli 6a

kohaldamist. I

2. Liikmesriigid teevad asjakohasel juhul prioriteetsetes valdkondades koostéad,

sealhulgas asjaomaste sidusrithmadega, kuni nende prioriteetsete valdkondade

suhtes pole vastu voetud spetsifikatsioone.



Liikmesriigid teevad koostodd ka nditeks liidu poolt toetatavate
koordineerimisprojektide kaudu ja vajaduse korral asjaomaste sidusriithmadega
komisjoni poolt vastu voetud I spetsifikatsioonide rakendamise aspektides nagu
standardid ja liidu iihtlustatud profiilid, iihised méératlused, tihised metaandmed,
riiklike juurdepddsupunktide arhitektuuri koostalitlusvdimega seotud tihised
kvaliteedinduded ja -aspektid, ihised andmevahetustingimused, turvaline
Jjuurdepiids ning iihine koolitus- ja teavitustegevus. Seoses spetsifikatsioonides
andmete esitajatele, andmekasutajatele ja intelligentsete transpordisiisteemide
teenuse osutajatele kehtestatud nouetega teevad litkmesriigid koostéod ka nouete
tditmise hindamise tavade ja nouete tiitmise tagamise mehhanismide

viljatootamisel ning piiriiilese koostooga seotud kiisimustes.

6) Artiklit 6 muudetakse jargmiselt:

a)

16ige 5 asendatakse jargmisega:

,J. Ilma et see piiraks Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis
(EL) 2015/1535%* sdtestatud menetluste kohaldamist, sitestatakse
spetsifikatsioonides asjakohasel juhul olukord, mil litkmesriigid vdivad pérast
komisjoni teavitamist kehtestada tdiendavaid norme intelligentsete
transpordisiisteemide teenuste osutamiseks kogu oma territooriumil vdi mones

selle osas I . Need normid ei fohi takistada koostalitlust;*;



b)

16ige 6 asendatakse jargmisega:

0.

Asjakohasel juhul tuginevad spetsifikatsioonid mis tahes artiklis 8 osutatud

standardil.

Spetsifikatsioonid sisaldavad norme kvaliteedi ja kasutuskolblikkuse
parameetrite kehtestamise kohta. Asjakohasel juhul ning eelkdige siis, kui see
on podhjendatud ohutuse ja koostalitlusvoime huviga, sisaldavad
spetsifikatsioonid vastavushindamist ja turujarelevalvet kdsitlevaid norme,

sealhulgas kaitseklauslit kooskdlas otsusega nr 768/2008/EU.

Liikmesriigid voivad mdidrata iihe voi mitu asutust, kes on péidevad hindama
vastavust spetsifikatsioonides esitatud nouetele, vottes arvesse neis hindamise

kohta sdtestatud erinorme.

Spetsifikatsioonid on kooskdlas II lisas esitatud pdhimotetega.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 9. septembri 2015. aasta direktiiv (EL)
2015/1535, millega nihakse ette tehnilistest eeskirjadest ning infoiihiskonna
teenuste eeskirjadest teatamise kord (ELT L 241, 17.9.2015, 1k 1).;



7)

¢) lisatakse jirgmine loige:

»8.  Komisjon votab kiiesolevas artiklis osutatud spetsifikatsioonid vastu artikli 12
kohaste delegeeritud oigusaktidega. Need delegeeritud oigusaktid ei holma
rohkem kui iihte prioriteetset valdkonda ja iga prioriteetse meetme kohta

voetakse vastu eraldi delegeeritud oigusakt.
Lisatakse jairgmine artikkel:

»Artikkel 6a

Andmete kéideldavus ja intelligentsete transpordisiisteemide teenuste kasutuselevott

1.  Liikmesriigid tagavad, et kui alusteave on juba olemas, on andmed kiideldavad iga

111 lisas loetletud andmeliigi puhul vastavas geograafilises kohaldamisalas.



Liikmesriigid tagavad, et I11 lisa kolmandas veerus sdtestatud kuupdeval voi piirast
seda loodud voi ajakohastatud alusteabele vastavad andmed tehakse viivitamata

kdideldavaks.

Samuti tagavad liikmesriigid, et kui 111 lisas ei ole sitestatud teisiti, tehakse pdrast
konealust kuupdeva viivitamata kiiideldavaks muud andmed, mis vastavad kogu
olemasolevale alusteabele, mis on loodud voi mida on ajakohastatud enne

konealuse lisa neljandas veerus sétestatud kuupdeva.

Kui I11 lisa neljandas veerus ei ole kuupdeva sditestatud, mddratakse kohaldatavad

kuupiievad kindlaks artikli 7 alusel vastu voetud delegeeritud oigusaktiga.

Kiesoleva loike kohaseid tihtaegu kohaldatakse ainult olemasoleva taristu suhtes.
Taristu puhul, mis on valminud hilisemal kuupdieval, kiisitatakse konealuseid

tihtaegu valmimiskuupdevadena.

Liitkmesriigid tagavad samaks kuupédevaks nendele andmetele juurdepédsu riiklike

Jjuurdepiidsupunktide kaudu.

Liikmesriigid tagavad, et IV lisas kindlaks mdidratud intelligentsete
transpordisiisteemide teenused voetakse mddratud geograafilises kohaldamisalas
kasutusele niipea kui voimalik ja igal juhul mitte hiljem kui konealuses lisas

osutatud asjaomastel kuupdevadel. “



8)

Artikkel 7 asendatakse jirgmisega:

wArtikkel 7

111 lisa muutmine

1.  Enne kiiesoleva artikli kohaste delegeeritud oigusaktide vastuvotmist teeb komisjon
korduva konsulteerimisprotsessi raames ning koos liikmesriikide mddratud
ekspertide ja sidusriihmadega kindlaks artikli 6a kohaselt kiiideldavaks tehtavate
andmeliikide digitaalse sisu kirjelduste valmiduse ning tagab asjakohase

ettevalmistava too lopuleviimise.

la. Pérast kulude-tulude analiiiisi jal asjakohaseid konsultatsioone ning véttes
arvesse turu ja tehnoloogia arengut kogu liidus, on komisjonil digus votta
kooskodlas artikliga 12 vastu delegeeritud digusakte, et muuta I11 lisa

jargmiselt:

a) lisada andmeliike, mis kuuluvad iihte 111 lisas osutatud
andmekategooriatest voi alamkategooriatest ja mis on loetletud artikli 6
loike 8 kohaselt kehtestatud spetsifikatsioonides, kui sellist liiki
andmete kdideldavus toob kulude-tulude analiiiisi ja mojuhinnangu
kohaselt olulist ja selgelt pohjendatud kasu ja tiiustusi transpordi
sddstlikkuse, transpordi ohutuse ja turvalisuse voi transpordi tohususe
ja juhtimise seisukohast, ning mdirata kindlaks kohaldatavad

kuupiievad;

b)  eemaldada selgelt pohjendatud juhtudel 111 lisast andmeliike;



¢)  mididrata kindlaks kuupdevad, mida kohaldatakse 111 lisas loetletud
andmeliikide suhtes juhtudel, kui ... [kiiesoleva direktiivi joustumise

kuupdiev] seisuga ei ole kuupdevi kindlaks mddratud.

Kiesoleva artikli loike 1a kohaselt vastu voetud delegeeritud oigusaktid
peavad olema kooskélas artikli 4a kohaselt vastu vioetud viimases
tooprogrammis sitestatud andmeliikidega. Konealused delegeeritud
oigusaktid on asjakohastel juhtudel seotud digitaalse sisuga, mis on kindlaks
mddratud kdesoleva artikli loikes 1 osutatud ettevalmistava too raames. Need

delegeeritud oigusaktid ei holma rohkem kui iihte prioriteetset valdkonda.

Loike 1a punktides a ja c osutatud andmeliigi puhul kehtiv geograafiline
kohaldamisala peab olema samasugune voi kitsam, kui on mddratletud
111 lisas nende kategooriate voi alamkategooriate puhul, kuhu andmeliik
kuulub, ning seejuures tuleb asjakohasel juhul rakendada jirkjirgulist

ldhenemisviisi.



Loike 1a punktides a ja c osutatud delegeeritud oigusaktides siitestatud

kuupdevad:

a) eitohilll lisa kolmanda veeru puhul olla varasemad kui kaks aastat
plirast asjaomase delegeeritud oigusakti joustumist ning peavad

asjakohasel juhul vastama jirkjirgulisele lihenemisviisile;

b)  eitohi Ill lisa neljanda veeru puhul olla varasemad kui neli aastat

plirast asjaomase delegeeritud oigusakti joustumist.

Kui I11 lisas on kolmandas veerus kuupdev juba mdrgitud, siis neljanda

veeru kuupiiev:

a) eitohiolla varasem kui kaks aastat piirast kolmandas veerus osutatud
kuupdeva ega varasem kui kaks aastat piirast asjaomase delegeeritud

oigusakti joustumist,

b)  eitohi kogu liitu holmavate mitmeliigilise liikuvuse voimalusi
kdsitlevate teabeteenuste (kindlaksmddratud juurdepiiisusolmede
asukoht) staatiliste mitmeliigilise liikluse andmete puhul olla varasem

kui neli aastat pirast 31. detsembrit 2032.



Kui enne 111 lisa kolmandas veerus sitestatud kuupdieva loodud voi
ajakohastatud teabele vastavate olemasolevate andmete kiiideldavust ei peeta
siiski vajalikuks pohjusel, et vastav teave aegub kiiresti, voidakse kiiesoleva
artikli loike 1a punktide a ja c kohaselt vastu voetud delegeeritud
oigusaktides 111 lisa neljandas veerus mdrkida, et artikli 6a loike 1 neljandas

loigus sdtestatud kohustust selliste andmete suhtes ei kohaldata.

Kiiesoleva artikli kohaste delegeeritud oigusaktide vastuvotmisel votab
komisjon arvesse miiiiruse (EL) 2016/679 ja direktiivi 2002/58/EU néudeid,
eelkoige seoses isikuandmetesse sekkumise ohuga, ning kulusid ja
inimressursse, mis on vajalikud, et teha asjakohased andmed kiiideldavaks
piisava kvaliteediga, tagamaks, et need sekkumised, kulud ja ressursid,
eelkoige avaliku sektori asutuste jaoks, oleksid minimaalsed. Komisjon votab
arvesse ka nende eraettevotjate kulusid ja halduskoormust, kellelt voidakse

nouda andmete esitamist. “



Lisatakse jargmine artikkel:

,,Artikkel 7a

Ajutised meetmed

1. Ilma et see piiraks selliste intsidentideks valmisoleku ja neile reageerimise
mehhanismide kohaldamist, mis on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja noukogu
direktiiviga (EL) 2016/1148,* v5ib komisjon litkmesriigi taotlusel voi omal
algatusel hidaolukorras votta vastu viivitamata kohaldatavaid rakendusakte, milles
siitestatakse vastumeetmed sellise olukorra pohjuste ja tagajirgedega tegelemiseks,
ndiiteks kohustuste peatamine artiklis 2 sdtestatud prioriteetsetes valdkondades.
Komisjon teavitab liikmesriike voimalikult kiiresti, kui ta leiab, et on tekkinud

héidaolukord.

2. Komisjon voib kooskolas loikega 1 votta vastu rakendusakte iiksnes etteniigematus
héiidaolukorras, mis tuleneb intelligentsete transpordisiisteemide teenuste, mille
suhtes kohaldatakse artikli 6 kohaselt vastu voetud spetsifikatsioone, kiideldavuse
voi terviklikkuse ohustatusest, kui selline olukord voib toendioliselt ohustada liidu
transpordisiisteemi ohutut ja nouetekohast toimimist voi avaldada kahjulikku moju
litklusohutusele, ning iiksnes juhul, kui ei saa eeldada, et intsidentidele
reageerimise mehhanismi voi artikli 6 kohane spetsifikatsioonide muutmine tagab
oigeaegse ja tulemusliku reageerimise. Komisjoni poolt vastu voetud meetmed

késitlevad iiksnes selliste hidaolukordade pohjuste ja tagajirgedega tegelemist.



Ajutiste meetmete vastuvotmine kooskolas kiesoleva artikliga ei piira
litkmesriikide pidevust votta meetmeid hiidaolukorras, mis on seotud riikliku
julgeoleku voi kaitse kiisimustega, mis mojutavad nende territooriumil

kasutatavaid intelligentsete transpordisiisteemide rakendusi ja teenuseid.

Loikes 1 osutatud rakendusaktid voetakse vastu artikli 15 1dikes 3 osutatud
menetluse kohaselt. Konealuste rakendusaktide kehtivusaeg ei ole pikem kui
kaheksa kuud. Komisjon teavitab liikmesriike, kui ta leiab, et hidaolukord on
loppenud. Komisjon tunnistab konealused rakendusaktid kehtetuks, kui nimetatud
olukord on loppenud voi kui komisjon on olukorra parandamiseks muutnud

asjakohaseid spetsifikatsioone, soltuvalt kumb olukord enne saabub.

Euroopa Parlamendi ja noukogu 6. juuli 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/1148
meetmete kohta, millega tagada vorgu- ja infosiisteemide turvalisuse iihtlaselt

korge tase kogu liidus (ELT L 194, 19.7.2016, Ik 1).“



10) Artikkel 8 asendatakse jirgmisega:

wArtikkel 8
Standardid

1. Vajalikud standardid, millega kehtestatakse intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevotmiseks ja tooks vajalik koostalitlusvoime, iihilduvus ja jirjepidevus
tootatakse vilja prioriteetsetes valdkondades ja prioriteetsete meetmete jaoks. Sel
eesmdirgil taotleb komisjon, pirast konsulteerimist artiklis 15 osutatud komiteega,
asjaomastelt standardiasutustelt vastavalt Euroopa Parlamendi ja noukogu
direktiivis (EL) 2015/1535% kehtestatud menetlusele koigi vajalike joupingutuste

tegemist nimetatud standardite kiireks vastuvotmiseks.

2. Standardiasutustele volituste andmisel tuleb jirgida nii 11 lisas sitestatud

pohimotteid kui ka artikli 6 kohaselt vastuvoetud spetsifikatsioonis sisalduvaid

funktsionaalseid siitteid.

* Euroopa Parlamendi ja noukogu 9. septembri 2015. aasta direktiiv (EL) 2015/1535,
millega niihakse ette tehnilistest eeskirjadest ning infoiihiskonna teenuste

eeskirjadest teatamise kord (ELT L 241, 17.9.2015, Ik 1).“



11)

Artikkel 10 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 10

Andmekaitset ja eraelu puutumatust kisitlevad normid

1.  Andmeid, mis on isikuandmed Euroopa Parlamendi ja noukogu mdiiruse (EL)
2016/679% artikli 4 punkti 1 tihenduses, toddeldakse kiiesoleva direktiivi kohaselt
itksnes niivord, kuivord selline tootlemine on vajalik kiesoleva direktiivi I lisas
kindlaks mdidiratud intelligentsete transpordisiisteemide rakenduste, teenuste ja
meetmete toimimiseks, et tagada liiklusohutus ja -turvalisus ning tohustada

litkluse, litkuvuse véi intsidentide haldamist.

2. Kui artikli 6 kohaselt vastu voetud spetsifikatsioonides késitletakse selliste andmete
I tootlemist, mis on mééruse (EL) 2016/679 I artikli 4 punktis 1 méaaratletud
isikuandmed, sétestatakse neis selliste andmete kategooriad ja ndhakse ette
asjakohased isikuandmete kaitse meetmed kooskolas méédrusega (EL) 2016/679 ja
direktiiviga 2002/58/EU. Sellistel juhtudel sisaldab kiesoleva direktiivi artikli 6
loikes 7 osutatud mojuhinnang analiiiisi sellise tootlemise moju kohta fiiiisiliste

isikute kaitsele seoses nende isikuandmete tootlemisega.



Kui anoniiiimimine on tehniliselt teostatav ja andmete tootlemise eesmdirke on

voimalik saavutada anoniiiimitud andmetega, kasutatakse anoniiiimitud andmeid.

Kui anoniiiimimine ei ole tehniliselt teostatav voi kui andmete tootlemise eesmdirke
ei ole voimalik saavutada anoniiiimitud andmetega, siis andmed
pseudoniiiimitakse, tingimusel et pseudoniiiimimine on tehniliselt teostatav ja
andmetiootluse eesmdrke on voimalik saavutada pseudoniiiimitud andmeid

kasutades.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 27. aprilli 2016. aasta maédrus (EL) 2016/679
fuitisiliste isikute kaitse kohta isikuandmete to6tlemisel ja selliste andmete vaba
litkumise ning direktiivi 95/46/EU kehtetuks tunnistamise kohta (isikuandmete kaitse
tildmaarus) (ELT L 119, 4.5.2016, 1k 1).*



12)

Lisatakse jargmine artikkel:

»Artikkel 10a

EL1 C-ITSi turvavolituste haldamise siisteem

Artikli 2 16ike 1 punktis d osutatud prioriteetse valdkonna spetsifikatsioonid, mille
komisjon votab vastu artikli 6 léike 8 kohaste volituste kasutamisel, peavad holmama 1
lisa punktis 4.3 osutatud ELi C-ITSi turvavolituste haldamise siisteemi loomist. Seda
siisteemi loovates spetsifikatsioonides tuleb kindlaks mdidrata jirgmiste rollide

kohustused.

a)  C-ITSi sertifitseerimispoliitika asutus;
b)  C-ITSi usaldusnimekirja haldaja;

c)  C-ITSi kontaktpunkt.

Komisjon vastutab nende rollidega seotud kohustuste tiitmise tagamise eest.*



13) Artiklit 12 muudetakse jdrgmiselt:
a) loige 2 asendatakse jirgmisega:

»2. Artiklites 6 ja 7 osutatud oigus votta vastu delegeeritud oigusakte antakse
komisjonile viieaastaseks ajavahemikuks alates ... [kiiesoleva direktiivi
joustumise kuupdev]. Komisjon esitab delegeeritud volituste kohta aruande
hiljemalt iiheksa kuud enne viieaastase tihtaja moodumist. Volituste
delegeerimist pikendatakse automaatselt samaks ajavahemikuks, viilja
arvatud juhul, kui Euroopa Parlament voi noukogu esitab selle suhtes

vastuviiite hiljemalt kolm kuud enne iga ajavahemiku loppemist. “;



b)  loige 3 asendatakse jirgmisega:

»3. Euroopa Parlament ja noukogu voivad artiklites 6 ja 7 osutatud volituste
delegeerimise igal ajal tagasi votta. Tagasivotmise otsusega lopetatakse
otsuses nimetatud volituste delegeerimine. Otsus joustub jiargmisel pieval
pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas voi otsuses nimetatud
hilisemal kuupdieval. See ei mojuta juba joustunud delegeeritud oigusaktide

kehtivust. «;
¢) loige 6 asendatakse jirgmisega:

»0. Artiklite 6 voi 7 alusel vastu voetud delegeeritud oigusakt joustub iiksnes
Jjuhul, kui Euroopa Parlament ega noukogu ei ole kahe kuu jooksul piirast
oigusakti teatavakstegemist Euroopa Parlamendile ja noukogule esitanud
selle suhtes vastuviiidet voi kui Euroopa Parlament ja noukogu on enne selle
tihtaja moodumist komisjonile teatanud, et nad ei esita vastuviiidet. Euroopa
Parlamendi voi noukogu algatusel pikendatakse seda tihtaega kahe kuu

vorra.



14)

Artikkel 15 asendatakse jargmisega:

»Artikkel 15

Komiteemenetlus

1.  Komisjoni abistab Euroopa intelligentsete transpordisiisteemide komitee. Nimetatud
komitee on komitee Euroopa Parlamendi ja ndukogu mairuse (EL) nr 182/2011*

tahenduses.
2. Kaéesolevale 10ikele viitamisel kohaldatakse madruse (EL) nr 182/2011 artiklit 4.

3.  Kiesolevale 1oikele viitamisel kohaldatakse mééaruse (EL) nr 182/2011 artiklit 8

koostoimes artikliga 5. ||

4.  Kaéesolevale 1dikele viitamisel kohaldatakse mééruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.

Kui komitee arvamust ei esita, ei vOta komisjon rakendusakti eelndu vastu ja

kohaldatakse méaruse (EL) nr 182/2011 artikli 5 16ike 4 kolmandat 15iku.

* Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta médrus (EL) nr 182/2011,
millega kehtestatakse eeskirjad ja tildpdhimotted, mis kéasitlevad liikmesriikide
labiviidava kontrolli mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste

teostamise suhtes (ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).%



15)

Artikkel 17 asendatakse jairgmisega:

,ZArtikkel 17
Aruandlus I

Liikmesriigid esitavad komisjonile hiljemalt ... [15 kuud pérast kdesoleva direktiivi
joustumise kuupédeva] aruande kiesoleva direktiivi ja selle alusel vastu voetud
delegeeritud digusaktide rakendamise, prioriteetsete valdkondadega seotud riigisisese
tegevuse ja projektide ning I11 ja IV lisas loetletud andmete ja teenuste

kdideldavuse kohta.

Komisjon vétab rakendusaktidega vastu esialgsete aruannete ja eduaruannete vormi,
sealhulgas loetelu pohilistest tulemusnditajatest, mille pohjal hinnata kdesoleva
direktiivi ning selle alusel vastu voetud delegeeritud oigusaktide ja rakendusaktide
rakendamist. Konealustes rakendusaktides eristatakse, jirgides proportsionaalsuse
Ppohimatet ja tuginedes parimatele tavadele, aruannetesse lisatavaid kohustuslikke
Ppohilisi tulemusniiitajaid ja tiiendavaid nditajaid, mida voidakse juhtudel, kui see
on asjakohane, lisada sellistesse aruannetesse. Nimetatud rakendusaktid voetakse

vastu kooskolas artikli 15 loikes 4 osutatud kontrollimenetlusega.



Pérast esialgset aruannet esitavad liikmesriigid iga kolme aasta jérel aruande
kiesoleva direktiivi ja selle alusel vastu voetud delegeeritud digusaktide ja
rakendusaktide rakendamisel tehtud edusammude kohta. Komisjon tagab, et
artikli 6 alusel vastu voetud delegeeritud oigusaktides sitestatud aruandluse

tihtajad on konealuse ajakavaga kooskolas.

Hiljemalt 12 kuud pérast likkmesriikide aruannete esitamise tihtaega esitab komisjon
Euroopa Parlamendile ja ndukogule aruande kdesoleva direktiivi ja selle alusel vastu
voetud delegeeritud oigusaktide rakendamisel tehtud edusammude kohta. Aruandele
lisatakse analiilis artiklite 5—11 ning artikli 16 toimimise ja rakendamise, sealhulgas
kasutatud ja néutavate rahaliste vahendite kohta. Juhtudel, kui see on asjakohane,

hinnatakse aruandes ka kiesoleva direktiivi muutmise vajadust.*



16)

17)

18)

19)

20)

Lisatakse jirgmine artikkel:

LArtikkel 18a

Labivaatamine

31. detsembriks 2028 vaatab komisjon artikli 17 loike 4 kohaselt koostatud viimase
aruande pohjal libi artiklid 6a ja 7 ning I11 ja IV lisa ja voib asjakohasel juhul esitada
muutmisettepaneku. Eelkoige voib komisjon andmete kiiideldavuse ja nendele
Jjuurdepiidsu ning teenuste kasutuselevotu valdkonnas tehtud edusammude pohjal ning
vottes arvesse nende suurenenud kasutamist intelligentsete transpordisiisteemide
rakenduste kaudu, teha ettepaneku kohandada teatavate andmeliikide ja teenuste puhul
kehtivat geograafilist ulatust ning lisada andmeliike ja teenuseid, mida peetakse

intelligentsete transpordisiisteemide edasise kasutuselevotu seisukohast iilioluliseks.
I lisa asendatakse kiesoleva direktiivi I lisas esitatud tekstiga.

11 lisa asendatakse kiiesoleva direktiivi 11 lisas esitatud tekstiga.

Kiiesoleva direktiivi 111 lisas esitatud tekst lisatakse 111 lisana.

Kiesoleva direktiivi 1V lisas esitatud tekst lisatakse 1V lisana.



Artikkel 2

Ulevétmine

Liikmesriigid joustavad kéesoleva direktiivi jargimiseks vajalikud digus- ja haldusnormid
hiljemalt ... [24 kuud pérast kédesoleva direktiivi joustumise kuupdeva]. Nad teatavad

nendest viivitamata komisjonile.

Erandina esimesest loigust joustavad litkmesriigid direktiivi 2010/40/EL artikli 17
loikes 1 siitestatud aruandluskohustuse jirgimiseks vajalikud oigus- ja haldusnormid

enne konealuses artiklis sdtestatud aruande esitamise tihtaega.

Kui liikkmesriigid need normid vastu votavad, lisavad nad nende ametlikul avaldamisel
nendesse vai nende juurde viite kiesolevale direktiivile. Sellise viitamise viisi ndevad ette

litkkmesriigid.

Liitkmesriigid edastavad komisjonile kdesoleva direktiiviga reguleeritavas valdkonnas

nende poolt vastu voetud pohiliste riigisiseste normide teksti.



Artikkel 3

Joustumine

Kéesolev direktiiv joustub kahekiimnendal péeval pirast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Artikkel 4
Adressaadid

Kéesolev direktiiv on adresseeritud litkkmesriikidele.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel

president eesistuja



I LISA
»1 LISA
PRIORITEETSED VALDKONNAD
(millele on osutatud artiklis 2)

I prioriteetne valdkond: teabe ja litkuvusega seotud intelligentsete transpordisiisteemide

teenused

Reisijatele ettendhtud teabe ja litkuvusega seotud intelligentsete transpordisiisteemide teenuste

spetsifikatsioonid ja standardid hdlmavad jargmist:

1.1.

Kogu ELi hdlmavate digitaalsete mitmeliigilise litkuvuse teenuste (sealhulgas kogu ELi

holmavate mitmeliigilise litkuvuse voimalusi késitlevate teabeteenuste) spetsifikatsioonid

Nouete kindlaksméédramine, et tagada, et kogu ELi holmavad digitaalsed mitmeliigilise
litkkuvuse teenused ja samalaadsed teenused, mis pakuvad teabe-, broneerimis- voi
ostufunktsioone rohkem kui {ihe sama transpordiliigi veoettevotja kohta, oleksid
intelligentsete transpordisiisteemide kasutajate jaoks tépsed ja piiritileselt kéttesaadavad,

mille aluseks on:

1.1.1.digitaalsete mitmeliigilise litkuvuse teenuste jaoks kasutatavate olemasolevate ja
tapsete mitmeliigilise liikkuvuse vOimalusi késitlevate andmete ja litklusandmete
kdideldavus ja juurdepédis nendele intelligentsete transpordisiisteemide teenuse

pakkujate jaoks, ilma et see piiraks ohutust ja transpordikorralduse piiranguid;

1.1.2. asjaomaste ametiasutuste ja sidusrithmade ning asjaomaste intelligentsete
transpordisiisteemide teenuse pakkujate vahelise elektroonilise piiriiilese

andmevahetuse holbustamine, eelkdige standarditud liideste kaudu;

1.1.3. digitaalsete mitmeliigilise liikuvuse teenuste puhul kasutatavate kdideldavate
mitmeliigilise litkuvuse vdimalusi késitlevate andmete ja liiklusandmete digeaegne

ajakohastamine asjaomaste ametiasutuste ja sidusrithmade poolt;



1.1.4. mitmeliigilise litkuvuse vdimalusi késitleva teabe, sealhulgas asjakohasel juhul
transporditeenuste broneerimise ja ostmisega seotud teabe digeaegne ajakohastamine

intelligentsete transpordisiisteemide teenuse pakkujate poolt.



1.2.

Kogu ELi hdlmavate liiklusteabe- ja navigatsiooniteenuste (sealhulgas reaalajas saadava

liikklusteabe teenuste) spetsifikatsioonid

Nouete kindlaksmédramine, et tagada intelligentsete transpordisiisteemide kasutajatele
kogu ELi holmavate liiklusteabe- ja navigatsiooniteenuste tépsus ja piiriiilene

kittesaadavus, mille aluseks on:

1.2.1.reaalajas saadava liiklusteabe jaoks kasutatavate olemasolevate ja tipsete maantee- ja
liikklusandmete, sealhulgas reaalajas saadavate andmete kdideldavus ja juurdepdis
nendele intelligentsete transpordisiisteemide teenuse pakkujate ja teiste asjaomaste
sidusrithmade jaoks ning kasutamiseks digikaartidel, ilma et see piiraks ohutust ja

transpordikorralduse piiranguid,

1.2.2. asjaomaste ametiasutuste, sidusrithmade ja intelligentsete transpordisiisteemide
teenuse pakkujate vahelise elektroonilise piiriiilese andmevahetuse hdlbustamine,

sealhulgas tagasiside andmete kvaliteedi kohta;

1.2.3.reaalajas saadava liiklusteabe jaoks kasutatavate kdideldavate maantee- ja
litklusandmete digeaegne ajakohastamine asjaomaste ametiasutuste ja sidusriihmade

poolt;

1.2.4.reaalajas saadava liiklejatele ja teistele asjaomastele sidusriithmadele suunatud
liiklusteabe digeaegne ajakohastamine intelligentsete transpordisiisteemide teenuse

pakkujate poolt.



1.3. Kogu ELi hdlmavate digitaalsete mitmeliigilise litkuvuse teenuste ning liiklusteabe- ja

navigatsiooniteenuste spetsifikatsioonid

1.3.1.Nouete kindlaksméddramine maantee- ja litklusandmete kogumiseks asjaomaste
ametiasutuste ja/voi asjakohasel juhul erasektori poolt (nditeks liiklusskeemid,
liikluseeskirjad ja soovitatavad marsruudid, eelkdige raskeveokite jaoks) ning nende
edastamiseks intelligentsete transpordisiisteemide teenuse pakkujatele, tuginedes

jargmisele:

1.3.1.1. asjaomaste ametiasutuste ja/voi erasektori poolt kogutud olemasolevate
maantee- ja liiklusandmete (nditeks liiklusskeemid, liikluseeskirjad ja soovitatavad
marsruudid) kdideldavus ja juurdepdis nendele intelligentsete transpordisiisteemide

teenuse pakkujate jaoks;

1.3.1.2. asjaomaste ametiasutuste ja intelligentsete transpordisiisteemide teenuse
pakkujate ning muude asjaomaste sidusriihmade vahelise elektroonilise

andmevahetuse hdlbustamine;

1.3.1.3. maantee- ja liiklusandmete (nditeks liiklusskeemid, liikluseeskirjad ja
soovitatavad marsruudid) digeaegne ajakohastamine asjaomaste ametiasutuste ja/voi

asjakohastel juhtudel erasektori poolt;

1.3.1.4. konealuseid maantee- ja liiklusandmeid kasutavate intelligentsete
transpordisiisteemide teenuste ja rakenduste digeaegne ajakohastamine intelligentsete

transpordisiisteemide teenuse pakkujate poolt.



1.3.2.Nduete kindlaksmédaramine, et tagada digikaartide jaoks kasutatavate maantee-,
liiklus- ning asjakohaste reisi- ja mitmeliigilise transpordi taristut késitlevate
andmete tépsus ja kdideldavus juhtudel, kui see on voimalik, digikaartide tootjate ja

teenusepakkujate tarvis, tuginedes jargmisele:

1.3.2.1. digikaartide jaoks kasutatavate olemasolevate maantee-, liiklus- ja
asjakohaste reisiandmete ning mitmeliigilise transpordi taristut, sealhulgas
kindlaksméératud juurdepddsusdlmi kisitlevate andmete kdideldavus ja juurdepais

nendele digikaartide tootjate ja teenusepakkujate tarvis;

1.3.2.2. asjaomaste ametiasutuste ja sidusrithmade ning erasektori digikaarditootjate

ja teenusepakkujate vahelise elektroonilise andmevahetuse holbustamine;

1.3.2.3. digikaartide jaoks kasutatavate maantee- ja liiklusandmete digeaegne

ajakohastamine asjaomaste ametiasutuste ja sidusrithmade poolt;

1.3.2.4. digikaartide digeaegne ajakohastamine digikaarditootjate ja

teenusepakkujate poolt.



2. II prioriteetne valdkond: reisi-, transpordi- ja liikluskorraldusega seotud intelligentsete

transpordisiisteemide teenused
Reisi-, transpordi- ja liikluskorraldusteenuste spetsifikatsioonid ja standardid sisaldavad jargmist:
2.1. Tohustatud litkluskorraldus- ja intsidentide haldamise teenuste spetsifikatsioonid

Noduete kindlaksméédramine, et tagada tohustatud liikluskorraldus- ja intsidentide haldamise

teenuste toetamine ja tihtlustamine, mille aluseks on:

2.1.1.liikluskorraldus- ja intsidentide haldamise teenuste jaoks vajalike olemasolevate ja
tdpsete maantee- ja liiklusandmete ning Onnetuste ja intsidentidega seotud andmete

kiideldavus ja juurdepiis nendele;

2.1.2.elektrooniliste andmete, sealhulgas liikluskorraldus- ja intsidentide haldamist
holmavate kaubaveoandmete piiriiilese vahetuse holbustamine (nditeks ohtlike
kaupade vedu, kaupadega seotud juurdepiidsupiirangud, suurveosed)
liikluskorralduskeskuste, litklusteabekeskuste, sidusrithmade ja asjaomaste
intelligentsete transpordisiisteemide teenuse pakkujate vahel eelkdige

standarditud liideste kaudu;

2.1.3.selliste kdideldavate maantee- ja liiklusandmete ning dnnetuste ja
intsidentidega seotud andmete digeaegne ajakohastamine, mida asjaomased
sidusriihmad vajavad tohustatud liikluskorraldus- ja intsidentide haldamise

teenuste jaoks;



2.2.

2.1.4.andmete kdideldavus ja juurdepdis nendele ning koostoime muude algatustega,
mille eesméirkl on litkkuvuse toetamine, transpordiliikide 16imimine ja
Euroopa transpordivorgu kéige sddstvamatele transpordiliikidele iilemineku

holbustamine, iihtlustades ja lihtsustades andmete jagamist’.
Liikuvuskorraldusteenuste spetsifikatsioonid

Vajalike nouete kindlaksméairamine, et toetada tapsete liikuvuskorraldusteenuste

valjatootamist iihistranspordiasutuste poolt, mille aluseks on:

2.2.1.liitkuvuskorralduseks vajalike olemasolevate I tdpsete maantee-, mitmeliigilise
liikkuvuse voimalusi kisitlevate standardses vormingus andmete ja liiklusandmete
kiideldavus ja juurdepdis nendele asjaomaste ametiasutuste jaoks, ilma et see piiraks

andmekaitsenduete kohaldamist;

2.2.2.asjaomaste ametiasutuste ja sidusrithmade ning asjaomaste intelligentsete
transpordisiisteemide teenuse pakkujate vahelise elektroonilise piiriiilese

andmevahetuse hdlbustamine;

2.2.3. litkkuvuskorralduseks vajalike kdideldavate maantee-, mitmeliigilise litkuvuse
vOimalusi késitlevate andmete ja liikklusandmete digeaegne ajakohastamine

asjaomaste ametiasutuste ja sidusrithmade poolt.



2.3.

24.

Intelligentsete transpordisiisteemide arhitektuuri ELi raamistik

Vajalike meetmete kindlaksmédramine, et tootada vélja ELi intelligentsete
transpordisiisteemide raamarhitektuur, kisitledes eelkdige intelligentsete
transpordisiisteemidega seotud koostalitlusvoimet, teenuste jarjepidevust ja
mitmeliigilisuse aspekte, mille raames liikmesriigid ja nende padevad asutused saavad
koostdos erasektoriga arendada vilja oma litkumiskeskkonna intelligentsete

transpordisiisteemide arhitektuuri riigi, piirkonna voi kohalikul tasandil.
Intelligentsete transpordisiisteemide rakendused ja kaubaveologistika

Vajalike nduete kindlaksmédramine, et toetada kaubaveologistikas intelligentsete
transpordisiisteemide rakenduste elluviimist, eelkdige seoses kaubasaadetise jalgimise ja
muude nihtavusega seotud teenustega nii selle teekonnal kui ka transpordiliigiti, mille

aluseks on:

2.4.1.asjakohaste intelligentsete transpordisiisteemide tehnoloogia kéttesaadavus
intelligentsete transpordisiisteemide rakenduste arendajatele ja kasutamine nende

poolt;

2.4.2.veosega seotud andmete kéideldavus ja juurdepédis nendele muude spetsiifiliste

. . . . A3k
andmejagamisraamistike kaudu ;

2.4.3.asukoha méédramise tulemuste integreerimine liikluskorraldusvahenditesse ja -

keskustesse.



3. III prioriteetne valdkond: liitklusohutuse ja turvalisusega seotud intelligentsete

transpordisiisteemide teenused

Liiklusohutuse ja turvalisusega seotud intelligentsete transpordisiisteemide teenuste

spetsifikatsioonid ja standardid holmavad jargmist.
3.1. Kogu ELi hdlmava koostalitlusvoimelise eCall-siisteemi spetsifikatsioonid

Vajalike meetmete kindlaksméidramine kogu ELi hdlmava koostalitlusvdimelise eCall-

stisteemi tihtlustatud pakkumiseks, sealhulgas:

3.1.1.vajalike vahetatavate sdidukisiseste intelligentsete transpordisiisteemide andmete

kéideldavus;

3.1.2.vajalike seadmete olemasolu sdidukite saadetud andmeid vastu votvates

hddaabikonede keskustes;

3.1.3.s0iduki ja hidaabikonede keskuse vahelise elektroonilise andmevahetuse
holbustamine, sealhulgas voimalik koostoime mdidruse (EL) 2020/1056
kohaldamisalasse kuuluvate andmetega ja elektroonilise saatelehega (e-CMR-

iga***), nditeks ohtlike kaupade puhul.



3.2.

Veoautodele ja tarbesdidukitele pakutavate turvaliste parkimiskohtade teabe- ja

ettetellimisteenuste spetsifikatsioonid

Vajalike meetmete kindlaksmééramine, et pakkuda intelligentsetel transpordisiisteemidel
poOhinevaid teabe- ja olemasolu korral ettetellimisteenuseid seoses veoautodele ja
tarbesdidukitele ette ndhtud turvaliste parkimiskohtadega, eelkdige maanteeddrsetel

teenindus- ja puhkealadel, mille aluseks on:
3.2.1.maanteedérse parkimise teabe kéttesaadavus kasutajatele;

3.2.2. maanteeddrsete parkimisalade ja -kohtade, keskuste ning sdidukite vahelise

elektroonilise andmevahetuse hdlbustamine;

3.2.3.asjakohaste intelligentsete transpordisiisteemide tehnoloogia integreerimine nii
soidukitesse kui ka maanteedirsetesse parkimisrajatistesse, et ajakohastada

ettetellimiseks kasutatavat teavet vabade parkimiskohtade kohta.



3.3.

Liiklusohutusega seotud minimaalse iildise liiklusteabe spetsifikatsioonid

Miinimumnduete kindlaksmédramine litklusohutusega seotud iildise liiklusteabe voimaluse
korral tasuta edastamiseks koigile kasutajatele, samuti nende minimaalse sisu kohta, mille

aluseks on:

3.3.1.ohutusega seotud liiklusteabe ja intsidentide haldamise teenuste jaoks vajalike
ohutusega seotud slindmuste ja tingimuste tipsete andmete kiideldavus ja

juurdepiis nendele;

3.3.2.ohutusega seotud siindmuste ja tingimuste avastamise v0i tuvastamise vahendite

kasutuselevotmine voi kasutamine;

3.3.3.sellise ohutusega seotud liiklussiindmuste standardloetelu (iildine liiklusteave)
koostamine ja kasutamine, mida tuleks intelligentsete transpordisilisteemide

kasutajatele edastada tasuta;

3.3.4.uldise liiklusteabe sobivus intelligentsete transpordisiisteemide reaalajas saadava
liiklusteabe ja mitmeliigilise litkuvuse voimalusi kisitleva teabe pakkumise

teenustele ja kdnealuse teabe neisse teenustesse integreerimine.



3.4. Muude meetmete spetsifikatsioonid

3.4.1. Vajalike meetmete kindlaksméédramine, et toetada liiklejate ohutust seoses nende
soidukisisese inim-masin-liidese ja teisaldatavate seadmete, sealhulgas
mobiiltelefonide kasutamisega juhtimisiilesande ja/voi veotoimingu toetamiseks,
samuti sellise sdidukisisese side turvalisust, mis ei kuulu Euroopa Parlamendi ja
ndukogu méiruste (EL) 2018/858", (EL) nr 167/2013"**"" ning (EL)
nr 168/2013™

skkokskok

kohaldamisalasse.



3.4.2. Vajalike meetmete kindlaksmédramine, et parandada vihekaitstud liiklejate ohutust
ja mugavust kdigi asjakohaste intelligentsete transpordisiisteemide rakenduste puhul,

mis ei kuulu Euroopa Parlamendi ja ndukogu maaruste (EL) 2018/858, (EL) nr
167/2013 ning (EL) nr 168/2013 kohaldamisalasse.

3.4.3. Vajalike meetmete kindlaksméédramine, et integreerida sdidukitesse ja

maanteetaristusse korgetasemelised juhi tugiteabesiisteemid, mis ei kuulu mairuste

(EL) 2018/858, (EL) nr 167/2013 ning (EL) nr 168/2013 kohaldamisalasse.

3.4.4.Vajalike meetmete kindlaksméadramine, et hdlbustada teabevahetust selliste
turvalisusega seotud intelligentsete transpordisiisteemide rakenduste (nditeks
varastatud sdidukite voi kaupade tagasisaamise toetamiseks) pakkujate ja asjaomaste
ametiasutuste vahel, vottes nduetekohaselt arvesse muid olemasolevaid ja
kujunemisjirgus raamistikke, mille eesmérk on hdlbustada andmete jagamist
litkkuvuse ja transpordi valdkonnas, mis ei kuulu mééruste (EL) 2018/858,

(EL) nr 167/2013 ning (EL) nr 168/2013 kohaldamisalasse.



4. IV prioriteetne valdkond: intelligentsete transpordisiisteemide teenused koostoimelise,

ithendatud ja automatiseeritud liikuvuse jaoks I

Ilma et see piiraks mééruse (EL) 2018/858, mééruse (EL) nr 167/2013 ning maaruse (EL) nr
168/2013 spetsifikatsioonide ja standardite kohaldamist, sisaldavad sdidukite transporditaristuga
ithendamist, teadlikkuse suurendamist ja suures osas automatiseeritud liikuvusteenuste

voimaldamist késitlevad spetsifikatsioonid ja standardid jargmist.

4.1. Vajalike meetmete kindlaksméédramine, et arendada edasi koostdiste (soidukitevaheliste,
soiduki ja taristu vaheliste ning taristutevaheliste) intelligentsete transpordisiisteemide
viljatootamist ja rakendamist, eelkoige koostoimelise, ithendatud ja automatiseeritud

litkuvuse (CCAM) valdkonna toetamiseks, mille aluseks on:

4.1.1.soidukitevahelise, taristutevahelise ning taristute ja soidukite vahelise ning teiste

liiklejate ja sdidukite ja taristute vahelise andme- vdi teabevahetuse hdlbustamine;

4.1.2.asjakohaste vahetatavate andmete vOi asjakohase vahetatava teabe kdideldavus

asjaomase sOiduki vOi asjaomaste maanteetaristu osaliste jaoks;

4.1.3.standardse sonumivormingu kasutamine sdiduki ja taristu vahelises andme- voi

teabevahetuses;

4.1.4.tipse ja tookindla sidetaristu kindlaksméairamine soidukitevahelise, taristutevahelise

ning taristute ja sdidukite vahelise andme- vO1 teabevahetuse jaoks;

4.1.5. standardimisprotsesside kasutamine vastava arhitektuuri vastuvotmiseks.



4.2.

Teenuste spetsifikatsioonid

4.2.1.Seisundi andmetel pdhinevad C-ITSi teabe- ja hoiatusteenused, mis suurendavad

transpordikasutajate teadlikkust tulevastest liiklusolukordadest;

4.2.2.tdhelepanekutel pdhinevad C-ITSi teabe- ja hoiatusteenused, mis suurendavad veelgi
transpordivahendite kasutajate, sealhulgas ithendamata transpordikasutajate

teadlikkust tulevastest liiklusolukordadest;

4.2.3.kavatsustel pohinevad C-ITSi teenused, mis voimaldavad sdidukitel tulla toime
keerukate liiklusstsenaariumidega ja rakendada suures osas automatiseeritud

juhtimist;

4.2.4.C-ITSi taristuteenused automatiseeritud juhtimise toetamiseks.



4.3.

ELi C-ITSi turvavolituste haldamise siisteemi spetsifikatsioonid

4.3.1. Sertifitseerimispoliitika C-ITSi teenuste digitaalsertifikaatide haldamiseks;

4.3.2. C-ITSi sertifitseerimispoliitika asutuse, C-ITSi usaldusnimekirja haldaja ja C-1TSi

kontaktpunkti rolli kehtestamine;

4.3.3. turbepoliitika infoturbe haldamiseks C-ITSis.

3k
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Naiteks Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. juuli 2020. aasta maarus (EL)
2020/1056 elektroonilise kaubaveoteabe kohta (ELT L 249, 31.7.2020, lk 33) ning
digitaalse transpordi ja logistika foorumi (DTLF) t60.

Naiteks maarus (EL) 2020/1056.

Rahvusvahelise kaupade autoveolepingu konventsiooni (CMR) lisaprotokoll

elektroonilise saatekirja kohta.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. mai 2018. aasta miérus (EL) 2018/858
mootorsdidukite ja mootorsdidukite haagiste ning nende jaoks ette ndhtud
stisteemide, osade ja eraldi seadmestike tiilibikinnituse ja turujirelevalve kohta,
ning millega muudetakse méiruseid (EU) nr 715/2007 ja (EU) nr 595/2009 ning
tunnistatakse kehtetuks direktiiv 2007/46/EU (ELT L 151, 14.6.2018, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 5. veebruari 2013. aasta méérus (EL) nr
167/2013 pollu- ja metsamajanduses kasutatavate sdidukite kinnituse ja

turujdrelevalve kohta (ELT L 60, 2.3.2013, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. jaanuari 2013. aasta madrus (EL) nr 168/2013
kahe-, kolme- ja neljarattaliste sdidukite kinnituse ja turujirelevalve kohta (ELT L

60, 2.3.2013, 1k 52).“



IT LISA

LT LISA

SPETSIFIKATSIOONIDE JA INTELLIGENTSETE TRANSPORDISUSTEEMIDE
KASUTUSELEVOTMISE POHIMOTTED

(millele on osutatud artiklites 5, 6, 7 ja 8)

Spetsifikatsioonide vastuvdtmisel, volituste andmisel standardite jaoks ning intelligentsete

transpordisiisteemide rakenduste ja teenuste valimisel ja kasutuselevotmisel tuleb ldhtuda koiki

asjaomaseid sidusrithmi hdlmavast vajaduste hindamisest ning kinni tuleb pidada jargmistest

pohimdtetest. Nimetatud pdhimdtete hulka kuuluvad:

a)

tulemuslikkus

Euroopa maanteetransporti mdjutavate peamiste probleemide
lahendamisel konkreetsete tulemuste andmine (néiteks ummikute
leevendamine, héddaolukordade lahendamine ja
ilmastikundhtuste leevendamine, heite vihendamine,
energiatGhususe suurendamine, suurema ohutuse ja turvalisuse

saavutamine, sealhulgas vihekaitstud liiklejatele);

b)

kulutohusus

kulude ja tulemuste suhte optimeerimine eesmérkide tditmise

seisukohast;

proportsionaalsus

teenuse puhul saavutatava kvaliteedi ja kasutuselevotmise jaoks eri
tasemete ettendgemine juhtudel, kui see on asjakohane, vottes

seejuures arvesse kohalikku, piirkonna, riigi ja Euroopa eripéra;

d)

teenuste
jérjepidevuse

toetamine

intelligentsete transpordisiisteemide teenuste kasutuselevotmisel
sujuvate teenuste tagamine kogu liidus, eelkdige tileeuroopalises
vorgus ning voimalusel vilispiiridel. Teenuste jarjepidevus tuleks
tagada tasemel, mis on kohandatud selliste transpordivorkude
omadustele, mis iihendavad riike omavahel ning juhtudel, kui see

on asjakohane, piirkondi omavahel ja linnu maapiirkondadega;

koostalitlusvoime

tagamine

selle tagamine, et slisteemide rakendused, teenused ja nende
aluseks olevad driprotsessid oleksid voimelised vahetama andmeid

ning jagama teavet ja teadmisi standardses vormingus, et tagada




intelligentsete transpordisiisteemide teenuste tulemuslik

osutamine;

tagasiiihilduvuse

toetamine

pohjendatuse korral selle tagamine, et intelligentsed
transpordisiisteemid oleksid voimelised toimima koos
olemasolevate, nendega iihise eesmirgiga siisteemidega,
takistamata uute tehnoloogiate arendamist ja toetades juhtudel, kui
see on asjakohane, vastastikust tdiendavust voi iileminekut uutele

tehnoloogialahendustele;

g)

olemasoleva
riigisisese taristu ja
vorgu omadustega

arvestamine

arvestamine transpordivorgu omaduste, eelkdige litklusmahu
suuruse ja maanteede ilmastikutingimuste ning taristu

iiksikasjade fiitsiliste eripdradega;

h)

vordse juurdepiisu

edendamine

vihekaitstud liiklejate juurdepaésu intelligentsete
transpordisiisteemide rakendustele voi teenustele ei takistata ning
neid ei diskrimineerita selle suhtes. Asjakohastel juhtudel on need
puuetega inimestele juurdepédédsetavad kooskdlas direktiivi

(EL) 2019/882 1 lisas sétestatud ligipaddasunduetega, kui
intelligentsete transpordisiisteemide rakendused ja teenused on
moeldud intelligentseid transpordisiisteeme kasutavatele puuetega
kasutajatele ithenduse pakkumiseks vdi neile teabe andmiseks; ja
asjakohastel juhtudel on need piiratud digiteadmistega isikute

suhtes kasutajasobralikud;

valmiduse

toetamine

pérast asjakohast riskihinnangut, sealhulgas asjakohastel juhtudel
tegelikes tingimustes toimuvaid katsetusi, soiduki- ja seadmete
tootjate ja taristuettevotjate juures uuenduslike intelligentsete
transpordisiisteemide tookindluse nditamine tehnilise arengu ja

tooks kasutamise piisava taseme kaudu;

)

kvaliteetne aja ja
asukoha

madramine

aja voi asukoha madramisel pohinevate intelligentsete
transpordisiisteemide rakenduste ja teenuste ihilduvuse tagamine
vahemalt Galileo navigatsiooniteenustega, sealhulgas avatud
teenuse navigeerimissdonumite autentimisega ja muude Galileo

teenustega nagu tippisteenus, kui selline teenus muutub




kéttesaadavaks, ning Euroopa Geostatsionaarse

Navigatsioonilisasiisteemi (EGNOS) siisteemidega.

Asjakohastel juhtudel selle tagamine, et Maa seire andmetele
tuginevate intelligentsete transpordisiisteemide rakenduste ja
teenuste jaoks kasutatakse Copernicuse andmeid, teavet voi
teenuseid. Lisaks Copernicuse andmetele voib kasutada ka muid

andmeid ja teenuseid;

k) | intermodaalsuse Asjakohastel juhtudel eri transpordiliikide kooskdlastamisega
lihtsustamine arvestamine intelligentsete transpordisiisteemide
kasutuselevotmisel;

1) | sidusus selliste olemasolevate liidu normide, poliitikapdhimotete ja
meetmete arvessevotmine, mis on asjakohased intelligentsete
transpordisiisteemide valdkonnas, eelkoige standardimise
valdkonnas, ning spetsifikatsioonide puhul direktiivis
(EL) 2018/1972 sitestatud tehnoloogilise neutraalsuse pohimaotte
arvessevotmine,

m) | labipaistvus ja libipaistvuse tagamine, nditeks klientidele litkuvusvoimaluste

usaldus pakkumisel nende jérjestuse ldbipaistvuse tagamine, sealhulgas

seoses keskkonnamaojuga.




III LISA

LI LISA

Andmeliikide loetelu

Andmeliik

Geograafiline kohaldamisala

Artikli 6a loike 1
teises loigus

osutatud kuupiev

Artikli 6a loike 1
kolmandas loigus

osutatud kuupiiev

1. Kogu ELi holmava liiklusteabe ja navigatsiooniteenuste osutamisega seotud andmed (nagu on osutatud I lisa I prioriteetse valdkonna punktides

1.2 ja 1.3):

1.1. Kategooria: Staatilised ja diinaamilised liikluseeskirjad, kui see on asjakohane, mis puudutavad jargmist:

Alamkategooria:

- tunnelissepdisu tingimused

- sillalepdésu tingimused

- kiiruspiirangud

Uleeuroopalise pohivorgu maanteed ||

31. detsember 2025

31. detsember 2027




raskeveokite moodasdidukeelud

kaalu-/pikkus-/laius-/korguspiirangud

Uleeuroopalise iildvorgu maanteed, muud kiirteed ja
pohimaanteede loigud, mille aastane keskmine
litklusmaht on rohkem kui 8 500 soidukit, ning koik
Euroopa Parlamendi ja noukogu mdidiruse (EL)

nr 1315/2013" artikli 3 punktis p miiiiratletud ja
konealuses miidruses loetletud linnatranspordisolme
keskmes paikneva linna teed, sealhulgas sellise linna
hallatavad teed. Liikmesriik voib otsustada piirata
ulatust linnatranspordisolmede keskmes paiknevate
linnade tinavatega, kus aastane keskmine liiklusmaht
on rohkem kui 7 000 soidukit. Otsuse teinud liikmesriik
teatab sellest komisjonile 31. detsembriks 2026.

31. detsember 2026

31. detsember 2028

Alamkategooria:

- lihesuunalised tinavad

Maanteetaristu linnades, mis paiknevad midiéiruse (EL)
nr 1315/2013 artikli 3 punktis p mddratletud

linnatranspordisolme keskmes

31. detsember 2025

31. detsember 2027

Euroopa Parlamendi ja noukogu 11. detsembri 2013. aasta mdédrus (EL) nr 1315/2013 iileeuroopalise transpordivorgu arendamist
kdsitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL (ELT L 348, 20.12.2013, Ik 1).




Alamkategooria:

Maanteetaristu linnades, mis paiknevad midiéiruse (EL)

31. detsember 2026

Artikli 7 loike 1a

- kaubaveoeeskirjad nr 1315/2018 artikli 3 punktis p mddratletud punktide a, b ja ¢
linnatranspordisolme keskmes kohaselt vastu
voetavad
delegeeritud
oigusaktid
Alamkategooria: Uleeuroopalise pohi- ja iildvérgu maanteed, muud 31. detsember 2026 | Artikli 7 loike 1a

- muutsuunaliiklusega sdidurajad

kiirteed ja pohimaanteede loigud, mille aastane
keskmine liiklusmaht on rohkem kui 8 500 soidukit,
ning koik mddruse (EL) nr 1315/2013 artikli 3 punktis p
mddratletud ja konealuses mddruses loetletud
linnatranspordisolme keskmes paikneva linna teed,
sealhulgas sellise linna hallatavad teed. Liikmesriik voib
otsustada piirata ulatust linnatranspordisélmede
keskmes paiknevates linnades selliste tinavatega, kus
aastane keskmine liiklusmaht on rohkem kui 7 000
soidukit. Otsuse teinud liikmesriik teatab sellest
komisjonile 31. detsembriks 2026.

punktide a, b ja c
kohaselt vastu
voetavad
delegeeritud
oigusaktid

Alamkategooria:

- litklusskeemid

Uleeuroopalise péhi- ja iildvérgu maanteed, muud
kiirteed ja pohimaanteede loigud, mille aastane
keskmine liiklusmaht on rohkem kui 8 500 soidukit,
ning koik mddruse (EL) nr 1315/2013 artikli 3 punktis p
mddratletud ja konealuses mdidruses loetletud
linnatranspordisolme keskmes paikneva linna teed,
sealhulgas sellise linna hallatavad teed. Liikmesriik voib

31. detsember 2028

Artikli 7 loike 1a
punktide a, b ja c
kohaselt vastu
voetavad

delegeeritud




otsustada piirata ulatust linnatranspordisolmede
keskmes paiknevates linnades selliste tinavatega, kus
aastane keskmine liiklusmaht on rohkem kui 7 000
soidukit. Otsuse teinud liikmesriik teatab sellest
komisjonile 31. detsembriks 2028.

oigusaktid

Alamkategooria:

- alalised juurdepéésupiirangud

Uleeuroopalise péhi- ja iildvérgu maanteed, muud
kiirteed ja pohimaanteede loigud, mille aastane
keskmine liiklusmaht on rohkem kui 8 500 soidukit,
ning koik mddruse (EL) nr 1315/2013 artikli 3 punktis p
mddratletud ja konealuses mddruses loetletud
linnatranspordisolme keskmes paikneva linna teed,
sealhulgas sellise linna hallatavad teed. Liikmesriik voib
otsustada piirata ulatust linnatranspordisolmede
keskmes paiknevates linnades selliste tinavatega, kus
aastane keskmine liiklusmaht on rohkem kui 7 000
soidukit. Otsuse teinud liikmesriik teatab sellest
komisjonile 31. detsembriks 2026.

31. detsember 2026

Artikli 7 loike 1a
punktide a, b ja c
kohaselt vastu
voetavad
delegeeritud
oigusaktid

Alamkategooria:

- teatavates tsoonides kohaldatavate
piirangute, keeldude voi kohustuste
kehtivuspiirid ning reguleeritud
litklustsooni pdidis ja seal liitkumise

tingimused

Uleeuroopalise péhi- ja iildvérgu maanteed, muud
kiirteed ja pohimaanteede loigud, mille aastane
keskmine liiklusmaht on rohkem kui 8 500 soidukit,
ning koik mddruse (EL) nr 1315/2013 artikli 3 punktis p
mddratletud ja konealuses mdiruses loetletud
linnatranspordisolme keskmes paikneva linna teed,
sealhulgas sellise linna hallatavad teed. Liikmesriik voib
otsustada piirata ulatust linnatranspordisolmede
keskmes paiknevates linnades selliste tinavatega, kus
aastane keskmine liiklusmaht on rohkem kui 7 000
soidukit. Otsuse teinud liikmesriik teatab sellest

31. detsember 2026

Artikli 7 loike 1a
punktide a, b ja c
kohaselt vastu
voetavad
delegeeritud
oigusaktid




komisjonile 31. detsembriks 2026.

1.2. Vorgu seisundit kdsitlevad andmeliigid: I

Alamkategooria: Uleeuroopalise péhivorgu maanteed I 31. detsember 2025 | Ei kohaldata
- teede sulgemine (mdirkus 1)
- sSiduradade sulgemine Uleeuroopalise iildvérgu maanteed I 31. detsember 2026 | Ei kohaldata
(mdirkus 1)
- teetddd

Alamkategooria: Uleeuroopalise pohi- ja iildvorgu maanteed 31. detsember 2028 | Ei kohaldata

- ajutised liikluskorraldusmeetmed (mdrkus 1)

2. Andmed teabe- ja ettetellimisteenuste kohta seoses veoautodele ja tarbesdidukitele pakutavate turvaliste parkimiskohtadega (nagu on osutatud 1 lisa

111 prioriteetse valdkonna punktis 3.2):

Kategooria: staatilised andmed Uleeuroopalise péhivorgu maanteed I 31. detsember 2025 | 31. detsember 2026

Alamkategooria: Uleeuroopalise iildvorgu maanteed 31. detsember 2026 | 31. detsember 2027




- staatilised parklaandmed

- teave parkla ohutuse ja seadmete kohta

Kategooria: diinaamilised andmed
Alamkategooria:

- diinaamilised andmed vabade
parkimiskohtade olemasolu kohta,
sealhulgas selle kohta, kas parkla on
tdis voi suletud, voi vabade kohtade

arv.

Uleeuroopalise péhi- ja iildvorgu maanteed

31. detsember 2027

Ei kohaldata
(mdrkus 1)

3. Andmed liiklusohutust mojutavate tuvastatud asjaolude ja tingimuste kohta, mis holmavad liiklusohutusega seotud minimaalset iildist

liiklusteavet (nagu on osutatud I lisa I1I prioriteetse valdkonna punktis 3.3):

Kategooria: diinaamilised andmed
Alamkategooria:

- ajutiselt libe tee

Uleeuroopalise péhi- ja iildvérgu maanteed ja muud,

sellesse vorku mittekuuluvad kiirteed

31. detsember 2025

Ei kohaldata
(mdrkus 1)




- loomad, inimesed, takistused, praht teel
- kaitsmata Onnetusala

- liihiajalised teet6od

- vastassuunavoondis liikuv soiduk

- mairgistamata takistus teel

Alamkategooria:

- piiratud ndhtavus

- erandlikud ilmastikutingimused

Uleeuroopalise péhi- ja iildvorgu maanteed ja muud,

sellesse vorku mittekuuluvad kiirteed

31. detsember 2026

Ei kohaldata
(mdrkus 1)




4. Mitmeliigilise liikluse staatilised andmed kogu ELi holmavate mitmeliigilise liikuvuse voimalusi kiisitlevate teabeteenuste jaoks (nagu on osutatud

1 lisa I prioriteetse valdkonna punktides 1.1 ja 1.3):

Kategooria

kindlaksméératud juurdepiisusdlmede asukoht
kdigi plaanipéraste transpordiliikide puhul,
sealhulgas teave juurdepdisusdlmedele
juurdepdisu ja limberistumiskoha
tihendusteede kohta (nditeks liftide ja

eskalaatorite olemasolu)

Mdidiruse (EL) nr 1315/2013 artikli 3 punktis p
mddratletud ja konealuses mdidruses loetletud
linnatranspordisolmed, sealhulgas need, mida haldavad

vastavad linnad

31. detsember 2026

Artikli 7 loike 1a
punktide a, b ja c
kohaselt vastu
voetavad
delegeeritud

oigusaktid

Kogu liidu transpordivork

31. detsember 2028

Artikli 7 loike 1a
punbktide a, b ja c
kohaselt vastu
voetavad
delegeeritud
oigusaktid

MARKUS 1: ,,Ei kohaldata: puudub kohustus teha andmeid, mis on loodud vdi ajakohastatud enne kiesoleva lisa kolmandas veerus sitestatud

kuupéeva, artikli 6a 16ike 1 kohaselt kdideldavaks.“.




IV LISA

,IV LISA

Intelligentsete transpordisiisteemide teenuste loetelu

Teenus

Geograafiline

kohaldamisala

Kuupiev

Liiklusohutusega seotud
minimaalse tildise
liiklusteabe teenus, nagu on
osutatud I lisa 111

prioriteetse valdkonna

Uleeuroopalise péhi- ja

iildvorgu maanteed ||

31. detsember 2026

punktis 3.3
13738/23 LL/cm 87
LISA GIP.INST ET
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