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L. INLEDNING
Foredraganden Christine REVAULT D'ALLONNES BONNEFOY (S&D, FR) lade som foretriddare
for utskottet for transport och turism fram ett betdinkande om forslaget till direktiv. Betédnkandet

innehdll 131 dndringsforslag (dndringsforslagen 1-131) till forslaget.

Dessutom lade de politiska grupperna fram foljande dndringsforslag: Verts/ALE lade fram nio
andringsforslag (dndringsforslagen 133—141), EFDD lade fram ett d&ndringsforslag (dndringsforslag
132) och ENF lade fram trettio dndringsforslag (dndringsforslagen 142—171). Ett dndringsforslag

(andringsforslag 172) lades fram av fler d4n 38 ledamoter.
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II. OMROSTNING

Vid omrostningen i plenum den 25 oktober 2018 antogs foljande dndringsforslag: 1-4, 5 (forsta
delen), 6-8, 10-18, 20-25, 2744, 46 (forsta delen), 47-59, 61-70, 72, 75-131 och 164.

Det dndrade kommissionsforslaget utgor parlamentets stdndpunkt vid forsta behandlingen, vilken

iterges i lagstiftningsresolutionen i bilagan'.

Den version av parlamentets stindpunkt som finns 1 lagstiftningsresolutionen har markerats for
att ange de dndringar som har gjorts genom dndringsforslagen till kommissionens forslag.
Tilldggen till kommissionens text markeras med fetstil och kursivering. Symbolen ” I ” anger
struken text.
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BILAGA
25.10.2018

Avgifter pa tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer ***I

Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 25 oktober 2018 om forslaget till
Europaparlamentets och radets direktiv om findring av direktiv 1999/62/EG om avgifter pa
tunga godsfordon for anvindningen av vissa infrastrukturer (COM(2017)0275 — C8-
0171/2017 — 2017/0114(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)
Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och rdet
(COM(2017)0275),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 91.1 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,
i enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet (C8-0171/2017),

— med beaktande av artikel 294.3 1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

—  med beaktande av det motiverade yttrande fran det Osterrikiska forbundsradet som lagts fram i
enlighet med protokoll nr 2 om tillimpning av subsidiaritets- och proportionalitetsprinciperna,
och enligt vilket utkastet till lagstiftningsakt inte dr forenligt med subsidiaritetsprincipen,

— med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 18 oktober
20172,

— med beaktande av Regionkommitténs yttrande av den 1 februari 20183,
- med beaktande av artikel 59 1 arbetsordningen,

— med beaktande av betidnkandet fran utskottet for transport och turism och yttrandet fran
utskottet for miljo, folkhélsa och livsmedelssédkerhet (A8-0202/2018).

1. Europaparlamentet antar nedanstdende stdndpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ldgga fram drendet for parlamentet
om den ersitter, viasentligt dndrar eller har for avsikt att vdsentligt dndra sitt forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att 6versénda parlamentets stindpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

2 EUT C 81, 2.3.2018, s. 188.
3 EUT C 176, 23.5.2018, s. 66.
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Andring 1

Forslag till direktiv
Skil 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 2

Forslag till direktiv
Skil 1b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 3

Forslag till direktiv
Skil 1c¢ (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(1a) I den vitboken faststiillde
kommissionen 2020 som tidsfrist for “full
overgdng till obligatorisk internalisering
av de externa kostnaderna (ddribland
buller, lokal fororening och
overbelastning ovanpd den obligatoriska
dtervinningen av kostnaderna for slitage)
for viig- och jirnvigstransporter”.

Andring

(1b) Trafiken med gods- och
personfordon dr en faktor som bidrar till
luftfororeningar. Bland sddana
fororeningar, som har mycket allvarliga
effekter pa miinniskors hélsa och som
leder till en forsimring av luftkvaliteten i
unionen, finns till exempel fina partiklar
(PM3,s), kvivedioxid (NOz) och ozon (03),
som enligt berikningar frin Europeiska
miljobyrdn frdan 2017 under 2014
orsakade 399 000, 75 000 respektive

13 600 fortida diodsfall i unionen pa
grund av ldngvarig exponering.

Andring
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(Ic) Enligt Virldshdlsoorganisationen dr
buller frdn viigtrafik den niist skadligaste
miljostressfaktorn i Europa efter
luftfororeningar. Minst 9 000 personer
dor i fortid varje ar pa grund av
hjéirtsjukdomar som orsakas av
trafikbuller.

Andring 4

Forslag till direktiv
Skil 1d (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(1d) Enligt Europeiska miljoébyrans
rapport frdan 2017 om luftkvaliteten i
Europa var viigtrafiken under 2015 den
sektor som stod for de storsta
kviveoxidutsliippen och de ndst storsta
utslippen av sot.

Andring 5

Forslag till direktiv

Skil 3

Kommissionens forslag

(3) Alla tunga fordon har en avsevird
paverkan pé véginfrastrukturen och bidrar
till luftféroreningar, men litta fordon ar
kéllan till huvuddelen av végtransporternas
negativa milj6- och samhéllskonsekvenser
1 form av utslépp och tringsel. Med tanke
pa likabehandling och rittvis konkurrens
bor det sikerstillas att fordon som hittills
inte omfattats av ramen enligt
Europaparlamentets och radets

direktiv 1999/62/EG" i friga om vigtullar
och végavgifter omfattas av denna ram.
Det direktivets tillampningsomrade bor
darfor utvidgas till att omfatta andra tunga
fordon én sddana som ir avsedda for
godstransport och dven litta fordon,
inklusive personbilar.

Andring

(3) Alla fordon har en avsevird paverkan
pa viginfrastrukturen och bidrar till
luftféroreningar, och litta fordon ar kéllan
till huvuddelen av vigtransporternas
negativa milj6- och samhillskonsekvenser
1 form av utslépp och tringsel. Med tanke
pa likabehandling och rittvis konkurrens
bor det sékerstillas att fordon som hittills
inte omfattats av ramen enligt
Europaparlamentets och radets

direktiv 1999/62/EG" i friga om vigtullar
och végavgifter omfattas av denna ram.
Det direktivets tillampningsomrade bor
darfor utvidgas till att omfatta andra tunga
fordon @n sddana som dr avsedda for
godstransport och dven litta nyttofordon
och personbilar. Avgiftsnivdn for
personbilar skulle kunna anpassas for att
undvika att personer som ofta anviinder
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Andring 6

Forslag till direktiv
Skil 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 7

Forslag till direktiv
Skal 3b (nytt)

Kommissionens forslag

personbilar drabbas orimligt hart. Med
tanke pd likabehandling bor avgifterna
dven tillimpas pad ett
icke-diskriminerande siitt efter
fordonskategori och pd olika siitt
beroende pa fordonens pdverkan pd
infrastrukturer, miljon och samhiillet
samt den sirskilda socioekonomiska
situationen for vissa anvindare som inte
har ndgot annat val iin viigtransport for
att ta sig till sitt arbete.

Andring

(3a) En enhetlig tillimpning av
bestimmelserna iir en forutsdttning for
forverkligandet av en inre marknad for
vigtransporter med lika villkor. Ett av de
frimsta mdlen med detta direktiv dr att
avskaffa snedvridningen av konkurrensen
mellan anvindarna. De avgifter som
tillimpas pd tunga fordon bor diirfor
ocksad tillimpas pa litta lastbilar som
anvinds for godstransporter pa vig.

Andring

(3b) For att siikerstiilla en sddan dtgiirds
proportionalitet dir det viktigt att endast de
litta lastbilar omfattas som anviinds for
sddana godstransporter pd vig som
regleras genom Europaparlamentets och
radets forordningar (EG) nr 1071/2009'
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och (EG) nr 1072/2009" samt
Europaparlamentets och rdadets
forordning (EU) nr 165/2014'<.

1« Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1071/2009 av den

21 oktober 2009 om gemensamma regler
betriffande de villkor som ska uppfyllas
av personer som bedriver yrkesmdissig
trafik och om upphdvande av rddets
direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

b Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1072/2009 av den

21 oktober 2009 om gemensamma regler
for tilltréde till den internationella
marknaden for godstransporter pad viig
(EUT L 300, 14.11.2009, s. 72).

Ic Europaparlamentets och rddets
forordning (EU) nr 165/2014 av den

4 februari 2014 om firdskrivare vid
viigtransporter, om upphdvande av rddets
Jorordning (EEG) nr 3821/85 om
fiardskrivare vid viigtransporter och om
dndring av Europaparlamentets och
radets forordning (EG) nr 561/2006 om
harmonisering av viss sociallagstiftning
pa viigtransportomrddet (EUT L 60,
28.2.2014, s. 1).

Andring 8
Forslag till direktiv
Skal 4
Kommissionens forslag Andring
(4) Tidsbaserade vigavgifter &r till sin (4) Tidsbaserade vigavgifter ér till sin

natur saddana att de korrekt avspeglar de
faktiska infrastrukturkostnader som uppstar
och ar dérfor inte effektiva som incitament
for renare och effektivare trafik eller for att
minska tringseln. De bor darfor gradvis
ersittas med avstandsbaserade avgifter
vilket dr mer rattvist, effektivt och

natur sddana att de inte korrekt avspeglar
de faktiska infrastrukturkostnader som
uppstar och ar darfor inte effektiva som
incitament for renare och effektivare trafik
eller for att minska tringseln. Fér tunga
fordon bor tidsbaserade vigavgifter darfor
gradvis ersdttas med avstdndsbaserade
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andamalsenligt.

Andring 10

Forslag till direktiv
Skil 4a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 11

Forslag till direktiv
Skal 4b (nytt)

Kommissionens forslag

avgifter vilket dr mer réttvist, effektivt och
dndamaélsenligt.

Andring

(4a) For att sikerstiilla att den gradvisa
ersdttningen av tidsbaserade vigavgifter
med avstindsbaserade avgifter inte blir
dannu ett hinder for tilltride till de storsta
europeiska transportmarknaderna fidn
perifera liinder och regioner, bor ett
ersittningssystem inforas utan drojsmal
for att uppviga merkostnaderna och pd sd
siitt siikerstilla att de inte orsakar en
betydande forsimring av
konkurrenskraften.

Andring

(4b) For att forhindra en omfordelning
av trafiken till avgiftsfria viigar, med
eventuella allvarliga konsekvenser for
trafiksikerheten och ett optimalt
utnyttjande av viignditet, mdste
medlemsstaterna ha mdojlighet att ta ut
vigtullar pa alla vigar som star i
omedelbar konkurrens med de
transeuropeiska niiten.

Andring 12

Forslag till direktiv

Skil 4c¢ (nytt)
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Kommissionens forslag

Andring 13

Forslag till direktiv
Skil 4d (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 14

Forslag till direktiv
Skil 4e (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(4c) Tidsbaserade viigavgifter innebir att
forarna uppmuntras att kora mer under
avgiftens giltighetstid, vilket leder till
felaktig tillimpning av principerna
“fororenaren betalar” och “anviindaren
betalar”.

Andring

(4d) For att sikerstilla att detta direktiv
tillimpas pa rdtt siitt, bor de avtalsmdssiga
ramarna for koncessionsavtal om uttag av
vigavgifter gora det liittare, med
vederborlig hinsyn till
Europaparlamentets och rddets direktiv
2014/23/EU, att anpassa nimnda avtal till
fordindringar i unionens regelverk.

Andring

(4e) I detta sammanhang bor hinsyn tas
till mojligheten att kompensera
merkostnader till foljd av perifert liige
genom faciliteter for tillgang till mer
energisndla fordonsflottor och prioriterad
uppbyggnad av exklusiv infrastruktur
eller teknik som e-motorvigar. Sadana
kompenserande faciliteter skulle kunna
omfattas av Fonden for ett sammanlinkat
Europa efter 2020.
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Andring 15

Forslag till direktiv
Skil 5

Kommissionens forslag

(5) For att fa anvdndarna att godta
framtida vigavgiftssystem bor
medlemsstaterna ha rétt att infora
dndamaélsenliga system for uppbord av
infrastrukturavgifter som en del av ett mer
omfattande paket av mobilitetstjdnster.
Sadana system bor sdkerstilla en réttvis
fordelning av infrastrukturkostnader och
avspegla principen “fororenaren betalar”.
Varje medlemsstat som infor ett sadant
system bor sdkerstilla att systemet ar
forenligt med bestimmelserna i
Europaparlamentets och radets direktiv
2004/52/EG.

Andring 16

Forslag till direktiv
Skil S5a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 17

Forslag till direktiv
Skal Sb (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(5) For att fa anvdndarna att godta
framtida vigavgiftssystem bor
medlemsstaterna ha rétt att infora
dndamaélsenliga system for uppbord av
infrastrukturavgifter som en del av ett mer
omfattande paket av mobilitetstjdnster.
Sadana system bor sdkerstilla en réttvis
fordelning av infrastrukturkostnader,
avspegla principen “fororenaren betalar”
och omfatta system for oronmdrkning av
intiikterna fran vigavgifterna. I detta
sammanhang bor det sta medlemsstaterna
[fritt att ta ut viigtullar dven for viigar som
inte hor till huvudvigniitet. Varje
medlemsstat som infor ett sddant system
bor sékerstilla att systemet ar forenligt
med bestimmelserna i Europaparlamentets
och radets direktiv 2004/52/EG.

Andring

(5a) Medlemsstaterna bor uppmuntras
att beakta socioekonomiska faktorer nir
de infor avgiftssystem for
viiginfrastruktur for personbilar.

Andring

(5b) Att ta ut viigavgifter av alla
anvindare genom elektroniska medel
innebiir massinsamling och lagring av
personuppgifter, som ocksd kan anvindas
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Andring 18

Forslag till direktiv
Skil Sc (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 20

Forslag till direktiv
Skil 5d (nytt)

Kommissionens forslag

for att faststilla omfattande
rorelseprofiler. Medlemsstaterna och
kommissionen bor i samband med
genomforandet av detta direktiv
systematiskt ta hinsyn till principerna om
dndamdlsbegriinsning och
uppgiftsminimering. Tekniska losningar
for uppgiftsinsamling i samband med
vigavgifter bor diirfor omfatta
anonymiserade eller krypterade
betalningssitt eller forhandsbetalning.

Andring

(5¢) Fordonsskatter kan fungera som ett
hinder for inforandet av vigtullar. For att
stodja inforandet av vigtullar bor
medlemsstaterna ha storre
handlingsfrihet att snabbt sinka
fordonsskatterna, alltsd en sinkning sa
snart som mojligt av de
minimiskattesatser som faststills i
direktiv 1999/62/EG.

Andring

(5d) Det iir siirskilt viktigt att
medlemsstaterna infor ett rdittvist
avgiftssystem som inte straffar
personbilsanvindare som pd grund av att
de bor pd landsbygden eller i avskilda
eller isolerade omrdden dr tvungna att
mer regelbundet anviinda avgiftsbelagda
vigar. I enlighet med den territoriella
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utvecklingspolitiken bor medlemsstaterna
ta ut nedsatta avgifter for anviindare frdan
sdadana omrdden.

Andring 21
Forslag till direktiv
Skil 6
Kommissionens forslag Andring
(6) Precis som nér det giller tunga (6) Precis som nér det giller tunga

fordon &r det viktigt att se till att de

tidsbaserade avgifter som tillimpas pa litta

Sfordon ir proportionerliga, dven nér det
giller anviandarperioder som understiger ett
ar. Darfor maste hinsyn tas till det faktum
att latta fordon har ett annat
anviandningsmonster dn tunga fordon.
Berikningen av proportionerliga
tidsbaserade avgifter béor baseras pé
tillgdngliga data om kormonster.

fordon ér det viktigt att se till att
tidsbaserade avgifter, om medlemsstater
infor sadana for litta nyttofordon, ir
proportionerliga, dven nér det giller
anvindarperioder som understiger ett ar.
Dérfor méaste hinsyn tas till det faktum att
latta nyttofordon har ett annat
anvindningsmonster dn tunga fordon.
Berdkningen av proportionerliga
tidsbaserade avgifter skulle kunna baseras
pa tillgéngliga data om kérmonster, pd

villkor att icke-diskriminering sikerstills.

Andring 22
Forslag till direktiv
Skil 7
Kommissionens forslag Andring
(7)  Enligt direktiv 1999/62/EG far en (7)  Enligt direktiv 1999/62/EG far en

avgift for externa kostnader tas ut pa en
niva som ligger ndra samhillets
marginalkostnader till f61jd av utnyttjandet
av det fordon for vilket avgiften tas ut.
Denna metod har visat sig vara det
rittvisaste och effektivaste sittet att ta
hénsyn till milj6- och hilsokonsekvenserna
av luftféroreningar och buller som
genereras av tunga fordon. Den skulle
ocksa sikerstilla att tunga fordon pa ett
rimligt sétt bidrar till

EU:s luftkvalitetsnormer!” och tillimpliga
bullergréanser eller bullermal.

avgift for externa kostnader tas ut pa en
niva som dr forenlig med principen
“fororenaren betalar” och ligger néra
samhéllets marginalkostnader till foljd av
utnyttjandet av det fordon for vilket
avgiften tas ut. Denna metod har visat sig
vara det rittvisaste och effektivaste séttet
att ta hinsyn till milj6- och
héilsokonsekvenserna av luftfororeningar
och buller som genereras av tunga fordon.
Den skulle ocksé sdkerstilla att tunga
fordon pa ett rimligt sétt bidrar till

EU:s luftkvalitetsnormer!’ och tillimpliga
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Tillaimpningen av sddana avgifter bor
darfor framjas.

Andring 23

Forslag till direktiv
Skil 8

Kommissionens forslag

(8) Dérfor bor den maximala viktade
genomsnittliga avgiften for externa
kostnader ersittas med lattillimpliga
referensviirden som uppdateras efter
inflationen, de vetenskapliga framstegen
med beddomning av végtransporternas
externa kostnader samt utvecklingen av
fordonsparkens sammanséttning.

Andring 24

Forslag till direktiv
Skil 8a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 25

Forslag till direktiv
Skiil 8b (nytt)

bullergréanser eller bullermal.
Tillimpningen av saddana avgifter bor
darfor framjas.

Andring

(8) Daérfor bor det inforas en maojlighet
att tillimpa en avgift for externa
kostnader pa niit som inte omfattas av en
infrastrukturavgift, och den maximala
viktade genomsnittliga avgiften for externa
kostnader bér ersittas med léttillampliga
minimivirden som uppdateras efter
inflationen, de vetenskapliga framstegen
med bedomning av véigtransporternas
externa kostnader samt utvecklingen av
fordonsparkens sammanséttning.

Andring

(8a) For att bidra till uppfyllandet av
transportvitbokens mdl om en fullstindig
tillimpning av principen “fororenaren
betalar”, bor man inom ndt som omfattas
av en infrastrukturavgift sikerstilla att en
avgift for externa kostnader tas ut for
tunga fordon och litta lastbilar for
godstransporter pd vig.
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Kommissionens forslag

Andring 27

Forslag till direktiv
Skal 9

Kommissionens forslag

(9) De infrastrukturavgifter som
differentierats utifrdn fordonets
euro-utsléppsklass har bidragit till en
anvéndning av renare fordon. I de
interurbana niten véntas dock avgifter som
differentieras pa denna grund bli
overflodiga vid utgangen av 2020 i och
med fordonsparkens fornyelse; dirmed bor
de fasas ut vid den tidpunkten. Frin och
med samma tidpunkt bor en avgift for
externa kostnader tas ut pé ett mer
systematiskt sétt, som ett malinriktat satt
att atervinna externa kostnader i de
situationer dar detta har storst betydelse.

Andring 28

Forslag till direktiv
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) For att frimja anvindningen av de
renaste och effektivaste fordonen bor
medlemsstaterna tillimpa kraftigt nedsatta
végtullar och végavgifter pa dessa fordon.

Andring

(8b) For att siikerstiilla att intiikter fran
avgifter for externa kostnader anvinds pa
lampligt siitt bor sddana intiikter
dterinvesteras i transportinfirastruktur for
att framja transportslag som dir mer
hallbara och har en mindre
miljopdverkan.

Andring

(9) De infrastrukturavgifter som
differentierats utifrdn fordonets
euro-utsléppsklass har bidragit till en
anvindning av renare fordon. I de
interurbana niten véntas dock avgifter som
differentieras pa denna grund bli mindre
effektiva vid utgdngen av 2020 i och med
fordonsparkens fornyelse; dirmed bor de
fasas ut vid den tidpunkten. Frdn och med
samma tidpunkt bor en avgift for externa
kostnader tas ut pd ett mer systematiskt
sitt, som ett malinriktat sétt att dtervinna
externa kostnader i de situationer dér detta
har storst betydelse.

Andring

(12) For att frimja anvdndningen av de
renaste och effektivare fordon bor
medlemsstaterna tillimpa kraftigt nedsatta
végtullar och végavgifter pa dessa fordon.
For att frimja och paskynda
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Andring 29

Forslag till direktiv
Skil 12a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 30

Forslag till direktiv
Skil 13

Kommissionens forslag

(13) Alla motorfordon bidrar 1 olika grad
till végtrangsel och kostnaden for detta
uppgar till omkring 1 % av BNP. En stor
del av dessa kostnader kan hénforas till
trangsel pd interurbana végar. En sérskild
tringselavgift bor dérfor tilldtas, pé villkor
att den tillimpas pé alla fordonskategorier.

genomforandet av sadana bestimmelser
bor man tillimpa dessa nedsatta avgifter
oberoende av ikrafttridandet av
kommissionens forordning (EU) .../... om
tillimpning av forordning (EG)

nr 595/2009 vad giller certifiering av
tunga fordons koldioxidutslipp och
brinsleforbrukning. For
nollutslippsfordon bor inga avgifter tas ut
Jfor externa kostnader for
luftfororeningar.

Andring

(12a) Transittrafiken éver Alperna medfor
en sdirskild belastning for de berorda
regionerna i form av buller,
luftfororeningar och infrastrukturslitage,
vilket forviirras genom
kostnadskonkurrens med nirliggande
korridorer. De berorda regionerna och
medlemsstaterna bor foljaktligen medges
stor flexibilitet ndr det giller att ta ut
avgifter for externa kostnader och vidta
trafikstyrande dtgiirder, inte minst for att
undvika oonskade omfordelningseffekter
och omledning av trafik mellan
korridorerna.

Andring

(13) Alla motorfordon bidrar 1 olika grad
till végtrangsel och kostnaden for detta
uppgar till omkring 1 % av BNP. En stor
del av dessa kostnader kan hénforas till
trangsel pd interurbana végar. En sérskild
tringselavgift bor dérfor tilldtas, péd villkor
att den tilldmpas pé alla fordonskategorier.
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For att denna avgift ska vara effektiv och
proportionerlig bor den baseras pa
marginalkostnaderna for trangseln och
differentieras efter plats, tid och
fordonskategori. For att maximera
tringselavgifternas positiva effekter bor de
motsvarande intidkterna fordelas till projekt
som angriper problemets kéllor.

Andring 31

Forslag till direktiv
Skil 13a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 32

Forslag till direktiv
Skil 15a (nytt)

Kommissionens forslag

For att denna avgift ska vara effektiv,
proportionerlig och icke-diskriminerande
bor den baseras pa marginalkostnaderna for
tringseln och differentieras efter plats, tid
och fordonskategori. Det maste diven hittas
en losning som dir utjimnande och
kompenserande och inte diskriminerar
arbetstagare som bor i stiidernas utkanter
och redan idag betalar savil vigavgifter
som viigtullar. For att maximera
trangselavgifternas positiva effekter bor de
motsvarande intdkterna fordelas till projekt
som angriper problemets killor.

Andring

(13a) For att bidra till bevarandet av
unionens motorhistoriska kulturarv bor
medlemsstaterna inritta en sdrskild
kategori for fordon av historiskt intresse
for att gora det mojligt att anpassa de
olika avgifter som tas ut i enlighet med
detta direktiv.

Andring

(15a) Med tanke pa de hoga externa
kostnader som uppkommer till foljd av
olyckor — tiotals miljarder euro varje dar —
bor medlemsstaterna ges maojlighet att, i
forbindelse med bestimmelserna om
berikning av den genomsnittliga
samhiillskostnaden per dodsolycka och
per svir olycka i Europaparlamentets och
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Andring 33

Forslag till direktiv
Skal 16

Kommissionens forslag

(16) En upprikning av
infrastrukturavgiften kan ocksa bidra till att
16sa problemen med betydande
miljoskador eller trangsel som orsakas av
anvindningen av vissa vigar, inte bara i
bergsomraden. Den nuvarande
begrinsningen av upprakningen till sidana
omraden bor dirfor avskaffas. For att
undvika dubbla avgifter for anvindare bor
upprakning inte tilldtas pa vagavsnitt dar
tringselavgifter tas ut.

Andring 34

Forslag till direktiv
Skil 17a (nytt)

rddets direktiv 2008/96/EG'%, biittre
internalisera kostnader som inte ticks av
forsdkringar. En del av dessa kostnader
béirs av de sociala trygghetssystemen eller
hela samhiillet, t.ex. de administrativa
kostnaderna for de offentliga tjinster som
maste inkallas, vissa kostnader for
sjukvird och forlusten av manskligt
kapital samt kostnaderna for fysiskt och
psykiskt lidande.

1a Europaparlamentets och rddets
direktiv 2008/96/EG av den

19 november 2008 om forvaltning av
vigars sikerhet (EUT L 319, 29.11.2008,
5. 59).

Andring

(16) En upprikning av
infrastrukturavgiften kan ocksa bidra till att
16sa problemen med betydande
miljoskador eller trangsel som orsakas av
anvindningen av vissa vigar, inte bara i
bergsomraden. Man bor dirfor frimja
upprikning av avgifter genom att
avskaffa de nuvarande begrinsningarna
av upprikningen till sddana omréden, och
frimja oronmdirkningen av denna till
projekt inom stomndtet i det
transeuropeiska transportnditet. For att
undvika dubbla avgifter for anvdndare bor
uppréakning tillimpas pa ett mer restriktivt
sditt pé vagavsnitt dir tringselavgifter tas
ut. Hogsta tillimpliga niva bor dessutom
anpassas till olika situationer.
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Kommissionens forslag

Andring

(17a) Betriiffande litta nyttofordon iir det
viktigt att se till att detta direktiv inte
hindrar medborgarnas fria rorlighet.
Medlemsstaterna bor ha maojlighet att
infora rabatter och avdrag nir
viganvindare av geografiska eller sociala
skdl paverkas oproportionellt av avgifter.

Andring 35

Forslag till direktiv
Skail 18

Kommissionens forslag Andring
(18) For att utnyttja synergieffekter
mellan de nuvarande vigavgiftssystemen
och pa sa sétt minska driftskostnaderna bor
kommissionen involveras fullt ut i
medlemsstaternas samarbete med sikte pa
att infora gemensamma végavgiftssystem.

(18) For att utnyttja synergieffekter
mellan de nuvarande vigavgiftssystemen
och pa sa sétt minska driftskostnaderna bor
kommissionen involveras fullt ut i
medlemsstaternas samarbete med sikte pa
att infora gemensamma och
driftskompatibla vigavgiftssystem.

Andring 36

Forslag till direktiv
Skal 19

Kommissionens forslag

(19) Vigavgifter kan mobilisera resurser
som bidrar till finansiering, underhall och
utveckling av hogkvalitativ
transportinfrastruktur. Darfor bor
medlemsstaterna ges incitament till att
anvénda intékterna frin vagavgifter pd
detta sdtt och de bor foljaktligen éléaggas
att pa ldmpligt sitt rapportera om
anviandningen av sddana intikter.
Rapporteringen bor i synnerhet gora det
mojligt att kartldgga eventuella finansiella
luckor och 6ka allménhetens acceptans for
vagavgifter.

Andring

(19) Vigavgifter mobiliserar resurser som
bidrar till finansiering och
korsfinansiering av alternativa
transportinfrastrukturprojekt samt
underhall och utveckling av hogkvalitativa
transportinfrastrukturer och
transporttjinster. Déarfor bor
medlemsstaterna anvénda intdkterna fran
vagavgifter pa detta sétt och de bor aldggas
att pa ldmpligt sitt rapportera om
anviandningen av sddana intdkter. Intéikter
firdn infrastrukturavgifter och avgifter for
externa kostnader bor dirfor
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dterinvesteras i transportsektorn.
Rapporteringen bor i synnerhet gora det
mojligt att kartligga eventuella finansiella
luckor och 6ka allménhetens acceptans for
vigavgifter.

Andring 37

Forslag till direktiv
Skail 21

Kommissionens forslag

(21) Det bor sékerstéllas att avgifterna for
externa kostnader dven 1 fortsdttningen
aterspeglar kostnaderna for de
luftféroreningar och det buller som
genereras av tunga fordon utan att
avgiftssystemet blir onddigt komplicerat, 1
syfte att ge incitament till anvéndning av
de mest brénsleeffektiva fordonen och se
till att incitamenten forblir effektiva och
differentieringen av viagavgifter hélls
uppdaterad. Darfor bor befogenheten att
anta akter 1 enlighet med artikel 290 1
fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt delegeras till kommissionen
med avseende pa att anpassa
referensviirdena for avgifter baserade pd
externa kostnader till den vetenskapliga
utvecklingen, att faststilla metoderna for
den intéktsneutrala differentieringen av
infrastrukturavgifter utifran tunga fordons
koldioxidutslapp och att anpassa
metoderna for differentiering av
infrastrukturavgifter for létta fordon till den
tekniska utvecklingen. Det ar sédrskilt
viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertniva, och att
dessa samrad genomfors i enlighet med
principerna i det interinstitutionella avtalet
om battre lagstiftning av den 13 april 2016.
For att sékerstilla lika stor delaktighet 1
forberedelsen av delegerade akter erhéller
Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras

Andring

(21) Det bor sékerstéllas att avgifterna for
externa kostnader dven 1 fortsdttningen
aterspeglar kostnaderna for de
luftféroreningar och det buller som
genereras av tunga fordon utan att
avgiftssystemet blir onodigt komplicerat, i
syfte att ge incitament till anvindning av
de mest brénsleeffektiva fordonen och se
till att incitamenten forblir effektiva och
differentieringen av vidgavgifter hélls
uppdaterad. Darfor bor befogenheten att
anta akter 1 enlighet med artikel 290 1
fordraget om Europeiska unionens
funktionssétt delegeras till kommissionen
med avseende pa att anpassa
minimivirdena for avgifter baserade pa
externa kostnader till den vetenskapliga
utvecklingen, att faststilla metoderna for
den intéktsneutrala differentieringen av
infrastrukturavgifter utifran tunga fordons
koldioxidutsldapp och att anpassa
metoderna for differentiering av
infrastrukturavgifter for lédtta fordon till den
tekniska utvecklingen. Det ér sdrskilt
viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertniva, och att
dessa samrad genomfors i enlighet med
principerna i det interinstitutionella avtalet
om battre lagstiftning av den 13 april 2016.
For att sékerstilla lika stor delaktighet 1
forberedelsen av delegerade akter erhéller
Europaparlamentet och radet alla
handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras
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experter ges systematiskt tilltrade till
moten 1 kommissionens expertgrupper som
arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

Andring 38

Forslag till direktiv
Skiil 21a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 39

Forslag till direktiv
Skil 21b (nytt)

Kommissionens forslag

experter ges systematiskt tilltrade till
moten 1 kommissionens expertgrupper som
arbetar med forberedelse av delegerade
akter.

Andring

(21a) Kommissionen bor senast tvd ar
efter det att direktivet triitt i kraft ligga
fram en allmdint tillimpbar, transparent
och tydlig ram for internalisering av
externa miljo-, trangsel- och
hiilsokostnader, som ska ligga till grund
for framtida berikningar av
infrastrukturavgifter. Kommissionen bor i
detta sammanhang kunna foresld en
modell som dtfoljs av en
konsekvensanalys for internaliseringen av
externa kostnader for alla transportsiitt.
Vad giiller proportionalitet mdste alla
transportsiitt beaktas vid avgifter for
externa kostnader.

Andring

(21b) For att frimja insynen bor
medlemsstaterna informera
viganvindarna om de resultat som man
uppndtt genom att dterinvestera
infrastrukturavgifterna, avgifterna for
externa kostnader och tringselavgifterna.
De bor saledes offentliggora de fordelar
som man erhadllit i form av biittre
trafiksikerhet, mindre miljopdaverkan och
mindre tringsel.
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Andring 40

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 1
Direktiv 1999/62/EG
Titeln

Kommissionens forslag

Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG av den 17 juni 1999 om
avgifter for fordon for anvédndningen av
véaginfrastrukturer

Andring 41

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 —stycke 1 —led 2 —led a

Kommissionens forslag
(a) ny infrastruktur eller nya

infrastrukturforbattringar, inklusive
betydande strukturella reparationer,

Andring 42

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 —led 6

Kommissionens forslag

Andring

Europaparlamentets och radets direktiv
1999/62/EG av den 17 juni 1999 om
avstandsbaserade avgifter for fordon for
anvindningen av véginfrastrukturer

Andring

(a) ny infrastruktur eller nya
infrastrukturforbéttringar, inklusive
betydande strukturella reparationer eller
alternativ transportinfrastruktur for
trafikomstdillning,

Andring
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(6) véagtull: en specifik avgift for ett
fordon, grundad pé den tillryggalagda
strackan inom en viss infrastruktur och pa
fordonstyp, dér erlagd betalning innebir att
ett fordon far ritt att anvinda
infrastrukturerna, och som omfattar en
infrastrukturavgift samt, allt efter
omstindigheterna, en tringselavgift eller
en avgift for externa kostnader eller bdda.

Andring 43

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 —led 11

Kommissionens forslag

(11) kostnad for trafikrelaterad
luftfororening: kostnad for de skador som
uppstér till foljd av utslapp av partiklar och
av ozonbildande dmnen, sdsom kviveoxid
och flyktiga organiska foreningar, i
samband med ett fordons drift.

Andring 44

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 —stycke 1 —led 12

Kommissionens forslag

(12) kostnad for trafikrelaterat buller:
kostnad for de skador som uppstér till f6ljd
av buller frén ett fordon eller frin
vixelverkan mellan fordonet och végytan.

(6) végtull: en specifik avgift for ett
fordon, grundad pé den tillryggalagda
strackan inom en viss infrastruktur och pa
fordonstyp, dir erlagd betalning innebér att
ett fordon far ritt att anvinda
infrastrukturerna, och som omfattar en
eller flera av foljande avgifter: en
infrastrukturavgift eller en avgift for
externa kostnader.

Andring

(11) kostnad for trafikrelaterad
luftfororening: kostnad for de skador pd
mdnniskors hdlsa respektive miljon som
uppstér till foljd av utslapp av partiklar och
av ozonbildande dmnen, sasom kvaveoxid
och flyktiga organiska foreningar, 1
samband med ett fordons drift.

Andring

(12) kostnad for trafikrelaterat buller:
kostnad for de skador pd ménniskors hiilsa
respektive miljén som uppstér till f6ljd av
buller fran ett fordon eller fran véixelverkan

13535/18
BILAGA

GIP.2

22
SV

mh/ub



Andring 46

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 —led 18a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 47

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 —led 19

Kommissionens forslag

(19) latt fordon: en personbil, minibuss

eller latt lastbil.

Andring 48

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 — led 20a (nytt)

mellan fordonet och viagytan.

Andring

(18a) liitt fordon: ett liitt nyttofordon eller
en personbil.

Andring

(19) latt nyttofordon: en minibuss, litt
lastbil eller latt lastbil avsedd for
godstransport.
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Kommissionens forslag

Andring 49

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 —led 22

Kommissionens forslag

(22) latt lastbil: ett fordon avsett for
godstransport, och med en tillaten totalvikt

som inte overstiger 3,5 ton.

Andring 50

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 — led 22a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(20a) fordon av historiskt intresse: fordon
av historiskt intresse enligt definitionen i
artikel 3 led 7 i Europaparlamentets och
radets direktiv 2014/45/EU".

* Europaparlamentets och rddets
direktiv 2014/45/EU av den 3 april 2014
om periodisk provning av motorfordons
och tillhorande slipvagnars
trafiksikerhet och om upphdivande av
direktiv 2009/40/EG (EUT L 127,
29.4.2014, s. 51).

Andring

(22) latt lastbil: ett annat fordon din
en personbil med en tillaten totalvikt som
inte dverstiger 3,5 ton.

Andring

(22a) liitt lastbil avsedd for godstransport:
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Andring 51

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 — led 22b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 52

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 —led 23a (nytt)

ett fordon med en hogsta tilldten totalvikt
pd mellan 2,4 och 3,5 ton och hojd dver
tvd meter som anvinds for yrkesmdissig
trafik i enlighet med Europaparlamentets
och radets forordning (EG) nr
1071/2009".

* Europaparlamentets och rddets
forordning (EG) nr 1071/2009 av den

21 oktober 2009 om gemensamma regler
betriiffande de villkor som ska uppfyllas
av personer som bedriver yrkesmdissig
trafik och om upphdvande av rddets
direktiv 96/26/EG (EUT L 300,
14.11.2009, s. 51).

Andring

(22b) utslippsfri drift: fordon som, pa ett
verifierbart sditt, drivs utan avgasutslipp
under hela den stricka som tillryggaliggs
pd det beriorda vigniitet.
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Kommissionens forslag

Andring 53

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 —led 27

Kommissionens forslag

(27) koncessionsavtal: “offentligt
byggentreprenadkontrakt” enligt
definitionen 1 artikel 7 1
Europaparlamentets och radets direktiv
2014/24/EU**,

** Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/24/EU av den 26 februari
2014 om offentlig upphandling och om
upphdvande av direktiv 2004/18/EG (EUT
L 94, 28.3.2014, s. 65).

Andring 54

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 —led 29

Kommissionens forslag

(29) vasentligt dndrat végtulls- eller

Andring

(23a) motorcykel: ett fordon med tva hjul,
med eller utan sidovagn, och samtliga
trehjulingar och fyrhjulingar av
kategorierna L3e, L4e, L5e, L6e och L7e,
enligt vad som avses i forordning (EU) nr
168/2013.

Andring

(27) koncessionsavtal: “koncession”
enligt definitionen i artikel 5(1) i
Europaparlamentets och radets direktiv
2014/23/EU**,

** Europaparlamentets och radets
direktiv 2014/23/EU av den

26 februari 2014 om tilldelning av
koncessioner (EUT L 94, 28.3.2014, s. 1).

Andring

(29) vasentligt dndrat végtulls- eller
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vigavgiftsarrangemang: vagtulls- eller

vigavgiftsarrangemang som har adndrats péd

ett sddant sdtt att kostnaderna eller
intdkterna dndras med minst 5 % jamfort
med foregdende ar, efter korrigering for

inflation matt pa grundval av fordndringar i

det EU-omspannande harmoniserade
indexet for konsumentpriser som

offentliggdrs av kommissionen (Eurostat).

Andring 55

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 — led 29a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 56

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 1 — led 29b (nytt)

Kommissionens forslag

viagavgiftsarrangemang: vagtulls- eller
vigavgiftsarrangemang som har dndrats pé
ett sddant sdtt att kostnaderna eller
intdkterna dndras med minst 715 % jamfort
med foregdende ar, efter korrigering for
inflation matt pd grundval av fordndringar i
det EU-omspannande harmoniserade
indexet for konsumentpriser, exklusive
energi och obearbetade livsmedel, som
offentliggors av kommissionen (Eurostat).
I koncessionsavtal ska dndringar som
uppfyller kriterierna i artikel 43.1 och
43.2 i direktiv 2014/23/EU inte anses vara
visentliga.

Andring

(29a) korsfinansiering: finansiering av
effektiva alternativa
transportinfrastrukturprojekt genom
intikter frdan vigtullar och
infrastrukturavgifter for befintlig
transportinfrastruktur.

Andring

(29b) medlemsstater: samtliga
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Andring 57

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 2 — stycke 2 —led b

Kommissionens forslag

(b) Kostnader for infrastruktur eller
infrastrukturforbattringar far inbegripa
eventuella sérskilda infrastrukturutgifter
som syftar till att minska buller eller
forbattra trafiksdkerheten, och
infrastrukturoperatorens faktiska
betalningar for objektiva miljofaktorer,
exempelvis skydd mot markférorening.

Andring 58

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 2a (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 6 — punkt 2 — led ba (nytt)

Kommissionens forslag

myndigheter i medlemsstaterna, oavsett
om det ror sig om centrala statliga
myndigheter, delstatsmyndigheter eller
andra regionala myndigheter, som har i
uppgift att sikerstilla efterlevnad av
unionsriitten.

Andring

(b) Kostnader for infrastruktur eller
infrastrukturforbattringar far inbegripa
eventuella sarskilda utgifter, dven sadana
som uppstiatt till foljd av nya lagstadgade
krav, som syftar till att minska buller,
infora innovativa tekniska losningar eller
forbattra trafiksdkerheten, och
infrastrukturoperatorens faktiska
betalningar for objektiva miljofaktorer,
exempelvis skydd mot markfororening.

Andring

(2a) I artikel 6.2 ska foljande led liggas
till:

”ba) fordon av historiskt intresse.”
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Andring 59

Forslag till direktiv
Artikel 1 —1led 3
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7 — punkt 6

Kommissionens forslag

6.  Utan att det paverkar tillaimpningen
av punkt 9 far medlemsstaterna inte infora
vagavgifter for tunga fordon frdn och med
den 1 januari 2018. Vigavgifter som
inforts fore det datumet far finnas kvar till
och med den 31 december 2023.

Andring 61

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7 — punkt 9

Kommissionens forslag

9. Frén och med den 1 januari 2020 ska
végtullar och végavgifter som tillimpas pa
tunga fordon tillimpas pa alla tunga
fordon.

Andring 62

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 3

Andring

6.  Utan att det paverkar tillimpningen
av punkt 9 far medlemsstaterna inte infora
vagavgifter for tunga fordon och litta
lastbilar avsedda for godstransport frin
och med den ... [den dag da detta direktiv
triider i kraft]. Vigavgifter som infOrts
fore det datumet far finnas kvar till och
med den 31 december 2022 och ska
ersittas med infrastrukturavgifter frdn
och med den 1 januari 2023 pa det vigniit
som omfattas av detta direktiv.

Andring

9. Frén och med den 1 januari 2020 ska
végtullar och vigavgifter som tillimpas pa
tunga fordon tillimpas pa alla tunga fordon
och liitta lastbilar avsedda for
godstransport.
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Direktiv 1999/62/EG

Artikel 1 — punkt 10

Kommissionens forslag

10. Vigtullar och viagavgifter for tunga

fordon, a ena sidan, och for litta fordon, a

andra sidan, far inféras och uppratthallas
oberoende av varandra.

Andring 63

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7a — punkt 3 — stycke 1

Kommissionens forslag

Nar vagavgifter tillimpas pa personbilar
ska anvindningen av infrastrukturen vara
tillgénglig for atminstone foljande
perioder: Tio dagar, en ménad eller tva
manader eller bada, och ett ar.
Tvaménadersavgiften ska uppga till hogst
30 % av arsavgiften, minadsavgiften till
hogst 18 % av arsavgiften och
tiodagarsavgiften till hogst 8 % av
arsavgiften.

Andring 64

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 1999/62/EG

Andring

10. Vigtullar och vigavgifter for tunga
fordon och liitta lastbilar avsedda for
godstransport, a ena sidan, och for andra
latta nyttofordon dn litta lastbilar avsedda
for godstransport, a andra sidan, far
inforas och upprétthallas oberoende av
varandra fram till och med den

31 december 2022.

Andring

Nir véagavgifter tillimpas pa personbilar
ska anvindningen av infrastrukturen vara
tillgénglig for atminstone foljande
perioder: En dag, en vecka, tio dagar, en
manad eller tvd manader eller bada, och ett
ar. Tvamanadersavgiften ska uppga till
hogst 30 % av arsavgiften, manadsavgiften
till hogst 18 % av arsavgiften och
tiodagars-, vecko- och dagsavgifterna till
hogst 8 % av drsavgiften.
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Artikel 7a — punkt 4

Kommissionens forslag

4.  For minibussar och smd lastbilar ska
medlemsstaterna antingen uppfylla kraven

1 andra stycket eller i tredje stycket.
Medlemsstaterna ska emellertid faststélla
vigavgifter som ar hogre for minibussar

och sma lastbilar &n for personbilar senast

frdn och med den 1 januari 2024.”

Andring 65

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 4

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7a — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 66

Forslag till direktiv
Artikel 1 — led 4a (nytt)

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7b — punkt 2a (ny)

Andring

4.  For minibussar, ldtta lastbilar och
litta lastbilar avsedda for godstransport
ska medlemsstaterna uppfylla kraven i
antingen punkt 2 eller punkt 3.
Medlemsstaterna ska emellertid faststélla
vagavgifter som dr hdgre for minibussar,
litta lastbilar och litta lastbilar avsedda
for godstransport an for personbilar senast
frdn och med den 1 januari 2024.”

Andring

4a. Vad giller proportionaliteten
avseende anvindaravgifter kan man ta
héinsyn till siirdragen hos transporter som
utgdr frdan en medlemsstat i unionens
utkant.
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Kommissionens forslag

Andring 67

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7¢ — punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Medlemsstaterna far bibehalla eller
infora en avgift for externa kostnader, for
trafikrelaterade luftfororeningar eller
trafikrelaterat buller eller bada.

For tunga fordon ska avgiften for externa
kostnader vara differentierad och
faststillas 1 enlighet med de minimikrav
och metoder som avses 1 bilaga I1la och

Andring

(4a) I artikel 7b ska foljande punkt
liggas till:

”2a. De motorvigsstrickor som omfattas
av en infrastrukturavgift ska ha den
infrastruktur som krdvs for att siikerstilla
trafiksikerheten for samtliga anvindare
och fir ha sikra parkeringar i alla
viderforhallanden i enlighet med kraven i
Europaparlamentets och rdadets
forordning (EU) nr .../... om dindring av
Europaparlamentets och rddets
Jorordning (EG) nr 561/2006 vad giiller
minimikrav om maximal daglig kortid och
kortid per vecka, minimigrdnser for raster
och minsta dygns- och veckovila och
Jorordning (EU) nr 165/2014 vad giiller
positionsbestimning med hjdilp av
fardskrivare (2017/0122(COD)).”

Andring

1.  Medlemsstaterna fir bibehilla eller
infora en avgift for externa kostnader, for
trafikrelaterade luftfororeningar eller
trafikrelaterat buller eller bada.

Avgifterna for externa kostnader fir
inforas eller bibehallas pa de delar av
vigniitet som inte omfattas av
infrastrukturavgifter.

Avgiften {or externa kostnader som avser
trafikrelaterade luftfororeningar eller
trafikrelaterat buller ska vara
differentierad och faststéllas 1 enlighet med
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ska iaktta de referensviirden som anges i
bilaga IIIb.

Andring 68

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7¢ — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Fran och med den 1 januari 2021 ska
medlemsstater som tar ut vagtullar tillimpa
en avgift for externa kostnader pd tunga
fordon pd atminstone den del av nitet som
avses 1 artikel 7.1, om de miljéskador som
orsakas av tunga fordon iir storre dn de
genomsnittliga miljoskador som orsakas
av tunga fordon i enlighet med relevanta
rapporteringskrav enligt bilaga Illa.”

Andring 69

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 5
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7¢ — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag

de minimikrav och metoder som avses 1
bilaga Illa och ska ridtta sig efter minst de
minimivirden som anges i bilaga IIIb.

Andring

5. Fran och med den 1 januari 2021 ska
medlemsstater som tar ut vagtullar tillampa
en avgift for externa kostnader, som avser
trafikrelaterade luftfororeningar eller
trafikrelaterat buller, pd tunga fordon och
litta lastbilar avsedda for godstransport
pd alla delar av det ndit som avses 1 artikel
7.1 som omfattas av en
infrastrukturavgift.”

Andring

S5a. Fran och med den 1 januari 2026
ska en avgift for externa kostnader pa
varje del av det vigniit som avses i
artikel 7.1 tillimpas pa samtliga
fordonskategorier pa ett icke-

diskriminerande siitt.
Andring 70
Forslag till direktiv
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Artikel 1 —1led 5
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7¢ — punkt 5b (ny)

Kommissionens forslag

Andring 72

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 6
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7 da — punkt 3

Kommissionens forslag

3. En tringselavgift som infors pa en
del av végnitet ska tillampas pa ett icke-
diskriminerande sitt pa alla
fordonskategorier, 1 enlighet med de
standardekvivalensfaktorer som faststalls i
bilaga V.

Andring 75

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7f —punkt 1 —led a

Andring

5b. Medlemsstaterna far tillimpa
undantag genom vilka det blir mojligt att
differentiera avgiften for externa
kostnader for fordon av historiskt
intresse.

Andring

3. En trangselavgift som infors pa en
del av végnatet ska tillampas pa ett icke-
diskriminerande sitt pa alla
fordonskategorier, i1 enlighet med de
standardekvivalensfaktorer som faststalls i
bilaga V. Medlemsstaterna fir dock
besluta om att undanta bussar i syfte att
frimja kollektivtrafiken samt
socioekonomisk utveckling och territoriell
sammanhdallning.
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Kommissionens forslag

(a) Intdkterna fran uppriakningen
anvands for att finansiera anldggning av
transportinfrastruktur inom det stomniit
som identifierats i enlighet med kapitel 111
i forordning (EU) nr 1315/2013, som
direkt bidrar till att avhjilpa tringsel eller
miljoskador och som ér beldgna i samma
korridor som det vigavsnitt som
upprikningen géller.

Andring 76

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7f — punkt 1 —led b

Kommissionens forslag

(b) Upprdkningen Gverstiger inte 15 %
av den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgift som beréknats i enlighet
med artiklarna 7b.1 och 7e, sdavida inte de
intikter som genereras investeras i
grinsoverskridande avsnitt av
stomniitskorridorer, varvid upprikningen
inte far overstiga 25 %,

Andring 77

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7f — punkt 1 —led d

Andring

(a) Intdkterna fran upprikningen
anvénds for att finansiera anldggning av
transportinfrastruktur eller
transporttjinster som ir beldgna i samma
korridor som det vigavsnitt som
uppréakningen géller.

Andring

(b) Upprdkningen &verstiger inte 15 %
av den viktade genomsnittliga
infrastrukturavgift som beréknats i enlighet
med artiklarna 7b.1 och 7e, forutom i
bergsomraden, dir
infrastrukturkostnaderna dr hogre och
klimat- och miljoskadorna storre, varvid
uppréikningen inte far overstiga 50 %,
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Kommissionens forslag

(d) En beskrivning av det exakta
vagavsnitt for vilket upprakningen ska
gilla, samt en handling som styrker
beslutet att finanisera anliggningen av de
stomnditskorridorer som avses i led a
lamnas till kommissionen innan
uppréikningen tilldmpas.

Andringar 78 och 164
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7f — punkt 1a

Kommissionens forslag

la. Nir det giiller nya
gréinsoverskridande projekt far
upprdikning endast tillimpas om alla
medlemsstater som deltar i projektet
godkiinner det.

Andring 79

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7f — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Efter att ha mottagit den erforderliga
informationen frdn en medlemsstat som har
for avsikt att infora en upprikning, ska
kommissionen gora denna information
tillgénglig for ledamdterna i den kommitté

Andring

(d) En beskrivning av det exakta
vagavsnitt for vilket upprakningen ska
gilla, samt en handling som styrker
beslutet att finansiera sadan
transportinfrastruktur eller sddana
transporttjinster som avses 1 led a, lamnas
till kommissionen innan uppriakningen
tilldmpas.

Andringsforslag
utgdr
Andring
3. Efter att ha mottagit den erforderliga

informationen frdn en medlemsstat som har
for avsikt att infora en upprikning, ska
kommissionen gora denna information
tillgénglig for ledamdterna 1 den kommitté
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som avses 1 artikel 9c. Om kommissionen
anser att den planerade upprikningen inte
uppfyller villkoren i punkt 1 eller att den
planerade upprikningen kommer att f4
betydande negativa foljder for den
ekonomiska utvecklingen i randomraden,
far kommissionen genom
genomforandeakter avsla eller begira
andringar av de avgiftsplaner som den
berérda medlemsstaten har ldmnat in.
Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det rddgivande forfarande
som avses 1 artikel 9c.2.

Andring 80

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7f — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Upprikningsbeloppet ska dras av

firdn den avgift for externa kostnader som
beriiknats i enlighet med artikel 7c, utom

for fordon inom euro-utslippsklass 0, 1

och II frdn och med den 15 oktober 2011,

III och 1V firdn och med den 1 januari

2015, V fran och med den 1 januari 2019

och VI frdan och med januari 2023. Alla
intikter som genereras genom samtidig
tillimpning av upprikning och avgifter

for externa kostnader ska anviindas till att

finansiera anliggning av

stomnditskorridorer som fortecknas i del 1

i bilaga I till forordning (EU) nr
1316/2013.

som avses 1 artikel 9c. Om kommissionen
anser att den planerade upprikningen inte
uppfyller villkoren i punkt 1 eller att den
planerade uppriakningen kommer att f4
betydande negativa foljder for den
ekonomiska utvecklingen i randomraden,
far kommissionen genom
genomforandeakter avsla eller begira
andringar av de avgiftsplaner som den
berérda medlemsstaten har 1dmnat in.
Dessa genomforandeakter ska antas i
enlighet med det rddgivande forfarande
som avses 1 artikel 9¢.2. Om upprikning
tillimpas pa sadana végtullsystem som
avses i artikel 7e.3 ska denna inte
betraktas som en viisentlig dndring i den
mening som avses i detta direktiv.

Andring

utgdr
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Andring 81

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 1 — led d

Kommissionens forslag

(d) De perioder med rusningstrafik da de
hogre infrastrukturavgifterna tas ut 1 syfte
att minska tringseln overstiger inte fem
timmar per dag.

Andring 82

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om en forare, eller i forekommande
fall transportoren, vid en kontroll inte kan
forete de fordonsdokument som kravs for
att styrka fordonets utslédppsklass enligt
punkt 2, fir medlemsstaterna tillimpa
végtullar upp till den hogsta tilldtna nivén.

Andring 83

Forslag till direktiv

Andring

(d) De perioder med rusningstrafik da de
hogre infrastrukturavgifterna tas ut 1 syfte
att minska tringseln dverstiger inte fem
timmar per dag, eller det antal timmar
under vilka triingselgraden overstiger 100
% av kapaciteten.

Andring

3. Om en forare, eller i forekommande
fall transportoren, vid en kontroll inte utfor
betalningen med ett elektroniskt
vigtullsystem eller saknar ett giltigt
abonnemang eller om fordonet inte har
fordonsbaserad utrustning som dr
godkiind av vigtullsoperatoren och som
kravs for att styrka fordonets utslappsklass
enligt punkt 2, far medlemsstaterna
tillampa vigtullar upp till den hogsta
tilldtna nivan.
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Artikel 1 —1led 7
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 4 — stycke 1

Kommissionens forslag

4.  Inom ett ar efter att kommissionen
offentliggjort officiella
koldioxidutsldppsdata i enlighet med
forordning (EU) .../.. ***** gka
kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 9e, for att faststélla
referensvérdena for koldioxidutsléapp,
tillsammans med en dndamélsenlig
kategorisering av de berérda tunga
fordonen.

Andring 84

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 4 — stycke 2

Kommissionens forslag

Inom ett ar fran den delegerade aktens
ikrafttridande ska medlemsstaterna
differentiera infrastrukturavgiften med
beaktande av referensvirdena for
koldioxidutslapp och den relevanta
fordonskategoriseringen. Avgifterna ska
differentieras pa ett sadant sdtt att ingen
infrastrukturavgift med mer in 100 %
overstiger samma avgift som tas ut for
likvirdiga fordon som har de ligsta
koldioxidutsliippen, men inte dr helt
utslippsfria. For utslippsfria fordon ska
infrastrukturavgifterna reduceras med
75 % jimfort med den hogsta taxan.

Andring

4.  Inom ett &r efter att kommissionen
offentliggjort officiella
koldioxidutsldppsdata i enlighet med
forordning (EU) .../.. . ***** gka
kommissionen anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 9e, for att faststélla
referensvérdena for koldioxidutsléapp,
tillsammans med en dndamélsenlig
kategorisering av de berérda tunga
fordonen, med héinsyn tagen till
utslippsreducerande teknik.

Andring

Inom ett ar fran den delegerade aktens
ikrafttridande ska medlemsstaterna
differentiera infrastrukturavgiften med
beaktande av referensvérdena for
koldioxidutsldapp och den relevanta
fordonskategoriseringen.
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Andring 85

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 86

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 7
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7g — punkt 4b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

4a. Frdn och med ... [den dag da detta
direktiv triider i kraft] ska
infrastrukturavgifterna for utslippsfria
Jordon reduceras med 50 % jamfort med
den ligsta taxan. Denna reducering ska
dven giilla utslappsfri drift, under
forutsittning att en sadan drift kan
bevisas.

Andring

4b. Kommissionen ska ta fram en
utviirderingsrapport med en bedomning
av marknadsandelen for utslippsfria
fordon och utslippsfri drift senast den ...
[fem dr efter detta direktivs
ikrafttridande). Kommissionen ges
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 9e, ndr sa dr
lampligt, for att gora en ny berikning av
rabatten for utsliippsfria fordon jamfort
med den liigsta taxan for
infrastrukturavgifterna.
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Andring 87

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7ga — punkt 1

Kommissionens forslag Andring

1.  For latta fordon far medlemsstaterna (Beror inte den svenska versionen.)
till och med den 31 december 2021

differentiera vagtullar och vagavgifter efter

fordonets miljoprestanda.

Andring88

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7ga — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag Andring

2a. Medlemsstaterna fir ta hinsyn till
forbdttringen av ett fordons miljoprestanda
med anknytning till dess omstiillning for
anviindning av alternativa bréinslen. Ett fast
abonnemang eller varje annat arrangemang
som godkdints av operatoren av
vigtullsystemet bor gora det mojligt for
anvindarna att dra nytta av en
differentiering av viigtullar i syfte att beakta
ett fordons miljoprestanda efter omstillning.

Andring 89

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG
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Artikel 7ga — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om en forare, eller i forekommande
fall transportoren, vid en kontroll inte kan
forete de fordonsdokument som kravs for
att styrka fordonets utslédppsnivaer (intyg
om Overensstimmelse) i enlighet med
kommissionens forordning

(EU) .../.. 0***%** {3r medlemsstaterna
tillimpa vigtullar eller arliga vagavgifter
upp till den hogsta tillatna nivan.

Andring 90

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7ga — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 91

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 8

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7ga — punkt 4

Andring

3. Om en forare, eller 1 forekommande
fall transportoren, inte innehar ett
abonnemang eller omfattas av ndagot
annat arrangemang som godkints av
operatoren eller vid en kontroll inte kan
forete de fordonsdokument som krévs for
att styrka fordonets utslédppsnivéer (intyg
om Overensstimmelse) 1 enlighet med
kommissionens forordning

(EU) .../... **F** {3r medlemsstaterna
tillimpa vagtullar eller arliga vagavgifter
upp till den hogsta tillatna nivdn. Om
relevanta dokument som styrker fordonets
utslippsnivder tillhandahadlls senare ska
den eventuella skillnaden mellan de
tillimpade vigtullarna eller avgifterna
samt korrekt vigtull eller avgift for det
berorda fordonet dterbetalas.

Andring

3a. Medlemsstaterna far vidta
extraordindra dtgdrder i syfte att ta ut
avgifter for fordon av historiskt intresse.
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Kommissionens forslag

4.  Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter 1 enlighet med
artikel 9a med avseende pé dndring av
bilaga VII i syfte att anpassa de metoder
som anges i den till den tekniska
utvecklingen.

Andring 92

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9 — led aa (nytt)

Direktiv 1999/62/EU

Artikel 7h — punkt 1 — led a — strecksats 3 (ny)

Kommissionens forslag

Andring 93

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 9 — led ab (nytt)

Direktiv 1999/62/EU

Artikel 7h — punkt 1a (ny)

Andring

4.  Kommissionen ska ges befogenhet
att anta delegerade akter 1 enlighet med
artikel 9a med avseende pé dndring av
bilaga VII i syfte att anpassa de metoder
som anges i den till den tekniska
utvecklingen och ta héinsyn till hur
komponenter kan bdde forbiittra
trafiksikerheten och minska
koldioxidutsliippen i transportsektorn.

Andring

(aa) I artikel 7h.1 a ska foljande
strecksats liggas till:

Y- Entydiga uppgifter om
interoperabiliteten hos den
fordonsbaserade utrustning som fordon
har for att betala vigavgifter och
vigtullar. Skiilen till att annan
Jfordonsbaserad utrustning som anviinds i
andra medlemsstater inte kan anvindas
inom ramen for detta
vigtullsarrangemang ska anges.”
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Kommissionens forslag

Andring 94

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10 — led -a (nytt)

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 71 — punkt 2 — inledningen

Nuvarande lydelse

2. Medlemsstaterna far medge rabatter
eller avdrag pa infrastrukturavgiften under
forutsattning att

Andring 95

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10 —led a

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 71 — punkt 2 —led ¢

Andring

(ab) Foljande punkt ska liggas till:

?1a. Det avtal som reglerar forhdllandet
mellan koncessionsgivaren och
koncessionshavaren syftar till att
madjliggora en anpassning av
koncessionsavtalen till forindringar i
unionens eller nationella regelverk med
avseende pa de skyldigheter som faststiills
i artiklarna 7c, 7da, 7g och 7ga i detta
direktiv.”

Andring

(-a) I punkt 2 ska inledningen ersdttas
med foljande:

2. For tunga fordon och liitta lastbilar
avsedda for godstransport fir
medlemsstaterna medge rabatter eller
avdrag pé infrastrukturavgiften under
forutsattning att
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Kommissionens forslag

(c) sédana rabatter eller avdrag
overstiger inte 13 % av den
infrastrukturavgift som betalas av
likvardiga fordon som inte ar berdttigade
till rabatten eller avdraget.

Andring 96

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10 — led aa (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 71 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 97

Forslag till direktiv

Andring

(c) sddana rabatter eller avdrag inte
overstiger 20 % av den infrastrukturavgift
som betalas av likvérdiga fordon som inte
ar berattigade till rabatten eller avdraget
och fordon som anvinds for lokala
transporter och/eller vardagstransporter.

Andring

(aa) Foljande punkt ska inforas:

2a. For liitta fordon, sdirskilt som kors
frekvent av anviindare i glesbygd och i
utkanten av stider, far medlemsstaterna
medge rabatter eller avdrag pd
infrastrukturavgiften under forutsdittning
att

(a) den avgiftsstruktur som detta leder
till ar proportionell, offentliggjord,
tillginglig for alla anvindare pa lika
villkor och inte leder till att
tilliiggskostnader fors over pd andra
anviindare i form av hogre vigtullar,

(b)
till
i)  social sammanhdllning, och/eller
ii)  sdkerstillande av mobiliteten i

randomrdden och/eller avliigsna
omrdden.

sddana rabatter och avdrag bidrar
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Artikel 1 —led 10 — led ab (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 71— punkt 2b (ny)

Kommissionens forslag

Andring 98

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10 —led b

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 71 — punkt 3

Kommissionens forslag

”3.  Om inte annat foljer av villkoren 1
artikel 7g.1 b och 7g.5, far végtullsatserna
for sarskilda projekt av stort europeiskt
intresse som anges 1 bilaga I till beslut nr
1315/2013/EU, differentieras pa annat sétt
for att sdkra sddana projekts l1onsamhet, nér
de ar direkt konkurrensutsatta i forhéllande
till andra transportslag. Den avgiftsstruktur
som detta leder till ska vara linjdr,
proportionell, offentliggjord, tillgénglig for
alla anvéindare pa lika villkor och fir inte
leda till att tilliggskostnader fors éver pd
andra anviindare i form av hogre
vigtullar.”

Andring

(ab) Foljande punkt ska inforas:

2b. Medlemsstaterna eller de behoriga
myndigheterna far infora ett
kilometerbaserat schablonmdissigt
undantag pd ett visst viigavsnitt, varvid
hiinsyn ska tas till rorlighetsmonster och
ekonomiskt intresse i randomrdden, under
Sforutsdittning att den avgifisstruktur som
detta leder till ir proportionell,
offentliggors och gors tillginglig for
anviindare pd lika villkor och inte leder
till ant tilliggskostnader fors dver pa
andra anviindare i form av hogre
vigtullar.

Andring

”3.  Om inte annat foljer av villkoren 1
artikel 7g.1 b och 7g.5, far vigtullsatserna
for sérskilda projekt av stort europeiskt
intresse som anges 1 bilaga I till beslut nr
1315/2013/EU, differentieras pa annat sétt
for att sdkra sddana projekts l16nsamhet, nér
de ar direkt konkurrensutsatta i forhéllande
till andra transportslag. Den avgiftsstruktur
som detta leder till ska vara offentliggjord
och tillginglig for alla anvéndare pd lika
villkor.”
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Andring 99

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 10 — led ba (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7i — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 100

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11 —led a
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7j — punkt 1 — mening 2

Kommissionens forslag

Andring

(ba) Foljande punkt ska inforas:

»3a. I bergsomrdden och randomrdden
far medlemsstaterna eller de behériga
myndigheterna differentiera viigtullarna
for tunga fordon utifrdn de berorda
fordonens tillryggalagda striicka i syfte att
minimera den socioekonomiska inverkan,
under forutsdttning att

a) differentieringen utifrin
tillryggalagd stricka tar hinsyn till kort-
respektive langdistanstransportens
sdrdrag, i synnerhet mojligheten att byta
till andra transportsiitt,

b) differentieringen tillimpas pa ett
icke-diskriminerande siitt,

¢) den tekniska utrustningen gor det
majligt att faststilla fordonets

inpasserings- och utpasseringspunkt éver
nationsgrdnserna.”

Andring
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Medlemsstaterna ska i1 detta syfte
samarbeta fOr att utarbeta metoder som gor
det mgjligt for viganvindare att betala
végtullar och végavgifter dygnet runt,
dtminstone vid de storre
forsdljningsstillena, med hjilp av
vanligen forekommande betalningsmedel, 1
och utanfor de medlemsstater dér
avgifterna tas ut.

Andring 101

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 11 —led b

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7j — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Nér en medlemsstat tar ut vigtull for
ett fordon, ska totalbeloppet av végtullen,
infrastrukturavgiften, avgiften for externa
kostnader och tringselavgiften, 1
forekommande fall, anges pé ett kvitto som
tillhandahélls viganviandaren, om mojligt
pa elektronisk vig.

Andring 102

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 12

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 7k — stycke 1

Kommissionens forslag

Utan att det pdverkar tillimpningen av

Medlemsstaterna ska i1 detta syfte
samarbeta fOr att utarbeta metoder som gor
det mgjligt for viganvindare att betala
végtullar och végavgifter dygnet runt,
antingen vid gréinsen eller vid ndgot
annat forsiljningsstiille, med mdajlighet till
kvitto, med hjilp av vanligen
forekommande betalningsmedel,
inbegripet pd elektronisk viig, 1 och
utanfor de medlemsstater dir avgifterna tas
ut.

Andring

3. Nér en medlemsstat tar ut vigtull for
ett fordon, ska totalbeloppet av végtullen,
infrastrukturavgiften, avgiften for externa
kostnader och trangselavgiften, 1
forekommande fall, anges pa ett kvitto, pd
begdiran, som tillhandahalls
viganvindaren, om mdjligt pa elektronisk
vig.

Andring

Utan att det paverkar tillimpningen av
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artiklarna 107 och 108 i fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, ska
detta direktiv inte hindra de medlemsstater
som infor ett system for vigtullar att
foreskriva lamplig kompensation.

Andring 103

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 13a (nytt)

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 8a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 104

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 — led -a (nytt)

Direktiv 1999/62/EG

artiklarna 107 och 108 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssitt, ska
detta direktiv inte hindra de medlemsstater
som infor ett system for vigtullar att
foreskriva lamplig kompensation, forutsatt
att det inte innebdr en snedvridning eller
negativ inverkan for dem som utfor lokala
transporter och/eller vardagstransporter.

Andring

(13a) Foljande artikel ska inforas:
YArtikel 8a
Overvakning och rapportering

L Varje medlemsstat ska utse en
oberoende tillsynsmyndighet for
infrastrukturavgifter, med ansvar for att
siikerstilla efterlevnad av detta direktiv.

2. Tillsynsmyndigheten ska siikerstilla
ekonomisk och finansiell kontroll av
koncessionsavtalen, framfor allt for att
sdkerstilla efterlevnad av artikel 7b.

3. Medlemsstaterna ska informera
kommissionen att tillsynsmyndigheten
utsetts.”
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Artikel 9 — punkt 2 — inledningen

Nuvarande lydelse

2. Medlemsstaterna ska besluta om
anvindningen av de intikter som
genereras genom detta direktiv. For att
trygga utvecklingen av transportnétet i dess
helhet béor inkomsterna fran
infrastrukturavgifter och avgifter for
externa kostnader, eller ett finansiellt virde
motsvarande dessa intikter, komma
transportsektorn till godo och anvindas
for att fa hela trafiksystemet att fungera

Andring

(-a) 1 artikel 9.2 ska inledningen ersiittas
med foljande:

2. For att trygga utvecklingen av
transportndtet 1 dess helhet ska
inkomsterna fran infrastrukturavgifter och
avgifter for externa kostnader, eller ett
finansiellt virde motsvarande dessa
intdkter, anvéndas for skotsel och
underhdll av vignitet och for att {3 hela
trafiksystemet att fungera optimalt. I
synnerhet ska de intdkter som genereras av
avgifterna for externa kostnader, eller ett

optimalt. I synnerhet bér de intdkter som
genereras av avgifterna for externa
kostnader, eller ett finansiellt virde
motsvarande dessa intdkter, anvdndas for
att gora transporterna mer héllbara,
déribland ett eller flera av foljande:

Andring 105

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 —led -aa (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 —punkt2 —led b

Nuvarande lydelse

b)  minska fororeningarna fran
vagtrafik vid kdllan,

Andring 106

Forslag till direktiv

finansiellt virde motsvarande dessa
intdkter, anvéndas for att gora

transporterna mer héllbara, daribland ett

eller flera av foljande:”

Andring

(-aa) I punkt 2 ska led b ersiittas med
foljande:
”b) minska de trafikrelaterade

luftfororeningarna och det
trafikrelaterade bullret,”
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Artikel 1 —led 14 — led -ab (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 2 — led ba (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 107

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 — led -ac (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 —punkt 2 —led e

Nuvarande lydelse

e) utveckla alternativ infrastruktur for
transportanvindarna och/eller utoka den
nuvarande kapaciteten,

Andring 108

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 —led -ad (nytt)

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 2 —led f

Nuvarande lydelse

f)  stodja det transeuropeiska

Andring

(-ab) I punkt 2 ska foljande led inforas:

”ba) finansiera kollektiva och hallbara
transportsiitt,”

Andring
(-ac) I punkt 2 ska led e ersiittas med
foljande:

¥e) utveckla infrastruktur for
alternativa brinslen i enlighet med
direktiv 2014/94/EU och alternativa
tjdinster fOr transportanvindarna och/eller
utoka den nuvarande kapaciteten,”

Andring

(-ad) I punkt 2 ska led f ersiittas med
foljande:

”f)  stodja det transeuropeiska
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transportnitet,

Andring 109

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 — led -ae (nytt)

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 2 — led h

Nuvarande lydelse

h)  forbattra trafiksédkerheten, och

Andring 110

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 — led -af (nytt)

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 2 —led i

Kommissionens forslag

i)  tillhandahalla sikra
parkeringsplatser.

Andring 111

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 —led b

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 3 — inledningen

Kommissionens forslag

”3. Intdkter som genereras av
trangselavgifter, eller ett motsvarande
finansiellt varde, ska anviandas for att

transportnitet och eliminera flaskhalsar,”

Andring
(-ae) I punkt 2 ska led h ersiittas med
foljande:

”h) forbattra trafiksédkerheten och
viginfrastruktursiikerheten, och”

Andring
(-af) I punkt 2 ska led i ersiittas med
Jfoljande:

”1) tillhandahélla sdkra och skyddade
parkeringar.”

Andring

”3. Intdkter som genereras av
tringselavgifter, eller ett motsvarande
finansiellt varde, ska anvindas for att
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angripa trangselproblem, bl.a. genom att

Andring 112

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 —led b

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 3 —led b

Kommissionens forslag

b)  eliminera flaskhalsar i det
transeuropeiska transportnétet, och

Andring 113

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 —led b

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 3 —led ¢

Kommissionens forslag

c) utveckla alternativ infrastruktur f6r
transportanvéndarna.”

Andring 114

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 14 — led ba (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

angripa trangselproblem, z.ex. genom att

Andring

b)  eliminera flaskhalsar och felande
linkar i niiten, pa de delar dir avgifter
tillimpas, och 1 det transeuropeiska
transportnétet, och

Andring

¢)  utveckla alternativ infrastruktur och
multimodala knutpunkter for
transportanviandarna.”

Andring

(ba) Foljande punkt ska inforas:

”3a. Inkomster som genereras frdn
infrastrukturavgifter och avgifter for
externa kostnader ska anviindas inom det
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Andring 115
Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 15

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 9e — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 7g.4, 7ga.4 och
artikel 9d ska ges till kommissionen tills
vidare fran och med den [dag dé detta

direktiv trader 1 kraft].

Andring 116

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 18

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt -1 (ny)

territorium diir det viigavsnitt som
omfattas av avgifterna befinner sig.”

Andring

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 7g.4, 7ga.4 och
artikel 9d ska ges till kommissionen for en
period av fem dr fran och med den ... [dag
da detta direktiv trader i kraft].
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast nio
mdnader fore utgdngen av perioden pd
fem ar. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma liingd, sdvida inte
Europaparlamentet eller radet motsiitter
sig en sddan forlingning senast tre
mdnader fore utgdngen av perioden i

frdga.
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Kommissionens forslag

Andring 117

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 18

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 2 — led ea (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 118

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 18

Direktiv 1999/62/EG

Artikel 11 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 119

Forslag till direktiv
Artikel 1 —led 18

Direktiv 1999/62/EG

Andring

-1. Medlemsstaterna eller de behoriga
myndigheterna ska pa ett sd transparent

och tydligt sitt som mojligt limna
information om anvindningen av
intikterna frdan viganvindarna.

Andring

(ea) De sammanlagda intikterna frdn
upprikningar och pa vilka vigavsnitt

dessa har gjorts.

Andring

3a. Medlemsstaterna ska offentliggira

de resultat som uppnidtts genom

dterinvesteringen av infrastrukturavgifter

och avgifter for externa kostnader och
pavisa vilka fordelar som erhadllits i form

av forbdttrad trafiksikerhet, mindre

miljopaverkan och minskad tringsel.
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Artikel 11 — punkt 5a (ny)

Kommissionens forslag Andring

S5a. Inom fem ar efter detta direktivs
ikrafttridande ska kommissionen ligga
fram en rapport om utvecklingen av
marknadsandelen for utslippsfria fordon
och direfter revidera, om sa kriivs,
rabattsatserna for utslippsfria fordon.

Andring 120

Forslag till direktiv
Bilaga I —led 1 —led b —led i — strecksats 1

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga III — avsnitt 2 — punkt 2.1 — strecksats 6

Kommissionens forslag

Kostnader ska fordelas pa tunga
fordon pé objektiva och 6ppna grunder
med beaktande av andelen trafik med
tunga fordon pa vignitet och darmed
forknippade kostnader. Fordonskilometer
som tillryggalidggs av tunga fordon far i
detta syfte anpassas genom objektivt
motiverade “ekvivalensfaktorer”,
exempelvis de som foreskrivs 1 punkt 4 (*).

Andring
— Kostnader ska fordelas pa de olika
fordonstyperna pé objektiva och 6ppna
grunder med beaktande av andelen trafik
med varje fordonstyp pa vignitet och
darmed forknippade kostnader.
Fordonskilometer som tillryggaldggs av
tunga fordon fér i detta syfte anpassas
genom objektivt motiverade
“ekvivalensfaktorer”, exempelvis de som
foreskrivs 1 punkt 4 (*).

Andring 121

Forslag till direktiv
Bilaga I —led 1 —led b —led i — strecksats 2

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga III — avsnitt 2 — punkt 2.2 — strecksats 2

Kommissionens forslag Andring

Kostnaderna ska fordelas mellan
tunga fordon och létta fordon pa grundval
av faktiska och prognostiserade andelar av

Kostnaderna ska fordelas mellan
tunga fordon och annan trafik pa grundval
av faktiska och prognostiserade andelar av
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fordonskilometer och far anpassas genom fordonskilometer och far anpassas genom
objektivt motiverade ekvivalensfaktorer objektivt motiverade ekvivalensfaktorer
enligt punkt 4.” enligt punkt 4.”

Andring 122

Forslag till direktiv
Bilagal—led 1 —led ¢

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag Andring

Om en medlemsstat avser att ta ut en utgdr
avgift for externa kostnader endast for en

eller flera delar av det vigndit som utgor
medlemsstatens del av det transeuropeiska

ndtet och av medlemsstatens motorvdgar,

ska dessa delar viiljas efter en bedomning

som visar

att fordonens anvindning av de viigar diir
avgift tas ut for externa kostnader
genererar miljoskador som dir storre dn de
miljoskador som genereras i genomsnitt
enligt en bedomning i enlighet med
luftkvalitetsrapportering, nationella
utslippsinventeringar, trafikvolymer och,
Jor buller, i enlighet med direktiv
2002/49/EG, eller

att inforandet av en avgift for externa
kostnader pa andra delar av viigniitet
skulle kunna inverka negativt pa miljon
eller trafiksiikerheten, eller att uttag och
inkassering av en avgift for externa
kostnader i dessa delar skulle fora med sig
oproportionerliga kostnader.

Andring 123

Forslag till direktiv
Bilagal—led 1 —1led ¢

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — punkt 2
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Kommissionens forslag

2. Berorda fordon, viagar och
tidsperioder

Om en medlemsstat avser att ta ut hogre
avgifter for externa kostnader in de
referensvirden som anges i bilaga I11b
ska den till kommissionen anmdla den
klassificering av fordon pa vilken
differentieringen av avgifter for externa
kostnader baseras. Den ska ocksd
underrditta kommissionen om det
geografiska liget for vigar dir hogre
avgifter for externa kostnader tas ut,
nedan kallade viigar i titort (inbegripet
motorvigar), och for vigar dir ligre
avgifter for externa kostnader tas ut,
nedan kallade interurbana viigar
(inbegripet motorvigar).

I tillimpliga fall ska den ocksd meddela
kommissionen exakt vilka tidsperioder
som motsvarar den nattperiod di en hogre
avgift for externa bullerkostnader fir tas
ut for att dterspegla storre
bullerstérningar.

Klassificeringen av vigar som végar i
tatort (inbegripet motorvigar) och
interurbana vagar (inbegripet motorvégar)
samt faststillandet av tidsperioder ska
grundas pé objektiva kriterier som hinger
samman med 1 vilken utstrickning vdgarna
och dess omgivningar drabbas av
fororeningar, t.ex. befolkningstéthet och
arsgenomsnittet for luftfororeningar (i
synnerhet for PM10 och NO;) samt antal
dagar (for PM1o) och timmar (NO;) da de
gransvirden som faststélls enligt direktiv
2008/50/EG overskrids. De kriterier som
anvinds ska anges 1 meddelandet.

Andring 124

Forslag till direktiv
Bilagal —led 1 —led ¢

Direktiv 1999/62/EG

Andring

2. Berorda fordon, viagar och
tidsperioder

Klassificeringen av vigar som végar i
tatort (inbegripet motorvigar) och
interurbana vagar (inbegripet motorvigar)
samt faststdllandet av tidsperioder ska
grundas pé objektiva kriterier som hinger
samman med 1 vilken utstrickning vdgarna
och dess omgivningar drabbas av
fororeningar, t.ex. befolkningstéthet och
arsgenomsnittet for luftfororeningar (i
synnerhet for PM10 och NO;) samt antal
dagar (fér PM1o) och timmar (NO>) da de
gransvirden som faststélls enligt direktiv
2008/50/EG Overskrids. De kriterier som
anvinds ska anges 1 meddelandet.
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Bilaga Illa — tabell 3 (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Tabell 3: Minimivirden — avgifter for externa kostnader for personbilar

(eurocent/fordonskilometer):

Fordon Motor EURO-klass Viigar i titort Interurbana
viigar
Dieselbilar <1,41 EURO II 1,9 0,9
EURO 111 1,6 0,9
EURO IV 1,3 0,7
EUROV 0,9 0,5
EURO VI 0,6 0,3
1,4-2,01 EURO 0 3,6 L0
EURO 1 1,9 0,9
EURO I 1,8 0,8
EURO 111 1,7 0,9
EURO IV 1,4 0,7
EUROV 0,9 0,5
EURO VI 0,6 0,3
>2,01 EURO 0 3,9 1,3
EURO 1 1,9 0,9
EURO I 1,8 0,9
EURO 11 1,7 0,9
EURO IV 1,4 0,7
EUROV 0,9 0,5
EURO VI 0,6 0,3
Bensinbilar <141 EURO 0 3,7 2,4
EURO 1 L0 0,4
EURO I 0,7 0,3
EURO 111 0,5 0,2
EURO IV 0,5 0,2
EUROV 0,5 0,2
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1,4-2,01
>2,01
Andring 125
Forslag till direktiv

Bilaga —led 1 —led ¢
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga Illa — tabell 4 (ny)

Kommissionens forslag

Andring

EURO VI
EURO 0
EURO T
EURO II
EURO 11
EURO IV
EUROV
EURO VI
EURO 0
EURO1
EURO IT
EURO 111
EURO IV
EUROV
EURO VI

0,5
3,9
1,1
0,7
0,5
0,5
0,4
0,4
4,0
1,0
0,5
0,5
0,5
0,4
0,4

0,2
3,0
0,4
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2
3,0
0,4
0,3
0,2
0,2
0,2
0,2

Tabell 4: Referensviirden — avgifter for externa kostnader for litta nyttofordon

(eurocent/fordonskilometer):
Fordon EURO-klass

Viigar i titort

Interurbana viigar

Bensindrivna liitta EURO1 2,4 0,7
nyttofordon
EURO II 1,9 0,4
EURO IIT 1,8 0,4
EURO IV 1,7 0,3
13535/18 mbh/ub 60
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EUROV
EURO VI

Dieseldrivna litta EURO 1

nyttofordon
EURO I
EURO II1
EURO IV
EUROV
EURO VI

Andring 126

Forslag till direktiv
Bilagal —led 1 —led d
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga IIIb — rubriken

Kommissionens forslag

REFERENSVARDEN FOR AVGIFTER

FOR EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststélls referensvirden for

avgifter for externa kostnader, inklusive

kostnaderna for luftfororening och buller.

Andring 127

Forslag till direktiv
Bilagal —led 1 —led d

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga IIIb — tabell 1 — rubriken

Kommissionens forslag

Tabell 1: Referensvirden — avgifter for
externa kostnader for tunga godsfordon

Andring 128

Forslag till direktiv
Bilagal —led 1 —led d

1,6
1,6
4,0

4,1
3,5
3,0
2,2
1,9

0,3
0,3
1,7

1,7
1,3
1,1
0,8
0,5

Andring
MINIMIVARDEN FOR AVGIFTER FOR
EXTERNA KOSTNADER

I denna bilaga faststélls minimivérden for
avgifter for externa kostnader, inklusive
kostnaderna for luftfororening och buller.

Andring

Tabell 1: Minimiviirden — avgifter for
externa kostnader for tunga godsfordon

13535/18
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Direktiv 1999/62/EG
Bilaga IIIb — tabell 2 — rubriken

Kommissionens forslag

Tabell 2: Referensviirden — avgifter for
externa kostnader for tunga godsfordon

Andring 129

Forslag till direktiv
Bilagal —led 1 —led d
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga IIIb — stycke 2

Kommissionens forslag

Virdena i tabellerna 1 och 2 far
multipliceras med en faktor upp till tvd i
bergsomraden och kring stora
tdtortsomraden 1 den man det &r motiverat
pa grund av légre spridning, vigarnas
stigning, hdjden och/eller
temperaturinversioner.”

Andring 130

Forslag till direktiv
Bilaga I —led 1 — led ea (nytt)
Direktiv 1999/62/EG

Bilaga IV — stycke 4

Kommissionens forslag

Andring

Tabell 2: Minimivirden — avgifter for
externa kostnader for bussar

Andring

Virdena i tabellerna 1 och 2 far
multipliceras med en referensfaktor upp
till fyra i bergsomraden och kring stora
titortsomraden 1 den man det &r motiverat
pa grund av légre spridning, vigarnas
stigning, hdjden och/eller
temperaturinversioner. Om det finns
vetenskapligt underlag for en hogre faktor
for bergs- eller titortsomrdden kan detta
referensviirde dkas pd grundval av en
detaljerad motivering.”

Andring
(ea) I bilaga 1V ska foljande stycke
liggas till:

?For alla motorfordon som drivs med
alternativa brinslen ska den hogsta

13535/18
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tilldtna vikten okas med den extra vikt
som tekniken for det alternativa briinslet
kriiver, dock hogst 1 ton.”

Andring 131

Forslag till direktiv
Bilaga I —led 2

Direktiv 1999/62/EG

Bilaga V —led 1 —led ¢ — tabell 2 — kolumn 1 —rad 4

Kommissionens forslag Andring
Bussar Bussar
2,5 L5
13535/18 mh/ub 63
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