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L. INTRODUCERE
Raportorul, Christine REVAULT D'ALLONNES BONNEFOY (S&D, FR), a prezentat un raport
privind propunerea de directivd in numele Comisiei pentru transport si turism. Raportul continea

131 de amendamente (amendamentele 1-131) la respectiva propunere.

In plus, grupurile politice au prezentat urmitoarele amendamente: Verts/ALE a depus noua
amendamente (amendamentele 133-141), EFDD a depus un amendament (amendamentul 132) si
ENF a depus 30 de amendamente (amendamentele 142-171). Un amendament (amendamentul 172)

a fost depus de peste 38 de deputati.
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II. VOT

Cu ocazia votului din 25 octombrie 2018, plenul a adoptat urmatoarele amendamente: 1-4, 5 (prima

parte), 6-8, 10-18, 20-25, 27-44, 46 (prima parte), 47-59, 61-70, 72, 75-131 si 164.

Propunerea Comisiei astfel modificata constituie pozitia in prima lecturd a Parlamentului, care este

cuprinsi in rezolutia legislativa a acestuia, astfel cum figureazi in anexa la prezenta nota'.

1 Versiunea pozitiei Parlamentului din rezolutia legislativa contine marcaje care indica

modificarile aduse prin amendamentele la propunerea Comisiei. Adaugirile la textul Comisiei
sunt evidentiate prin caractere aldine cursive. Simbolul ,, I ” indica eliminari din text.
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ANEXA
25.10.2018

Aplicarea de taxe la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor
infrastructuri ***1

Rezolutia legislativa a Parlamentului European din 25 octombrie 2018 referitoare la
propunerea de directiva a Parlamentului European si a Consiliului de modificare a Directivei
1999/62/CE de aplicare a taxelor la vehiculele grele de marfa pentru utilizarea anumitor
infrastructuri (COM(2017)0275 — C8-0171/2017 — 2017/0114(COD))

(Procedura legislativa ordinara: prima lectura)
Parlamentul European,

— avand in vedere propunerea Comisiei prezentatd Parlamentului European si Consiliului
(COM(2017)0275),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (2) si articolul 91 alineatul (1) din Tratatul privind
functionarea Uniunii Europene, in temeiul carora propunerea a fost prezentatd de catre
Comisie (C8-0171/2017),

— avand in vedere articolul 294 alineatul (3) din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene,

— avand 1n vedere avizul motivat prezentat de catre Consiliul Federal al Austriei in cadrul
Protocolului nr. 2 privind aplicarea principiilor subsidiaritatii si proportionalitatii, in care se
sustine cd proiectul de act legislativ nu respecta principiul subsidiaritatii,

- avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European din 18 octombrie 20172,

— avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor din 1 februarie 20183,

— avand 1n vedere articolul 59 din Regulamentul sau de procedura,

— avand in vedere raportul Comisiei pentru transport si turism si avizul Comisiei pentru mediu,
sandtate publica si siguranta alimentara (A8-0202/2018),

1.  adopta pozitia sa In primd lectura prezentatd in continuare;

2. solicitd Comisiei sd il sesizeze din nou in cazul in care isi Inlocuieste, is1 modificd in mod
substantial sau intentioneaza sa-si modifice in mod substantial propunerea;

3. incredinteaza Presedintelui sarcina de a transmite Consiliului si Comisiei, precum si
parlamentelor nationale pozitia Parlamentului.

2 JO C 81, 2.3.2018, p. 188.
3 JO C 176, 23.5.2018, p. 66.
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Amendamentul 1

Propunere de directiva
Considerentul 1 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 2

Propunere de directiva
Considerentul 1 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 3

Propunere de directiva
Considerentul 1 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(la) In aceasti Carte albd, Comisia a
stabilit anul 2020 ca termen pentru
wrealizarea internalizarii complete si
obligatorii a costurilor externe pentru
transportul rutier si cel feroviar (inclusiv
zgomotul, poluarea locala si
congestionarea, pe langa recuperarea
obligatorie a costurilor legate de uzura)”.

Amendamentul

(1b) Circulatia vehiculelor pentru
transportul de marfa si de caldtori este un
factor care contribuie la emiterea de
poluanti in atmosfera. Astfel de poluanti,
care au consecinte foarte grave asupra
sanatatii umane §i cauzeazd deteriorarea
calitatii aerului inconjurdator in Uniune,
includ PM2,5, NO; si 0s. In 2014, acesti
trei poluanti au provocat 399 000, 75 000,
respectiv 13 600 de decese premature pe
teritoriul Uniunii din cauza expunerii
prelungite, conform estimarilor prezentate
de Agentia Europeana de Mediu in 2017.

Amendamentul
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Amendamentul 4

Propunere de directiva
Considerentul 1 d (nou)

Textul propus de Comisie

(Ic) Potrivit Organizatiei Mondiale a
Sandatatii (OMS), zgomotul produs doar
de traficul rutier reprezinta al doilea cel
mai daundtor factor de stres din mediul
inconjurator din Europa, situdndu-se
imediat dupa poluarea atmosferica. Cel
putin 9 000 dintre decesele premature
anuale pot fi atribuite bolilor de inima
cauzate de zgomotul produs de trafic.

Amendamentul

(1d) Potrivit raportului privind calitatea
aerului din 2017 al Agentiei Europene de
Mediu, in 2015, transportul rutier a fost
sectorul cu cele mai multe emisii de NOx
si al doilea sector poluator cu negru de

fum.
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Amendamentul 5

Propunere de directiva
Considerentul 3

Textul propus de Comisie

(3) Toate vehiculele grele au un impact
semnificativ asupra infrastructurii rutiere si
contribuie la poluarea atmosferica, in timp
ce vehiculele usoare reprezintd sursa
majoritatii efectelor negative de ordin
social si de mediu generate de transportul
rutier, legate de emisii si de congestionarea
traficului. In interesul egalitatii de
tratament si al concurentei loiale, ar trebui
sa se asigure faptul ca vehiculele care in
prezent nu sunt reglementate de cadrul
stabilit in Directiva 1999/62/CE a
Parlamentului European si a Consiliului'®
in ceea ce priveste taxele de trecere si
taxele de utilizare sunt de asemenea incluse
in acest cadru. Prin urmare, domeniul de
aplicare al directivei mentionate ar trebui
extins la alte vehicule grele decét cele
destinate transportului de marfuri, precum
si la vehiculele usoare, inclusiv
autoturismele.

Amendamentul 6

Propunere de directiva
Considerentul 3 a (nou)

Amendamentul

(3) Toate vehiculele au un impact
semnificativ asupra infrastructurii rutiere si
contribuie la poluarea atmosferica, iar
vehiculele usoare reprezinta sursa
majoritatii efectelor negative de ordin
social si de mediu generate de transportul
rutier, legate de emisii si de congestionarea
traficului. In interesul egalitatii de
tratament si al concurentei loiale, ar trebui
sa se asigure faptul ca vehiculele care n
prezent nu sunt reglementate de cadrul
stabilit in Directiva 1999/62/CE a
Parlamentului European si a Consiliuluiin
ceea ce priveste taxele de trecere si taxele
de utilizare sunt de asemenea incluse in
acest cadru. Prin urmare, domeniul de
aplicare al directivei mentionate ar trebui
extins la alte vehicule grele decit cele
destinate transportului de marfuri, precum
si la vehiculele utilitare usoare si la
autoturisme. Taxele pentru autoturisme
ar putea fi ajustate astfel incdt sa se evite
penalizarea excesiva a utilizatorilor
frecventi. In interesul egalititii de
tratament, taxele ar trebui, de asemenea,
sd fie aplicate nediscriminatoriu in
functie de categoria vehiculului, dar si
diferentiat, in functie de impactul
vehiculelor asupra infrastructurii,
impactul lor asupra mediului si a
societdtii si in functie de situatia
socioeconomica a anumitor utilizatori
care nu au altd optiune in afard de sosele
pentru a ajunge la locul de munca.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 7

Propunere de directiva
Considerentul 3 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(3a) Pentru realizarea unei piete interne
a transportului rutier cu conditii de
concurentd echitabile, regulile ar trebui
sd fie aplicate uniform. Unul dintre
obiectivele majore ale prezentei directive il
reprezintd eliminarea denaturdrii
concurentei intre utilizatori. Prin urmare,
ar trebui sd se includa in domeniul de
aplicare al taxelor aplicate vehiculelor
grele camionetele care efectueazdi
transport rutier de marfuri.

Amendamentul

(3b) Pentru a garanta proportionalitatea
unei astfel de masuri, este important sd se
vizeze numai camionetele utilizate pentru
transportul rutier de marfuri care sunt
reglementate prin Regulamentele (UE) nr.
1071/2009' si nr. 1072/2009'" ale
Parlamentului European si ale
Consiliului, precum si prin Regulamentul
(UE) nr. 165/2014 al Parlamentului
European si al Consiliului'®.

Ia Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor
norme comune privind conditiile care
trebuie indeplinite pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier si
de abrogare a Directivei 96/26/CE a
Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

> Regulamentul (CE) nr. 1072/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 privind normele
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Amendamentul 8

Propunere de directiva
Considerentul 4

Textul propus de Comisie

(4) Prin natura lor, taxele de utilizare in
functie de durata nu reflectd in mod precis
costurile de infrastructura efectiv induse si,
din motive similare, nu sunt eficace atunci
cand este vorba de stimularea unor
operatiuni mai putin poluante si mai
eficiente sau de reducerea congestionarii.
Prin urmare, ele ar trebui sa fie inlocuite
treptat cu taxe in functie de distanta, care
sunt mai echitabile, mai eficiente si mai
eficace.

Amendamentul 10

Propunere de directiva
Considerentul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

comune pentru accesul la piata
transportului rutier international de
marfuri (JO L 300, 14.11.2009, p. 72).

¢ Regulamentul (UE) nr. 165/2014 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 4 februarie 2014 privind tahografele
in transportul rutier, de abrogare a
Regulamentului (CEE) nr. 3821/85 al
Consiliului privind aparatura de
inregistrare in transportul rutier si de
modificare a Regulamentului (CE)

nr. 561/2006 al Parlamentului European
si al Consiliului privind armonizarea
anumitor dispozitii ale legislatiei sociale
in domeniul transporturilor rutiere (JO L
60, 28.2.2014, p. 1).

Amendamentul

(4) Prin natura lor, taxele de utilizare in
functie de durata nu reflecta in mod precis
costurile de infrastructura efectiv induse si,
din motive similare, nu sunt eficace atunci
cand este vorba de stimularea unor
operatiuni mai putin poluante si mai
eficiente sau de reducerea congestionarii.
Prin urmare, in cazul vehiculelor grele,
taxele de utilizare in functie de durata ar
trebui sa fie inlocuite treptat cu taxe in
functie de distanta, care sunt mai
echitabile, mai eficiente si mai eficace.

Amendamentul

(4a) Pentru a se evita ca aceasta
inlocuire treptata a taxelor in functie de
duratd cu taxele in functie de distantd sa
nu devind un obstacol in plus pentru
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Amendamentul 11

Propunere de directiva
Considerentul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 12

Propunere de directiva
Considerentul 4 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

accesul pe principalele piete europene a
transporturilor din tarile si din regiunile
periferice, ar trebui sd se instituie cat mai
curdnd posibil un sistem de compensare
care sa contrabalanseze costurile
suplimentare, astfel incdt sd nu se
produca o scadere semnificativa a

......

Amendamentul

(4b) Pentru a preveni devierea traficului
catre drumurile fard taxe de trecere, care
ar putea afecta grav siguranta rutierd si
utilizarea optima a retelei de transport,
statele membre trebuie sa poatd percepe
taxe de trecere pe toate drumurile aflate
in concurenta directi cu retelele
franseuropene.

Amendamentul

(4c) Taxele de utilizare in functie de
durata ii incurajeaza pe soferi sd
calatoreasca mai mult in perioada de
valabilitate a vinietei, obligdndu-i sd
aplice in mod incorect principiile
wpoluatorul plateste” si ,,utilizatorul
plateste”.
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Amendamentul 13

Propunere de directiva
Considerentul 4 d (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4d) Pentru a asigura o buna aplicare a
prezentei directive, cadrele contractuale
care reglementeazd contractele de
concesiune in materie de incasare a
taxelor de drum ar trebui sa faciliteze
adaptabilitatea acestor contracte la
evolutia cadrului de reglementare al
Uniunii, respectindu-se totodata
Directiva 2014/23/UE a Parlamentului
European si a Consiliului.

Amendamentul 14

Propunere de directiva
Considerentul 4 e (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(4e) In acest sens, ar trebui si se studieze
posibilitatea compensarii costurilor
suplimentare generate de depdrtare, prin
intermediul unor facilitati in ceea ce
priveste accesul la parcuri auto mai
eficiente din punctul de vedere al
consumului de energie §i crearea
prioritara de infrastructuri exclusive sau
tehnologii precum sistemele e-Highway.
Aceste facilitati compensatorii ar putea fi
incluse in viitorul MIE post-2020.

Amendamentul 15

Propunere de directiva
Considerentul 5

Textul propus de Comisie Amendamentul
(5) Pentru a obtine acceptarea de catre (5) Pentru a obtine acceptarea de catre
13535/18 mp/SM/rt 10
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utilizatori a viitoarelor sisteme de taxare
rutierd, statelor membre ar trebui sa le fie
permis sa introduca sisteme adecvate de
colectare a taxelor in cadrul unui pachet
mai amplu de servicii pentru mobilitate.
Astfel de sisteme ar trebui sa asigure o
distributie echitabila a costurilor de
infrastructura si sa reflecte principiul
»poluatorul plateste”. Orice stat membru
care introduce un astfel de sistem ar trebui
sa se asigure cd acesta respectd dispozitiile
Directivei 2004/52/CE a Parlamentului
European si a Consiliului.

utilizatori a viitoarelor sisteme de taxare
rutierd, statelor membre ar trebui sa le fie
permis sa introduca sisteme adecvate de
colectare a taxelor in cadrul unui pachet
mai amplu de servicii pentru mobilitate.
Astfel de sisteme ar trebui sa asigure o
distributie echitabila a costurilor de
infrastructura, reflectind principiul
»poluatorul plateste”, si sd@ cuprinda
mecanisme de alocare specifica a
veniturilor din taxele de utilizare. In
aceastd privintd, statele membre ar trebui
sd aiba libertatea de a percepe taxe de
trecere $i pe drumurile care nu apartin
retelei de drumuri principale. Orice stat
membru care introduce un astfel de sistem
ar trebui sd se asigure ca acesta respecta
dispozitiile Directivei 2004/52/CE a
Parlamentului European si a Consiliului.

Amendamentul 16

Propunere de directiva
Considerentul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(5a) Statele membre ar trebui incurajate
sd tind seama de factori socioeconomici
atunci cdnd aplica sistemele de taxare
pentru infrastructurile rutiere in cazul

autoturismelor.
Amendamentul 17
Propunere de directiva
Considerentul 5 b (nou)
Textul propus de Comisie Amendamentul

(5b) Perceperea de taxe de la toti
utilizatorii retelei rutiere prin mijloace
electronice implica colectarea si stocarea
in masa de date cu caracter personal, pe
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Amendamentul 18

Propunere de directiva
Considerentul 5 ¢ (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 20

Propunere de directiva
Considerentul 5 d (nou)

Textul propus de Comisie

baza cdarora se pot reconstitui profiluri
cuprinzatoare de deplasare. La punerea in
aplicare a prezentei directive, statele
membre si Comisia ar trebui sa ia
intotdeauna in considerare principiile
limitarii scopului si minimizarii datelor.
Prin urmare, solutiile tehnice pentru
colectarea datelor in contextul perceperii
taxelor de utilizare ar trebui sa includa
optiuni de platd anonima, criptata sau in
avans.

Amendamentul

(5¢) Taxele pe vehicule ar putea
constitui un obstacol in calea introducerii
taxelor de trecere. Pentru a sustine
introducerea taxelor de trecere, statelor
membre ar trebui sa li se acorde o
[flexibilitate mai mare in ceea ce priveste
reducerea rapida a taxelor pe vehicule, si
anume prin reducerea in cel mai scurt
timp posibil a valorilor minime stabilite in
Directiva 1999/62/CE.

Amendamentul

(5d) Este deosebit de important ca statele
membre sd instituie un sistem de tarifare
echitabil care sd nu ii penalizeze pe
utilizatorii de autoturisme care, din cauza
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locului lor de resedinta in mediul rural, in
zone enclavizate sau izolate, sunt obligati
sd foloseasca mai des drumuri ce fac
obiectul taxarii. In cadrul politicii de
dezvoltare a teritoriului, statele membre
ar trebui sa aplice reduceri ale tarifelor in
cazul utilizatorilor din aceste teritorii.

Amendamentul 21

Propunere de directiva
Considerentul 6

Textul propus de Comisie

(6) Ca si in cazul vehiculelor grele, este
important sa se asigure ca orice taxe in
functie de durata care sunt aplicate
vehiculelor usoare sunt proportionale,
inclusiv in ceea ce priveste perioadele de
utilizare mai mici de un an. In aceasta
privinta, trebuie sa se tind seama de faptul
ca vehiculele usoare prezinta un tipar de
utilizare diferit de tiparul de utilizare al
vehiculelor grele. Calculul unor taxe
proportionale in functie de durata s-ar
putea baza pe datele disponibile cu privire
la tiparele de calatorie.

Amendamentul 22

Propunere de directiva
Considerentul 7

Textul propus de Comisie

(7) In conformitate cu Directiva
1999/62/CE, o taxa bazata pe costurile
externe poate fi aplicata la un nivel
apropiat de costul marginal social de
utilizare a vehiculului In cauza. Aceasta
metoda s-a dovedit a fi modul cel mai
echitabil si mai eficient de a lua 1n calcul
efectele negative asupra mediului si a

Amendamentul

(6) Ca si in cazul vehiculelor grele, este
important sa se asigure ca, daca statele
membre introduc eventuale taxe in functie
de durata care sunt aplicate vehiculelor
utilitare usoare, ele sunt proportionale,
inclusiv 1n ceea ce priveste perioadele de
utilizare mai mici de un an. In aceasti
privinta, trebuie sa se tina seama de faptul
ca vehiculele utilitare usoare prezinta un
tipar de utilizare diferit de tiparul de
utilizare al vehiculelor grele. Calculul unor
taxe proportionale in functie de durata s-ar
putea baza pe datele disponibile cu privire
la tiparele de caldtorie, cu conditia sd
asigure nediscriminarea.

Amendamentul

(7) In conformitate cu Directiva
1999/62/CE, o taxa bazata pe costurile
externe care este in concordantd cu
principiul ,, poluatorul plateste” ar trebui
aplicata la un nivel apropiat de costul
marginal social de utilizare a vehiculului in
cauza. Aceastd metoda s-a dovedit a fi
modul cel mai echitabil si mai eficient de a
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sandtatii pe care le au poluarea atmosferica
si poluarea fonica generate de vehiculele
grele si ar asigura o contributie echitabila
din partea vehiculelor grele la atingerea
standardelor de calitate a aerului din UE'7,
precum si a oricdror obiective sau limite de
poluare fonica aplicabile. Prin urmare, ar
trebui sa fie facilitatd aplicarea unor astfel
de taxe.

Amendamentul 23

Propunere de directiva
Considerentul 8

Textul propus de Comisie

(8) In acest sens, nivelul maxim al taxei
medii ponderate bazate pe costurile externe
ar trebui inlocuit cu valori de referinta gata
de a fi aplicate, actualizate 1n functie de
inflatie, de progresele stiintifice inregistrate
in ceea ce priveste estimarea costurilor
externe ale transportului rutier si de
evolutia componentei parcului auto.

Amendamentul 24

Propunere de directiva
Considerentul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie

lua 1n calcul efectele negative asupra
mediului si a sdnatatii pe care le au
poluarea atmosferica si poluarea fonica
generate de vehiculele grele si ar asigura o
contributie echitabila din partea vehiculelor
grele la atingerea standardelor de calitate a
aerului din UE!, precum si a oriciror
obiective sau limite de poluare fonica
aplicabile. Prin urmare, ar trebui sa fie
facilitata aplicarea unor astfel de taxe.

Amendamentul

(8) In acest sens, ar trebui si se introducid
posibilitatea aplicarii unei taxe bazate pe
costurile externe in cazul retelelor care nu
sunt acoperite de o taxa de infrastructurd,
iar nivelul maxim al taxei medii ponderate
bazate pe costurile externe ar trebui
inlocuit cu valori minime gata de a fi
aplicate, actualizate in functie de inflatie,
de progresele stiintifice inregistrate n ceea
ce priveste estimarea costurilor externe ale
transportului rutier si de evolutia
componentei parcului auto.

Amendamentul

(8a) Pentru a contribui la obiectivul din
Cartea alba privind transporturile de a
avansa cdtre aplicarea deplind a
principiului ,,poluatorul plateste”, ar
trebui sd se garanteze, in cazul retelelor
unde se percepe o taxda de infrastructurd,
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aplicarea unei taxe bazate pe costurile
externe care sa vizeze vehiculele grele si
camionetele ce efectueaza transport rutier
de marfuri.

Amendamentul 25

Propunere de directiva
Considerentul 8 b (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(8b) Pentru a asigura o reutilizare
adecvatd a veniturilor obtinute din taxe
bazate pe costurile externe, ar fi oportun
ca aceste venituri sd fie reinvestite in
sectorul infrastructurilor de transport
pentru a promova moduri de transport
mai durabile, cu un impact mai scazut
asupra mediului.

Amendamentul 27

Propunere de directiva
Considerentul 9

Textul propus de Comisie

(9) Variatia taxelor de utilizare a
infrastructurii in functie de clasa de emisie
Euro a contribuit la utilizarea unor vehicule
mai putin poluante. Cu toate acestea, odata
cu reinnoirea parcurilor de vehicule se
preconizeaza ca variatia taxelor in functie
de acest criteriu pe reteaua interurbana va
deveni perimata pana la sfarsitul anului
2020 si, prin urmare, ar trebui eliminata
treptat pana atunci. Incepand din acelasi
moment, taxarea bazatad pe costurile
externe ar trebui sa fie aplicatd mai
sistematic, ca modalitate specifica de
recuperare a costurilor externe in situatiile
in care este cel mai important sa se
procedeze astfel.

Amendamentul

(9) Variatia taxelor de utilizare a
infrastructurii in functie de clasa de emisie
Euro a contribuit la utilizarea unor vehicule
mai putin poluante. Cu toate acestea, odata
cu reinnoirea parcurilor de vehicule se
preconizeaza ca variatia taxelor in functie
de acest criteriu pe reteaua interurbana va
deveni mai putin eficace pana la sfarsitul
anului 2020 si, prin urmare, ar trebui
eliminata treptat pana atunci. Incepand din
acelasi moment, taxarea bazatd pe costurile
externe ar trebui sa fie aplicatd mai
sistematic, ca modalitate specifica de
recuperare a costurilor externe in situatiile
in care este cel mai important sa se
procedeze astfel.
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Amendamentul 28

Propunere de directiva
Considerentul 12

Textul propus de Comisie

(12) Pentru a promova utilizarea celor mai
nepoluante si mai eficiente vehicule,
statele membre ar trebui sa aplice taxe de
trecere si de utilizare semnificativ reduse in
cazul acestor vehicule.

Amendamentul 29

Propunere de directiva
Considerentul 12 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(12) Pentru a promova utilizarea celor mai
nepoluante vehicule si a unora mai
eficiente, statele membre ar trebui sa aplice
taxe de trecere si de utilizare semnificativ
reduse 1n cazul acestor vehicule. Pentru a
facilita si accelera implementarea acestor
sisteme, reducerile in cauza ar trebui sa se
aplice fara a tine seama de intrarea in
vigoare a Regulamentului (UE) .../... al
Comisiei de punere in aplicare a
Regulamentului (UE) nr. 595/2009 in
ceea ce priveste certificarea emisiilor de
CO: si a consumului de combustibil al
vehiculelor grele. Vehiculele cu emisii
zero nu ar trebui sa faca obiectul niciunei
taxe bazate pe costurile externe legate de
poluarea atmosferica.

Amendamentul

(12a) Tranzitul transalpin reprezintd
pentru regiunile afectate o problema
deosebitd din cauza poluarii fonice si
atmosferice, precum i a ugurii
infrastructurii, situatie agravatd de
coridoarele din apropiere prin concurenta
generati de costuri. In consecintd,
regiunile afectate si statele membre
trebuie sa beneficieze de multa
[flexibilitate in ceea ce priveste taxarea
bazata pe costurile externe si aplicarea
madsurilor de gestionare a traficului,
inclusiv pentru a evita efectul nedorit de
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Amendamentul 30

Propunere de directiva
Considerentul 13

Textul propus de Comisie

(13) Congestionarea rutierd, la care toate
autovehiculele contribuie in proportii
diferite, reprezinta un cost de aproximativ
1 % din PIB. O parte semnificativa a
acestui cost poate fi atribuitd congestionarii
traficului interurban. Prin urmare, ar trebui
permisa aplicarea unei taxe de
congestionare specifice, cu conditia ca
aceasta sa fie aplicata tuturor categoriilor
de vehicule. Pentru a fi eficace si
proportionald, aceasta taxa ar trebui sa fie
calculata pe baza costurilor marginale ale
congestionarii si diferentiatad in functie de
loc, de ora si de categoria vehiculului.
Pentru a spori la maximum efectul pozitiv
al taxelor de congestionare, veniturile
aferente ar trebui alocate cétre proiecte
care abordeaza sursele problemei.

Amendamentul 31

Propunere de directiva
Considerentul 13 a (nou)

Textul propus de Comisie

transfer si deviere a traficului pe drumuri
dintre coridoare.

Amendamentul

(13) Congestionarea rutierd, la care toate
autovehiculele contribuie in proportii
diferite, reprezinta un cost de aproximativ
1 % din PIB. O parte semnificativa a
acestui cost poate fi atribuitd congestionarii
traficului interurban. Prin urmare, ar trebui
permisa aplicarea unei taxe de
congestionare specifice, cu conditia ca
aceasta sa fie aplicata tuturor categoriilor
de vehicule. Pentru a fi eficace,
proportionald si nediscriminatorie,
aceasta taxa ar trebui sa fie calculata pe
baza costurilor marginale ale
congestionarii si diferentiata in functie de
loc, de ord si de categoria vehiculului. De
asemenea, ar trebui gdasite formule pentru
asigurarea echilibrului si a compensarii,
nediscrimindndu-i pe lucratorii care
locuiesc la periferie si care, dupad caz, vor
suporta atdt costurile pentru taxele de
utilizare, cdt si pentru taxele de trecere.
Pentru a spori la maximum efectul pozitiv
al taxelor de congestionare, veniturile
aferente ar trebui alocate catre proiecte
care abordeaza sursele problemei.

Amendamentul

(13a) Pentru conservarea patrimoniului
automobilistic al Uniunii, statele membre
ar trebui sd creeze o categorie speciald
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Amendamentul 32

Propunere de directiva
Considerentul 15 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 33

Propunere de directiva
Considerentul 16

pentru vehiculele de interes istoric pentru
a putea ajusta valoarea diferitelor taxe
percepute in temeiul prezentei directive.

Amendamentul

(15a) Tindnd seama de costurile externe
ridicate ale accidentelor, care ajung la
zeci de miliarde de euro pe an, si de
dispotzitiile Directivei 2008/96/CE a
Parlamentului European si a
Consiliului'® referitoare la calculul
costului social mediu al unui accident
mortal si al unui accident grav, ar trebui
sa li se ofere statelor membre posibilitatea
de a internaliza mai bine costurile care nu
sunt acoperite de asigurari. O parte din
aceste costuri ar fi suportate de citre
sistemul relevant de securitate sociala sau
de catre intreaga societate, cum ar fi
costurile administrative ale serviciilor
publice mobilizate, anumite costuri ale
serviciilor medicale mobilizate, precum si
Dierderile de capital uman si costurile
legate de prejudiciile fizice si psihologice.

Ia Directiva 2008/96/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 19
noiembrie 2008 privind gestionarea
sigurantei infrastructurii rutiere (JO L
319, 29.11.2008, p. 59).
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Textul propus de Comisie

(16) Suplimentele adaugate la taxa de
utilizare a infrastructurii ar putea avea, de
asemenea, o contributie utila la
solutionarea problemelor legate de daunele
importante aduse mediului sau de
congestionarea cauzate de utilizarea
anumitor drumuri, nu numai in zonele
montane. Actuala restrictionare a
suplimentelor la asemenea zone ar trebui
prin urmare eliminatd. Pentru a se evita
dubla taxare a utilizatorilor, suplimentele
ar trebui sa fie excluse pe sectoarele de
drum unde se aplica o taxa de
congestionare.

Amendamentul 34
Propunere de directiva
Considerentul 17 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 35

Propunere de directiva
Considerentul 18

Amendamentul

(16) Suplimentele adaugate la taxa de
utilizare a infrastructurii ar putea avea, de
asemenea, o contributie utila la
solutionarea problemelor legate de daunele
importante aduse mediului sau de
congestionarea cauzate de utilizarea
anumitor drumuri, nu numai in zonele
montane. Ar trebui, prin urmare, sd se
faciliteze aplicarea suplimentelor prin
eliminarea restrictiilor actuale care
limiteaza suplimentele la aceste zone §i
alocarea lor pentru proiecte ale retelei
centrale a retelei transeuropene de
transport. Pentru a se evita dubla taxare a
utilizatorilor, suplimentele ar trebui sa fie
limitate mai strict pe sectoarele de drum
unde se aplica o taxa de congestionare. De
asemenea, nivelul maxim aplicabil ar
trebui adaptat la diferite situatii.

Amendamentul

(17a) Ca si in cazul vehiculelor utilitare
usoare, este important sa se asigure cd
libera circulatie a cetditenilor nu este
impiedicata de dispozitiile prezentei
directive. Ar trebui sd se permita statelor
membre sa introduca diminuari si
reduceri dacad utilizatorii retelei rutiere
sunt afectati in mod disproportionat de
taxe din motive geografice sau sociale.
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Textul propus de Comisie

(18) Pentru a valorifica sinergiile
potentiale Intre sistemele de taxare rutiera
existente in vederea reducerii costurilor de
exploatare, Comisia ar trebui sa fie pe
deplin implicata in cooperarea dintre
statele membre care intentioneaza sa
introduca scheme comune de taxare rutiera.

Amendamentul 36

Propunere de directiva
Considerentul 19

Textul propus de Comisie

(19) Taxele rutiere pot mobiliza resurse
care sd contribuie la finantarea ntretinerii
si dezvoltarii unei infrastructuri de
transport de Tnalta calitate. Prin urmare,
este oportun ca statele membre sd fie
stimulate sa utilizeze in acest sens
veniturile obtinute din taxele rutiere si, in
acest scop, sa se impuna ca acestea sa
raporteze in mod adecvat cu privire la
utilizarea acestor venituri. Aceasta ar trebui
sd ajute 1n special la identificarea
posibilelor lacune de finantare si la
sporirea nivelului de acceptare a taxelor
rutiere de catre public.

Amendamentul 37

Propunere de directiva
Considerentul 21

Amendamentul

(18) Pentru a valorifica sinergiile
potentiale intre sistemele de taxare rutiera
existente in vederea reducerii costurilor de
exploatare, Comisia ar trebui sa fie pe
deplin implicata in cooperarea dintre
statele membre care intentioneaza sa
introducd scheme comune si interoperabile
de taxare rutiera.

Amendamentul

(19) Taxele rutiere mobilizeaza resurse
care contribuie la finantarea si la
finantarea incrucisatd a unor proiecte
alternative de infrastructurda de transport,
a intretinerii si a dezvoltarii unor
infrastructuri si servicii de transport de
inalta calitate. Prin urmare, este oportun ca
statele membre sa utilizeze in acest sens
veniturile obtinute din taxele rutiere si sa li
se impuna sa raporteze in mod adecvat cu
privire la utilizarea acestor venituri.
Veniturile provenite din taxele de utilizare
a infrastructurii si taxele bazate pe
costurile externe ar trebui, asadar, sa fie
reinvestite in sectorul transporturilor.
Aceasta ar trebui sa ajute in special la
identificarea posibilelor lacune de finantare
si la sporirea nivelului de acceptare a
taxelor rutiere de catre public.
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Textul propus de Comisie

(21) Este necesar sa se asigure faptul ca
taxele bazate pe costurile externe continua
sa reflecte cat mai precis posibil costul
poluarii atmosferice si fonice generate de
vehiculele grele, fara a transforma schema
de taxare Intr-una excesiv de complexa,
pentru a stimula utilizarea celor mai
eficiente vehicule din punctul de vedere al
consumului de combustibil si pentru a
mentine eficacitatea stimulentelor si
actualitatea diferentierii taxelor rutiere.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa 1i fie
delegata competenta de a adopta acte 1n
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene,
pentru a adapta la progresul stiintific
valorile de referinta pentru taxele bazate
pe costurile externe, pentru a defini
modalitatile de variatie neutrad din punctul
de vedere al veniturilor a taxelor de
utilizare a infrastructurii in conformitate cu
emisiile de CO2 ale vehiculelor grele si
pentru a adapta la progresul tehnic
modalitatile de variatie a taxelor de
utilizare a infrastructurii pentru vehiculele
usoare. Este deosebit de important ca, in
cursul lucrarilor sale pregdtitoare, Comisia
sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv
la nivel de experti, si ca respectivele
consultari sa se desfasoare in conformitate
cu principiile stabilite in Acordul
interinstitutional privind o mai buna
legiferare din 13 aprilie 2016. In special,
pentru a asigura participarea egala la
pregdtirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, 1ar expertii acestor
institutii au acces in mod sistematic la
reuniunile grupurilor de experti ale
Comisiei insarcinate cu pregatirea actelor
delegate.

Amendamentul

(21) Este necesar sa se asigure faptul ca
taxele bazate pe costurile externe continua
sa reflecte cat mai precis posibil costul
poludrii atmosferice si fonice generate de
vehiculele grele, fara a transforma schema
de taxare Intr-una excesiv de complexa,
pentru a stimula utilizarea celor mai
eficiente vehicule din punctul de vedere al
consumului de combustibil si pentru a
mentine eficacitatea stimulentelor si
actualitatea diferentierii taxelor rutiere.
Prin urmare, Comisiei ar trebui sa 1i fie
delegata competenta de a adopta acte in
conformitate cu articolul 290 din Tratatul
privind functionarea Uniunii Europene,
pentru a adapta la progresul stiintific
valorile minime pentru taxele bazate pe
costurile externe, pentru a defini
modalitatile de variatie neutrad din punctul
de vedere al veniturilor a taxelor de
utilizare a infrastructurii in conformitate cu
emisiile de CO2 ale vehiculelor grele si
pentru a adapta la progresul tehnic
modalitatile de variatie a taxelor de
utilizare a infrastructurii pentru vehiculele
usoare. Este deosebit de important ca, in
cursul lucrarilor sale pregdtitoare, Comisia
sd organizeze consultdri adecvate, inclusiv
la nivel de experti, si ca respectivele
consultari sa se desfasoare in conformitate
cu principiile stabilite Tn Acordul
interinstitutional privind o mai buna
legiferare din 13 aprilie 2016. In special,
pentru a asigura participarea egala la
pregdtirea actelor delegate, Parlamentul
European si Consiliul primesc toate
documentele in acelasi timp cu expertii din
statele membre, 1ar expertii acestor
institutii au acces in mod sistematic la
reuniunile grupurilor de experti ale
Comisiei insarcinate cu pregatirea actelor
delegate.
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Amendamentul 38

Propunere de directiva
Considerentul 21 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 39

Propunere de directiva
Considerentul 21 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 40

Amendamentul

(21a) In termen de cel mult doi ani de la
intrarea in vigoare a prezentei directive,
Comisia prezintd un cadru general
valabil, transparent si clar pentru
internalizarea costurilor de mediu, de
congestionare si de sdndtate, pe baza
cdaruia se vor calcula viitoarele taxe de
utilizare a infrastructurii. Comisia ar
trebui sa poata propune un model, insotit
de o analiza a impactului internalizarii
costurilor externe pentru toate modurile
de transport. In ceea ce priveste
proportionalitatea, toate modurile de
transport trebuie luate in considerare la
taxarea costurilor externe.

Amendamentul

(21b) Din motive legate de transparentd,
ar fi oportun ca statele membre si
prezinte utilizatorilor rutieri rezultatele
obtinute prin reinvestirea veniturilor
generate de taxele de utilizare a
infrastructurii, de taxele bazate pe
costurile externe si de taxele de
congestionare. Prin urmare, ar trebui ca
acestea sda anunte beneficiile obtinute in
ceea ce priveste siguranta rutierd
imbunatatitd, impactul redus asupra
mediului si congestionarea redusd a
traficului.
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 1 — titlu
Directiva 1999/62/CE

Titlu

Textul propus de Comisie

,,.Directiva 1999/62/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie 1999
privind taxarea vehiculelor pentru
utilizarea infrastructurilor rutiere”.

Amendamentul 41

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 2 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) infrastructuri noi sau imbunatatiri ale
infrastructurilor noi, inclusiv reparatii
structurale semnificative;

Amendamentul 42

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 6

Textul propus de Comisie

(6) «taxa de trecere» Tnseamna o anumita
suma 1n functie de distanta parcursa pe o
anumita infrastructura si de tipul
vehiculului, a carei plata confera unui

Amendamentul

,,.Directiva 1999/62/CE a Parlamentului
European si a Consiliului din 17 iunie 1999
privind taxarea vehiculelor in functie de
distanta pentru utilizarea infrastructurilor
rutiere”.

Amendamentul

(a) infrastructuri noi sau imbunatatiri ale
infrastructurilor noi, inclusiv reparatii
structurale semnificative sau infrastructuri
alternative de transport destinate
transferului modal;

Amendamentul

(6) «taxa de trecere» Tnseamna o anumita
suma 1n functie de distanta parcursa pe o
anumita infrastructura si de tipul
vehiculului, a carei plata confera unui
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vehicul dreptul de a utiliza infrastructurile
si care cuprinde o taxa de utilizare a
infrastructurii si, dupd caz, o taxai de
congestionare sau o taxa bazata pe
costurile externe sau ambele;

Amendamentul 43

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 11

Textul propus de Comisie

(11) «costul poluarii atmosferice generate
de trafic» Inseamna costul daunelor
provocate de eliberarea In atmosfera de
particule in suspensie si de precursori ai
ozonului, precum oxidul de azot si
compusii organici volatili, in timpul
functionarii unui vehicul;

Amendamentul 44

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 12

Textul propus de Comisie

(12) «costul poluarii fonice generate de
trafic» inseamna costul daunelor provocate
de zgomotul emis de vehicule sau creat de
interactiunea acestora cu suprafata
carosabila;

vehicul dreptul de a utiliza infrastructurile
si care cuprinde una sau mai multe dintre
urmdtoarele taxe: o taxa de utilizare a
infrastructurii sau o taxa bazata pe costurile
externe;

Amendamentul

(11) «costul poluarii atmosferice generate
de trafic» Inseamna costul daunelor
provocate sandatatii umane i mediului de
eliberarea in atmosfera de particule in
suspensie si de precursori ai ozonului,
precum oxidul de azot si compusii organici
volatili, in timpul functionarii unui vehicul;

Amendamentul

(12) «costul poluarii fonice generate de
trafic» Tnseamna costul daunelor aduse
sanatatii umane si mediului, provocate de
zgomotul emis de vehicule sau creat de
interactiunea acestora cu suprafata
carosabila;
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Amendamentul 46

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 18 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 47

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 19

Textul propus de Comisie

(19) «vehicul usor» inseamna un
autoturism, un microbuz sau o camioneta;

Amendamentul 48

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 20 a (nou)

Amendamentul

(18a) «vehicul usor» inseamnd un vehicul
utilitar usor sau un autoturism;

Amendamentul

(19) «vehicul utilitar usor» Inseamna un
microbuz, o camionetd sau o camioneta
destinatd transportului de marfuri;
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 49

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 22

Textul propus de Comisie

(22) «camionetd» inseamna un vehicul
destinat transportului de marfuri si avand
0 masd maxima autorizata care nu
depaseste 3,5 tone;

Amendamentul 50

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 22 a (nou)

Amendamentul

(20a) «vehicul de interes istoric»
inseamnd un vehicul care este de interes
istoric in sensul articolului 3 alineatul (7)
din Directiva 2014/45/UE a
Parlamentului European si a
Consiliului’;

* Directiva 2014/45/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din 3 aprilie
2014 privind inspectia tehnica periodica a
autovehiculelor si a remorcilor acestora si
de abrogare a Directivei 2009/40/CE (JO
L 127, 29.4.2014, p. 51).

Amendamentul

(22) «camionetd» inseamna un alt vehicul
decat un autoturism avand o masa maxima
autorizata care nu depaseste 3,5 tone;
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 51

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 22 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 52

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Amendamentul

(22a) «camionetd destinata transportului
de marfuri» inseamna un vehicul asociat
ocupatiei de operator de transport rutier,
astfel cum este descrisd in Regulamentul
(CE) nr. 1071/2009 al Parlamentului
European si al Consiliului’, cu o masa
maximd autorizatd cuprinsd intre 2,4 si
3,5 tone si o indaltime de peste 2 metri.

* Regulamentul (CE) nr. 1071/2009 al
Parlamentului European si al Consiliului
din 21 octombrie 2009 de stabilire a unor
norme comune privind conditiile care
trebuie indeplinite pentru exercitarea
ocupatiei de operator de transport rutier si
de abrogare a Directivei 96/26/CE a
Consiliului (JO L 300, 14.11.2009, p. 51).

Amendamentul

(22b) «functionare cu emisii zero»
inseamnd un vehicul care functioneaza
fara emisii de gaze la teava de evacuare
pe parcursul intregii retele rutiere
acoperite, in mod verificabil;
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Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 23 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 53

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 27

Textul propus de Comisie

(27) «contract de concesiune» Inseamna
un «contract de achizitii publice de
lucrariy astfel cum este definit la articolul
1 din Directiva 2014/24/UE a
Parlamentului European si a Consiliului *¥;

** Directiva 2014/24/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

26 februarie 2014 privind achizitiile
publice si de abrogare a Directivei
2004/18/CE (JO L 94, 28.3.2014, p. 65).

Amendamentul 54

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 29

Amendamentul

(23a) «motocicleta» inseamnd un vehicul
pe doua roti, cu sau fara atas, precum §i
orice triciclu sau cvadriciclu din
categoriile L3e, L4e, L5e, L6e si L7e, in
sensul Regulamentului (UE) nr.
168/2013;

Amendamentul

(27) «contract de concesiune» inseamna o
«concesiuney astfel cum este definitd la
articolul 5 alineatul (1) din Directiva
2014/23/UE a Parlamentului European si a
Consiliului **;

** Directiva 2014/23/UE a Parlamentului
European si a Consiliului din

26 februarie 2014 privind atribuirea
contractelor de concesiune (JO L 94,
28.3.2014, p. 1).
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Textul propus de Comisie

(29) «sistem de taxare modificat in mod
substantial» inseamna un sistem de taxare
care a fost modificat 1n asa fel Incat
costurile sau veniturile sunt afectate cu cel
putin § % in comparatie cu anul anterior,
dupad ajustarea in functie de inflatie
madsuratd pe baza variatiei indicelui
armonizat al preturilor de consum la
nivelul UE, excluzand energia si produsele
alimentare neprelucrate, astfel cum este
publicat de Comisie (Eurostat).

Amendamentul 55

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 29 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 56

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 1 — punctul 29 b (nou)

Amendamentul

(29) «sistem de taxare modificat in mod
substantial» inseamna un sistem de taxare
care a fost modificat 1n asa fel Incat
costurile sau veniturile sunt afectate cu cel
putin 15 % In comparatie cu anul anterior,
dupa ajustarea in functie de inflatie
masuratd pe baza variatiei indicelui
armonizat al preturilor de consum la
nivelul UE, excluzand energia si produsele
alimentare neprelucrate, astfel cum este
publicat de Comisie (Eurostat). fn cazul
contractelor de concesiune, modificarile
care indeplinesc criteriile prevazute la
articolul 43 alineatele (1) si (2) din
Directiva 2014/23/UE nu sunt considerate
substantiale.

Amendamentul

(29a) «finantare incrucisatd» inseamnd
finantarea de proiecte alternative eficiente
de infrastructura de transport, prin
veniturile provenite din taxe de trecere si
de utilizare a infrastructurii pentru
infrastructura deja existenta;
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 57

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Articolul 2 — paragraful 2 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) costurile infrastructurii sau ale

orice cheltuiala specifica pentru
infrastructurd care este destinata sa reduca
neplacerile legate de zgomot sau sa
imbunatateasca siguranta rutiera, precum si
platile reale efectuate de operatorul
infrastructurii care corespund unor
elemente obiective de protectie a mediului,
cum ar fi protectia impotriva contaminarii
solului.

Amendamentul 58

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 2 a (nou)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 6 — alineatul 2 — litera ba (noud)

Amendamentul

(29b) «state membrey inseamnd toate
autoritdtile statelor membre, si anume
autoritatile administratiei centrale,
autoritdatile unui stat federal sau alte
autoritati teritoriale, cdrora le revine
sarcina de a asigura respectarea dreptului
Uniunii.

Amendamentul

(b) costurile infrastructurii sau ale

orice cheltuiala specifica, inclusiv
rezultatd in urma unor noi cerinte in
materie de reglementare, care este
destinata sd reduca neplacerile legate de
zgomot, sd introducd tehnologii
inovatoare sau sa Tmbundtdteasca siguranta
rutierd, precum si platile reale efectuate de
operatorul infrastructurii care corespund
unor elemente obiective de protectie a
mediului, cum ar fi protectia impotriva
contamindrii solului.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 59

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 — alineatul 6

Textul propus de Comisie

6.  Fara a aduce atingere alineatului (9),
incepand de la I ianuarie 2018 statele
membre nu mai introduc taxe de utilizare
pentru vehiculele grele. Taxele de utilizare
introduse Tnainte de aceasta data pot fi
mentinute pana la 31 decembrie 2023.

Amendamentul 61

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 1999/62/CE

Amendamentul

(2a) La articolul 6 alineatul (2), se
adaugd urmatoarea litera:

»(ba) vehiculele de interes istoric;”

Amendamentul

6.  Fara a aduce atingere alineatului (9),
incepand de la [data intrdrii in vigoare a
prezentei directive], statele membre nu mai
introduc taxe de utilizare pentru vehiculele
grele si camionetele destinate
transportului de marfuri. Taxele de
utilizare introduse Tnainte de aceasta data
pot fi mentinute pana la 31 decembrie 2022
si vor fi inlocuite incepind cu 1 ianuarie
2023 de taxele de utilizare a
infrastructurii in cadrul retelei rutiere
care intrd sub incidenta prezentei
directive.

13535/18
ANEXA GIP.2

mp/SM/rt

RO



Articolul 7 — alineatul 9

Textul propus de Comisie

9.  Incepand de la 1 ianuarie 2020,
taxele de trecere si taxele de utilizare
aplicate vehiculelor grele se aplica tuturor
vehiculelor grele.

Amendamentul

9.  Incepand de la 1 ianuarie 2020,
taxele de trecere si taxele de utilizare
aplicate vehiculelor grele se aplica tuturor
vehiculelor grele si camionetelor destinate
transportului de marfuri.

Amendamentul 62

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 3

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 — alineatul 10

Textul propus de Comisie Amendamentul

10. Pdna la 31 decembrie 2022, taxele
de trecere si taxele de utilizare pentru

10. Taxele de trecere si taxele de
utilizare pentru vehiculele grele, pe de o

parte, si pentru vehiculele usoare, pe de
alta parte, pot fi introduse sau mentinute in
mod independent unele fata de altele.

vehiculele grele si camionetele destinate
transportului de marfuri, pe de o parte, si
pentru alte vehicule utilitare usoare decdt

camionetele destinate transportului de
mdrfuri, pe de alta parte, pot fi introduse
sau mentinute in mod independent unele
fata de altele.

Amendamentul 63

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 a — alineatul 3 — paragraful 1

Textul propus de Comisie Amendamentul

Daca se aplica taxe de utilizare In cazul
autoturismelor, infrastructura este pusa la

Daca se aplica taxe de utilizare In cazul
autoturismelor, infrastructura este pusa la

32
RO

13535/18
ANEXA

mp/SM/rt
GIP.2



dispozitie spre utilizare cel putin pentru
urmatoarele intervale de timp: 10 zile, o
luna sau doua luni ori ambele si un an.
Tariful pe doua luni nu depaseste 30 % din
tariful anual, tariful lunar nu depaseste

18 % din tariful anual, iar tariful pe 10 zile
nu depdseste 8 % din tariful anual.

Amendamentul 64

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 a — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4. In cazul microbuzelor si al
camionetelor, statele membre respecta fie
alineatul (2), fie alineatul (3). Cu toate
acestea, statele membre stabilesc pentru
microbuze si pentru camionete taxe de
utilizare mai mari decét cele pentru
autoturisme cel tarziu incepand de la 1
ianuarie 2024.”.

Amendamentul 65

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4
Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 a — alineatul 4 a (nou)

Textul propus de Comisie

dispozitie spre utilizare cel putin pentru
urmatoarele intervale de timp: o zi, 0
sdptamdnd, 10 zile, o luna sau doua luni
ori ambele si un an. Tariful pe doua luni nu
depdseste 30 % din tariful anual, tariful
lunar nu depaseste 18 % din tariful anual,
iar tariful pe 10 zile, pe o sdptimdna si pe
o zi nu depaseste 8 % din tariful anual.

Amendamentul

4. In cazul microbuzelor, al
camionetelor si al camionetelor destinate
transportului de marfuri, statele membre
respecta fie alineatul (2), fie alineatul (3).
Cu toate acestea, statele membre stabilesc
pentru microbuze, pentru camionete si
pentru camionetele destinate transportului
de marfuri taxe de utilizare mai mari decat
cele pentru autoturisme cel tarziu incepand
de la 1 ianuarie 2024.”.

Amendamentul

4a. Evaluarea proportionalitatii taxelor
de utilizare poate sa tind seama de
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Amendamentul 66

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 4 a (nou)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 a — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 67

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

specificitatea operatiunilor de transport al
caror punct de plecare se afla intr-un stat
membru situat la periferia Uniunii.

Amendamentul

(4a) La articolul 7b, se adauga
urmdatorul alineat):

»w2a. Sectoarele de autostradd pe care se
aplica o taxa de utilizare a infrastructurii
dispun de infrastructura necesard pentru
a asigura siguranta traficului pentru toti
utilizatorii si pot avea zone de parcare
sigure indiferent de conditiile
meteorologice, in conformitate cu
Regulamentul (UE) .../... al
Parlamentului European si al Consiliului
de modificare a Regulamentului (CE) nr.
561/2006 in ceea ce priveste cerintele
minime referitoare la perioadele de
conducere Zilnice si saptamdanale maxime,
pauzele minime si perioadele de repaus
zilnic si saptamdanal si a Regulamentului
(UE) nr. 165/2014 in ceea ce priveste
pozitionarea prin intermediul
tahografelor (2017/0122(COD)).”
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Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ¢ — alineatul 1

Textul propus de Comisie

1. Statele membre pot mentine sau
introduce o taxa bazata pe costurile
externe, legata de costul poluarii
atmosferice generate de trafic, al poludrii
fonice generate de trafic sau al ambelor
tipuri de poluare.

Pentru vehiculele grele, taxa bazata pe
costurile externe variaza si se stabileste in
conformitate cu cerintele minime si cu
metodele mentionate in anexa Illa si

respectd valorile de referinta prevazute in

anexa IIIb.

Amendamentul 68

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ¢ — alineatul 5

Textul propus de Comisie

5. Incepand de la 1 ianuarie 2021,

statele membre care percep taxe de trecere

aplica o taxa bazata pe costurile externe
pentru vehiculele grele cel putin pe acea
parte a retelei mentionata la articolul 7
alineatul (1) unde daunele provocate
mediului de vehiculele grele sunt mai
mari decdt media daunelor provocate
mediului de vehiculele grele definite in
conformitate cu cerintele de raportare
relevante mentionate in anexa Illa.”.

Amendamentul

1. Statele membre pot mentine sau
introduce o taxa bazata pe costurile
externe, legata de costul poluarii
atmosferice generate de trafic, al poluarii
fonice generate de trafic sau al ambelor
tipuri de poluare.

Taxele bazate pe costurile externe pot fi
introduse sau mentinute pe sectoare ale
retelei rutiere unde nu se aplica taxe de
utilizare a infrastructurii.

Taxa bazata pe costurile externe legata de
poluarea atmosfericad sau fonicda generata
de trafic variaza si se stabileste in
conformitate cu cerintele minime si cu
metodele mentionate 1n anexa Illa si
respecta cel putin valorile minime
prevazute in anexa IIIb.

Amendamentul

5. Incepand de la 1 ianuarie 2021,
statele membre care percep taxe de trecere
aplica o taxa bazata pe costurile externe
legatd de poluarea atmosferica sau fonica
generatd de trafic in cazul vehiculelor
grele si al camionetelor destinate
transportului de marfuri in toate pdrtile
retelei mentionate la articolul 7 alineatul
(1) care fac obiectul perceperii unei taxe
de utilizare a infrastructurii.”.
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Amendamentul 69

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ¢ — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 70

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 5

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ¢ — alineatul 5 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 72

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 6

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 da — alineatul 3

Amendamentul

5a. Incepind de la 1 ianuarie 2026, o
taxda bazatd pe costurile externe perceputa
pe orice sector al retelei rutiere mentionat
la articolul 7 alineatul (1) se aplicd in
mod nediscriminatoriu tuturor
categoriilor de vehicule.

Amendamentul

5b. Statele membre pot aplica derogari
care permit ajustarea taxelor bazate pe
costurile externe in cazul vehiculelor de
interes istoric.
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Textul propus de Comisie

3. O taxa de congestionare impusa pe
orice sector al retelei rutiere se aplica in
mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor
de vehicule, In conformitate cu factorii de
echivalentd standard stabiliti in anexa V.

Amendamentul 75

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 f — alineatul 1 — litera a

Textul propus de Comisie

(a) veniturile generate din supliment sunt
investite in finantarea constructiei de
infrastructuri de transport ale retelei
centrale identificate in conformitate cu
capitolul I1l din Regulamentul (UE) nr.
131572013, care sa contribuie direct la
reducerea congestiei sau a daunelor aduse
mediului si care sd fie situate pe acelasi
coridor ca sectorul de drum pe care se
aplicd suplimentul;

Amendamentul 76

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Amendamentul

3. O taxa de congestionare impusa pe
orice sector al retelei rutiere se aplica in
mod nediscriminatoriu tuturor categoriilor
de vehicule, In conformitate cu factorii de
echivalentd standard stabiliti in anexa V.
Statele membre pot insd decide sd prevada
o exceptie in cazul autobuzelor si
autocarelor in scopul promovarii
transportului in comun, al dezvoltarii
socioeconomice si al coeziunii teritoriale.

Amendamentul

(a) veniturile generate din supliment sunt
investite in finantarea constructiei de
infrastructuri de transport sau a serviciilor
de transport care sunt situate pe acelasi
coridor ca sectorul de drum pe care se
aplicd suplimentul;
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Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 f — alineatul 1 — litera b

Textul propus de Comisie

(b)  suplimentul nu depaseste 15 % din
taxa medie ponderata de utilizare a

infrastructurii calculata in conformitate cu

articolul 7b alineatul (1) si cu articolul 7e,
cu exceptia cazului in care veniturile
generate sunt investite in sectoare
transfrontaliere ale coridoarelor retelei
centrale, caz in care suplimentul nu poate
depasi 25 %;

Amendamentul 77

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 f — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie

(d) inaintea aplicarii suplimentului, se
transmit Comisiei o descriere a locului
exact unde este perceput suplimentul si o
dovada a deciziei de finantare a
constructiei de coridoare ale retelei
centrale, mentionate la litera (a);

Amendamentele 78 si 164

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Amendamentul

(b) suplimentul nu depaseste 15 % din
taxa medie ponderata de utilizare a
infrastructurii calculatd in conformitate cu
articolul 7b alineatul (1) si cu articolul 7e,
exceptie facdnd zonele montane, unde
costurile de infrastructura si daunele
aduse climei si mediului sunt mai mari,
caz in care suplimentul nu poate depasi
50 %,

Amendamentul

(d) T1naintea aplicarii suplimentului, se
transmit Comisiei o descriere a locului
exact unde este perceput suplimentul si o
dovada a deciziei de finantare a
infrastructurii de transport sau a
serviciilor de transport mentionate la litera

(a);
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Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 f— alineatul 1 a

Textul propus de Comisie

la. In cazul unor noi proiecte
transfrontaliere, se pot adduga suplimente
numai dacd toate statele membre
implicate in proiectul respectiv sunt de
acord.

Amendamentul 79

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 f — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Dupa primirea informatiilor
obligatorii de la un stat membru care
intentioneaza sa aplice un supliment,
Comisia transmite aceste informatii tuturor
membrilor comitetului mentionat la
articolul 9c. In cazul in care Comisia
considera ca suplimentul planificat nu
indeplineste conditiile mentionate la
alineatul (1) sau ca suplimentul planificat
va avea efecte negative semnificative
asupra dezvoltarii economice a regiunilor
periferice, ea poate respinge sau poate cere
modificarea planurilor de taxare transmise
de statul membru 1n cauza, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare. Aceste acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de consultare
mentionatd la articolul 9c alineatul (2).

Amendamentul

eliminat

Amendamentul

3. Dupa primirea informatiilor
obligatorii de la un stat membru care
intentioneaza sa aplice un supliment,
Comisia transmite aceste informatii tuturor
membrilor comitetului mentionat la
articolul 9c. In cazul in care Comisia
considera ca suplimentul planificat nu
indeplineste conditiile mentionate la
alineatul (1) sau ca suplimentul planificat
va avea efecte negative semnificative
asupra dezvoltarii economice a regiunilor
periferice, ea poate respinge sau poate cere
modificarea planurilor de taxare transmise
de statul membru In cauza, prin intermediul
unor acte de punere in aplicare. Aceste acte
de punere in aplicare se adopta in
conformitate cu procedura de consultare
mentionatd la articolul 9c alineatul (2).
Atunci cdnd este aplicat sistemelor de
taxare rutierd mentionate la articolul 7e
alineatul (3), suplimentul nu va fi
considerat ca fiind o modificare
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substantiala in sensul prezentei directive.

Amendamentul 80

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 f — alineatul 4

Textul propus de Comisie Amendamentul

4. Valoarea suplimentului este dedusa eliminat
din valoarea taxei bazate pe costurile
externe calculatd in conformitate cu
articolul 7c, cu exceptia vehiculelor din
clasele de emisie EURO 0, I si II incepind
de la 15 octombrie 2011, 111 si IV
incepdnd de la 1 ianuarie 2015, V
incepdnd de la 1 ianuarie 2019 si VI
incepdnd din ianuarie 2023. Toate
veniturile generate prin aplicarea
simultana a suplimentului si a taxelor
bazate pe costurile externe sunt investite
in finantarea constructiei de coridoare ale
retelei centrale enumerate in partea I din
anexa I la Regulamentul (UE) nr.
1316/2013.

Amendamentul 81

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 g — alineatul 1 — litera d

Textul propus de Comisie Amendamentul
(d) perioadele de varf in care se aplica (d) perioadele de varf in care se aplica
cele mai ridicate taxe de utilizare a cele mai ridicate taxe de utilizare a
infrastructurii in scopul reducerii infrastructurii in scopul reducerii
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congestionarii nu depdsesc cinci ore pe zi;

Amendamentul 82

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 g — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Daca, in eventualitatea unei
verificari, un conducator auto sau, daca
este cazul, operatorul de transport nu poate
prezenta documentele vehiculului
necesare pentru a atesta clasa de emisie a
vehiculului in scopul alineatului (2), statele
membre pot aplica taxe de trecere pana cel
mai ridicat nivel posibil.

Amendamentul 83

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 g — alineatul 4 — paragraful 1

Textul propus de Comisie

4.  Intermen de un an de la publicarea
de catre Comisie a datelor oficiale privind
emisiile de CO2, in temeiul
Regulamentului (UE) .../.. ##k®]

congestiondrii nu depdsesc cinci ore pe zi
sau numdarul de ore in decursul cdrora
ponderea congestionarii depdseste 100 %
din capacitate;

Amendamentul

3. Daca, in eventualitatea unei
verificari, un conducator auto sau, daca
este cazul, operatorul de transport nu
efectueaza platile folosind un sistem de
taxare rutierd electronicd sau nu detine
un abonament valabil sau vehiculul sau
nu dispune la bord de echipamente
aprobate de operatorul sistemului de
taxare, necesare pentru a atesta clasa de
emisie a vehiculului in scopul alineatului
(2), statele membre pot aplica taxe de
trecere pana la cel mai ridicat nivel posibil.

Amendamentul

4.  Intermen de un an de la publicarea
de catre Comisie a datelor oficiale privind
emisiile de COz 1n temeiul Regulamentului
(UE) .../...#**** Comisia adopta un act
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Comisia adopta un act delegat, in
conformitate cu articolul 9e, pentru a defini
valorile de referinta ale emisiilor de CO2,
impreuna cu o clasificare corespunzatoare
a vehiculelor grele vizate.

Amendamentul 84

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 g — alineatul 4 — paragraful 2

Textul propus de Comisie

In termen de un an de la intrarea in vigoare
a actului delegat, statele membre variaza
taxa de utilizare a infrastructurii tindnd
seama de valorile de referinta ale emisiilor
de CO2 si de clasificarea relevanta a
vehiculului. Taxele sunt variate in asa fel
incdt nicio taxa de utilizare a
infrastructurii sa nu depdseasca cu mai
mult de 100 % aceeasi taxi perceputi
pentru vehicule echivalente care au
emisiile cele mai scazute de CO2, dar nu
emisii zero. Vehiculele cu emisii zero
beneficiaza de o reducere cu 75 % a
taxelor de utilizare a infrastructurii, in
raport cu tariful cel mai ridicat.

Amendamentul 85

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 g — alineatul 4 a (nou)

delegat, in conformitate cu articolul 9e,
pentru a defini valorile de referinta ale
emisiilor de CO», impreuna cu o clasificare
corespunzatoare a vehiculelor grele vizate,
tindnd seama de tehnologiile de reducere
a emisiilor.

Amendamentul

In termen de un an de la intrarea in vigoare
a actului delegat, statele membre variaza
taxa de utilizare a infrastructurii tindnd
seama de valorile de referinta ale emisiilor
de CO2 si de clasificarea relevanta a
vehiculului.
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 86

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 7

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 g — alineatul 4 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 87

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ga — alineatul 1

Amendamentul

4a. Dela... [data intrarii in vigoare a
prezentei directive], vehiculele cu emisii
zero beneficiaza de o reducere cu 50 % a
taxelor de utilizare a infrastructurii, fata
de tariful cel mai scazut. . Functionarea
cu emisii zero beneficiaza de aceeasi
reducere, cu conditia ca o astfel de
Junctionare sa poata fi dovedita.

Amendamentul

4b. Comisia prezintd un raport de
evaluare in care se analizeazd cota de
piata a vehiculelor cu emisii zero si a
Sfunctionadrii cu emisii zero pdnd la ...
[cinci ani de la intrarea in vigoare a
prezentei directive]. Comisia este
imputernicita sa adopte acte delegate, in
conformitate cu articolul 9e, dupa caz,
pentru a recalcula reducerea aplicabila
vehiculelor cu emisii zero in raport cu cea
mai scazutd taxd de utilizare a
infrastructurii.
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Textul propus de Comisie

1. Pentru vehiculele usoare, pana la 31
decembrie 2021, statele membre pot varia
taxele de trecere si taxele de utilizare in
functie de performanta de mediu a
vehiculului.

Amendamentul 88

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8
Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ga — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 89

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8
Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ga — alineatul 3

Textul propus de Comisie

Amendamentul

(Nu priveste versiunea in limba romdna.)

Amendamentul

2a. Statele membre pot lua in considerare
imbunatatirea performantei de mediu a
vehiculului legata de conversia acestuia in
vederea utilizarii combustibililor alternativi.
Un abonament permanent sau orice alt
mecanism aprobat de operatorul sistemului
de taxare ar trebui sa le permita utilizatorilor
sa beneficieze de o variatie a taxelor de
trecere care sd recompenseze performanta de
mediu imbunatatita a vehiculului dupa
conversie.

Amendamentul
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3. Daca, In eventualitatea unei
verificari, un conducator auto sau, daca
este cazul, operatorul de transport nu poate
prezenta documentele vehiculului necesare
pentru a atesta nivelurile de emisie ale
vehiculului (certificatul de conformitate) in
temeiul Regulamentului (UE) .../, ##ks
al Comisiei, statele membre pot aplica taxe
de trecere sau taxe de utilizare anuale pana
cel mai ridicat nivel posibil.

Amendamentul 90

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ga — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 91

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 8

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 ga — alineatul 4

Textul propus de Comisie

4.  Comisia este imputernicita sa adopte,
in conformitate cu articolul 9e, acte

3. Daca, In eventualitatea unei
verificari, un conducator auto sau, daca
este cazul, operatorul de transport nu
detine un abonament sau orice alt
mecanism aprobat de operator sau nu
poate prezenta documentele vehiculului
necesare pentru a atesta nivelurile de
emisie ale vehiculului (certificatul de
conformitate) in temeiul Regulamentului
(UE) .../... F***%* a] Comisieli, statele
membre pot aplica taxe de trecere sau taxe
de utilizare anuale pana la cel mai ridicat
nivel posibil. Furnizarea ulterioard a
documentelor relevante care dovedesc
nivelurile de emisii ale vehiculului va
avea drept rezultat rambursarea oricdarei
diferente dintre taxele aplicate si taxa
adecvata pentru vehiculul in cauza.

Amendamentul
3a. Statele membre pot adopta masuri

exceptionale in scopul taxarii vehiculelor
de interes istoric.

Amendamentul

4.  Comisia este Tmputernicitd sa adopte

acte delegate n conformitate cu
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delegate de modificare a anexei VII in
vederea adaptarii la progresul tehnic a
modalitatilor specificate in anexa
respectiva.

Amendamentul 92

Propunere de directiva

articolul 9e de modificare a anexei VII in
vederea adaptarii la progresul tehnic a
modalitatilor specificate in anexa
respectiva si pentru a lua in considerare
rolul componentelor in a aduce
imbunatatiri atdt sigurantei rutiere, cdt si
decarbonizarii transporturilor.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera aa (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 h — alineatul 1 — litera a — liniuta 3 (noud)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 93

Propunere de directiva

Amendamentul

(aa) la articolul 7h alineatul (1) litera
(a), se adauga urmatoarea liniuta:

»- informatii clare cu privire la
interoperabilitatea echipamentelor de la
bord care sunt pastrate la bordul
vehiculelor pentru plata taxelor de trecere
si a taxelor de utilizare; trebuie sa se
precizeze motivele pentru care alte
echipamente de la bord utilizate in alte
state membre nu pot fi aplicate de
utilizatorii acestui sistem de taxare”.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 9 - litera ab (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 h — alineatul 1 a (nou)
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Textul propus de Comisie

Amendamentul 94

Propunere de directiva

Amendamentul

(ab) se introduce urmdtorul alineat:

w1la. Cadrul contractual care sta la baza
relatiilor dintre concedent si concesionar
are scopul de a permite adaptarea
contractelor de concesiune la evolutia
cadrului de reglementare al Uniunii sau
national in legatura cu obligatiile
prevazute la articolele 7c, 7da, 7g si 7ga
din prezenta directiva.”

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera -a (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 i — alineatul 2 — partea introductiva

Textul in vigoare

2. Statele membre pot diminua sau
acorda reduceri la taxa privind
infrastructura, cu conditia ca:

Amendamentul 95

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera a

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 1 — alineatul 2 — litera ¢

Amendamentul

(-a) la alineatul (2), partea introductivi
se inlocuieste cu urmdtorul text:

2. Pentru vehiculele grele si pentru
camionetele destinate transportului de
mdrfuri, statele membre pot diminua sau
acorda reduceri la taxa privind
infrastructura, cu conditia ca:
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Textul propus de Comisie

(c) asemenea diminuari sau reduceri sa
nu depdseascd 13 % din taxa de utilizare a
infrastructurii platita de vehicule
echivalente care nu pot beneficia de
diminuarea sau de reducerea respectiva.”;

Amendamentul

(c) asemenea diminuari sau reduceri sa
nu depdseascd 20 % din taxa de utilizare a
infrastructurii platita de vehicule
echivalente care nu pot beneficia de
diminuarea sau de reducerea respectiva i

de cele utilizate in transportul local sau
obisnuit sau ambele.”;

Amendamentul 96

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 - litera aa (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 i — alineatul 2 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(aa) se introduce urmdtorul alineat:

2a. In cazul vehiculelor usoare, in
special al celor folosite de utilizatori
frecventi in zonele unor asezari dispersate
si la periferiile oraselor, statele membre
pot prevedea diminudari sau reduceri ale
taxei de utilizare a infrastructurii, cu
conditia ca:

(a) structura de taxare rezultata sa fie
proportionald, sa fie facuta publica si
pusa la dispozitia utilizatorilor in conditii
de egalitate si sa nu conducad la costuri
suplimentare sub forma unor taxe mai
mari de trecere pentru alti utilizatori;

(b) astfel de diminuari sau reduceri sa
contribuie

(i) la coeziunea sociala; si/sau

(i)  la asigurarea mobilitatii in regiunile
periferice sau in zonele indepdrtate sau

ambele;
Amendamentul 97
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Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera ab (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 1 — alineatul 2 b (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 98

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera b

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 1 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. Sub rezerva conditiilor prevazute la
articolul 7g alineatul (1) litera (b) si la
articolul 7g alineatul (5), in cazul
proiectelor specifice de interes european
ridicat identificate in anexa I la
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013, tarifele
pentru taxele de trecere pot fi supuse altor
forme de variatie pentru a asigura
viabilitatea comerciala a acestor proiecte
atunci cand sunt expuse concurentei directe
cu alte moduri de transport. Structura de
taxare rezultata este liniard, proportionala,
pusa la dispozitia publicului si accesibila

Amendamentul

(ab) se introduce urmdtorul alineat:

2b. Statele membre sau autoritditile
competente pot introduce o scutire
Sforfetara kilometrica pe un anumit
tronson de drum, tindnd seama de
modelele de mobilitate si de interesul
economic al regiunilor periferice, cu
conditia ca structura de taxare rezultati
sd fie proportionald, sa fie facuta publica
si sda fie pusa la dispozitia utilizatorilor in
conditii de egalitate, precum si si nu
conduca la costuri suplimentare sub
forma unor taxe mai mari de trecere
pentru alti utilizatori;

Amendamentul

3. Sub rezerva conditiilor prevazute la
articolul 7g alineatul (1) litera (b) si la
articolul 7g alineatul (5), in cazul
proiectelor specifice de interes european
ridicat identificate in anexa I la
Regulamentul (UE) nr. 1315/2013, tarifele
pentru taxele de trecere pot fi supuse altor
forme de variatie pentru a asigura
viabilitatea comerciala a acestor proiecte
atunci cand sunt expuse concurentei directe
cu alte moduri de transport. Structura de
taxare rezultatd este pusa la dispozitia
publicului si accesibila tuturor utilizatorilor
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tuturor utilizatorilor in conditii de egalitate
si nu conduce la costuri suplimentare
transmise altor utilizatori sub forma unor
taxe de trecere mai mari.”.

Amendamentul 99

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 10 — litera ba

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 i — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul 100

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 — litera a

Directiva 1999/62/CE

in conditii de egalitate.

(noua)

Amendamentul

(ba) se introduce urmdtorul alineat:

»3a. In zonele montane si in regiunile
Dperiferice, statele membre sau autoritdtile
competente pot varia tarifele pentru taxele
de trecere aplicabile vehiculelor grele in
Junctie de distanta parcursa de vehiculele
taxate, pentru a reduce la minimum
impactul socioeconomic, cu conditia ca:

(a) variatia in functie de distanta
parcursd sd ia in considerare
caracteristicile diferite ale transportului
pe distante scurte si lungi, in special
optiunile disponibile de transfer modal
catre alte moduri de transport;

(b) variatia sa se aplice in mod
nediscriminatoriu;
(c) echipamentele tehnice s permita

detectarea punctelor de intrare si de iesire
ale vehiculului la frontierele nationale.”
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Articolul 7 j — alineatul 1 — a doua teza

Textul propus de Comisie

,In acest scop, statele membre coopereaza
pentru a stabili metode care sa permita
utilizatorilor rutieri sa plateasca taxele de
trecere si de utilizare 24 de ore din 24, cel
putin 1a punctele de vanzare importante,
utilizdnd mijloacele obisnuite de platd, in
interiorul si in exteriorul statelor membre
in care se aplica aceste taxe.”;

Amendamentul 101

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 11 - litera b

Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 — alineatul 3

Textul propus de Comisie

3. In cazul in care un stat membru
percepe o taxa de trecere pentru un vehicul,
valoarea totala a taxei de trecere, valoarea
taxei de utilizare a infrastructurii, valoarea
taxei bazate pe costurile externe si valoarea
taxel de congestionare, atunci cand este
aplicata aceasta taxa, sunt indicate pe o
chitanta care este furnizata utilizatorului
rutier, daca este posibil prin mijloace
electronice.”;

Amendamentul 102

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 12

Amendamentul

,.In acest scop, statele membre coopereaza
pentru a stabili metode care sa permita
utilizatorilor rutieri sa plateasca taxele de
trecere si de utilizare 24 de ore din 24, fie
la frontierd, fie la orice alt punct de
vanzare, cu posibilitatea primirii unei
chitante, utilizand mijloacele obisnuite de
platd, inclusiv mijloacele electronice, in
interiorul si in exteriorul statelor membre
in care se aplica aceste taxe.”;

Amendamentul

3. In cazul in care un stat membru
percepe o taxa de trecere pentru un vehicul,
valoarea totala a taxei de trecere, valoarea
taxei de utilizare a infrastructurii, valoarea
taxei bazate pe costurile externe si valoarea
taxel de congestionare, atunci cand este
aplicata aceasta taxa, sunt indicate pe o
chitanta care este furnizata utilizatorului
rutier, la cererea acestuia, daca este
posibil prin mijloace electronice.”;
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Directiva 1999/62/CE

Articolul 7 k — alineatul 1

Textul propus de Comisie

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, prezenta directiva nu afecteaza
libertatea statelor membre care introduc un
sistem de taxe de trecere de a oferi o
compensatie adecvata.”.

Amendamentul

Fara a aduce atingere articolelor 107 si 108
din Tratatul privind functionarea Uniunii
Europene, prezenta directiva nu afecteaza
libertatea statelor membre care introduc un
sistem de taxe de trecere de a oferi o
compensatie adecvatd, cu conditia ca

aceasta sdi nu genereze denaturdri sau sd
aibd un impact negativ asupra
operatorilor de transport local sau
obisnuit sau ambele.”.

Amendamentul 103

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 13 a (nou)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 8 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(13a) Se introduce urmdatorul articol:
Articolul 8a
Monitorizare si raportare

1.  Fiecare stat membru desemneazd o
autoritate independenta de supraveghere
a taxelor de utilizare a infrastructurii
responsabila de asigurarea respectarii
prezentei directive.

2. Autoritatea de supraveghere asigurd
un control economic si financiar al
contractelor de concesiuni, cu scopul
indeosebi de a asigura respectarea
articolului 7b.

3. Statele membre informeaza Comisia
cu privire la desemnarea autorititii
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Amendamentul 104

Propunere de directiva

independente de supraveghere.

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera -a (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — partea introductiva

Textul in vigoare

2. Statele membre decid destinatia
veniturilor generate de aplicarea prezentei
directive. Pentru ca reteaua de transport sa
poata fi dezvoltata in ansamblu, veniturile
generate de taxa de utilizare a
infrastructurii si taxa bazata pe costurile
externe sau echivalentul valorii financiare a
acestor venituri ar trebui utilizate in
beneficiul sectorului transporturilor si
optimizarea in ansamblu a sistemului de
transport. In special, veniturile generate de
taxele bazate pe costurile externe sau
echivalentul valorii financiare a acestor
venituri ar trebui utilizate pentru
imbunatatirea caracterului durabil al
transporturilor, intre altele prin una sau mai
multe din urmatoarele optiuni:

Amendamentul 105

Propunere de directiva

Amendamentul

(-a) la articolul 9 alineatul (2), partea
introductivd se inlocuieste cu urmadatorul
text:

»2. Pentru ca reteaua de transport sa
poata fi dezvoltata in ansamblu, veniturile
generate de taxa de utilizare a
infrastructurii si taxa bazata pe costurile
externe sau echivalentul valorii financiare a
acestor venituri se utilizeazd pentru
efectuarea unor lucrdri de intretinere si
mentenantd i pentru optimizarea n
ansamblu a sistemului de transport. In
special, veniturile generate de taxele bazate
pe costurile externe sau echivalentul valorii
financiare a acestor venituri se utilizeazd
pentru imbunatatirea caracterului durabil al
transporturilor, intre altele prin una sau mai
multe din urmatoarele optiuni:”

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera -aa (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — litera b
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Textul in vigoare Amendamentul

(-aa) la alineatul (2), litera (b) se
inlocuieste cu urmatorul text:

(b) reducerea la sursa a poludrii generate »(b) reducerea poludrii atmosferice si a
de transportul rutier; poluarii fonice generate de transportul
rutier;”

Amendamentul 106

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera -ab (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — litera ba (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(-ab) la alineatul (2), se introduce
urmdtoarea litera:

»(ba) finantarea modurilor de transport in
comun si sustenabile;

Amendamentul 107

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera -ac (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — litera e

Textul in vigoare Amendamentul

(-ac) la alineatul (2), litera (e) se
inlocuieste cu urmdtorul text:

(e) dezvoltarea unor infrastructuri »(€) dezvoltarea infrastructurilor pentru
alternative pentru utilizatorii transporturilor combustibili alternativi in conformitate cu
si/sau extinderea capacitatii existente; Directiva 2014/94/UE si a serviciilor

alternative pentru utilizatorii transporturilor
si/sau extinderea capacitatii existente;”
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Amendamentul 108

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera -ad (noua)
Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — litera

Textul in vigoare Amendamentul
(-ad) la alineatul (2), litera (f) se
inlocuieste cu urmatorul text:

(f)  sprijinirea retelei transeuropene de ,»(f) sprijinirea retelei transeuropene de
transport; transport si eliminarea blocajelor;”

Amendamentul 109

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera -ae (noua)
Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — litera h

Textul in vigoare Amendamentul
(-ae) la alineatul (2), litera (h) se
inlocuieste cu urmatorul text:

(h) imbunatatirea sigurantei rutiere; si »(h) Tmbunatatirea sigurantei rutiere si
crearea unei infrastructuri rutiere sigure;

1

s

Amendamentul 110

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera -af (noua)

Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 2 — litera i
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Textul propus de Comisie

(i) punerea la dispozitie a unor locuri de
parcare sigure.

Amendamentul 111

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera b

Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 3 — partea introductiva

Textul propus de Comisie

3. Veniturile generate de taxele de
congestionare sau echivalentul in valoare
financiara al acestor venituri se folosesc
pentru a solutiona problema congestionarii,
in special prin:

Amendamentul 112

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera b

Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 3 — litera b

Textul propus de Comisie

(b) eliminarea blocajelor de pe reteaua
transeuropeana de transport;

Amendamentul

(-af) la alineatul (2), litera (i) se
inlocuieste cu urmatorul text:

»(1) punerea la dispozitie a unor zone de
parcare sigure si securizate. ”

Amendamentul

3. Veniturile generate de taxele de
congestionare sau echivalentul in valoare
financiara al acestor venituri se folosesc
pentru a solutiona problema congestionarii,
de exemplu prin:

Amendamentul

(b) eliminarea blocajelor si a legaturilor
lipsa de pe retelele lor, acolo unde se
aplica taxa, si de pe reteaua
transeuropeana de transport;
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Amendamentul 113

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera b

Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 3 — litera ¢

Textul propus de Comisie Amendamentul
(c) dezvoltarea de infrastructuri (c) dezvoltarea de infrastructuri
alternative pentru utilizatorii alternative si de noduri multimodale
transporturilor.”. pentru utilizatorii transporturilor.”.

Amendamentul 114

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 14 — litera ba (noua)
Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ba) se introduce urmdtorul alineat:

w3a. Veniturile generate de taxele de
utilizare a infrastructurii si de taxele
bazate pe costurile externe se utilizeaza pe
teritoriul unde se afli tronsonul de drum
pe care sunt aplicate taxele.”

Amendamentul 115

Propunere de directiva

Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 15
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Directiva 1999/62/CE

Articolul 9 e — alineatul 2

Textul propus de Comisie

2. Competenta de a adopta acte delegate
mentionatd la articolul 7g alineatul (4), la
articolul 7ga alineatul (4) si la articolul 9d
este conferitd Comisiei pe o perioada
nedeterminatd incepdnd de la [data intrarii

in vigoare a prezentei directive].

Amendamentul

2. Competenta de a adopta acte delegate
mentionata la articolul 7g alineatul (4), la
articolul 7ga alineatul (4) si la articolul 9d
se conferd Comisiei pe o perioada de cinci
ani de la data de ... [data intrarii in vigoare

a prezentei directive]. Comisia prezintd un

raport privind delegarea de competente cu
cel putin noud luni inainte de incheierea
perioadei de cinci ani. Delegarea de
competente se prelungeste tacit cu
perioade de timp identice, cu exceptia
cazului in care Parlamentul European
sau Consiliul se opune prelungirii
respective cu cel putin trei luni inainte de

incheierea fiecarei perioade.

Amendamentul 116

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18

Directiva 1999/62/CE

Articolul 11 — alineatul -1 (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

-1.  Statele membre sau autorititile
competente prezintd informatii, in cel mai
transparent si clar mod, privind destinatia
veniturilor provenite de la utilizatorii
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retelei rutiere.

Amendamentul 117

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18

Directiva 1999/62/CE

Articolul 11 — alineatul 2 — litera ea (noud)

Textul propus de Comisie Amendamentul

(ea) veniturile totale obtinute in urma
aplicarii de suplimente si sectiunile de
drum pe care au fost percepute

Amendamentul 118

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18

Directiva 1999/62/CE

Articolul 11 — alineatul 3 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

3a. Statele membre fac publice
rezultatele obtinute din reinvestirea
taxelor pentru utilizarea infrastructurii si
a taxelor bazate pe costurile externe,
precum $i beneficiile obtinute in ceea ce
priveste o sigurantd rutierd sporitd, un
impact mai scazut asupra mediului si
congestionarea redusa a traficului.

Amendamentul 119

Propunere de directiva
Articolul 1 — paragraful 1 — punctul 18
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Directiva 1999/62/CE

Articolul 11 — alineatul 5 a (nou)

Textul propus de Comisie Amendamentul

5a. In termen de cinci ani de la intrarea
in vigoare a prezentei directive, Comisia
prezintda un raport privind evolutia cotei
de piata a vehiculelor cu emisii zero si
revizuieste in consecintd, daca este
necesar, nivelul reducerii acordate pentru
aceste vehicule.

Amendamentul 120

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 — litera b — subpunctul i — liniuta 1

Directiva 1999/62/CE

Anexa III — Sectiunea 2 — punctul 2.1 — liniuta 6

Textul propus de Comisie Amendamentul
— Repartizarea costurilor care revin — Repartizarea costurilor care revin
vehiculelor grele se face In mod obiectiv si fiecarui tip de vehicul se face in mod
transparent, ludnd in considerare proportia obiectiv si transparent, luand in considerare
traficului de vehicule grele care urmeaza proportia traficului aferent fiecarui tip de
sa fie preluata de retea si costurile aferente. vehicul care urmeaza sa fie preluata de
Numarul de vehicul-kilometri parcursi de retea si costurile aferente. Numarul de
vehiculele grele pot fi ajustati in acest scop vehicul-kilometri parcursi de vehiculele
prin «factori de echivalenta justificati grele pot fi ajustati in acest scop prin
obiectiv, precum cei stabiliti la punctul 4 «factori de echivalenta» justificati obiectiv,
(*). precum cei stabiliti la punctul 4 (*).
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Amendamentul 121

Propunere de directiva

Anexa I — punctul 1 — litera b — subpunctul i — liniuta 2

Directiva 1999/62/CE

Anexa III — Sectiunea 2 — punctul 2.2 — liniuta 2

Textul propus de Comisie

— Astfel de costuri sunt repartizate intre
vehiculele grele si alte tipuri de vehicule
din trafic pe baza ponderilor reale si
prognozate ale vehicul-kilometrilor si pot fi
ajustate prin factori de echivalenta
justificati obiectiv, precum cei stabiliti la
punctul 4.”;

Amendamentul 122

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 - litera c

Directiva 1999/62/CE

Anexa Il a — punctul 1 — subpunctul 2

Textul propus de Comisie

Atunci cind un stat membru
intentioneazd s perceapd o taxa bazata
pe costurile externe doar pe o parte sau pe
anumite parti ale retelei rutiere compuse
din sectoarele care ii apartin din cadrul
retelei transeuropene si din autostrazile
sale, partea sau partile respective sunt
alese in urma unei evaludri care sa
permita stabilirea urmadtoarelor elemente:

- utilizarea de catre vehicule a drumurilor
pe care este aplicatd taxa bazatd pe
costurile externe provoacd mediului
daune mai mari decit cele generate in
medie, evaluate in conformitate cu
raportarea privind calitatea aerului, cu

Amendamentul

—  Astfel de costuri sunt repartizate intre
vehiculele grele si vehiculele usoare pe
baza ponderilor reale si prognozate ale
vehicul-kilometrilor si pot fi ajustate prin
factori de echivalenta justificati obiectiv,
precum cei stabiliti la punctul 4.”;

Amendamentul

eliminat

13535/18
ANEXA

GIP.2

mp/SM/rt

RO

61



inventarele nationale de emisii, cu
volumele de trafic si, pentru poluarea
fonicd, in conformitate cu Directiva
2002/49/CE, sau

- impunerea unei taxe bazate pe costurile
externe pe alte parti ale retelei rutiere
astfel compuse ar putea avea efecte
negative asupra mediului sau a sigurantei
rutiere sau perceperea si colectarea unei
taxe bazate pe costurile externe ar genera
costuri disproportionate.

Amendamentul 123

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 - litera c

Directiva 1999/62/CE

Anexa III a — punctul 2

Textul propus de Comisie

2. Vehiculele, drumurile si intervalele
de timp acoperite

In cazul in care un stat membru
intentioneazd sa aplice taxe bazate pe
costurile externe mai ridicate decdt
valorile de referinta previzute in anexa
I11b, el notifica Comisiei clasificarea
vehiculelor in functie de care va varia
taxa bazatd pe costurile externe. De
asemenea, statul membru notifica
Comisiei si situarea drumaurilor care fac
obiectul unor taxe bazate pe costurile
externe mai ridicate [denumite in
continuare «drumuri suburbane (inclusiv
autostrazi)»] si a drumurilor carora li se

aplica taxe bazate pe costurile externe mai

reduse [denumite in continuare «drumuri
interurbane (inclusiv autostrazi)»|].

Dupa caz, statul membru notifica
Comisiei si intervalele de timp exacte care
corespund perioadelor de noapte pe
durata cdarora poate fi impusa o taxa mai
ridicata bazata pe costurile externe legate

Amendamentul

2. Vehiculele, drumurile si intervalele

de timp acoperite
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de poluarea fonica, pentru a reflecta
cresterea poludrii fonice.

Clasificarea drumurilor in drumuri
suburbane (inclusiv autostrazi) si drumuri
interurbane (inclusiv autostrazi), precum si
definirea intervalelor de timp se bazeaza pe
criterii obiective legate de gradul de
expunere la poluare a drumurilor si a
zonelor din vecindtatea acestora, cum ar fi
densitatea populatiei, poluarea atmosferica
medie anuala (in special in ceea ce priveste
PM10 si NO2) si numarul de zile (pentru
PM10) si de ore (NO2) in care sunt
depasite valorile-limita stabilite in temeiul
Directivei 2008/50/CE. Criteriile utilizate
sunt incluse in notificare.

Amendamentul 124

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 - litera c

Directiva 1999/62/CE

Anexa III a — tabelul 3 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Clasificarea drumurilor in drumuri
suburbane (inclusiv autostrazi) si drumuri
interurbane (inclusiv autostrazi), precum si
definirea intervalelor de timp se bazeaza pe
criterii obiective legate de gradul de
expunere la poluare a drumurilor si a
zonelor din vecindtatea acestora, cum ar fi
densitatea populatiei, poluarea atmosferica
medie anuala (in special in ceea ce priveste
PM10 si NO2) si numarul de zile (pentru
PM10) si de ore (NO2) in care sunt
depasite valorile-limita stabilite in temeiul
Directivei 2008/50/CE. Criteriile utilizate
sunt incluse in notificare.

Tabel 3: Valorile minime ale taxei bazate pe costurile externe pentru autoturisme

(€Ect/vkm):
Vehicul: Motor Clasa EURO Suburban Interurban
Automobil <1,41 Euro 2 1,9 0,9
motorind

Euro 3 1,6 0,9

Euro 4 1,3 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

1,4-2,01 Euro 0 3,6 1,0

Euro 1 1,9 0,9

Euro 2 1,8 0,8
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Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
>2,01 Euro 0 3,9 1,3
Euro 1 1,9 0,9
Euro 2 1,8 0,9
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
Automobil <1,41 Euro 0 3,7 2,4
benzina
Euro 1 1,0 0,4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,5 0,2
Euro 6 0,5 0,2
1,4-2,01 Euro 0 3,9 3,0
Euro 1 1,1 0,4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2
>2,01 Euro 0 4,0 3,0
Euro 1 1,0 0,4
Euro 2 0,5 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2
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Amendamentul 125

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 — litera c

Directiva 1999/62/CE

Anexa III a — tabelul 4 (nou)

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Tabelul 4: Valorile minime ale taxei bazate pe costurile externe pentru vehicule utilitare
usoare (€ct/vkm):

Vehicul: Clasa EURO Suburban Interurban

LCV benzind Euro 1 2,4 0,7
Euro 2 1,9 0,4
Euro 3 1,8 0,4
Euro 4 1,7 0,3
Euro 5 1,6 0,3
Euro 6 1,6 0,3

LCV motorind Euro 1 4,0 1,7
Euro 2 4,1 1,7
Euro 3 3,5 1,3
Euro 4 3,0 1,1
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 1,9 0,5

Amendamentul 126

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 - litera d

Directiva 1999/62/CE
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Anexa Il b — titlu

Textul propus de Comisie

VALORILE DE REFERIN T/f ALE
TAXEI BAZATE PE COSTURILE
EXTERNE

Prezenta anexa stabileste valorile de
referintd ale taxei bazate pe costurile
externe, inclusiv costul poluarii
atmosferice si fonice.

Amendamentul 127

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 — litera d

Directiva 1999/62/CE

Anexa [II b — Tabelul 1 — titlu

Textul propus de Comisie

Tabelul 1: Valorile de referinta ale taxei
bazate pe costurile externe pentru
vehiculele grele de marfa

Amendamentul 128

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 — litera d

Directiva 1999/62/CE

Anexa [II b — Tabelul 2 — titlu

Textul propus de Comisie

Tabelul 2: Valorile de referinta ale taxei
bazate pe costurile externe pentru autocare

Amendamentul 129

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 — litera d

Amendamentul

VALORILE MINIME ALE TAXEI
BAZATE PE COSTURILE EXTERNE:

Prezenta anexa stabileste valorile minime
ale taxei bazate pe costurile externe,
inclusiv costul poluarii atmosferice si
fonice.

Amendamentul

Tabelul 1: Valorile minime ale taxei bazate
pe costurile externe pentru vehiculele grele
de marfa

Amendamentul

Tabelul 2: Valorile minime ale taxei bazate
pe costurile externe pentru autocare
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Directiva 1999/62/CE

Anexa III b — punctul 2

Textul propus de Comisie

Valorile indicate in tabelele 1 si 2 pot fi
multiplicate cu un factor de maximum 2 in
zonele montane si in jurul aglomerarilor
urbane, in masura In care acest fapt este
justificat de gradul mai redus de dispersie,
de panta drumurilor, de altitudine si/sau de
inversiunile de temperatura.”’;

Amendamentul 130

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 1 — litera ea (noua)
Directiva 1999/62/CE

Anexa IV — punctul 4

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Valorile indicate in tabelele 1 si 2 pot fi
multiplicate cu un factor de referinti de
maximum 4 in zonele montane si 1n jurul
aglomerdrilor urbane, in masura in care
acest fapt este justificat de gradul mai
redus de dispersie, de panta drumurilor, de
altitudine sau de inversiunile de
temperatura. In cazul in care existi dovezi
stiintifice pentru un factor mai ridicat
pentru zone montane sau in jurul
aglomerdarilor urbane, aceastdi valoare de
referintd poate fi mariti pe baza unei
Jjustificari detaliate.

Amendamentul

(ea) in anexa IV se adaugd urmdtorul
paragraf:

Pentru toate autovehiculele care
utilizeazd combustibili alternativi, la
greutatea maximd autorizatd se adaugd
maximum o tond reprezentind greutatea
suplimentard impusa de tehnologia
combustibililor alternativi.
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Amendamentul 131

Propunere de directiva
Anexa I — punctul 2

Directiva 1999/62/CE

Anexa V — sectiunea 1 — litera ¢ — tabelul 2 — coloana 1 — randul 4

Textul propus de Comisie

Amendamentul

Autobuze si autocare

Autobuze si autocare

2,5 L5
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