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Od: Sekretariat Generalny Rady

Do: Komitet Statych Przedstawicieli / Rada

Dotyczy: Whiosek dotyczacy dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady

zmieniajgcej dyrektywe 1999/62/WE w sprawie pobierania optat za
uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy ciezarowe

— Wynik pierwszego czytania w Parlamencie Europejskim
(Strasburg, 22—-25 pazdziernika 2018 r.)

I. WPROWADZENIE
W imieniu Komisji Transportu i Turystyki sprawozdawczyni Christine REVAULT D'ALLONNES
BONNEFOQOY (S&D, FR) przedstawita sprawozdanie dotyczace proponowanej dyrektywy.

Sprawozdanie zawierato 131 poprawek (poprawki 1-131) do wniosku.

Ponadto grupy polityczne zglosity nastepujace poprawki: Grupa Verts/ALE zglosita dziewieé
poprawek (poprawki 133—141), grupa EFDD zgtosita jedna poprawke (poprawka 132), a grupa
ENF zglosita 30 poprawek (poprawki 142—-171). Jedng poprawke (poprawka 172) zglosita grupa
ponad 38 postow.

13535/18 mo/DH 1
GIP.2 PL



II. GLOSOWANIE

Podczas glosowania, ktore odbyto si¢ na sesji plenarnej w dniu 25 pazdziernika 2018 r., przyjeto
nastepujace poprawki: 1-4, 5 (pierwsza czgsc), 6-8, 10-18, 20-25, 27-44, 46 (pierwsza cze$¢), 47—
59, 61-70, 72, 75-131 oraz 164.

Zmieniony w ten sposob wniosek Komisji jest rtOwnoznaczny ze stanowiskiem Parlamentu
W pierwszym czytaniu, ktore przedstawione jest w jego rezolucji ustawodawczej znajdujacej si¢ w

zalaczniku do niniejszej noty'.

1 Wersja stanowiska Parlamentu przedstawiona w rezolucji ustawodawczej zawiera oznaczenia

zmian wprowadzonych poprawkami do wniosku Komisji. Tekst dodany do tekstu Komisji
oznaczono pogrubieniem i kursywq. Miejsca, w ktorych tekst usunieto, oznaczono symbolem ,,

I”
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ZALACZNIK
25.10.2018

Pobieranie oplat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy
ciezarowe***[

Rezolucja ustawodawcza Parlamentu Europejskiego z dnia 25 pazdziernika 2018 r. w sprawie
wniosku dotyczacego dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady zmieniajacej dyrektywe
1999/62/WE w sprawie pobierania oplat za uzytkowanie niektérych typow infrastruktury
przez pojazdy ciezarowe (COM(2017)0275 — C8-0171/2017 — 2017/0114(COD))

(Zwykla procedura ustawodawcza: pierwsze czytanie)

Parlament Europejski,

uwzgledniajac wniosek Komisji przedstawiony Parlamentowi Europejskiemu i Radzie
(COM(2017)0275),

uwzgledniajgc art. 294 ust. 2 oraz art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej,
zgodnie z ktorymi Komisja przedstawita wniosek Parlamentowi (C8-0171/2017),

uwzgledniajgc art. 294 ust. 3 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskie;j,

uwzgledniajac uzasadniong opini¢ przedstawiong na mocy protokotu nr 2 w sprawie
stosowania zasad pomocniczos$ci 1 proporcjonalnosci przez Rade Zwigzkowa Austrii, w ktorej
stwierdzono, ze projekt aktu ustawodawczego nie jest zgodny z zasada pomocniczosci,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego z dnia 18
pazdziernika 2017 r.2,

uwzgledniajgc opinie¢ Komitetu Regionow z dnia 1 lutego 2018 r.3,
uwzgledniajac art. 59 Regulaminu,

uwzgledniajge sprawozdanie Komisji Transportu i Turystyki oraz opini¢ Komisji Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci (A8-0202/2018),

1.  przyjmuje ponizsze stanowisko w pierwszym czytaniu;

2. zwraca si¢ do Komisji o ponowne przekazanie mu sprawy, jesli zastapi ona pierwotny
wniosek, wprowadzi w nim istotne zmiany lub planuje ich wprowadzenie;

3.  zobowiazuje swojego przewodniczacego do przekazania stanowiska Parlamentu Radzie i
Komisji oraz parlamentom narodowym.

2 Dz.U.C 812z2.3.2018, s. 188.

3 Dz.U. C 176 2 23.5.2018, s. 66.
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka

(la) W tej bialej ksiedze Komisja
wyznaczyla na 2020 r. termin ,,0siggniecia
pelnej i obowigzkowej internalizacji
kosztow zewnetrznych (w tym hatasu,
zanieczyszczenia lokalnego i zageszczenia
ruchu, oprocz obowigzkowego zwrotu
kosztow zuZycia infrastruktury) w
przypadku transportu drogowego i
kolejowego”.

Poprawka

(1b) Ruch pojazdow przewoigcych
towary i osoby jest czynnikiem
przyciyniajgcym sie do uwalniania
zanieczyszczen do atmosfery.
Zanieczgyszczenia takie, majgce powaziny
wplyw na zdrowie ludzi i odpowiadajqce
za pogorszenie jakosci powietrza w Unii,
obejmujq pyt zawieszony PM2,5,
dwutlenek azotu i ozon. W 2014 r. te trzy
zanieczyszczenia doprowadzily
odpowiednio do 399 000, 75 000i 13 600
przedwczesnych zgonow w Unii
wynikajgcych z dtugotrwalego narazenia
(zgodnie 7 danymi Europejskiej Agencji

Srodowiska z 2017 r.).
Poprawka 3
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 1 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka S

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Wszystkie pojazdy cigzkie maja

znaczny wptyw na infrastrukture drogowa

1 przyczyniajg si¢ do zanieczyszczenia
powietrza, pojazdy lekkie za$ sa Zrodlem
wigkszosci negatywnych skutkow

srodowiskowych 1 spotecznych zwigzanych

z emisjami z transportu drogowego 1
zatorami komunikacyjnymi. W interesie
roéwnego traktowania 1 uczciwej

Poprawka

(Ic) Naleiy mie¢ na uwadze, ze wedlug
Swiatowej Organizacji Zdrowia halas
powodowany tylko przez ruch drogowy
zajmuje drugie miejsce wsrod najbardziej
szkodliwych srodowiskowych czynnikow
stresogennych w Europie, tuz za
zanieczyszczeniem powietrza. Rocznie co
najmniej 9 000 przedwczesnych zgonow
mozna przypisac¢ chorobom serca, ktorych
przyczyng jest hatas powodowany przez
ruch drogowy.

Poprawka

(1d) Wedlug sprawozdania Europejskiej
Agencji Srodowiska 7 2017 r. w sprawie
Jjakosci powietrza w Europie, w 2017 r.
transport drogowy stanowil podstawowe
Zrodto emisji NOx i drugie najwigksze
Zrodlo zanieczyszczenia sadzq.

Poprawka

(3) Wszystkie pojazdy maja znaczny
wplyw na infrastruktur¢ drogowa

1 przyczyniajg si¢ do zanieczyszczenia
powietrza, pojazdy lekkie za$ sg zrodtem
wigkszosci negatywnych skutkow
srodowiskowych i spotecznych zwigzanych
z emisjami z transportu drogowego 1
zatorami komunikacyjnymi. W interesie
rownego traktowania i uczciwej
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konkurencji nalezy zapewnic¢, aby pojazdy
dotychczas nieobjete ramami okreslonymi
w dyrektywie 1999/62/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady15 zostaty
uwzglednione w tych ramach w
odniesieniu do oplat za przejazd i optat za
korzystanie z infrastruktury. Nalezy zatem
rozszerzy¢ zakres tej dyrektywy na pojazdy
cigzkie inne niz te przeznaczone do
przewozu towardw oraz na pojazdy lekkie,
w tym samochody osobowe.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

konkurencji nalezy zapewnic¢, aby pojazdy
dotychczas nieobjete ramami okreslonymi
w dyrektywie 1999/62/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady zostaty
uwzglednione w tych ramach w
odniesieniu do oplat za przejazd i optat za
korzystanie z infrastruktury. Nalezy zatem
rozszerzy¢ zakres tej dyrektywy na pojazdy
cigzkie inne niz te przeznaczone do
przewozu towardéw oraz na pojazdy lekkie,
samochody osobowe. Poziom oplat za
samochody osobowe moZe podlegaé
groznicowaniu, aby nie obcigzaé
nadmiernie uiytkownikow czesto
korzystajgcych 7 samochodu. W celu
zagwarantowania rownego traktowania,
nalezy rowniez stosowac oplaty w sposob
niedyskryminujgcy w zaleZnosci od
kategorii pojazdu, a takie w sposob
zroZnicowany, w zaleZnosci od wplywu
pojazdow na infrastrukture, srodowisko i
spolecznosé oraz w zaleinosci od
szczegolnej sytuacji spoteczno-
gospodarczej niektorych uiytkownikow,
ktorzy nie majq innej mozliwosci i muszg
korzystaé 7 drogi, aby udad si¢ do miejsca
pracy.

Poprawka

(3a) Utworzenie wewnetrznego rynku
transportu drogowego charakteryzujgcego
si¢ rownymi warunkami dzialania
wymaga jednolitego stosowania
przepisow. Jednym 7 glownych celow
niniejszej dyrektywy jest usuniecie
zaklocen konkurencji miedzy
uzytkownikami. NaleZy zatem wigczyé do
zakresu stosowania oplat pobieranych od
pojazdow ciezkich samochody dostawcze
przeznaczone do drogowego transportu
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Poprawka 7

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

towarow.

Poprawka

(3b) W celu zapewnienia
proporcjonalnosci takiego Srodka nalezy
uwzglednié jedynie samochody dostawcze
uzywane do drogowego przewozu
towarow, podlegajqce przepisom
rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr
107172009 i 1072/2009" oraz w
rozporzgdzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014'<,

14 Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
z dnia 21 paZdziernika 2009 r.
ustanawiajgce wspolne zasady dotyczqce
warunkow wykonywania zawodu
przewoZnika drogowego i uchylajqce
dyrektywe Rady 96/26/WE i uchylajqce
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
7 14.11.2009, s. 51).

b Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009
z dnia 21 paZdziernika 2009 r. dotyczgce
wspolnych zasad dostepu do rynku
miedzynarodowych przewozow drogowych
(Dz.U. L 300 7 14.11.2009, 5. 72).

¢ Rozporzgdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 7
dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie
drogowym i uchylajgce rozporzqdzenie
Rady (EWG) nr 3821/85 w sprawie
urzqdzen rejestrujgcych stosowanych w
transporcie drogowym oraz zmieniajgce
rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006
Parlamentu Europejskiego i Rady w
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4

Tekst proponowany przez Komisje

(4) Uzaleznione od czasu optaty za
korzystanie z infrastruktury z natury rzeczy
nie odzwierciedlajg doktadnie
rzeczywistych kosztow infrastruktury i z
podobnych powoddw nie sg skuteczne pod
wzgledem zachgcania do bardziej
ekologicznego 1 wydajniejszego
funkcjonowania lub zmniejszenia zatorow
komunikacyjnych. Nalezy je zatem
stopniowo zastgpowac optatami
uzaleznionymi od przebytej odlegtosci,
ktore sg sprawiedliwsze, wydajniejsze i
skuteczniejsze.

Poprawka 10

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

sprawie harmonizacji niektorych
przepisow socjalnych odnoszqgcych sie do
transportu drogowego (Dz.U. L 60 7
28.2.2014, s. 1).

Poprawka

(4) Uzaleznione od czasu optaty za
korzystanie z infrastruktury z natury rzeczy
nie odzwierciedlajg doktadnie
rzeczywistych kosztow infrastruktury i z
podobnych powoddw nie sg skuteczne pod
wzgledem zache¢cania do bardziej
ekologicznego 1 wydajniejszego
funkcjonowania lub zmniejszenia zatorow
komunikacyjnych. W odniesieniu do
pojazdow cigzkich nalezy je zatem
stopniowo zastepowac optatami
uzaleznionymi od przebytej odleglosci,
ktore sa sprawiedliwsze, wydajniejsze i
skuteczniejsze.

Poprawka

(4a) Aby stopniowe zastgpowanie
uzaleznionych od czasu oplat optatami
uzaleinionymi od przebytej odleglosci nie
stalo si¢ kolejng przeszkodg w dostepie do
glownych rynkow europejskich dla
transportu g krajow i regionow
peryferyjnych, naleiy odpowiednio
wczesniej ustanowié¢ system rekompensat,
aby zrownowazyé koszty dodane, a tym
samym zapobiec znacznemu spadkowi
konkurencyjnosci.
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Poprawka 11

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 13

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(4b) W celu uniknigcia przeniesienia
ruchu drogowego na drogi nieplatne, co
mogloby mieé¢ powazine konsekwencje dla
bezpieczenstwa drogowego i optymalnego
wykorzystania sieci drogowej, panstwa
czlonkowskie muszg mieé moZliwosé
pobierania oplat za korzystanie ze
wszgystkich drég stanowigcych
bezposredniq konkurencje dla sieci
transeuropejskich.

Poprawka

(4c) Oplaty oparte na czasie uzytkowania
zachecajq kierowcow do czestszej jazdy w
okresie waznosci winiety, co stanowi
niewlasciwe zastosowanie zasad
wzanieczyszezajgey placi” i , uZytkownik
placi”’.

Poprawka

(4d) W celu zapewnienia prawidlowego
stosowania niniejszej dyrektywy ramy
umowne regulujgce umowy koncesyjne na
pobieranie oplat za przejazd powinny mieé
na celu ulatwienie dostosowywania ww.
umow do zmian ram regulacyjnych Unii,
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Poprawka 14

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 4 e (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 15

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5

Tekst proponowany przez Komisje

(5) Aby zagwarantowac akceptacje
uzytkownikow dla przyszlych systemow
optat drogowych, panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia
odpowiednich systemow pobierania optat
w ramach szerszego pakietu ustug w
zakresie mobilnosci. Takie systemy
powinny zapewni¢ sprawiedliwy podziat
kosztow infrastruktury i odzwierciedlac¢
zasade ,,zanieczyszczajacy ptaci”. Kazde

panstwa cztonkowskie wprowadzajace taki

system powinno zapewnic¢, aby byl on
zgodny z przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2004/52/WE.

zastrzeZeniem dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/23/UE.

Poprawka

(4de) W zwigzku 7 tym nalezy
przeanalizowaé moZliwosé
rekompensowania kosztow dodanych
zwigzanych 7 lokalizacjq peryferyjng przez
ulatwienia w zakresie dostepu do bardziej
efektywnej pod wzgledem zuziycia energii
floty pojazdow oraz priorytetowe
uprawnienia do korzystania g
infrastruktury dedykowanej lub
technologicznej, takiej jak e-autostrady.
Takie utatwienia wyrownawcze moggq staé
sie czesciq przyszlego instrumentu
wlgczqge Europe” po roku 2020.

Poprawka

(5) Aby zagwarantowac akceptacje
uzytkownikéw dla przysztych systemow
optat drogowych, panstwa cztonkowskie
powinny mie¢ mozliwo$¢ wprowadzenia
odpowiednich systemow pobierania optat
w ramach szerszego pakietu ustug w
zakresie mobilnosci. Takie systemy
powinny zapewni¢ sprawiedliwy podziat
kosztow infrastruktury, odzwierciedla¢
zasade ,,zanieczyszczajacy ptaci” i
obejmowac rozwiqzania dotyczgce
wyodrebniania wplywow z oplat za
uzytkowanie. Panstwa czlonkowskie mogqg
przy tym pobieraé oplaty za przejazd po
drogach nienalezqcych do glownej sieci
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Poprawka 16

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 17

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw S b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

drogowej. Kazde panstwo cztonkowskie
wprowadzajace taki system powinno
zapewnic, aby byt on zgodny z przepisami
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1
Rady 2004/52/WE.

Poprawka

(5a) Nalezy zachecad panstwa
czltonkowskie do uwzgledniania
czynnikow spoleczno-ekonomicznych przy
wdraZaniu systemow pobierania oplat
infrastrukturalnych od samochodow
osobowych.

Poprawka

(5b) Pobieranie od uiytkownikow drog
oplat drogowych przy uiyciu srodkow
elektronicznych wigze si¢ 7 masowym
gromadzeniem i przechowywaniem
danych osobowych, ktore mogg postuiy¢
rowniez do sporzqdzania szczegoltowych
profili ruchu. Przy wdraZaniu niniejszej
dyrektywy panstwa czlonkowskie i
Komisja powinny systematycznie
uwzgledniaé zasade celowosci i
minimalizacji danych. Rozwiqzania
techniczne w zakresie gromadzenia
danych w zwiqzku z pobieraniem oplat za
korzystanie 7 infrastruktury powinny
zatem obejmowacd opcje
zanonimizowanych, zaszyfrowanych lub

13535/18
ZALACZNIK

GIP.2

mo/DH

PL

11



Poprawka 18

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 5 d (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

dokonywanych z gory platnosci.

Poprawka

(5¢) Podatki od pojazdow mogq stanowié¢
przeszkode we wprowadzaniu oplat za
przejazd. Aby wesprzeé wprowadzenie
oplat za przejazd, panstwom
czlonkowskim naleZy daé wiecej swobody
umozliwiajqcej szybkie obniienie
podatkow od pojazdow, co wiqze sig 7 jak
najszybszym obniieniem minimalnych
poziomow okreslonych w dyrektywie
1999/62/WE.

Poprawka

(5d) Szczegolne znaczenie ma
wprowadzenie przez panstwa
czlonkowskie sprawiedliwego systemu
oplat niepowodujgcego niekorzystnych
skutkow dla uiytkownikow samochodow
osobowych, dla ktorych — ze wzgledu na
ich miejsce zamieszkania na obszarach
wiejskich, trudno dostgpnych lub
odizolowanych — bardziej regularne
korzystanie 7 drog objetych systemem
oplat jest koniecznoscig. W ramach
polityki rozwoju terytorialnego panstwa
czionkowskie powinny stosowaé znizki w
przypadku oplat dla uzytkownikow g
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) Podobnie jak w przypadku pojazdéw
cigzkich wazne jest zapewnienie, aby
wszelkie uzaleinione od czasu oplaty
nakladane na pojazdy lekkie byty
proporcjonalne, takze w odniesieniu do
okresow korzystania z drog krotszych niz
jeden rok. W tym wzgledzie nalezy wziaé
pod uwagge fakt, ze sposob uzytkowania
pojazdow lekkich odbiega od sposobu
uzytkowania pojazdow cigzkich.
Obliczanie proporcjonalnych optat
uzaleznionych od czasu moze by¢ oparte
na dostepnych danych na temat schematow
podrézy.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 7

Tekst proponowany przez Komisje

(7) Zgodnie z dyrektywa 1999/62/WE
oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych
moga by¢ nakladane na poziomie
zblizonym do krancowego kosztu
spotecznego uzytkowania odno$nego
pojazdu. Taka metoda okazata si¢
najsprawiedliwsza i najskuteczniejsza,
jezeli chodzi o uwzglednianie
negatywnych skutkow §rodowiskowych i
zdrowotnych zanieczyszczenia powietrza
oraz hatasu powodowanego przez pojazdy
cigzkie, 1 zapewnitaby uczciwy udzial

takich obszarow.

Poprawka

(6) Podobnie jak w przypadku pojazdéw
cigzkich wazne jest zapewnienie, aby w
przypadku wprowadzenia przez panstwa
czlonkowskie jakichkolwiek oplat
uzaleznionych od czasu, naktadanych na
pojazdy lekkie, byly one proporcjonalne,
takze w odniesieniu do okresow
korzystania z drog krotszych niz jeden rok.
W tym wzgledzie nalezy wzia¢ pod uwage
fakt, ze sposob uzytkowania pojazdow
lekkich odbiega od sposobu uzytkowania
pojazdow ciezkich. Obliczanie
proporcjonalnych optat uzaleznionych od
czasu moze by¢ oparte na dostepnych
danych na temat schematoéw podrézy, pod
warunkiem Ze zostanie zapewniona
niedyskryminacja.

Poprawka

(7) Zgodnie z dyrektywa 1999/62/WE
oplaty z tytulu kosztow zewnetrznych,
ktore odzwierciedlajg zasade
wzanieczyszezajgcey placi”, moga by¢
naktadane na poziomie zblizonym do
krancowego kosztu spotecznego
uzytkowania odno$nego pojazdu. Taka
metoda okazata si¢ najsprawiedliwsza i
najskuteczniejsza, jezeli chodzi o
uwzglednianie negatywnych skutkow
srodowiskowych i zdrowotnych
zanieczyszczenia powietrza oraz halasu
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pojazdéw ciezkich w osiggni¢ciu unijnych
norm jakosci powietrza oraz wszelkich
majacych zastosowanie limitow lub
warto$ci docelowych hatasu. Dlatego
nalezy utatwi¢ stosowanie takich optat.

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8

Tekst proponowany przez Komisje

(8) W tym celu maksymalng $rednia
wazong stawke oplat z tytulu kosztow
zewngtrznych naleZy zastgpic tatwymi do
zastosowania wartosciami odniesienia,
zrewaloryzowanymi w odniesieniu do
inflacji 1 zaktualizowanymi zgodnie z
postepem naukowym poczynionym w
zakresie szacowania zewnetrznych
kosztéw transportu drogowego oraz
zmianami w strukturze parku
samochodowego.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

powodowanego przez pojazdy cigzkie,

1 zapewnitaby uczciwy udziat pojazdow
ciezkich w osiggnieciu unijnych norm
jakosci powietrza oraz wszelkich majacych
zastosowanie limitow lub wartosci
docelowych hatasu. Dlatego tez nalezy
utatwi¢ stosowanie takich optat.

Poprawka

(8) W tym celu nalezy wprowadzié
moZliwosé zastosowania oplaty 7 tytulu
kosztow zewnetrznych w odniesieniu do
sieci nieobjetych oplatq infrastrukturalng
oraz zastgpi¢ maksymalng $rednig wazong
stawke oplat z tytutu kosztow
zewnetrznych fatwymi do zastosowania
warto§ciami minimalnymi,
zrewaloryzowanymi w odniesieniu do
inflacji 1 zaktualizowanymi zgodnie z
postepem naukowym poczynionym w
zakresie szacowania zewnetrznych
kosztow transportu drogowego oraz
zmianami w strukturze parku
samochodowego.

Poprawka

(8a) W celu przyczynienia si¢ do
osiggniecia celu okreslonego w bialej
ksiedze w dziedzinie transportu
polegajgcego na pelnym zastosowaniu
zasady ,,zanieczyszczajgcy placi” naleZy
zapewnic¢ w sieciach podlegajqcych
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Poprawka 25

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 8 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 9

Tekst proponowany przez Komisjg

(9) Zroéznicowanie optat
infrastrukturalnych w zaleznosci od klas
emisji Euro przyczynito si¢ do korzystania
z bardziej ekologicznych pojazdow. W
zwigzku z odnowg parku samochodowego
oczekuje sie jednak, ze zréznicowanie
oplat na tej podstawie w sieciach
mig¢dzymiastowych do konca roku 2020
stanie si¢ nieaktualne 1 nalezy je do tego
czasu stopniowo wyeliminowaé. Od tego
samego momentu nalezy systematyczniej
stosowac opftaty z tytutu kosztow
zewngtrznych jako ukierunkowane $rodki
odzyskiwania kosztow zewngtrznych w
sytuacjach, w ktorych maja one najwicksze
znaczenie.

oplacie infrastrukturalnej pobieranie
oplaty 7 tytutu kosztow zewnetrznych od
pojazdow cieikich i samochodow
dostawczych przeznaczonych do
drogowego transportu towarow.

Poprawka

(8b) W celu zapewnienia odpowiedniego
ponownego wykorzystania wplywow z
oplat 7 tytutu kosztow zewnetrznych naleiy
reinwestowac te wplywy w sektor
infrastruktury transportowej, tak aby
wspieraé bardziej zrownowazone rodzaje
transportu o mniejszym wplywie na
srodowisko.

Poprawka

(9) Zroéznicowanie optat
infrastrukturalnych w zaleznosci od klas
emisji Euro przyczynito si¢ do korzystania
z bardziej ekologicznych pojazdow. W
zwigzku z odnowa parku samochodowego
oczekuje sie jednak, ze zréznicowanie
oplat na tej podstawie w sieciach
mig¢dzymiastowych do konca roku 2020
stanie si¢ mniej skuteczne 1 nalezy je do
tego czasu stopniowo wyeliminowac. Od
tego samego momentu, nalezy
systematyczniej stosowac oplaty z tytutu
kosztow zewnetrznych jako
ukierunkowane $rodki odzyskiwania
kosztow zewnetrznych w sytuacjach, w
ktérych maja one najwigksze znaczenie.
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Poprawka 28

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Aby propagowacé wykorzystywanie
najbardziej ekologicznych 1 najbardziej
paliwooszczednych pojazdow, panstwa
cztonkowskie powinny stosowa¢ znacznie
obnizone oplaty za przejazd i optaty za
korzystanie z infrastruktury w odniesieniu
do tych pojazdow.

Poprawka 29

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(12) Aby propagowac wykorzystywanie
najbardziej ekologicznych i w wyzszym
stopniu paliwooszczgdnych pojazdow,
panstwa czlonkowskie powinny stosowac
znacznie obnizone oplaty za przejazd i
optaty za korzystanie z infrastruktury w
odniesieniu do tych pojazdow. Aby utarwié
i przyspieszy¢ wdrazanie takich systemow,
nalezy zastosowacé¢ wspomniane obnizki
niezaleznie od wejscia w Zycie
rozporzqdzenia Komisji (UE) nr.../... w
sprawie wykonania rozporzqdzenia (UE)
nr 595/2009 w odniesieniu do certyfikacji
emisji CO? i zuzycia paliwa przez pojazdy
cigzkie. Pojazdy bezemisyjne nie powinny
by¢ obcigzone Zadnymi oplatami 7 tytutu
kosztow zewnetrznych zwigzanych 7
zanieczyszczeniem powietrza.

Poprawka

(12a) Tranzyt transalpejski oznacza dla
konkretnych regionow szczegolne
obcigzenie pod wigledem halasu,
zanieczyszczenia powietrza i zuzycia
infrastruktury, ktore jest jeszcze
zwiekszane przez konkurencje kosgtowq z
okolicznymi korytarzami transportowymi.
Zainteresowanym regionom i panstwom
czlonkowskim naleZy zatem zapewnié
duzq elastycznos¢ w pobieraniu oplat 7
tytulu kosztow zewnetrznych i w
stosowaniu srodkow sterowania ruchem,
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje
(13) Zatory komunikacyjne, do ktorych

wszystkie pojazdy przyczyniaja si¢ w
r6znych proporcjach, stanowig koszt w

wysokosci okoto 1 % PKB. Znaczng czgs¢

tych kosztow mozna przypisaé
migdzymiastowym zatorom
komunikacyjnym. Nalezy zatem zezwolié¢
na wprowadzanie szczegdlnej optaty z
tytulu zator6w komunikacyjnych, pod
warunkiem jej stosowania w odniesieniu
do wszystkich kategorii pojazdow. Aby
oplata byta skuteczna i proporcjonalna,
nalezy ja oblicza¢ na podstawie
kraficowych kosztow zatorow

komunikacyjnych 1 ré6znicowac zaleznie od

potozenia, czasu 1 kategorii. W celu
maksymalizacji pozytywnego wptywu
optat z tytutu zatorow komunikacyjnych,
odno$ne wplywy nalezy przeznaczy¢ ma
projekty ukierunkowane na zrodia
problemu.

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 13 a (nowy)

rowniez w odniesieniu do zapobiegania
niepoigdanym efektom przeniesienia
ruchu drogowego i przejazdom okreing
drogq miedzy korytarzami
transportowymi.

Poprawka

(13) Zatory komunikacyjne, do ktorych
wszystkie pojazdy przyczyniaja si¢ w
r6znych proporcjach, stanowig koszt w
wysokosci okoto 1 % PKB. Znaczng czgs¢
tych kosztow mozna przypisac
migdzymiastowym zatorom
komunikacyjnym. Nalezy zatem zezwoli¢
na wprowadzanie szczegdlnej optaty z
tytulu zator6w komunikacyjnych, pod
warunkiem jej stosowania w odniesieniu
do wszystkich kategorii pojazdow. Aby
optata byta skuteczna, proporcjonalna i
niedyskryminujgca, nalezy ja oblicza¢ na
podstawie krancowych kosztow zatorow
komunikacyjnych 1 ré6znicowac zaleznie od
potozenia, czasu i1 kategorii. Jednoczesnie
nalezy opracowaé zrownowazone formuly
wyrownawcze, ktore nie bedqg
dyskryminowad pracownikow
mieszkajgcych na peryferiach i w
niektorych przypadkach obcigZonych juz
kosztami 7 tytulu oplat za uZytkowanie
infrastruktury oraz oplat za przejazd. W
celu maksymalizacji pozytywnego wptywu
opftat z tytutu zatorow komunikacyjnych,
odnosne wplywy nalezy przeznaczy¢ ma
projekty ukierunkowane na zrodla
problemu.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 15 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(13a) W celu umozliwienia ochrony
dziedzictwa motoryzacji UE panstwa
czlonkowskie powinny utworzyé specjalng
kategorie dla pojazdow historycznych, aby
umozliwié roznicowanie wysokosci
poszczegolnych oplat pobieranych na
podstawie niniejszej dyrektywy.

Poprawka

(15a) Biorgc pod uwage wysokie koszty
zewnetrzne wypadkow, szacowane na
dziesigtki miliardow euro rocznie, nalezy
— w zwiqzku 7 przepisami dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2008/96'* w odniesieniu do sredniego
kosztu spolecznego wypadku smiertelnego
oraz powazinego wypadku — umoZliwié¢
panstwom czlonkowskim lepszq
internalizacje kosztow nieobjetych
ubezpieczeniem. Czes¢ tych kosztow, np.
koszty administracyjne swiadczonych
ustug publicznych, niektore koszty
Swiadczonych ustug medycznych, a takze
straty kapitatu ludzkiego i koszty zwigzane
ze szkodami fizycznymi i psychicznymi
pokrywacé moglyby odpowiednie systemy
zabezpieczenia spolecznego lub ogol
spoleczenstwa.

1a Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2008/96/UE z dnia 19 listopada
2008 r. w sprawie zarzgdzania
bezpieczenstwem infrastruktury drogowej
(Dz.U. L 319 729.11.2008, s. 59).

13535/18
ZALACZNIK

GIP.2

mo/DH

18

PL



Poprawka 33

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Zastosowane do optat
infrastrukturalnych doptaty moglyby
réwniez stanowi¢ uzyteczny wklad w
rozwigzanie problemow zwigzanych ze
znacznymi szkodami §rodowiskowymi lub
zatorami komunikacyjnymi,
spowodowanymi korzystaniem z
niektorych drog, nie tylko w obrgbie
obszaréw gorskich. Nalezy zatem znies¢
obecnie obowiqzujgce ograniczenia w
zakresie zastosowania doptat do tych
obszaréw. Aby unikna¢ pobierania od
uzytkownikéw podwodjnych optat, nalezy
wykluczy¢ doplaty na odcinkach drog, na
ktérych stosuje si¢ optaty z tytutu zatoréw
komunikacyjnych.

Poprawka

(16) Zastosowane do optat
infrastrukturalnych doptaty moglyby
réwniez stanowic¢ uzyteczny wkiad w
rozwigzanie problemow zwigzanych ze
znacznymi szkodami §rodowiskowymi lub
zatorami komunikacyjnymi,
spowodowanymi korzystaniem z
niektorych drég, nie tylko w obrgbie
obszarow gorskich. Nalezy zatem utatwié
stosowanie doplat dzieki zniesieniu
obecnie obowiqzujqgcych ograniczen
zastosowania doptat do tych obszarow oraz
ich przeznaczenie na projekty sieci
bazowej transeuropejskiej sieci
transportowej. Aby unikna¢ pobierania od
uzytkownikéw podwojnych optat, nalezy
scislej ograniczy¢ doptaty na odcinkach
drog, na ktorych stosuje si¢ oplaty z tytutu
zatoro6w komunikacyjnych. Nalezy réwnie?
dostosowaé maksymalne stosowane
wartosci do roznych sytuacji.

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(17a) W odniesieniu do pojazdow lekkich
istotne jest dopilnowanie, by niniejsza
dyrektywa nie utrudniala swobodnego
przeplywu obywateli. Nalezy zezwolié
panstwom czlionkowskim na
wprowadzanie znizek i ulg w sytuacji, gdy
uzytkownicy drog sq nieproporcjonalnie
obciqzeni oplatami ze wigledu na warunki
geograficzne lub spoleczne.
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Poprawka 35

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 18

Tekst proponowany przez Komisje

(18) Aby wykorzysta¢ potencjalny efekt
synergii mi¢dzy istniejagcymi systemami
optat drogowych w celu zredukowania
kosztéw operacyjnych, Komisja powinna
by¢ w peini zaangazowana we wspOtprace
miedzy panstwami cztonkowskimi, ktore
zamierzaja wprowadzi¢ wspolne systemy
optat drogowych.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 19

Tekst proponowany przez Komisje

(19) Optaty drogowe mogg uruchomicé
srodki, ktore przyczyniaja si¢ do
finansowania utrzymania drog i rozwoju
wysokiej jako$ci infrastruktury
transportowej. Nalezy zatem zachecaé
panstwa czlonkowskie do odpowiedniego
wykorzystywania wplywow z oplat za
uzytkowanie drog i w tym celu wymagac
od nich wlasciwego sktadania sprawozdan

w sprawie wykorzystania takich wplywow.

Powinno to w szczego6lnosci pomoc w
okresleniu potencjalnych luk w
finansowaniu i w zwigkszeniu spoleczne;j
akceptacji dla optat drogowych.

Poprawka

(18) Aby wykorzystac¢ potencjalny efekt
synergii mi¢dzy istniejagcymi systemami
optat drogowych w celu zredukowania
kosztéw operacyjnych, Komisja powinna
by¢ w pelni zaangazowana we wspoOtprace
miedzy panstwami cztonkowskimi, ktore
zamierzaja wprowadzi¢ wspolne i
interoperacyjne systemy optat drogowych.

Poprawka

(19) Optaty drogowe uruchamiajq srodki,
ktére przyczyniaja si¢ do finansowania
utrzymania drog 1 rozwoju wysokiej
jako$ci infrastruktury transportowej i ustug
oraz finansowania krzyZowego projektow
alternatywnej infrastruktury
transportowej. Panstwa cztonkowskie
powinny zatem odpowiednio
wykorzystywaé wplywy z oplat za
uzytkowanie drog i naleiy wymagac od
nich wlasciwego sktadania sprawozdan w
sprawie wykorzystania takich wptywow.
Wplywy z oplat infrastrukturalnych i optat
z tytulu kosztow zewnetrznych naleiy w
zwiqgzku 7 tym reinwestowacé w sektor
transportu. Powinno to w szczegdlnosci
pomdc w okresleniu potencjalnych luk w
finansowaniu 1 w zwigkszeniu spotecznej
akceptacji dla optat drogowych.
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Poprawka 37

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21

Tekst proponowany przez Komisje

(21) Aby zacheca¢ do stosowania
najbardziej energooszczgdnych pojazdow
oraz utrzymac skuteczno$¢ zachet oraz
aktualno$¢ zréznicowania optat
drogowych, nalezy zapewni¢, aby optaty z
tytutu kosztow zewnetrznych w dalszym
ciggu odzwierciedlaty koszt
zanieczyszczenia powietrza oraz halasu
powodowanego przez pojazdy ciezkie
mozliwie jak najprecyzyjniej, bez
nadmiernie skomplikowanego systemu
optat. Dlatego nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu dostosowania wartosci
odniesienia dotyczacych optat z tytutu
kosztéw zewnetrznych w zwigzku z
postegpem naukowym, okres§lenia sposobu
neutralnego pod wzgledem wptywow
zréznicowania optat infrastrukturalnych w
zalezno$ci od emisji CO2 pochodzacych z
pojazddw ciezkich oraz dostosowania
zasad zmiany optat infrastrukturalnych za
pojazdy lekkie do postepu technicznego.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczego6lnosci, aby
zapewni¢ udziat na réwnych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady w
przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢
udziat w posiedzeniach grup eksperckich

Poprawka

(21) Aby zachecac¢ do stosowania
najbardziej energooszczgdnych pojazdow
oraz utrzymac skuteczno$¢ zachet oraz
aktualno$¢ zréznicowania oplat
drogowych, nalezy zapewni¢, aby oplaty z
tytutu kosztow zewnetrznych w dalszym
ciggu odzwierciedlaty koszt
zanieczyszczenia powietrza oraz halasu
powodowanego przez pojazdy ciezkie
mozliwie jak najprecyzyjniej, bez
nadmiernie skomplikowanego systemu
optat. Dlatego nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z
art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu dostosowania wartosci
minimalnych dotyczacych oplat z tytutu
kosztéw zewnetrznych w zwiazku z
postegpem naukowym, okres§lenia sposobu
neutralnego pod wzgledem wptywow
zréznicowania optat infrastrukturalnych w
zalezno$ci od emisji CO2 pochodzacych z
pojazdéw ciezkich oraz dostosowania
zasad zmiany optat infrastrukturalnych za
pojazdy lekkie do postepu technicznego.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byty zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczegolnosci, aby
zapewni¢ udziat na rdwnych zasadach
Parlamentu Europejskiego i Rady w
przygotowaniu aktow delegowanych,
instytucje te otrzymuja wszelkie
dokumenty w tym samym czasie co
eksperci panstw cztonkowskich, a eksperci
tych instytucji moga systematycznie bra¢
udziat w posiedzeniach grup eksperckich

13535/18
ZALACZNIK

mo/DH 21
PL



Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Motyw 21 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem
aktow delegowanych.

Poprawka

(21a) Najpoziniej dwa lata po wejsciu w
Zycie niniejszej dyrektywy Komisja
przedstawi ogolnie obowiqzujgce,
przejrgyste i zrozumiale ramy
internalizacji kosztow srodowiskowych,
zwigzanych z zatorami komunikacyjnymi i
ochrong zdrowia, na ktorych opierac si¢
bedq przyszle wyliczenia oplat
infrastrukturalnych. Komisja powinna
przy tym moc zaproponowacé model,
ktoremu towarzyszy¢ bedzie analiza
skutkow internalizacji kosztow
zewnetrznych dla wszystkich rodzajow
transportu. W celu zachowania
proporcjonalnosci przy pobieraniu oplat
tytutu kosztow zewnetrznych nalezy
uwzgledni¢ wszystkie rodzaje transportu.

Poprawka

(21b) W celu zapewnienia przejrzystosci,
panstwa czlonkowskie powinny podawaé
do wiadomosci uytkownikow drog wyniki
osiggniete dzigki reinwestowaniu oplat
infrastrukturalnych, oplat 7 tytutu kosztow
zewnetrznych i oplat 7 tytutu zatorow
komunikacyjnych. Panstwa czlonkowskie
powinny zatem podawac do wiadomosci
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Poprawka 40

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 - akapit 1 - punkt 1

Dyrektywa 1999/62/WE
Tytut
Tekst proponowany przez Komisje
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999
r. w sprawie pobierania oplat za

uzytkowanie infrastruktury drogowej przez
pojazdy;

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 2 —ustgp 1 — punkt 2 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje
a)  nowej infrastruktury lub nowych

ulepszen infrastruktury (w tym istotnych
prac remontowych);

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy dyrektywy

publicznej informacje o korzysciach
uzyskanych w zakresie poprawy
bezpieczenstwa drogowego, ograniczenia
oddzialywania na srodowisko i
zmniejszenia zatorow komunikacyjnych.

Poprawka

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 1999/62/WE z dnia 17 czerwca 1999
r. W sprawie pobierania uzaleznionych od
pokonanej odleglosci optat za uzytkowanie
infrastruktury drogowej przez pojazdy;

Poprawka

a)  nowej infrastruktury lub nowych
ulepszen infrastruktury, w tym istotnych
prac remontowych lub alternatywnej
infrastruktury transportowej w celu
przesunigcia miedzygaleziowego;
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Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 6

Tekst proponowany przez Komisje

6) »oplata za przejazd« oznacza
okreslong kwote, obliczong na podstawie
odleglosci przebytej w obrgbie danej
infrastruktury i rodzaju pojazdu, ktorej
uiszczenie przyznaje pojazdowi prawo do
korzystania z infrastruktury 1 ktora zawiera
oplate infrastrukturalng oraz —w
zaleznosci od przypadku — optate 7 tytulu
zatorow komunikacyjnych lub oplate z
tytulu kosztow zewnetrznych bgd? obie te

oplaty;

Poprawka 43

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 —punkt 11

Tekst proponowany przez Komisje

11) »koszt zwigzany z
zanieczyszczeniem powietrza
spowodowanym ruchem drogowyme«
oznacza koszt szkdd spowodowanych
uwolnieniem pylu zawieszonego oraz
prekursoréw ozonu, takich jak tlenek azotu
1 lotne zwigzki organiczne, w trakcie
eksploatacji pojazdu;

Poprawka 44

Poprawka

6) »optlata za przejazd« oznacza
okreslong kwote, obliczong na podstawie
odleglosci przebytej w obrgbie danej
infrastruktury i1 rodzaju pojazdu, ktore;j
uiszczenie przyznaje pojazdowi prawo do
korzystania z infrastruktury i ktéra
obejmuje co najmniej jedng z,
nastepujgcych oplat: optatg
infrastrukturalng lub optate z tytutu
kosztéw zewnetrznychy

Poprawka

11) »koszt zwigzany z
zanieczyszczeniem powietrza
spowodowanym ruchem drogowyme«
oznacza koszt szkdd zdrowotnych
wyrzqdzonych czltowiekowi i szkod
wyrzgdzonych Srodowisku naturalnemu
spowodowanych uwolnieniem pytu
zawieszonego oraz prekursorow ozonu,
takich jak tlenek azotu i lotne zwigzki
organiczne, w trakcie eksploatacji pojazdu;
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 12

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
12) »koszt zwigzany z 12) »koszt zwigzany z
zanieczyszczeniem halasem zanieczyszczeniem halasem
spowodowanym ruchem drogowym« spowodowanym ruchem drogowym«
oznacza koszt szkdd spowodowanych oznacza koszt szkdd zdrowotnych
hatasem emitowanym przez pojazdy lub wyrzgdzonych czltowiekowi i szkod
wywolanym oddzialywaniem mig¢dzy wyrzgdzonych srodowisku naturalnemu
pojazdami a powierzchnig drogi; spowodowanych hatasem emitowanym

przez pojazdy lub wywotanym
oddziatywaniem mig¢dzy pojazdami a
powierzchnig drogi;

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 18 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka

(18a) »pojazd lekki« oznacza lekki pojazd
uzytkowy, samochod osobowy ;

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
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Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 19

Tekst proponowany przez Komisje

19) »pojazd lekki« oznacza samochod
osobowy, mikrobus lub samochod
dostawczy;

Poprawka

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 2 —ustep 1 — punkt 20 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Poprawka

19) »pojazd lekki« oznacza mikrobus,
samochod dostawczy lub samochod
dostawczy przeznaczony do przewozu
towarow;

Poprawka

(20a) »pojazd majgcy wartosé¢
historyczng« oznacza pojazd majgcy
wartos¢ historyczng w rozumieniu art. 3
ust. 7 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady 2014/45/UE*;

* Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/45/UE z dnia 3 kwietnia 2014
r. w sprawie okresowych badan zdatnosci
do ruchu drogowego pojazdow

silnikowych i ich przyczep oraz uchylajgca

dyrektywe 2009/40/WE (Dz.U. L 127 7
29.4.2014, s. 51).
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Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 22

Tekst proponowany przez Komisje
22) w»samochod dostawczy« oznacza
pojazd przeznaczony do przewozu

towarow, ktorego maksymalna
dopuszczalna masa nie przekracza 3,5 t;

Poprawka 50

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 22 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

22) w»samochod dostawczy« oznacza
pojazd, inny niZ pojazd osobowy, ktdrego
maksymalna dopuszczalna masa nie
przekracza 3,5 t;

Poprawka

(22a) »samochdd dostawczy przeznaczony
do przewozu towarow« oznacza pojazd
uzytkowany przez podmiot wykonujgcy
zawdod przewoznika drogowego zgodnie 7
rozporzgdzeniem Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr
1071/2009%, o dopuszczalnej maksymalnej
masie catkowitej od 2,4 do 3,5ti o
wysokosci przekraczajgcej 2 m;

* Rozporzqdzenie Parlamentu
Europejskiego i Rady (WE) nr 1071/2009
z dnia 21 paZdziernika 2009 r.
ustanawiajgce wspolne zasady dotyczgce
warunkow wykonywania zawodu
przewoZnika drogowego i uchylajgce
dyrektywe Rady 96/26/WE (Dz.U. L 300
7 14.11.2009, s. 51).
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Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 22 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 23 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 53

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 27

Tekst proponowany przez Komisje

27) »umowa koncesyjna« oznacza
‘zamowienie publiczne na roboty

Poprawka

(22b) »eksploatacja bezemisyjna« oznacza
pojazd, ktory porusza sie bez emisji spalin
z rury wydechowej, w calej sieci drég, w
sytuacji, gdy moze to zostaé
zweryfikowane;

Poprawka

(23a) »motocykl« oznacza pojazd
dwukolowy, z przyczepg motocyklowg lub
bez przyczepy, a takie kazdy pojazd
trzykolowy i czterokolowy kategorii L3e,
L4e, L5e, L6e i L7e, 0 ktorym mowa w
rozporzqdzeniu (UE) nr 168/2013;

Poprawka

27) »umowa koncesyjna« oznacza
‘koncesj¢’ zdefiniowang w art. 5 ust. 1
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budowlane’ zdefiniowane w art. 1
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1
Rady 2014/24/UE**;

**Dyrektywa parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/24/UE z dnia 26 lutego 2014 r.
w sprawie zamowien publicznych,
uchylajqgca dyrektywe 2004/18/WE (Dz. U.
L 947 28.3.2014, 5.65)

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustep 1 — punkt 29
Tekst proponowany przez Komisje

29) w»znaczgco zmienione naliczanie
optat za korzystanie z infrastruktury lub
oplat za przejazd« oznacza sposdb
naliczana optat zmieniony w taki sposob,
ze zmiana kosztow lub wptywow wynosi
co najmniej 0 5 % w porownaniu z rokiem
poprzednim, po uwzglednieniu korekty z
tytutu inflacji mierzonej poprzez zmiany w
ogblnounijnym zharmonizowanym
indeksie cen konsumpcyjnych, z
wylaczeniem energii i Zywnosci
nieprzetworzonej, opublikowanej przez
Komisj¢ (Eurostat).

Poprawka 55

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

dyrektywy Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/23/UE**;

** Dyrektywa Parlamentu Europejskiego
i Rady 2014/23/UE z dnia 26 lutego 2014
r. w sprawie udzielania koncesji (Dz.U. L
94 728.3.2014, s. 1).

Poprawka

29) »znaczaco zmienione naliczanie
optat za korzystanie z infrastruktury lub
optat za przejazd« oznacza sposob
naliczana optat zmieniony w taki sposob,
ze zmiana kosztow lub wpltywoéw wynosi
co najmniej 15 % w porownaniu z rokiem
poprzednim, po uwzglednieniu korekty z
tytulu inflacji mierzonej poprzez zmiany w
og6lnounijnym zharmonizowanym
indeksie cen konsumpcyjnych, z
wylaczeniem energii 1 Zywnosci
nieprzetworzonej, opublikowanej przez
Komisj¢ (Eurostat). W umowach
koncesyjnych zmiany spelniajqce kryteria
okreslone w art. 43 ust. 1i 2 dyrektywy
2014/23/UE nie sq uwazane za znaczgce.
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Artykut 2 —ustgp 1 — punkt 29 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykutl 2 —ustep 1 — punkt 29 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 57

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 2 —ustgp 2 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b)  koszty infrastruktury lub jej ulepszen

mogg obejmowac wszelkie szczegdlne

wydatki na infrastrukture majace na celu

Poprawka

29a) »finansowanie krzyiowe« oznacza
finansowanie projektow efektywnej
alternatywnej infrastruktury
transportowej 7 wplywow z oplat za
przejazd i za korzystanie z istniejgcej
infrastruktury transportowej;

Poprawka

(29b) »panstwa cztonkowskie« oznaczajg
wszystkie organy panstw czlonkowskich,
zarowno organy wladzy centralnej, organy
panstwa federacyjnego, jak i inne organy
terytorialne, ktorych kompetencje
obejmujq zapewnienie przestrzegania
zasad prawa Unii.

Poprawka

b)  koszty infrastruktury lub jej ulepszen
moga obejmowac wszelkie wydatki
szczegolne, w tym wydatki wynikajqce 7
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zmniejszenie ucigzliwosci zwigzanych

z halasem lub zwigkszenie bezpieczenstwa

drogowego oraz rzeczywiste wydatki
poniesione przez operatora infrastruktury

na obiektywne wzgledy ekologiczne, takie
jak ochrona gleb przed zanieczyszczeniem.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 2 a (nowy)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 6 —ustgp 2 — litera b a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 59

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 —ustep 6

Tekst proponowany przez Komisje

6.  Nie naruszajac przepisow art. 9, od
dnia I stycznia 2018 r. panstwa
cztonkowskie nie wprowadzaja oplat za
korzystanie z infrastruktury dla pojazdow
cigzkich. Optaty za korzystanie z

wprowadzenia nowych wymogow
prawnych, majace na celu zmniejszenie
ucigzliwosci zwigzanych z hatasem,
wprowadzenie technologii innowacyjnych
lub zwickszenie bezpieczenstwa
drogowego oraz rzeczywiste wydatki
poniesione przez operatora infrastruktury
na obiektywne wzgledy ekologiczne, takie

jak ochrona gleb przed zanieczyszczeniem.

Poprawka

2a) wart. 6 ust. 2 dodaje si¢ nowgq litere
ba) w brzmieniu:

wba) pojazdow majgcych wartosé
historyczng;”

Poprawka

6.  Nie naruszajac przepisoéw art. 9, od
dnia [data wejscia w Zycie niniejszej
dyrektywy] panstwa cztonkowskie nie
wprowadzajg optat za korzystanie z
infrastruktury dla pojazdéw cigzkich i
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infrastruktury wprowadzone przed tg data
mogg by¢ utrzymane do dnia 31 grudnia
2023 r.

Poprawka 61

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 —ustep 9

Tekst proponowany przez Komisje

9.  Od dnia 1 stycznia 2020 r. optaty za
przejazd i oplaty za korzystanie z
infrastruktury naktadane na pojazdy
cigzkie majg zastosowanie do wszystkich
pojazdéw ciezkich.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 3

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 —ustep 10

samochodow dostawczych przeznaczonych
do przewozu towarow. Oplaty za
korzystanie z infrastruktury wprowadzone
przed ta data moga by¢ utrzymane do dnia
31 grudnia 2022 r., a od dnia 1 stycznia
2023 1. zostajq zastgpione oplatami za
korzystanie 7 infrastruktury w odniesieniu
do sieci drég wchodzgcych w zakres
niniejszej dyrektywy.

Poprawka

9.  Od dnia 1 stycznia 2020 r. optaty za
przejazd i optaty za korzystanie z
infrastruktury naktadane na pojazdy
cigzkie majg zastosowanie do wszystkich
pojazdéw ciezkich i samochodow
dostawczych przeznaczonych do przewozu
towarow.

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
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10. Oplaty za przejazd i optaty za
korzystanie z infrastruktury dla pojazdow
cigezkich 1 dla pojazdow lekkich moga by¢
wprowadzane lub utrzymywane
niezaleznie od siebie.

Poprawka 63

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 a —ustep 3 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku stosowania optat za
korzystanie z infrastruktury w odniesieniu
do pojazdow osobowych korzystanie z
infrastruktury jest mozliwe przez co
najmniej nast¢pujacy okres: 10 dni,
miesigc lub dwa miesigce badz oba te
okresy oraz rok. Stawka dwumiesigeczna
nie przekracza 30 % stawki rocznej, stawka
miesi¢czna nie przekracza 18 % stawki
rocznej, a stawka 10-dniowa nie
przekracza 8 % stawki roczne;.

Poprawka 64

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7a — ustep 4

10. Do dnia 31 grudnia 2022 r. oplaty za
przejazd i oplaty za korzystanie z
infrastruktury dla pojazdéw ciezkich 1
samochodow dostawczych przeznaczonych
do transportu towarow, 7 jednej strony, i
dla pojazdow lekkich, innych niz
samochody dostawcze przeznaczone do
przewozu towarow, z drugiej strony, moga
by¢ wprowadzane lub utrzymywane
niezaleznie od siebie.

Poprawka

W przypadku stosowania oplat za
korzystanie z infrastruktury w odniesieniu
do pojazdoéw osobowych korzystanie z
infrastruktury jest mozliwe przez co
najmniej nast¢pujacy okres: dzien, tydzien,
10 dni, miesigc lub dwa miesigce badz oba
te okresy oraz rok. Stawka dwumiesieczna
nie przekracza 30 % stawki rocznej, stawka
miesi¢czna nie przekracza 18 % stawki
rocznej, a stawka 10-dniowa, tygodniowa i
dzienna nie przekracza 8 % stawki rocznej.
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Tekst proponowany przez Komisje

4.  Jezeli chodzi o mikrobusy i
samochody dostawcze, panstwa
cztonkowskie musza przestrzegaé

przepisoOw ust. 2 lub 3. Najpdzniej od dnia

1 stycznia 2024 r. panstwa czlonkowskie

ustanawiajg jednak optaty za korzystanie z

infrastruktury dla mikrobuséw i
samochodow dostawczych na poziomie
wyzszym niz dla samochodow
osobowych.”;

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 a —ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 4 a (nowy)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 b —ustep 2 a (nowy)

Poprawka

4. W przypadku mikrobusow,
samochodow dostawczych i samochodow
dostawczych przeznaczonych do przewozu
towarow, panstwa
cztonkowskieprzestrzegaja przepisow ust.
2 lub 3. Najpo6zniej od dnia 1 stycznia 2024
r. panstwa czlonkowskie ustanawiajg
jednak optaty za korzystanie z
infrastruktury dla mikrobuséw,
samochodow dostawczych i samochodow
dostawczych przeznaczonych do przewozu
towarow na poziomie wyzszym niz dla
samochodéw osobowych.

Poprawka

4a. Proporcjonalnosé oplat za
korzystanie z infrastruktury moze
uwzgledniaé specyfike operacji
transportowych, ktore zaczynajq sie w
panstwie cztonkowskim na peryferiach
Unii.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 ¢ —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisjg

1.  Panstwa cztonkowskie moga
utrzymac¢ lub wprowadzi¢ optate z tytulu
kosztow zewnetrznych, powigzang z
zanieczyszczeniem powietrza lub
zanieczyszczeniem halasem
spowodowanymi ruchem drogowym badz

obydwoma tymi rodzajami zanieczyszczen.

Poprawka

4a) w art. 7b dodaje si¢ ustep 2a w
brzmieniu:

w2a. Odcinki autostrad, na ktorych
obowiqzuje oplata infrastrukturalna, sq
wyposazone w niezbedng infrastrukture
zapewniajgcq bezpieczenstwo ruchu dla
wszystkich uZytkownikow i mogg posiadaé
bezpieczne parkingi we wszystkich
warunkach pogodowych, zgodnie z
rozporzgdzeniem (UE).../.... Parlamentu
Europejskiego i Rady zmieniajgcym
rozporzgdzenie (WE) nr 561/2006 w
odniesieniu do minimalnych wymogow
dotyczgcych maksymalnego dziennego i
tygodniowego czasu prowadzenia pojazdu,
minimalnych przerw oraz dziennego i
tygodniowego czasu odpoczynku oraz
rozporzgdzenie (UE) nr 165/2014 w
odniesieniu do okreslania poloZenia za
pomocq tachografow 2017/0122(COD)).”

Poprawka

1.  Panstwa cztonkowskie moga
utrzymac¢ lub wprowadzi¢ optate z tytutu
kosztow zewnetrznych, powigzang z
zanieczyszczeniem powietrza lub
zanieczyszczeniem halasem
spowodowanymi ruchem drogowym badz
obydwoma tymi rodzajami zanieczyszczen.

Oplaty 7 tytutu kosztow zewnetrznych
mogq zosta¢ wprowadzone lub utrzymane
na odcinkach sieci drogowej, ktore nie
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Dla pojazdow ciezkich optata z tytutu

kosztow zewnetrznych jest zroznicowana i

jest ustalana zgodnie z minimalnymi

wymogami i metodami, o ktéorych mowa w

zalaczniku Illa; oplata ta nie przekracza
wartosci odniesienia okreslonych w
zalaczniku IIb.

Poprawka 68

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 ¢ —ustegp 5

Tekst proponowany przez Komisjg

5. Od dnia I stycznia 2021 r. panstwa
cztonkowskie, ktore naktadajg optaty za
przejazd, stosuja w odniesieniu do

pojazdéw ciezkich optate z tytutu kosztow

zewngtrznych przynajmniej na tej czesci
sieci, o ktorej mowa w. art. 7 ust. 1, na
ktorej szkody wyrzqdzone srodowisku
naturalnemu przez pojazdy cigikie sq

wigksze ni srednia szkod srodowiskowych

generowanych przez pojazdy cigikie, co
okreslono zgodnie 7 odnosnymi
wymogami dotyczgcymi
sprawozdawczosci, o ktorych mowa w
zalgczniku Illa.”,

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt §

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 ¢ —ustep 5 a (nowy)

podlegajq oplatom za korzystanie 7
infrastruktury.

Optata z tytulu kosztow zewnetrznych
zwigzana ze spowodowanymi ruchem
drogowym zanieczyszczeniem powietrza
lub zanieczyszczeniem hatasem jest
zroznicowana i jest ustalana zgodnie z
minimalnymi wymogami i metodami, o
ktorych mowa w zatgczniku Illa, oraz jest
zgodna co najmniej 7 wartosciami
minimalnymi okreslonymi w zalaczniku
IIIb.

Poprawka

5. Od dnia 1 stycznia 2021 r. panstwa
cztonkowskie, ktore naktadajg optaty za
przejazd, stosuja w odniesieniu do
pojazdéw ciezkich i samochodow
dostawczych przeznaczonych do przewozu
towarow opfate z tytulu kosztow
zewngtrznych zwigzang ze
spowodowanymi ruchem drogowym
zanieczyszczeniem powietrza lub
zanieczyszczeniem hatasem na wszystkich
odcinkach sieci, o ktérych mowa w. art. 7
ust. 1, podlegajqcych oplacie
infrastrukturalney;
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 70

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 5
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 ¢ —ustep 5 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 72

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 6
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 d a —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Optate z tytulu zatorow
komunikacyjnych natozona na dowolnym
odcinku sieci drogowej stosuje si¢ w
sposob niedyskryminacyjny w odniesieniu
do wszystkich kategorii pojazdow, zgodnie
ze znormalizowanymi wspotczynnikami
réwnowaznos$ci okreslonymi w zatgczniku

Poprawka

5a. Od dnia 1 stycznia 2026 r. oplata z
tytutu kosztow zewnetrznych na dowolnym
odcinku sieci drogowej, o ktorym mowa w
art. 7 ust. 1, ma zastosowanie w sposob
niedyskryminacyjny do wszystkich
kategorii pojazdow.

Poprawka

5b. Panstwa cztonkowskie mogg
stosowac odstegpstwa umoZliwiajgce
roznicowanie stawki oplaty 7 tytutu
kosztow zewnetrznych w odniesieniu do
pojazdow majgcych wartosé historyczng.

Poprawka

3. Optfate z tytutu zatorow
komunikacyjnych natozona na dowolnym
odcinku sieci drogowej stosuje si¢ w
sposob niedyskryminacyjny w odniesieniu
do wszystkich kategorii pojazdow, zgodnie
ze znormalizowanymi wspotczynnikami
réwnowaznos$ci okreslonymi w zataczniku
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Poprawka 75

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 £ —ustep 1 — litera a

Tekst proponowany przez Komisje

a)  wplywy osiagnigte z doplat sa
inwestowane w finansowanie
infrastruktury w ramach europejskiej sieci
bazowej, okreslonej w zalgczniku I1I do
rozgporzqdzenia (UE) nr 1315/2013, ktore
bezposrednio przyczyniajg si¢ do
zmniejszenia zatorow komunikacyjnych
lub szk6d w srodowisku 1 ktore mieszcza

V. Panstwa czlonkowskie moggq jednak
postanowié¢ o wylgczeniu autobusow i
autokarow w celu wspierania transportu
zbiorowego oraz rozwoju spoleczno-
gospodarczego i spojnosci terytorialnej.

Poprawka

a)  wplywy osiagnigte z doplat sa
inwestowane w finansowanie budowy
infrastruktury transportowej lub ustug
transportowych, ktore bezposrednio
przyczyniaja si¢ do zmniejszenia zatoréw
komunikacyjnych lub szkod w Srodowisku
1 ktore mieszcza si¢ w obrebie tego samego
korytarza, w ktorym znajduje si¢ odcinek

si¢ w obrebie tego samego korytarza, drogi oblozony doptata;

w ktorym znajduje si¢ odcinek drogi

obtozony doplata;
13535/18 mo/DH 38
ZALACZNIK PL



Poprawka 76

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 f—ustgp 1 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b)  doplata nie przekracza 15 % optaty
infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie
Sredniej wazonej, obliczonej zgodnie z art.
7b ust. 11 art. 7e, z wyjatkiem sytuacji, gdy
uzyskane wplywy sq inwestowane w
transgraniczne odcinki korytarzy w
ramach sieci bazowej; w takich
przypadkach doptata nie moze przekraczaé
25 %;

Poprawka 77

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 £ —ustep 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d)  opis doktadnej lokalizacji doptaty
oraz dowod decyzji o finansowaniu
korytarzy sieci bazowej, o ktorych mowa w
lit. a), zostang przedtozone Komisji przed
wprowadzeniem doptaty; oraz

Poprawki 78 i 164

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Poprawka

b)  doplata nie przekracza 15 % optaty
infrastrukturalnej wyliczanej na podstawie
sredniej wazonej, obliczonej zgodnie z art.
7b ust. 11 art. 7e, z wyjatkiem obszarow
gorskich, gdzie koszty infrastruktury, a
takze szkody zwigzane 7 klimatem i
ochrong srodowiska sq wi¢ksze, w ktorym
to przypadku doptata nie moze przekraczad
50 %,

Poprawka

d)  opis doktadnej lokalizacji doptaty
oraz dowod decyzji o finansowaniu
infrastruktury transportowej lub ustug
transportowych, o ktérych mowa w lit. a),
zostang przedtozone Komisji przed
wprowadzeniem dopfaty;
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Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 £ — ustep la

Tekst proponowany przez Komisje

la. W przypadku nowych projektow
transgranicznych doplate moina
zastosowac jedynie za zgodq wszystkich
panstw czlonkowskich zaangaZowanych w
taki projekt.

Poprawka 79

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 £ — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Po otrzymaniu wymaganych
informacji od panstwa cztonkowskiego
zamierzajgcego zastosowac doplate
Komisja udostepnia je cztonkom komitetu,
o ktorym mowa w art. 9c. Jezeli Komisja
uzna, ze planowana doptata nie spetnia
warunkow okreslonych w ust. 1, lub jezeli
uzna, ze planowana doptata bedzie miata
znaczace niekorzystne skutki dla rozwoju
gospodarczego regionow peryferyjnych,
moze aktem wykonawczym odrzuci¢ plany
dotyczace optat przedlozone przez
zainteresowane panstwo cztonkowskie lub
zazadac ich zmiany. Takie akty
wykonawcze przyjmowane s3 zgodnie z
procedurg doradcza, o ktorej mowa w art.
9c ust. 2.

Poprawka

skresla sie

Poprawka

3. Po otrzymaniu wymaganych
informacji od panstwa cztonkowskiego
zamierzajgcego zastosowac doplate
Komisja udostepnia je cztonkom komitetu,
o ktorym mowa w art. 9c. Jezeli Komisja
uzna, ze planowana doptata nie spetnia
warunkow okreslonych w ust. 1, lub jezeli
uzna, ze planowana doptata bedzie miata
znaczace niekorzystne skutki dla rozwoju
gospodarczego regionow peryferyjnych,
moze aktem wykonawczym odrzuci¢ plany
dotyczace optat przedlozone przez
zainteresowane panstwo cztonkowskie lub
zazadac¢ ich zmiany. Takie akty
wykonawcze przyjmowane s3 zgodnie z
procedurg doradcza, o ktorej mowa w art.
9c ust. 2. W przypadku stosowania do
systemow poboru oplat, o ktorych mowa w
art. 7e ust. 3, doplata nie jest uznawana za
istotng zmiane do celow niniejszej
dyrektywy.
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Poprawka 80

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 f—ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4.  Wysokosé¢ doplaty odliczana jest od
wysokosci oplaty 7 tytutu kosztow
zewnetrznych obliczonej zgodnie 7 art. 7c,
Z wyjgtkiem pojazdow o klasie emisji:
EURO 0, 1iII od dnia 15 paZdziernika
2011 r.; EURO 111 i 1V od dnia 1 stycznia
2015 r.; EURO YV od dnia 1 stycznia 2019
r. oraz EURO VI od stycznia 2013 r.
Wszystkie wplywy uzyskane w wyniku
jednoczesnego stosowania doplaty i oplaty
Z tytutu kosztow zewnetrznych sq
inwestowane w finansowanie korytarzy
sieci bazowej wymienionych w czesci 1
zalqgcznika I do rozporzqdzenia (UE) nr
1316/2013.

Poprawka 81

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 g —ustep 1 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d)  okresy duzego natgzenia ruchu, w
ktorych pobiera si¢ wyzsze optaty
infrastrukturalne w celu zmniejszenia
zatorow komunikacyjnych, nie
przekraczaja pigciu godzin w ciggu doby;

Poprawka

skresla si¢

Poprawka

d)  okresy duzego natgzenia ruchu, w
ktérych pobiera si¢ wyzsze oplaty
infrastrukturalne w celu zmniejszenia
zatorow komunikacyjnych, nie
przekraczajg pigciu godzin w ciggu doby
lub liczby godzin, podczas ktorych
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Poprawka 82

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Jezeli w przypadku kontroli kierowca
lub, w stosownym przypadku, przewoznik
nie jest w stanie przedstawic¢ dokumentow
pojazdu koniecznych do ustalenia klasy
emisji tego pojazdu na potrzeby ust. 2,
panstwa cztonkowskie moga zastosowac
oplate za przejazd na najwyzszym
mozliwym poziomie.

Poprawka 83

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g — ustep 4 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

4. W ciggu jednego roku od ogloszenia
przez siebie oficjalnych danych
dotyczacych wartosci emisji CO2 zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) .../.. *%***
Komisja przyjmuje akt delegowany

wspolczynnik zageszczenia ruchu
przekracza 100 % zdolnosci;

Poprawka

3. Jezeli w przypadku kontroli kierowca
lub, w stosownym przypadku, przewoznik
nie dokona platnosci za pomocq
elektronicznego systemu oplat za przejazd
lub nie posiada wainego abonamentu lub
tez jego pojazd nie jest wyposazony w
urzqdzenie pokladowe homologowane
przez podmiot pobierajqcy oplate za
przejazd niezbedne do ustalenia klasy
emisji tego pojazdu na potrzeby ust. 2,
panstwa czlonkowskie moga zastosowaé
optlate za przejazd na najwyzszym
mozliwym poziomie.

Poprawka

4. W ciggu jednego roku od ogloszenia
przez siebie oficjalnych danych
dotyczacych wartosci emisji CO2 zgodnie z
rozporzadzeniem (UE).../.. #*%**
Komisja przyjmuje akt delegowany
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zgodnie z art. 9¢ w celu okreslenia
wartos$ci odniesienia emisji CO2 wraz z
odpowiednig klasyfikacja odno$nych
pojazdow ciezkich.

Poprawka 84

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 g — ustep 4 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

W ciagu jednego roku od wejscia w zycie
aktu delegowanego panstwa cztonkowskie
roéznicuja oplate infrastrukturalng, biorac
pod uwage wartosci emisji CO2 i
odpowiednig klasyfikacje pojazdow.
Oplaty sq zroinicowane w taki sposob, aby
Zadna oplata infrastrukturalna nie byla
wyzsza o wiecej niz 100 % od tej samej
oplaty naktadanej na pojazdy rownowazine
o0 najnizszej, ale nie zerowej emisji CO>.
Pojazdy bezemisyjne korzystajq 7 75-
procentowej znizki oplat za infrastrukture
w stosunku do stawki maksymalnej.

Poprawka 85

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g — ustep 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

zgodnie z art. 9¢ w celu okreslenia
wartos$ci odniesienia emisji CO2 wraz z
odpowiednig klasyfikacjg odno$nych
pojazdow ciezkich, z uwzglednieniem
technologii ograniczania emisji.

Poprawka

W ciggu jednego roku od wejscia w zycie
aktu delegowanego panstwa cztonkowskie
roéznicuja oplate infrastrukturalna, biorac
pod uwage wartosci emisji CO2 i
odpowiednig klasyfikacj¢ pojazdow.

Poprawka

4a. Od dnia... [data wejscia w Zycie
niniejszej dyrektywy] pojazdy bezemisyjne

13535/18
ZALACZNIK

mo/DH

PL



Poprawka 86

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 7

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 g —ustep 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 87

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g a —ustep 1

korzystajq 7 50-procentowej znizki na
oplate infrastrukturalng w stosunku do
stawki minimalnej . W odniesieniu do
eksploatacji bezemisyjnej obowigzuje taka
sama znizka, pod warunkiem Ze moina
udowodni¢ takq eksploatacje.

Poprawka

4b. Komisja przedstawia sprawozdanie
oceniajgce udzial w rynku pojazdow
bezemisyjnych i eksploatacji bezemisyjnej
do dnia [...] [Dz.U.: prosze wstawié¢ date
— pigeé lat po wejsciu w Zycie niniejszej
dyrektywy]. Komisja jest uprawniona do
przyjmowania zgodnie z art. 9e aktow
delegowanych w celu ponownego
obliczenia znizki majgcej zastosowanie do
pojazdow bezemisyjnych w stosunku do
stawki minimalnej oplaty za korzystanie 7
infrastruktury.
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Tekst proponowany przez Komisje

1. W odniesieniu do pojazdéw lekkich

do dnia 31 grudnia 2021 r. panstwa

cztonkowskie mogg réznicowac optaty za

przejazd i optaty za korzystanie z

infrastruktury w zaleznosci od

ekologicznos$ci pojazdu.
Poprawka 88

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g a —ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 89

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g a —ustep 3

Poprawka

(Nie dotyczy polskiej wersji jezykowej)

Poprawka

2a. Panstwa czlonkowskie moggq
uwzgledniaé poprawe efektywnosci
srodowiskowej pojazdu wynikajgcq z jego
konwersji umozliwiajqcej stosowanie paliw
alternatywnych. Staly abonament lub
wszelkie inne rozwiqzania dopuszczone przez
operatora systemu oplat za przejazd powinny
umozliwiaé uiytkownikom korzystanie 7
wariantu oplat za przejazd, ktory premiuje
lepszq efektywnosé srodowiskowq pojazdu po
konwersji.
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Tekst proponowany przez Komisje

3. Jezeli w przypadku kontroli kierowca
lub, w stosownym przypadku, przewoznik
nie jest w stanie przedstawi¢ dokumentow

pojazdu koniecznych do ustalenia klasy
emisji tego pojazdu (Swiadectwo
zgodnosci, CoC), zgodnie z

rozporzadzeniem Komisji (UE) .../.. *#%*%,

panstwa czlonkowskie moga zastosowac
optate za przejazd lub roczng oplate za
korzystanie z infrastruktury na
najwyzszym mozliwym poziomie.

Poprawka 90

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 g a —ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisjg

Poprawka 91

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 8

Dyrektywa 1999/62/WE

Poprawka

3. Jezeli w przypadku kontroli kierowca
lub, w stosownym przypadku, przewoznik
nie jest posiadaczem abonamentu lub nie
korzysta 7 jakiegokolwiek innego
rozwigzania dopuszczonego przez
operatora bgd? nie jest w stanie
przedstawi¢ dokumentdéw pojazdu
koniecznych do ustalenia klasy emisji tego
pojazdu ($wiadectwo zgodnosci), zgodnie z
rozporzadzeniem Komisji (UE).../... #*%*%,
panstwa czlonkowskie mogg zastosowaé
oplate za przejazd lub roczng optate za
korzystanie z infrastruktury na
najwyzszym mozliwym poziomie.
Pozniejsze przedstawienie odpowiednich
dokumentow potwierdzajqcych klase
emisji pojazdu skutkuje zwrotem roZnicy
miedzy oplatq za przejazd lub innymi
zastosowanymi oplatami a wtasciwg kwotq
oplaty za przejazd lub innej oplaty dla

odnosnego pojazdu.
Poprawka
3a. Panstwa czlonkowskie moggq przyjgé

nadzwyczajne srodki w celu natoZenia
oplat na pojazdy majgce wartosé
historyczng.
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Artykut 7 g a —ustgp 4

Tekst proponowany przez Komisje

4.  Komisja posiada uprawnienia do
przyjecia, zgodnie z art. 9e, aktow
delegowanych zmieniajacych zatacznik VII
w celu dostosowania zroznicowania
okreslonego w tym zataczniku go do
postepu technicznego.

Poprawka

4.  Komisja posiada uprawnienia do
przyjecia, zgodnie z art. 9e, aktow
delegowanych zmieniajacych zatacznik VII
w celu dostosowania zréznicowania
okreslonego w tym zatgczniku do postepu
technicznego oraz uwzglednienia roli

czesci zarowno w poprawie
bezpieczenstwa na drodze, jak i w
dekarbonizacji transportu.

Poprawka 92

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera a b (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 h — ustep 1 — litera a — tiret 3 (nowe)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa) wart. 7h ust. 1 lit. a) dodaje si¢ tiret
w brzmieniu:

»—jasne informacje na temat
interoperacyjnosci urzqdzen poktadowych,
ktore sq przewoione na poktadzie
pojazdow w celu uiszczania oplat za
korzystanie 7 infrastruktury i oplat za
przejazd; podaje powody, dla ktorych inne
urzqdzenia poktadowe uiywane w innych
panstwach czlonkowskich nie mogq by¢
stosowane przez uiytkownikow w tym
systemie oplat”.

Poprawka 93

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 9 — litera a b (nowa)
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Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 h —ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 94

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera -a (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 1 — ustgp 2 — wprowadzenie

Tekst obowiqzujgcy

2. Panstwa cztonkowskie moga
przewidzie¢ znizki lub ulgi dotyczace
optaty infrastrukturalnej, pod warunkiem
ze:

Poprawka 95

Poprawka

ab) wprowadza si¢ ustep w brzmieniu:

wla. Ramy umowne regulujgce stosunki
miedzy koncesjodawcq i
koncesjonariuszem majq na celu
umozliwienie dostosowywania umow
koncesji do zmian unijnych lub krajowych
ram regulacyjnych w zwiqzku z
wymogami okreslonymi w art. 7c, 7da, 7g
i 7ga niniejszej dyrektywy.”

Poprawka

-a) wust. 2 wprowadzenie otrzymuje
brzmienie:

2. Panstwa cztonkowskie moga
przewidzie¢ znizki lub ulgi dotyczace
optaty infrastrukturalnej dla pojazdow
cigzkich i samochodow dostawczych
przeznaczonych do przewozu towarow,
pod warunkiem ze:”;
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Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera a

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 1 —ustep 2 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) takie znizki lub ulgi nie przekraczajg
13 % optlaty infrastrukturalnej uiszczanej
za rownorzedne pojazdy niepodlegajace
znizce lub uldze.

Poprawka

c) takie znizki lub ulgi nie przekraczaja
20 % optaty infrastrukturalnej uiszczane;j

przez rownorzedne pojazdy niepodlegajace
znizce lub uldze oraz pojazdy uiywane do

przewozow lokalnych lub regularnych lub
do obu tych przewozow.

Poprawka 96

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera a a (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 1 — ustegp 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

aa) po ust. 2 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

2a. W przypadku pojazdow lekkich, w
szezegolnosci w odniesieniu do czestych
uzytkownikow na obszarach
rogproszonego osadnictwa i obrzeZy miast,
panstwa czlonkowskie mogq przewidzieé¢
znizki lub ulgi dotyczqgce oplaty
infrastrukturalnej, pod warunkiem Ze:

a)  wynikajgca 7 tego struktura oplat
jest proporcjonalna, podawana do
wiadomosci publicznej i obejmuje
uzytkownikow na rownych warunkach
oraz nie prowadzi do przenoszenia
dodatkowych kosztow na pozostalych
uzytkownikow w postaci wyiszych oplat za
przejazd.

b)  takie znizki i ulgi przyczyniajq sie
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(i) do spojnosci spolecznej; lub

(ii) do zapewnienia mobilnosci w
regionach peryferyjnych lub oddalonych
bgd? w obu tych regionach;

Poprawka 97

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera a b (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 1 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ab) po ust. 2 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

2b.  Panstwa czlonkowskie lub wlasciwe
organy mogq wprowadzi¢ kilometraZowe
ryczaltowe zwolnienia na danym odcinku
drogi, uwzgledniajqc tendencje w zakresie
mobilnosci i interesu gospodarczego
regionow peryferyjnych, pod warunkiem
Ze wynikajqca 7 nich struktura oplat jest
proporcjonalna, udostepniana jest do
wiadomosci publicznej i obowigzuje
uzytkownikow na rownych warunkach
oraz nie prowadzi do przenoszenia
dodatkowych kosztow na pozostalych
uzytkownikow w postaci wyzszych oplat za
przejazd;

Poprawka 98

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera b

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 1 —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3. 7 zastrzezeniem warunkoOw 3. 7 zastrzezeniem warunkoOw
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okreslonych w art. 7g ust. 1 lit. b) oraz w
ust. 5 stawki optat za przejazd moga w
przypadku konkretnych projektow o
zasadniczym znaczeniu europejskim,
okreslonych w zatagczniku I do
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013,
podlegac¢ innym formom roéznicowania w
celu zapewnienia komercyjnej rentownos$ci
takich projektow, jezeli wystawione sg one
na bezposrednig konkurencje ze strony
innych rodzajoéw transportu. Wynikajaca z
tego struktura oplat jest liniowa,
proporcjonalna, udostepniana publicznie i
obowigzuje wszystkich uzytkownikow na
rownych warunkach oraz nie prowadzi do
przenoszenia dodatkowych kosztow na
pozostalych uiytkownikow w postaci
wyzszych oplat za przejazd.;

okreslonych w art. 7g ust. 1 lit. b) oraz w
ust. 5 stawki optat za przejazd mogg w
przypadku konkretnych projektow o
zasadniczym znaczeniu europejskim,
okreslonych w zataczniku I do
rozporzadzenia (UE) nr 1315/2013,
podlega¢ innym formom roéznicowania w
celu zapewnienia komercyjnej rentownos$ci
takich projektow, jezeli wystawione sg one
na bezposrednig konkurencje ze strony
innych rodzajoéw transportu. Wynikajaca z
tego struktura optlat jest udostepniana
publicznie i obowigzuje wszystkich
uzytkownikéw na rownych warunkach.;

Poprawka 99

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 10 — litera b a (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 1 —ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ba) po ust. 3 dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

»3a. Panstwa czionkowskie lub wlasciwe
organy moggq roZnicowac na obszarach
gorskich i w regionach peryferyjnych
stawki oplaty za przejazd dla pojazdow
cigzkich na podstawie odleglosci przebytej
przez pojazdy podlegajgce oplacie za
przejazd, w celu zminimalizowania
skutkow spoleczno-gospodarczych, pod
warunkiem Ze:

a) zroinicowanie ze wigledu na
przebytqg odlegltosé uwzglednia roine
wlasciwosci transportu na malq i duzg
odleglosé, a w szczegolnosci dostepne
moZliwosci w zakresie przejscia na inne
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Poprawka 100

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera a
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 7 j —ustep 1 — drugie zdanie

Tekst proponowany przez Komisje

W tym celu panstwa cztonkowskie
wspoOtpracuja w ustanawianiu metod
umozliwiajgcych uzytkownikom
uiszczanie oplat za przejazd i oplat za
korzystanie z infrastruktury 24 godziny na
dobe, przynajmniej w glownych punktach
sprzedazy, za pomocg powszechnie
przyjetych srodkow ptatnosci na obszarze i
poza obszarem panstw cztonkowskich, w
ktorych optaty te sa stosowane.”;

Poprawka 101

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 11 — litera b

Dyrektywa 1999/62/WE
Artykut 7 j —ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Jezeli panstwo cztonkowskie pobiera

rodzaje transportu;

b)  zréinicowanie stosuje si¢ w sposob
niedyskryminacyjny;

¢)  urzgdzenia techniczne pozwalajg na
wykrywanie punktu wjazdu i wyjazdu
przez granice panstwowe.”

Poprawka

W tym celu panstwa cztonkowskie
wspoOtpracuja w ustanawianiu metod
umozliwiajgcych uzytkownikom
uiszczanie oplat za przejazd i oplat za
korzystanie z infrastruktury 24 godziny na
dobe na granicy lub w dowolnym innym
punkcie sprzedazy, 7 mozliwoscig
otrzymania pokwitowania, za pomoca
powszechnie przyjetych srodkoéw ptatnosci,
w tym elektronicznych, na obszarze i poza
obszarem panstw cztonkowskich, w
ktorych optaty te sg stosowane.”;

Poprawka

3. Jezeli panstwo cztonkowskie pobiera
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oplate za przejazd w odniesieniu do danego

pojazdu, catkowita wysoko$¢ optaty za
przejazd, wysoko$¢ optaty

infrastrukturalnej, wysokos$¢ optaty z tytulu
kosztow zewnetrznych 1 wysoko$¢ optaty z
tytulu zator6w komunikacyjnych zostaje, w

stosownym przypadku, wskazana na
pokwitowaniu dostarczanym
uzytkownikowi drogi, w miar¢ mozliwos$ci
z wykorzystaniem §rodkéw
elektronicznych.

Poprawka 102

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 12
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 7 k —ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

Nie naruszajac przepisoOw art. 107 1 108
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, niniejsza dyrektywa nie
wptywa na prawo panstw cztonkowskich,
ktore wprowadzaja system optat za
przejazd, do wprowadzenia odpowiednie;j
rekompensaty.”;

Poprawka 103

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 13 a (nowy)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 8 a (nowy)

oplate za przejazd w odniesieniu do danego
pojazdu, catkowita wysoko$¢ optaty za
przejazd, wysokos¢ optaty
infrastrukturalnej, wysoko$¢ optaty z tytutu
kosztow zewnetrznych 1 wysoko$¢ optaty z
tytulu zator6w komunikacyjnych zostaje, w
stosownym przypadku, wskazana na
Zgdanie na pokwitowaniu dostarczanym
uzytkownikowi drogi, w miar¢ mozliwosci
z wykorzystaniem §rodkow
elektronicznych.

Poprawka

Nie naruszajac przepiséw art. 107 1 108
Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, niniejsza dyrektywa nie
wplywa na prawo panstw cztonkowskich,
ktore wprowadzajg system optat za
przejazd, do wprowadzenia odpowiedniej
rekompensaty, pod warunkiem Ze nie
stanowi ona zaklocenia konkurencji lub
nie jest szkodliwa dla przewoZnikow
lokalnych ani regularnych ani dla obu
tych przewozinikow.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 104

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera -a (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 — ustep 2 — wprowadzenie

Tekst obowiqzujgcy

2. Panstwa czlonkowskie okreslajg
sposob wykorzystania wplywow
uzyskanych na podstawie niniejszej
dyrektywy. Dla umozliwienia rozwoju sieci
transportowej jako catosci, wplywy
pochodzace z optat infrastrukturalnych i z
optat z tytutu kosztow zewnetrznych lub
rownowaznik finansowej wartosci tych
wplywow nalezy wykorzystaé na rzecz

Poprawka

13a) dodaje si¢ art. 8a w brzmieniu:
Artykut 8a
Monitorowanie i sprawozdawczos¢

1.  KaZde panstwo cztonkowskie
wyznacza niezaleiny organ nadzoru nad
poborem oplat infrastrukturalnych, ktory
Jjest odpowiedzialny za egzekwowanie
przestrzegania niniejszej dyrektywy.

2. Organ nadzoru dokonuje
ekonomicznej i finansowej kontroli umow
koncesji, w szczegolnosci w celu
zapewnienia zgodnosci 7 art. 7b;

3. Panstwa czlonkowskie informujg
Komisje o wyznaczeniu organu nadzoru.

Poprawka

-a) wart. 9 ust. 2 wprowadzenie
otrzymuje brzmienie:

»2. Dla umozliwienia rozwoju sieci
transportowej jako catosci, wptywy
pochodzace z optat infrastrukturalnych i z
opftat z tytutu kosztow zewnetrznych lub
réwnowaznik finansowej wartosci tych
wplywow przeznacza sie na konserwacje i
utrzymanie sieci drég oraz optymalizacje
calego systemu transportowego. W
szczegolnosci, wpltywy pochodzace z optat
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sektora transportowego oraz do
optymalizacji calego systemu
transportowego. W szczegdlnosci, wptywy
pochodzace z optat z tytutu kosztow
zewngtrznych lub rownowaznik finansowe;j
warto$ci tych wptywow nalezy
wykorzysta¢ do zwigkszenia
zréwnowazonego charakteru transportu, w
tym do realizacji przynajmniej jednego z
ponizszych celow:

Poprawka 105

Whiosek dotyczacy dyrektywy

z tytulu kosztow zewnetrznych lub
réwnowaznik finansowej wartosci tych
wpltywow wykorzystuje si¢ do zwigkszenia
zrbwnowazonego charakteru transportu, w
tym do realizacji przynajmniej jednego z
ponizszych celéw:”

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera -a a (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 —ustep 2 — litera b

Tekst obowiqzujgcy

b)  zmniejszenie u Zrodta
zanieczyszczen spowodowanych przez
transport drogowy;

Poprawka 106

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

-aa) ust. 2 lit. b) otrzymuje brzmienie:

»b) zmniejszenie zanieczyszczenia
powietrza i zanieczyszczenia halasem
spowodowanych przez transport
drogowy;”

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera -a b (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 9 —ustgp 2 — litera b a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka
-ab) w ust. 2 dodaje si¢ litere w
brzmieniu:

wba) finansowanie zbiorowych i
zrownowazonych rodzajow transportu;”
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Poprawka 107

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera -a ¢ (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 —ustep 2 — litera e

Tekst obowiqzujgcy

e)  rozwijanie alternatywnej
infrastruktury dla uzytkownikow transportu
lub zwigkszenie obecnej przepustowosci;

Poprawka 108

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

ac) wust. 2 lit. e) otrzymuje brzmienie:

»€) rozwdj infrastruktury dla paliw
alternatywnych zgodnie 7 dyrektywg
2014/94/UE oraz alternatywne ustugi dla
uzytkownikéw transportu lub zwigkszenie
obecnej przepustowosci;”

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera -a d (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 —ustep 2 — litera f

Tekst obowiqzujgcy
f)  wspieranie transeuropejskiej sieci

transportowe;j;

Poprawka 109

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

-ad) ust. 2 lit. f) otrzymuje brzmienie:

»f)  wspieranie transeuropejskiej sieci
transportowej i eliminowanie wqskich
gardel;”

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera -a e (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE
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Artykut 9 —ustep 2 — litera h

Tekst obowiqzujgcy

h)
oraz

poprawa bezpieczenstwa drogowego;

Poprawka 110

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

-ae) ust. 2 lit. h) otrzymuje brzmienie:
»h) poprawa bezpieczenstwa drogowego
i bezpiecznej infrastruktury drogowey;
oraz”

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera -a f (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 9 —ustep 2 — punkt 1

Tekst proponowany przez Komisje

(i) zapewnienie bezpiecznych miejsc
parkingowych.

Poprawka 111

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera b

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 — ustep 3 — wprowadzenie

Tekst proponowany przez Komisje

3.  Wplywy z tytutu zatorow
komunikacyjnych lub rownowaznik
finansowej wartosci tych wptywéw nalezy
wykorzysta¢ na rozwigzanie problemu
zatoro6w komunikacyjnych, w
szezegolnosci poprzez:

Poprawka

-af) ust. 2 lit. f) otrzymuje brzmienie:

» (i) zapewnienie bezpiecznych i
chronionych parkingow;” "

Poprawka

3.  Wplywy z tytutu zatorow
komunikacyjnych lub rownowaznik
finansowej wartosci tych wptywow
wykorzystuje si¢ do rozwigzania problemu
zatoro6w komunikacyjnych, na przyktad
poprzez:
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Poprawka 112

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera b

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 —ustep 3 — litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b)  eliminowanie waskich gardet w
transeuropejskiej sieci transportowe;j;

Poprawka 113

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera b

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 9 —ustep 3 — litera ¢

Tekst proponowany przez Komisje

c) rozwijanie alternatywnej
infrastruktury dla uzytkownikow
transportu.”;

Poprawka 114

Whiosek dotyczacy dyrektywy

Poprawka

b)  eliminowanie waskich gardet i
brakujgcych polgczen w ich sieciach,
gdzie ma zastosowanie oplata, oraz w
transeuropejskiej sieci transportowej;

Poprawka

c) rozwijanie alternatywnej
infrastruktury i wezlow multimodalnych
dla uzytkownikoéw transportu;

Artykul 1 — akapit 1 — punkt 14 — litera b a (nowa)

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 9 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

ba) po ust. 3 dodaje sie ustep w
brzmieniu:
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Poprawka 115
Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 15

Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 9e — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Uprawnienia do przyjecia aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 7g
ust. 4, art. 7ga ust. 4 1 art. 9d, powierza si¢
Komisji na czas nieokreslony od dnia [data

wejscia w zycie niniejszej dyrektywy].

w3a. Wplywy pochodzgce 7 oplat
infrastrukturalnych i oplat 7 tytutu
kosztow zewnetrznych wykorzystuje si¢ na
odcinku drogi, na ktérym oplaty te sq
stosowane.’”;

Poprawka

2. Uprawnienia do przyjmowania aktow
delegowanych, o ktérych mowa w art. 7g
ust. 4, art. 7ga ust. 4 1 art. 9d, powierza si¢
Komisji na okres pigciu lat od dnia ... [data
wejscia w zycie niniejszej dyrektywy].
Komisja sporzqdza sprawozdanie
dotyczqce przekazania uprawnien nie
pozniej niz dziewiecé miesigcy przed
konicem tego pigcioletniego okresu.
Przekazanie uprawnien jest
automatyczgnie przedtuzane na takie same
okresy, chyba Ze Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedluieniu nie poZniej nizi trzy miesigce

przed konicem kaZdego okresu.
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Poprawka 116

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep -1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 117

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep 2 — litera e a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 118

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykut 11 — ustep 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

-1.  Panstwa czlonkowskie lub wilasciwe
organy informujg w jak najbardziej
przejrzysty i jasny sposob o
wykorzystywaniu wplywow pochodzgcych
od uiytkownikow drog.

Poprawka
ea) catkowitych wplywow pochodzqcych

z doplat oraz tego, na ktorych odcinkach
drog je naloiono;

Poprawka

3a. Panstwa czlonkowskie udostepniajg
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Poprawka 119

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Artykul 1 — akapit 1 — punkt 18
Dyrektywa 1999/62/WE

Artykul 11 — ustep 5 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 120

Whiosek dotyczacy dyrektywy

publicznie wyniki ponownego

zainwestowania oplat infrastrukturalnych

i oplat 7 tytutu kosztow zewnetrznych, a
takze korzysci w postaci zwigkszenia

bezpieczenstwa drogowego, zmniejszenia

oddzialywania na srodowisko oraz
zmniejszenia zatorow komunikacyjnych.

Poprawka

5a. W ciggu pieciu lat po wejsciu w
Zycie niniejszej dyrektywy Komisja
przedstawia sprawozdanie dotyczqce
zmian udziatu w rynku pojazdow
bezemisyjnych i w razgie koniecznosci
koryguje odpowiednio wspélczynnik
redukcji stosowany do pojazdow
bezemisyjnych.

Zalacznik I — punkt 1 — litera b — podpunkt i — tiret 1

Dyrektywa 1999/62/WE

Zalacznik III — sekcja 2 — podpunkt 2.1 — tiret 6

Tekst proponowany przez Komisje

— koszty muszg by¢ roztozone migdzy

Poprawka

— koszty muszg by¢ roztozone migdzy
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pojazdy ciezkie na obiektywnych

1 przejrzystych zasadach,

z uwzglednieniem proporcji ruchu
pojazdow ciezkich korzystajacych z sieci
oraz zwigzanych z tym kosztéw. W tym
celu liczba pojazdokilometréw
przejechanych przez pojazdy ciezkie moze
by¢ skorygowana przez obiektywnie
uzasadnione »wspotczynniki
réwnowaznosci, takie jak te okreslone
w pkt 4(*).

Poprawka 121

Whiosek dotyczacy dyrektywy

poszczegolne typy pojazdow zgodnie z
obiektywnymi i przejrzystymi zasadami, z
uwzglednieniem proporcji ruchu dla
poszczegolnych typow pojazdow
korzystajacych z sieci oraz zwigzanych z
tym kosztoéw. W tym celu liczba
pojazdokilometréw przejechanych przez
pojazdy ciezkie moze by¢ skorygowana
przez obiektywnie uzasadnione
»wspotczynniki rdwnowaznos$ci, takie jak
te okreslone w pkt 4(*).

Zalacznik I — punkt 1 — litera b — podpunkt i — tiret 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Zatacznik I1I — sekcja 2 — podpunkt 2.2 — tiret 2

Tekst proponowany przez Komisje

— koszty takie musza by¢ roztozone miedzy
pojazdy ciezkie 1 inne pojazdy na
podstawie aktualnych i prognozowanych
udzialéw w przejechanych
pojazdokilometrach i mogg by¢
korygowane za pomoca obiektywnie
uzasadnionych wspotczynnikow
réwnowaznosci, takich jak te okreslone

w pkt 4.”;

Poprawka 122

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — ustep 1 - litera ¢

Dyrektywa 1999/62/WE

Zalacznik 111 a — ustep 1 — akapit 2

Poprawka

- koszty takie muszg by¢ roztozone
miedzy pojazdy cig¢zkie i1 pojazdy lekkie na
podstawie aktualnych i1 prognozowanych
udziatéw w przejechanych
pojazdokilometrach 1 mogg by¢
korygowane za pomoca obiektywnie
uzasadnionych wspotczynnikow
réwnowaznosci, takich jak te okreslone

w pkt 4.”;

13535/18
ZALACZNIK

GIP.2

mo/DH

62

PL



Tekst proponowany przez Komisje

W przypadku gdy panstwo czlonkowskie
zamierza wprowadzi¢ oplaty 7 tytutu
kosztow zewnetrznych tylko w jednej
czesci lub tylko w niektorych czesciach
sieci drogowej skladajgcej sie
nalezqcych do niego odcinkow sieci
transeuropejskiej oraz jego autostrad, ta
czes¢ lub czesci zostajg wybrane po
dokonaniu oceny, w ktorej wyniku
stwierdza sig, Ze:

— korzystanie przez pojazdy z drég, na
ktorych stosowana jest oplata 7 tytutu
kosztow zewnetrznych powoduje wigksze
szkody dla srodowiska niz powstajqce
srednio, co podlega ocenie zgodnie ze
sprawozdaniem na temat jakosci

powietrza, krajowymi wykazami emisji, na

podstawie nateZenia ruchu oraz —w
odniesieniu do halasu — zgodnie 7
dyrektywq 2002/49/WE, lub

— wprowadzenie oplaty z tytutu kosztow
zewnetrznych w pozostalych czesciach
sieci drogowej o takiej samej strukturze
mogloby mieé niekorzystne skutki w
zakresie srodowiska lub bezpieczenstwa
drogowego lub naloZenie i pobieranie
oplaty 7 tytutu kosztow zewnetrznych w
tych czesciach pociggaloby za sobg
nieproporcjonalne koszty.

Poprawka 123

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — ustep 1 — litera ¢

Dyrektywa 1999/62/WE

Zatacznik I1I a — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Pojazdy, drogi i okresy, ktorych
dotycza oplaty

Poprawka

skresla sie

Poprawka

2. Pojazdy, drogi i okresy, ktorych
dotycza oplaty
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Poprawka

Jezeli panstwo czlonkowskie zamierza
stosowaé wyzisze oplaty 7 tytutu kosztow
zewnetrznych niz wartosci odniesienia
okreslone w zalgczniku I11b, powiadamia
Komisje o klasyfikacji pojazdow, zgodnie 7
ktorg roZnicowana bedzie oplata 7 tytulu
kosztow zewnetrznych. Panstwo
czltonkowskie powiadamia takie Komisje o
lokalizacji drog, na ktorych pobiera si¢
wyzsze oplaty 7 tytutu kosztow
zewnetrznych (dalej zwanych drogami
podmiejskimi (fgcznie 7 autostradami)),
oraz drog, na ktorych pobiera si¢ niisze
oplaty 7 tytutu kosztow zewnetrznych
(dalej zwanych »drogami
migdzymiastowymi (lgcznie
autostradami)«).

W stosownych przypadkach parnstwo
czlonkowskie powiadamia takie Komisje o
doktadnych okresach odpowiadajgcych
okresowi nocnemu, w czasie ktorych moze
zostaé natoZona wyisza oplata z tytulu
kosztow zewnetrznych zwigzanych 7
hatasem w celu odzwierciedlenia wigkszej
ucigzliwosci z powodu hatasu.

Klasyfikacja drog jako drog podmiejskich
(tacznie z autostradami) oraz
migdzymiastowych (facznie z
autostradami) oraz definicja okresoOw
opieraja si¢ na obiektywnych kryteriach
zwigzanych z poziomem narazenia drog i
sasiadujacych z nimi obszaro6w na
zanieczyszczenie, takich jak gestos¢
zaludnienia, Srednie roczne
zanieczyszczenie powietrza (zwlaszcza w
odniesieniu do PM10 i NO») oraz liczba
dni (PM10) 1 liczba godzin (NO), w
ktérych przekroczone sa wartosci
dopuszczalne ustanowione w dyrektywie
2008/50/WE. Stosowane kryteria zostaja
przedstawione w powiadomieniu.

124

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — ustep 1 — litera ¢

Dyrektywa 1999/62/WE

Klasyfikacja drog jako drog podmiejskich
(tacznie z autostradami) oraz
migdzymiastowych (facznie z
autostradami) oraz definicja okresow
opierajg si¢ na obiektywnych kryteriach
zwigzanych z poziomem narazenia drog 1
sasiadujacych z nimi obszaro6w na
zanieczyszczenie, takich jak gestos¢
zaludnienia, Srednie roczne
zanieczyszczenie powietrza (zwlaszcza w
odniesieniu do PM10 i NO») oraz liczba
dni (PM10) 1 liczba godzin (NOz), w
ktorych przekroczone sa warto$ci
dopuszczalne ustanowione w dyrektywie
2008/50/WE. Stosowane kryteria zostaja
przedstawione w powiadomieniu.
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Zakacznik I1I a — tabela 3 (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Tabela 3 Wartosci minimalne oplaty 7 tytutu kosztow zewnetrznych dla samochodow
osobowych (eurocent/pojazdokilometr)

Pojazd Silnik Klasa EURO Drogi Drogi
podmiejskie miedzymiastowe

Samochody 7 <1,41 Euro 2 1,9 0,9
silnikami
wysokopreinymi

Euro 3 1,6 0,9

Euro 4 1,3 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

1,4-2,01 Euro 0 3,6 1,0

Euro 1 1,9 0,9

Euro 2 1,8 0,8

Euro 3 1,7 0,9

Euro 4 1,4 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3

>2,01 Euro 0 3,9 1,3

Euro 1 1,9 0,9

Euro 2 1,8 0,9

Euro 3 1,7 0,9

Euro 4 1,4 0,7

Euro 5 0,9 0,5

Euro 6 0,6 0,3
Samochody 7 <141 Euro 0 3,7 2,4
silnikami
benzynowymi

Euro 1 1,0 0,4

Euro 2 0,7 0,3
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Euro 3 0,5 0,2

Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,5 0,2
Euro 6 0,5 0,2
1,4-2,01 Euro 0 3,9 3,0
Euro 1 1,1 0,4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2
>2,01 Euro 0 4,0 3,0
Euro 1 1,0 0,4
Euro 2 0,5 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2

Poprawka 125

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — ustep 1 — litera ¢

Dyrektywa 1999/62/WE

Zakacznik I1I a — tabela 4 (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Tabela 4: Wartosci minimalne oplaty 7 tytulu kosztow zewnetrznych dla pojazdow lekkich
(eurocent/pojazdokilometr)

Pojazd Klasa EURO Drogi podmiejskie Drogi
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miedzymiastowe

Lekkie pojazdy Euro 1 2,4 0,7
uzytkowe 7 silnikami
benzynowymi
Euro 2 1,9 0,4
Euro 3 1,8 0,4
Euro 4 1,7 0,3
Euro 5 1,6 0,3
Euro 6 1,6 0,3
Lekkie pojazdy Euro 1 4,0 L7
uzytkowe 7 silnikami
wysokopreinymi
Euro 2 4,1 1,7
Euro 3 3,5 1,3
Euro 4 3,0 1,1
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 1,9 0,5

Poprawka 126

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — ustep 1 — litera d

Dyrektywa 1999/62/WE

Zatacznik 111 b — nagtowek

Tekst proponowany przez Komisjg Poprawka
WARTOSCI ODNIESIENIA OPLATY Z WARTOSCI MINIMALNE OPLATY Z
TYTULU KOSZTOW TYTULU KOSZTOW
ZEWNETRZNYCH ZEWNETRZNYCH
W niniejszym zatgczniku okreslono W niniejszym zatgczniku okreslono
wartosci odniesienia optaty z tytulu warto$ci minimalne optaty z tytulu
kosztow zewnetrznych, z uwzglednieniem kosztow zewnetrznych, z uwzglednieniem
kosztow zanieczyszczenia powietrza i kosztow zanieczyszczenia powietrza i
hatasu. hatasu.

Poprawka 127

Whiosek dotyczacy dyrektywy
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Zalacznik I — punkt 1 — litera d
Dyrektywa 1999/62/WE

Zaktacznik 111 b — tabela 1 — nagtowek

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 1: warto$ci odniesienia oplaty z
tytutu kosztow zewnetrznych dotyczace
pojazdow cigzarowych

Poprawka 128

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 — litera d
Dyrektywa 1999/62/WE

Zalacznik III b — tabela 2 — naglowek

Tekst proponowany przez Komisje

Tabela 2: warto$ci odniesienia oplaty z
tytulu kosztow zewnetrznych dotyczace
autokarow

Poprawka 129

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 - litera d

Dyrektywa 1999/62/WE

Zatacznik I1I b — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

Wartosci w tabelach 112 mozna
pomnozy¢ przez wspotczynnik wynoszacy
maksymalnie 2 w przypadku obszarow
gorskich oraz w otoczeniu aglomeracji w
zakresie, w jakim jest to uzasadnione
rozproszeniem, nachyleniem drog,
wysokos$cig lub inwersjami temperatury.

Poprawka

Tabela 1: warto$ci minimalne optaty z
tytutu kosztow zewnetrznych dla pojazdow
cigzarowych

Poprawka

Tabela 2: warto$ci minimalne optaty z
tytulu kosztow zewnetrznych dla
autokarow

Poprawka

Wartosci w tabelach 112 mozna
pomnozy¢ przez wspotczynnik odniesienia
wynoszacy maksymalnie 4 w przypadku
obszarow gorskich oraz w otoczeniu
aglomeracji w zakresie, w jakim jest to
uzasadnione rozproszeniem, nachyleniem
drog, wysokos$cig lub inwersjami
temperatury. Jesli istniejq dowody
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naukowe na wyzszy wspolczynnik w
obszarach gorskich lub aglomeracjach, te
wartos¢ odniesienia mozna zwigkszyé w
oparciu o szczegolowe uzasadnienie.

Poprawka 130

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 1 — litera e a (nowa)
Dyrektywa 1999/62/WE

Zalacznik IV — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

ea) w zalgczniku IV dodaje si¢ ustep w
brzmieniu:

W przypadku wszystkich pojazdow
silnikowych napedzanych paliwem
alternatywnym maksymalna dopuszczalna
masa jest powigkszona o dodatkowq mase
wymagang z, racji technologii paliw
alternatywnych o maksymalnie 1 tone.

Poprawka 131

Whiosek dotyczacy dyrektywy
Zalacznik I — punkt 2

Dyrektywa 1999/62/WE

Zalacznik V — sekcja 1 — litera ¢ — tabela 2 — kolumna 1 — linia 4
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
Autobusy i1 autokary Autobusy 1 autokary
2,5 L5
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