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NOTA INFORMATIVA

De: Secretaria General del Consejo

A: Comité de Representantes Permanentes/Consejo

Asunto: Propuesta de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que

se modifica la Directiva 1999/62/CE relativa a la aplicacion de gravamenes
a los vehiculos pesados de transporte de mercancias por la utilizacién de
determinadas infraestructuras

- Resultado de la primera lectura del Parlamento Europeo
(Estrasburgo, del 22 al 25 de octubre de 2018)

I.  INTRODUCCION
La ponente, D.* Christine REVAULT D'ALLONNES BONNEFOY (S&D, FR), presento, en
nombre de la Comision de Transportes y Turismo un informe relativo a la propuesta de Directiva.

El informe contenia 131 enmiendas (enmiendas 1-131) a la propuesta.

Ademas, los grupos politicos presentaron las siguientes enmiendas: Verts/ALE present6 nueve
(133-141), EFDD present6 una (132) y ENF presento treinta (142-171). Una enmienda (172) fue

presentada por mas de 38 diputados al Parlamento Europeo.
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II. VOTACION

En la votacion celebrada el 25 de octubre de 2018, el Pleno aprobo las siguientes enmiendas: 1-4, 5

(primera parte), 6-8, 10-18, 20-25, 27-44, 46 (primera parte), 47-59, 61-70, 72, 75-131 y 164.

La propuesta de la Comisién asi modificada constituye la posicion en primera lectura del

Parlamento, que figura en su resolucion legislativa recogida en el anexo'.

En la version de la posicion del Parlamento en la resolucion legislativa se han marcado los
cambios que se han introducido en la propuesta de la Comisién mediante las enmiendas. Las
adiciones al texto de la Comision se destacan en negrita y cursiva. El simbolo « I » indica la
supresion de texto.
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ANEXO
25.10.2018

Aplicacion de gravamenes a los vehiculos pesados de transporte de mercancias
por la utilizacion de determinadas infraestructuras***I

Resolucion legislativa del Parlamento Europeo, de 25 de octubre de 2018, sobre la propuesta
de Directiva del Parlamento Europeo y del Consejo por la que se modifica la Directiva
1999/62/CE relativa a la aplicacion de gravamenes a los vehiculos pesados de transporte de
mercancias por la utilizacion de determinadas infraestructuras (COM(2017)0275 — C8-
0171/2017 — 2017/0114(COD))

(Procedimiento legislativo ordinario: primera lectura)
El Parlamento Europeo,
— Vista la propuesta de la Comision al Parlamento Europeo y al Consejo (COM(2017)0275),

— Vistos el articulo 294, apartado 2, y el articulo 91, apartado 1, del Tratado de Funcionamiento
de la Unién Europea, conforme a los cuales la Comision le ha presentado su propuesta (C8-
0171/2017),

— Visto el articulo 294, apartado 3, del Tratado de Funcionamiento de la Union Europea,

— Visto el dictamen motivado presentado por el Consejo Federal austriaco, de conformidad con
lo dispuesto en el Protocolo n.° 2 sobre la aplicacion de los principios de subsidiariedad y
proporcionalidad, en el que se afirma que el proyecto de acto legislativo no respeta el
principio de subsidiariedad,

— Visto el dictamen del Comité Econdmico y Social Europeo, de 18 de octubre de 20172,
- Visto el dictamen del Comité de las Regiones, de 1 de febrero de 20183,
— Visto el articulo 59 de su Reglamento interno,

— Vistos el informe de la Comision de Transportes y Turismo y la opinion de la Comisién de
Medio Ambiente, Salud Publica y Seguridad Alimentaria (A8-0202/2018),

1. Aprueba la Posicion en primera lectura que figura a continuacion;

2. Pide a la Comision que le consulte de nuevo si sustituye su propuesta, la modifica
sustancialmente o se propone modificarla sustancialmente;

3.  Encarga a su presidente que transmita la Posicion del Parlamento al Consejo y a la Comision,
asi como a los Parlamentos nacionales.

2 DO C 81 de 2.3.2018, p. 188
3 DO C 176 de 23.5.2018, p. 66.
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Enmienda 1

Propuesta de Directiva
Considerando 1 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 2

Propuesta de Directiva
Considerando 1 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(1 bis) En su Libro Blanco, la
Comision fijo un plazo para 2020 para
«avanzar en el sentido de la
internalizacion obligatoria y completa de
los costes externos del transporte por
carretera y ferroviario aiiadiendo a la
compensacion obligatoria por los costes
del desgaste los costes asociados al ruido,
la contaminacion local y la congestion.

Enmienda

(1 ter) La circulacion de los
vehiculos de transporte de mercancias y
pasajeros es un factor que contribuye a la
emision de contaminantes a la atmdosfera.
Dichos contaminantes, que tienen un
gravisimo impacto en la salud de las
personas y son responsables del deterioro
de la calidad del aire ambiente en la
Union, incluyen el PM2, el NO2 y el O3.
En 2014, estos tres contaminantes
causaron respectivamente 399 000, 75 000
y 13 600 muertes prematuras por
exposicion prolongada en la Union, de
acuerdo con la informacion comunicada
por la Agencia Europea de Medio
Ambiente en 2017.
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Enmienda 3

Propuesta de Directiva
Considerando 1 quater (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 4

Propuesta de Directiva
Considerando 1 quinquies (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 5

Propuesta de Directiva
Considerando 3

Texto de la Comision

(3) Todos los vehiculos pesados tienen un

impacto significativo en las

infraestructuras viarias y contribuyen a la
contaminacion atmosférica, mientras que
los vehiculos ligeros constituyen la fuente

de la mayoria de los impactos ambientales

y sociales negativos del transporte por

carretera relacionados con las emisiones y

la congestion. En aras de la igualdad de
trato y la competencia leal, procede

Enmienda

(1 quater) Segun la Organizacion
Mundial de la Salud, el ruido producido
por el trdfico rodado es por si solo el
segundo factor de estrés ambiental mds
perjudicial en Europa, superado
unicamente por la contaminacion
atmosfeérica. Al ruido producido por el
trdafico rodado se le pueden atribuir al
menos 9 000 muertes prematuras por
enfermedades cardiovasculares al afio.

Enmienda

(I quinquies)  Segun el informe de

2017 sobre la calidad del aire de la
Agencia Europea de Medio Ambiente, en
2015 el sector del transporte por carretera
fue el que mas contribuyo al total de
emisiones de NOx y el segundo mayor
emisor de contaminacion de carbono
negro.

Enmienda

(3) Todos los vehiculos tienen un impacto
significativo en las infraestructuras viarias
y contribuyen a la contaminacion
atmosférica, y los vehiculos ligeros
constituyen la fuente de la mayoria de los
impactos ambientales y sociales negativos
del transporte por carretera relacionados
con las emisiones y la congestion. En aras
de la igualdad de trato y la competencia
leal, procede garantizar que los vehiculos
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garantizar que los vehiculos no abarcados
hasta ahora por el marco establecido en la
Directiva 1999/62/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo en lo que se refiere
a los peajes y tasas de infraestructura sean
incluidos en el presente marco. El &mbito
de aplicacion de esta Directiva debe por
tanto ampliarse a los vehiculos pesados
distintos de los destinados al transporte de
mercancias y a los vehiculos ligeros,
incluidos los turismos.

no abarcados hasta ahora por el marco
establecido en la Directiva 1999/62/CE del
Parlamento Europeo y del Consejo en lo
que se refiere a los peajes y tasas de
infraestructura sean incluidos en el
presente marco. El &mbito de aplicacion de
esta Directiva debe por tanto ampliarse a
los vehiculos pesados distintos de los
destinados al transporte de mercancias y a
los vehiculos ligeros y los turismos . Las
tasas para los turismos se pueden
modular, a fin de evitar una penalizacion
excesiva de los usuarios frecuentes. En
aras de la igualdad de trato, las tasas se
deben aplicar de manera no
discriminatoria en funcion de la categoria
del vehiculo, asi como de forma diferente
segun el impacto de los vehiculos en las
infraestructuras, su incidencia en el
medio ambiente y la sociedad, y en la
situacion socioeconomica especifica de
determinados usuarios para los que
unicamente es posible desplazarse por
carretera hasta su lugar de trabajo.

Enmienda 6

Propuesta de Directiva
Considerando 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(3 bis) La realizacion de un mercado
interior del transporte por carretera con
condiciones de competencia justas deberia
requerir la aplicacion uniforme de
normas. Uno de los principales objetivos
de la presente Directiva es eliminar las
distorsiones de la competencia entre los
usuarios. Por tanto, en el ambito de
aplicacion de las tasas aplicadas a los
vehiculos pesados se deben incluir las
furgonetas que realizan transportes de
mercancias por carretera.
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Enmienda 7

Propuesta de Directiva
Considerando 3 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(3 ter) Para garantizar la
proporcionalidad de esta medida, es
importante referirse unicamente a las
furgonetas utilizadas en el marco de una
actividad de transportista de mercancias
por carretera regulada por el Reglamento
(UE) n.° 1071/2009 y el Reglamento
(UE) n.° 1072/2009"" del Parlamento
Europeo y del Consejo, asi como por el
Reglamento (UE) n.° 165/20144"" del
Parlamento Europeo y del Consejo.

Ibis Reglamento (CE) n.” 1071/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21
de octubre de 2009, por el que se
establecen las normas comunes relativas a
las condiciones que han de cumplirse
para el ejercicio de la profesion de
transportista por carretera y por el que se
deroga la Directiva 96/26/CE del Consejo
(DO L 300 de 14.11.2009, p. 51).

Lter Reglamento (CE) n.” 1072/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21
de octubre de 2009, por el que se
establecen normas comunes de acceso al
mercado del transporte internacional de

mercancias por carretera (DO L 300 de
14.11.2009, p. 72).

Iquater Reglamento (UE) n.” 165/2014 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 4
de febrero de 2014, relativo a los
tacografos en el transporte por carretera,
por el que se deroga el Reglamento (CEE)
n.’ 3821/85 del Consejo relativo al
aparato de control en el sector de los
transportes por carretera y se modifica el
Reglamento (CE) n.” 561/2006 del
Parlamento Europeo y del Consejo
relativo a la armonizacion de
determinadas disposiciones en materia
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Enmienda 8

Propuesta de Directiva
Considerando 4

Texto de la Comision

(4) Las tasas de base temporal por el uso de
infraestructuras, por su propia naturaleza,
no reflejan con exactitud los costes reales
de las infraestructuras y, por razones
similares, no son eficaces cuando se trata
de incentivar un sistema mas limpio y
eficiente, o la reduccion de la congestion.
Por consiguiente, deben ser gradualmente
sustituidas por tasas basadas en la
distancia, que son mas justas, mas
eficientes y mas eficaces.

Enmienda 10

Propuesta de Directiva
Considerando 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 11

Propuesta de Directiva
Considerando 4 ter (nuevo)

social en el sector de los transportes por
carretera (DO L 60 de 28.2.2014, p. 1).

Enmienda

(4) Las tasas de base temporal por el uso de
infraestructuras, por su propia naturaleza,
no reflejan con exactitud los costes reales
de las infraestructuras y, por razones
similares, no son eficaces cuando se trata
de incentivar un sistema mas limpio y
eficiente, o la reduccion de la congestion.
Por consiguiente, en el caso de los
vehiculo pesados deben ser gradualmente
sustituidas por tasas basadas en la
distancia, que son mas justas, mas
eficientes y mas eficaces.

Enmienda

(4 bis) Para garantizar que esta
sustitucion gradual de las tasas de base
temporal por tasas basadas en la distancia
no suponga un nuevo obstaculo al acceso
a los principales mercados europeos de
transporte de las regiones y los paises
periféricos, debe establecerse lo antes
posible un sistema de compensacion para
contrarrestar los costes afiadidos y
garantizar asi que ello no represente una
importante pérdida de competitividad.
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Texto de la Comision Enmienda

(4 ter) Con el fin de evitar la
desviacion del trdfico hacia carreteras sin
peajes, lo que puede repercutir
gravemente en la seguridad vial y la
utilizacion optima de la red de carreteras,
los Estados miembros deben poder aplicar
peajes en cualquier carretera que esté en
competencia directa con las redes
transeuropeas.

Enmienda 12

Propuesta de Directiva
Considerando 4 quater (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(4 quater) Las tasas por el uso temporal
de infraestructuras alientan a los
conductores a viajar mas durante el
periodo de validez de la vifieta, aplicando
de forma incorrecta los principios de
«quien contamina, paga» y «el usuario

paga».

Enmienda 13

Propuesta de Directiva
Considerando 4 quinquies (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(4 quinquies)  Con el fin de garantizar
la correcta aplicacion de la presente
Directiva, los marcos contractuales que
regulan los contratos de concesion en
materia de percepcion de tasas viarias
deben facilitar, dentro del respeto de la
Directiva 2014/23/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, la adaptacion de
dichos contratos a la evolucion del marco
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Enmienda 14

Propuesta de Directiva
Considerando 4 sexies (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 15

Propuesta de Directiva
Considerando 5

Texto de la Comision

(5) A fin de garantizar la aceptacion por los
usuarios de los futuros sistemas de
tarificacion vial, conviene autorizar a los
Estados miembros a introducir sistemas
adecuados de cobro de tasas como parte de
un paquete mas amplio de servicios de
movilidad. Tales sistemas deben asegurar
una distribucion equitativa de los costes de
las infraestructuras y reflejar el principio
de «quien contamina paga». Los Estados
miembros que adopten un sistema de esas
caracteristicas deben garantizar que sea
conforme a las disposiciones de la
Directiva 2004/52/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo.

reglamentario de la Union.

Enmienda

(4 sexies) En este sentido, debe
contemplarse la posibilidad de compensar
los costes adicionales que se derivan del
cardcter periférico mediante mecanismos
que permitan el acceso a flotas mds
eficientes desde el punto de vista
energético y el suministro prioritario de
infraestructura o tecnologias exclusivas
como por ejemplo las autopistas
eléctricas. Estos mecanismos de
compensacion pueden formar parte del
futuro MCE posterior a 2020.

Enmienda

(5) A fin de garantizar la aceptacion por los
usuarios de los futuros sistemas de
tarificacion vial, conviene autorizar a los
Estados miembros a introducir sistemas
adecuados de cobro de tasas como parte de
un paquete mas amplio de servicios de
movilidad. Tales sistemas deben asegurar
una distribucion equitativa de los costes de
las infraestructuras y reflejar el principio
de «quien contamina pagay, e incorporar
mecanismos para asignar los ingresos
derivados de las tasas de infraestructura.
A este respecto, los Estados miembros
deben gozar también de libertad para
aplicar peajes en carreteras que no
formen parte de la red principal de
transporte. Los Estados miembros que
adopten un sistema de esas caracteristicas
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Enmienda 16

Propuesta de Directiva
Considerando 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 17

Propuesta de Directiva
Considerando 5 ter (nuevo)

Texto de la Comision

deben garantizar que sea conforme a las
disposiciones de la Directiva 2004/52/CE
del Parlamento Europeo y del Consejo.

Enmienda

(5 bis) Debe instarse a los Estados
miembros a que, cuando apliquen los
sistemas de tarificacion de las
infraestructuras viarias para los turismos,
tengan en cuenta los factores
socioeconomicos.

Enmienda

(5 ter) El cobro de tasas por medios
electronicos a todos los usuarios de la
carretera implica la recopilacion y el
almacenamiento en masa de datos
personales, que pueden ser utilizados
asimismo para elaborar perfiles de
movimiento globales. Los Estados
miembros y la Comision deben tener en
cuenta sistemdticamente los principios de
limitacion de la finalidad y de
minimizacion de los datos a la hora de
aplicar la presente Directiva. Las
soluciones técnicas para la recopilacion
de datos en relacion con el cobro de las
tasas de infraestructura deberian
incorporar, por tanto, opciones de pago
anonimizado, encriptado o anticipado.
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Enmienda 18

Propuesta de

Directiva

Considerando 5 quater (nuevo)

Enmienda 20

Propuesta de

Considerando 5 quinquies (nuevo)

Enmienda 21

Texto de la Comision

Directiva

Texto de la Comision

Enmienda

(5 quater) Los impuestos sobre los
vehiculos podrian ser un obstaculo para
la introduccion de peajes. Para apoyar la
introduccion de peajes, procede que los
Estados miembros dispongan de un mayor
margen de maniobra para reducir
rapidamente los impuestos sobre los
vehiculos, lo que implica reducir cuanto
antes los minimos fijados en la Directiva
1999/62/CE.

Enmienda

(5 quinquies)  Es particularmente
importante que los Estados miembros
establezcan un sistema de tarificacion
justo que no penalice a los usuarios de
vehiculos particulares que, por su lugar
de residencia en el medio rural o en zonas
de dificil acceso o aisladas, se vean
obligados a utilizar con mayor
regularidad carreteras sujetas a tasas. En
virtud de la politica de desarrollo
territorial, los Estados miembros deberian
aplicar tasas reducidas a los usuarios de
dichas zonas.
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Propuesta de Directiva
Considerando 6

Texto de la Comision

(6) Al igual que con respecto a los
vehiculos pesados, es importante garantizar
que fodas las tasas de base temporal
aplicadas a los vehiculos ligeros sean
proporcionadas, incluso en el caso de los
periodos inferiores a un afio. A este
respecto, debe tenerse en cuenta el hecho
de que los vehiculos ligeros tienen un
patron de uso diferente de los vehiculos
pesados. El calculo de tasas
proporcionadas de base temporal podria
efectuarse a partir de los datos disponibles
sobre los patrones de desplazamiento.

Enmienda 22

Propuesta de Directiva
Considerando 7

Texto de la Comision

(7) Con arreglo a la Directiva 1999/62/CE,
puede aplicarse una tasa por costes
externos a un nivel proximo del coste
marginal social del uso del vehiculo en
cuestion. Este método ha demostrado ser el
mas justo y eficiente para tener en cuenta
los impactos negativos para el medio
ambiente y la salud de la contaminacion
atmosférica y actstica generadas por los
vehiculos pesados y garantizaria una
contribucioén justa por parte de estos al
cumplimiento de las normas de calidad del
aire de la UE, asi como de los limites u
objetivos aplicables en materia de ruido.
Conviene por tanto facilitar la aplicacion
de esas tasas.

Enmienda

(6) Al igual que con respecto a los
vehiculos pesados, es importante garantizar
que, en caso de que los Estados miembros
introduzcan tasas de base temporal
aplicadas a los vehiculos ligeros, estas sean
proporcionadas, incluso en el caso de los
periodos inferiores a un afno. A este
respecto, debe tenerse en cuenta el hecho
de que los vehiculos ligeros tienen un
patron de uso diferente de los vehiculos
pesados. El céalculo de tasas
proporcionadas de base temporal podria
efectuarse a partir de los datos disponibles
sobre los patrones de desplazamiento, a
condicion de que garantice la no
discriminacion.

Enmienda

(7) Con arreglo a la Directiva 1999/62/CE,
debe aplicarse una tasa por costes externos
en virtud del principio de «quien
contamina paga» a un nivel proximo del
coste marginal social del uso del vehiculo
en cuestion. Este método ha demostrado
ser el mas justo y eficiente para tener en
cuenta los impactos negativos para el
medio ambiente y la salud de la
contaminacion atmosférica y actstica
generadas por los vehiculos pesados y
garantizaria una contribucion justa por
parte de estos al cumplimiento de las
normas de calidad del aire de la UE, asi
como de los limites u objetivos aplicables
en materia de ruido. Conviene por tanto
facilitar la aplicacion de esas tasas.

13535/18
ANEXO

tsg/MSV/emv 13
ES



Enmienda 23

Propuesta de Directiva
Considerando 8

Texto de la Comision

(8) A tal efecto, los valores maximos de la
tasa media ponderada por costes externos
deben sustituirse por valores de referencia
facilmente aplicables y actualizados en
funcion de la inflacion, los progresos
cientificos alcanzados en la estimacion de
los costes externos del transporte por
carretera y la evolucion de la composicion
del parque de vehiculos.

Enmienda 24

Propuesta de Directiva
Considerando 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 25

Propuesta de Directiva
Considerando 8 ter (nuevo)

Enmienda

(8) A tal efecto, se debe introducir la
posibilidad de aplicar una tasa por costes
externos en las redes no cubiertas por una
tasa de infraestructura, y los valores
maximos de la tasa media ponderada por
costes externos deben sustituirse por
valores de referencia minimos tacilmente
aplicables y actualizados en funcion de la
inflacion, los progresos cientificos
alcanzados en la estimacion de los costes
externos del transporte por carretera y la
evolucién de la composicion del parque de
vehiculos.

Enmienda

(8 bis) Con el fin de contribuir al
objetivo del Libro Blanco del transporte
de avanzar hacia la aplicacion plena del
principio de «quien contamina paga», en
las redes cubiertas por una tasa de
infraestructura debe garantizarse la
aplicacion de una tasa por costes externos
para los vehiculos pesados y las
furgonetas que realizan transportes de
mercancias por carretera.
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Texto de la Comision Enmienda

(8 ter) A fin de garantizar una adecuada
reutilizacion de los ingresos procedentes
de las tasas por costes externos, seria
conveniente reinvertir dichos ingresos en
el sector de la infraestructura de
transporte a fin de fomentar modos de
transporte mds sostenibles con un menor
impacto medioambiental.

Enmienda 27

Propuesta de Directiva
Considerando 9

Texto de la Comision

(9) La diferenciacion de las tasas por el uso
de la infraestructura en funcion de la clase
de emision EURO ha contribuido al uso de
vehiculos mas limpios. No obstante, con la
renovacion de los parques de vehiculos,
cabe prever que la diferenciacion de las
tasas segun este criterio en la red
interurbana quede obsoleta a finales de
2020, por lo que conviene eliminarla
progresivamente hasta esa fecha. A partir
de la misma fecha, las tasas de externalidad
deberan aplicarse de forma mas sistematica
como medio especifico de recuperacion de
los costes externos en relacion con las
situaciones en que estos sean mas
importantes.

Enmienda

(9) La diferenciacion de las tasas por el uso
de la infraestructura en funcion de la clase
de emision EURO ha contribuido al uso de
vehiculos méas limpios. No obstante, con la
renovacion de los parques de vehiculos,
cabe prever que la diferenciacion de las
tasas segun este criterio en la red
interurbana sea menos eficaz a finales de
2020, por lo que conviene eliminarla
progresivamente hasta esa fecha. A partir
de la misma fecha, las tasas de externalidad
deberan aplicarse de forma mas sistematica
como medio especifico de recuperacion de
los costes externos en relacion con las
situaciones en que estos sean mas
importantes.

Enmienda 28

Propuesta de Directiva
Considerando 12
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Texto de la Comision

(12) A fin de promover el uso de los
vehiculos mas limpios y eficientes, los
Estados miembros deben aplicar peajes y
tasas por el uso de la infraestructura
significativamente reducidos a esos
vehiculos.

Enmienda 29

Propuesta de Directiva
Considerando 12 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

(12) A fin de promover el uso de los
vehiculos mas limpios y mads eficientes, los
Estados miembros deben aplicar peajes y
tasas por el uso de la infraestructura
significativamente reducidos a esos
vehiculos. Para facilitar y acelerar la
aplicacion de esos dispositivos, se deben
aplicar esas reducciones
independientemente de la entrada en
vigor del Reglamento (UE) .../... de la
Comision por el que se aplica el
Reglamento (UE) n.” 595/2009 de la
Comision relativo a la certificacion de las
emisiones de CO2 y del consumo de
combustible de los vehiculos pesados. Los
vehiculos de emisiones cero no deben
estar sujetos a ninguna tasa por costes
externos relacionada con la
contaminacion atmosférica.

Enmienda

(12 bis)  El transito transalpino supone
un problema particular para las regiones
afectadas en términos de ruido,
contaminacion atmosférica y desgaste de
infraestructuras, lo que se ve exacerbado
por la competencia en términos de costes
con otros corredores proximos. Por
consiguiente, debe reservarse a las
regiones y Estados miembros afectados un
alto grado de flexibilidad en cuanto a la
imputacion de costes externosy la
aplicacion de medidas de gestion del
trdfico, entre otras cosas, con miras a
prevenir efectos indeseados de
desplazamiento y el desvio del trdfico
entre corredores.
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Enmienda 30

Propuesta de Directiva
Considerando 13

Texto de la Comision

(13) La congestion vial, a la que
contribuyen en proporciones diferentes
todos los vehiculos de motor, representa un
coste de cerca del 1 % del PIB. Una parte
significativa de este coste puede atribuirse
a la congestion interurbana. Conviene por
tanto permitir una tasa de congestion
especifica, a condicion de que se aplique a
todas las categorias de vehiculos. Para que
sea eficaz y proporcionada, la tasa debe
calcularse a partir de los costes marginales
y diferenciarse en funcion de la
localizacidn, de la hora y de la categoria
del vehiculo. A fin de maximizar el efecto
positivo de las tasas de congestion, la
recaudacion correspondiente debe
destinarse a proyectos que aborden las
causas del problema.

Enmienda

(13) La congestion vial, a la que
contribuyen en proporciones diferentes
todos los vehiculos de motor, representa un
coste de cerca del 1 % del PIB. Una parte
significativa de este coste puede atribuirse
a la congestion interurbana. Conviene por
tanto permitir una tasa de congestion
especifica, a condicion de que se aplique a
todas las categorias de vehiculos. Para que
sea eficaz, proporcionada y no
discriminatoria, la tasa debe calcularse a
partir de los costes marginales y
diferenciarse en funcion de la localizacion,
de la hora y de la categoria del vehiculo.
Asimismo, se han de encontrar formulas
equilibradas y compensatorias que no
discriminen a los trabajadores que viven
en las afueras de las ciudades, que
tendrian que correr a cargo de los costes
de las tasas por el uso de la
infraestructura y los peajes. A fin de
maximizar el efecto positivo de las tasas de
congestion, la recaudacion correspondiente
debe destinarse a proyectos que aborden
las causas del problema.

Enmienda 31

Propuesta de Directiva
Considerando 13 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(13 bis) Para contribuir a salvaguardar el
patrimonio automovilistico de la Union,
los Estados miembros deben crear una
categoria especial para los vehiculos de
interés historico de modo que se pueda
modular la cuantia de los diferentes
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Enmienda 32

Propuesta de Directiva
Considerando 15 bis (nuevo)

Texto de la Comision

gravamenes recaudados en virtud de la

presente Directiva.

Enmienda

(15 bis)  Habida cuenta del elevado
nivel de los costes externos debidos a
accidentes, cuya cuantia asciende a
decenas de miles de millones de euros al
afio, y en conexion con las disposiciones
de la Directiva 2008/96 del Parlamento
Europeo y del Consejo' relativas al
calculo del coste social medio de los
accidentes mortales y de los accidentes
graves, se debe dar a los Estados
miembros la posibilidad de internalizar
mejor los costes no cubiertos por los
seguros, que deben sufragar en parte la
seguridad social o la sociedad en su
conjunto, como los costes administrativos
de los servicios publicos movilizados,
algunos de los costes de los servicios
médicos movilizados, asi como las
pérdidas de capital humano y los costes
relacionados con los perjuicios fisicos y
psicologicos.

1bis Directiva 2008/96/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 19 de
noviembre de 2008, sobre gestion de la

seguridad de las infraestructuras viarias
(DO L 319 de 29.11.2008, p. 59).
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Enmienda 33

Propuesta de Directiva
Considerando 16

Texto de la Comision

(16) Los recargos a la tasa de
infraestructura pueden también constituir
una contribucion util para resolver
problemas relacionados con dafios
ambientales significativos o de congestion
causados por el uso de determinadas
carreteras, no exclusivamente en zonas de
montana. La actual restriccion de los
recargos a esas regiones debe por
consiguiente suprimirse. A fin de evitar
que los usuarios paguen dos veces, los
recargos deben excluirse de los tramos de
carretera en los que se aplica una tasa de
congestion.

Enmienda

(16) Los recargos a la tasa de
infraestructura pueden también constituir
una contribucion util para resolver
problemas relacionados con dafos
ambientales significativos o de congestion
causados por el uso de determinadas
carreteras, no exclusivamente en zonas de
montafia. Asi pues, procede facilitar la
aplicacion de los recargos suprimiendo
las actuales restricciones que limitan los
recargos a esas regiones, y también su
asignacion a proyectos de la red central
de la red transeuropea de transporte. A
fin de evitar que los usuarios paguen dos
veces, los recargos aplicados a los tramos
de carretera en los que se aplica una tasa de
congestion deben limitarse de manera mds
estricta. También procede adaptar el nivel
mdaximo aplicable en situaciones
diferentes.

Enmienda 34

Propuesta de Directiva
Considerando 17 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

(17 bis)  En relacion con los vehiculos
ligeros, es importante garantizar que la
presente Directiva no obstaculice la libre
circulacion de ciudadanos. Los Estados
miembros deben poder introducir
descuentos y reducciones en los casos en
que los usuarios se vean
desproporcionadamente afectados por
costes derivados de condicionantes
geogrdficos o sociales.
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Enmienda 35

Propuesta de Directiva
Considerando 18

Texto de la Comision

(18) Para que sea posible explotar las
sinergias potenciales entre los sistemas
actuales de tarificacion vial, a fin de
reducir los costes de explotacion, la
Comision debe participar plenamente en la
cooperacion entre los Estados miembros
que tengan intencion de introducir sistemas
de tarificacion comunes.

Enmienda 36

Propuesta de Directiva
Considerando 19

Texto de la Comision

(19) La tarificacion vial puede movilizar
recursos que contribuyan a la financiacion
del mantenimiento y el desarrollo de una
infraestructura de transporte de alta
calidad. Resulta por tanto adecuado
incentivar a los Estados miembros a usar
los ingresos procedentes de la tarificacion
vial en consecuencia y, a tal fin, pedir a los
Estados miembros que informen
adecuadamente sobre el uso de esos
ingresos. Dicha informacion debe servir en
particular para detectar posibles lagunas de
financiacion y contribuir a aumentar la
aceptacion de la tarificacion vial por parte
de la poblacion.

Enmienda

(18) Para que sea posible explotar las
sinergias potenciales entre los sistemas
actuales de tarificacion vial, a fin de
reducir los costes de explotacion, la
Comision debe participar plenamente en la
cooperacion entre los Estados miembros
que tengan intencion de introducir sistemas
de tarificacion comunes e interoperables.

Enmienda

(19) La tarificacion vial moviliza recursos
que contribuyen a la financiacién y a la
financiacion cruzada de proyectos de
infraestructuras alternativas de transporte
y del mantenimiento y el desarrollo de una
infraestructura y unos servicios de
transporte de alta calidad. Resulta por tanto
adecuado que los Estados miembros usen
los ingresos procedentes de la tarificacion
vial en consecuencia y, a tal fin, que se les
pida que informen adecuadamente sobre el
uso de esos ingresos. Los ingresos
procedentes de tasas de infraestructura y
tasas por costes externos deben
reinvertirse, por lo tanto, en el sector del
transporte. Dicha informacion debe servir
en particular para detectar posibles lagunas
de financiacion y contribuir a aumentar la
aceptacion de la tarificacion vial por parte
de la poblacion.
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Enmienda 37

Propuesta de Directiva
Considerando 21

Texto de la Comision

(21) Es necesario garantizar que las tasas
por costes externos sigan reflejando el
coste de la contaminacioén atmosférica y
acustica generada por los vehiculos
pesados tan exactamente como sea posible
sin complicar excesivamente el sistema de
tarificacion, a fin de incentivar el uso de
los vehiculos de menor consumo y de
mantener la eficacia de los incentivos y la
diferenciacion actualizada de las tarifas
viarias. Por consiguiente, los poderes para
adoptar actos de conformidad con el
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Union Europea
deben delegarse en la Comision a fin de
adaptar los valores de referencia relativos
a la tarificacion de los costes externos al
progreso cientifico, de definir las
modalidades de una diferenciacion, neutra
desde el punto de vista de los ingresos, de
las tasas por el uso de las infraestructura
segun las emisiones de CO2 de los
vehiculos pesados, y de adaptar al progreso
técnico las modalidades de la
diferenciacion de las tasas por el uso de la
infraestructura para los vehiculos ligeros.
Reviste especial importancia que la
Comision lleve a cabo las consultas
oportunas durante la fase preparatoria, en
particular con expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo
interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 2016. En
particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion
de los actos delegados, el Parlamento
Europeo y el Consejo reciben toda la
documentacion al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus
expertos tienen acceso sistematicamente a
las reuniones de los grupos de expertos de
la Comisién que se ocupen de la

Enmienda

(21) Es necesario garantizar que las tasas
por costes externos sigan reflejando el
coste de la contaminacion atmosférica y
acustica generada por los vehiculos
pesados tan exactamente como sea posible
sin complicar excesivamente el sistema de
tarificacion, a fin de incentivar el uso de
los vehiculos de menor consumo y de
mantener la eficacia de los incentivos y la
diferenciacion actualizada de las tarifas
viarias. Por consiguiente, los poderes para
adoptar actos de conformidad con el
articulo 290 del Tratado de
Funcionamiento de la Unién Europea
deben delegarse en la Comision a fin de
adaptar los valores minimos relativos a la
tarificacion de los costes externos al
progreso cientifico, de definir las
modalidades de una diferenciacion, neutra
desde el punto de vista de los ingresos, de
las tasas por el uso de las infraestructura
segun las emisiones de CO2 de los
vehiculos pesados, y de adaptar al progreso
técnico las modalidades de la
diferenciacion de las tasas por el uso de la
infraestructura para los vehiculos ligeros.
Reviste especial importancia que la
Comision lleve a cabo las consultas
oportunas durante la fase preparatoria, en
particular con expertos, y que esas
consultas se realicen de conformidad con
los principios establecidos en el Acuerdo
interinstitucional sobre la mejora de la
legislacion de 13 de abril de 20162!. En
particular, a fin de garantizar una
participacion equitativa en la preparacion
de los actos delegados, el Parlamento
Europeo y el Consejo reciben toda la
documentacion al mismo tiempo que los
expertos de los Estados miembros, y sus
expertos tienen acceso sistematicamente a
las reuniones de los grupos de expertos de
la Comision que se ocupen de la
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preparacion de actos delegados.

Enmienda 38

Propuesta de Directiva
Considerando 21 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 39

Propuesta de Directiva
Considerando 21 ter (nuevo)

Texto de la Comision

preparacion de actos delegados.

Enmienda

(21 bis) A mas tardar dos aiios después
de la entrada en vigor de la presente
Directiva, la Comision presentard una
propuesta de marco aplicable de forma
general, transparente y claro para la
internalizacion de los costes
medioambientales, asociados con la
congestion y sanitarios que formardn la
base para futuros cdlculos de las tasas por
el uso de la infraestructura. En este
contexto, la Comision debe poder
proponer un modelo, acompariado por un
andlisis de las repercusiones de la
internalizacion de los costes externos para
todos los modos de transporte. Por lo que
se refiere a la proporcionalidad, deberdan
tomarse en consideracion todos los modos
en relacion con las tasas de externalidad.

Enmienda

(21 ter) En aras de la transparencia,
conviene que los Estados miembros
comuniquen a los usuarios de la carretera
los resultados obtenidos con la
reinversion de las tasas por el uso de la
infraestructura, las tasas de externalidad
y las tasas de congestion. Por
consiguiente, deben presentar los
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Enmienda 40

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 1
Directiva 1999/62/CE

Titulo

Texto de la Comision

Directiva 1999/62/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 17 de junio de
1999, relativa a la aplicacion de
gravamenes a los vehiculos por la
utilizacion de infraestructuras viarias;

Enmienda 41

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 2 — letra a

Texto de la Comision

a)  nuevas infraestructuras o nuevas
mejoras de infraestructuras (incluidas las
reparaciones estructurales significativas;

Enmienda 42

beneficios logrados respecto a una mejora
de la seguridad vial y a la disminucion del
impacto medioambiental y de la
congestion del trdfico.

Enmienda

Directiva 1999/62/CE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 17 de junio de
1999, relativa a la aplicacion de
gravamenes basados en la distancia a los
vehiculos por la utilizacion de
infraestructuras viarias;

Enmienda

a)  nuevas infraestructuras o nuevas
mejoras de infraestructuras, incluidas las
reparaciones estructurales significativas o
infraestructuras de transporte alternativas
para la transferencia modal;
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Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 6

Texto de la Comision

6.  «peaje»: un importe especifico
basado en la distancia recorrida en una
infraestructura determinada y en el tipo de
vehiculo, cuyo pago da derecho a un
vehiculo a utilizar las infraestructuras, y
que comprende una tasa de infraestructura
), segun el caso, una tasa de congestion o
una tasa por costes externos, o ambas;

Enmienda 43

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 11

Texto de la Comision

11. «coste de la contaminacion
atmosférica provocada por el trafico»:
coste de los dafos ocasionados por la
liberacion a la atmosfera de particulas y de
precursores del ozono, como el 6xido de
nitrogeno y los compuestos organicos
volatiles, durante la utilizacion de un
vehiculo;

Enmienda 44

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Enmienda

6.  «peaje»: un importe especifico
basado en la distancia recorrida en una
infraestructura determinada y en el tipo de
vehiculo, cuyo pago da derecho a un
vehiculo a utilizar las infraestructuras, y
que comprende una o mds de las siguientes
tasas: una tasa de infraestructura o una tasa
por costes externos;

Enmienda

11. «coste de la contaminacion
atmosférica provocada por el trafico»:
coste de los dafios a la salud de las
personas y al medio ambiente ocasionados
por la liberacion a la atmosfera de
particulas y de precursores del ozono,
como el 6xido de nitrogeno y los
compuestos organicos volatiles, durante la
utilizacion de un vehiculo;
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Articulo 2 — parrafo 1 — punto 12

Texto de la Comision

12.  «coste de la contaminacion acustica
provocada por el trafico»: coste de los
dafos ocasionados por el ruido emitido por
los vehiculos o creado por la interaccion de
estos con la superficie de la carretera;

Enmienda 46

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 18 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 47

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 19

Texto de la Comision

19.  «vehiculo ligero»: un turismo, un
minibus o una furgoneta,

Enmienda

12.  «coste de la contaminacion acustica
provocada por el trafico»: coste de los
dafios a la salud de las personas y al
medio ambiente ocasionados por el ruido
emitido por los vehiculos o creado por la
interaccion de estos con la superficie de la
carretera;

Enmienda

18 bis. «vehiculo ligero»: un vehiculo
ligero o un turismo;

Enmienda

19.  «vehiculo comercial ligero»: un
minibus, una furgoneta o una furgoneta
destinada al transporte de mercancias;
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Enmienda 48

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 20 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 49

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 22

Texto de la Comision

22. «furgonetax»: un vehiculo destinado
al transporte de mercancias cuya masa
maxima autorizada no sea superior a 3,5
toneladas;

Enmienda

20 bis. «vehiculo de interés
historico»: vehiculo de interés historico
tal y como se define en el articulo 3,
apartado 7, de la Directiva 2014/45/UE
del Parlamento Europeo y del Consejo*;

* Directiva 2014/45/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 3 de abril de
2014, relativa a las inspecciones técnicas
periddicas de los vehiculos de motor y de
sus remolques, y por la que se deroga la
Directiva 2009/40/CE (DO L 127 de
29.4.2014, p. 51).

Enmienda

22. «furgonetay»: un vehiculo distinto de
un turismo cuya masa maxima autorizada
no sea superior a 3,5 toneladas;
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Enmienda 50

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2
Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 22 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 51

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2
Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 22 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

22 bis. «furgoneta destinada al
transporte de mercancias»: un vehiculo
que se utilice en la profesion de
transportista de mercancias por carretera,
tal como se contempla en el Reglamento
(CE) n.” 1071/2009 del Parlamento
Europeo y del Consejo, y cuyo peso de
carga autorizado se situe entre 2,4y 3,5
toneladas y cuya altura sea superior a dos
metros.

* Reglamento (CE) n.° 1071/2009 del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 21
de octubre de 2009, por el que se
establecen las normas comunes relativas a
las condiciones que han de cumplirse
para el ejercicio de la profesion de
transportista por carretera y por el que se
deroga la Directiva 96/26/CE del Consejo
(DO L 300 de 14.11.2009, p. 51).

Enmienda

22 ter. «funcionamiento de emisiones
cero»: un vehiculo que funciona sin
emisiones de escape en la totalidad de una
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Enmienda 52

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 23 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 53

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 27

Texto de la Comision

27. «contrato de concesion»: un contrato
publico de obras segln la definicion
recogida en el articulo 1 de la Directiva
2014/24/CE del Parlamento Europeo y del
Consejo**;

** Directiva 2014/24/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de febrero
de 2014, sobre contratacion publica y por
la que se deroga la Directiva 2004/18/CE
(DO L 94 de 28.3.2014, p. 65).

red viaria cubierta de manera verificable;

Enmienda

23 bis. «motocicletay: vehiculo de dos
ruedas, con o sin sidecar, asi como los
triciclos y los cuatriciclos de las
categorias L3e, L4e, L5e, L6ey L7e,
definidas en el Reglamento (UE) n.’
168/2013;

Enmienda

27. «contrato de concesion»: una
concesion segin la definicion recogida en
el articulo 5, apartado 1, de la Directiva
2014/23/UE del Parlamento Europeo y del
Consejo**;

**Directiva 2014/23/UE del Parlamento
Europeo y del Consejo, de 26 de febrero
de 2014, relativa a la adjudicacion de

contratos de concesion (DO L 94 de
28.3.2014, p. 1).
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Enmienda 54

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 29
Texto de la Comision

29. «régimen de peaje o tasa de
infraestructura sustancialmente
modificado»: un régimen de peaje o tasa de
infraestructura modificado de tal manera
que los costes o ingresos son afectados en
al menos un 5 % en comparacion con el
afio anterior, ajustados por inflacion sobre
la base de los cambios en el indice de
precios de consumo armonizado a escala
de la Unidn con exclusion de la energia y
los alimentos no elaborados (segun lo
publicado por la Comision en Eurostat).

Enmienda 55

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2
Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 29 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

29. «régimen de peaje o tasa de
infraestructura sustancialmente
modificado»: un régimen de peaje o tasa de
infraestructura modificado de tal manera
que los costes o ingresos son afectados en
al menos un 15 % en comparacion con el
afio anterior, ajustados por inflacion sobre
la base de los cambios en el indice de
precios de consumo armonizado a escala
de la Unidn con exclusion de la energia y
los alimentos no elaborados (segun lo
publicado por la Comision en Eurostat). En
los contratos de concesion, las
modificaciones que cumplan los criterios
del articulo 43, apartados 1y 2, de la
Directiva 2014/23/UE no se considerardn
sustanciales.

Enmienda

29 bis. «financiacion cruzaday: la
financiacion de proyectos de
infraestructuras de transporte alternativas
eficientes sobre la base de los ingresos
procedentes de peajes y tasas por el uso de
la infraestructura de transporte existente;
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Enmienda 56

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 1 — punto 29 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 57

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Articulo 2 — parrafo 2 — letra b

Texto de la Comision

b) los costes de infraestructura o
mejoras de infraestructura podran incluir
los gastos especificos de infraestructura
destinados a reducir la contaminacion
acustica o a mejorar la seguridad vial y los
pagos efectivos realizados por el operador
de la infraestructura correspondientes a
elementos medioambientales objetivos
como, por ejemplo, la proteccion contra la
contaminacion del suelo.

Enmienda

29 ter. «Estados miembros»: todas las
autoridades de los Estados miembros, a
saber autoridades del poder central,
autoridades de un Estado federal y otras
autoridades territoriales facultadas para
velar por el cumplimiento del Derecho de
la Union.

Enmienda

b)  los costes de infraestructura o
mejoras de infraestructura podran incluir
los gastos especificos, incluidos los
derivados de nuevos requisitos
reglamentarios, destinados a reducir la
contaminacion acustica, a introducir
tecnologias innovadoras o a mejorar la
seguridad vial y los pagos efectivos
realizados por el operador de la
infraestructura correspondientes a
elementos medioambientales objetivos
como, por ejemplo, la proteccion contra la
contaminacion del suelo.
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Enmienda 58

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 2 bis (nuevo)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 6 — apartado 2 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision

Enmienda 59

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 3

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 — apartado 6

Texto de la Comision

6.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el
apartado 9, a partir del 1 de enero de 2018,
los Estados miembros no podran introducir
tasas de infraestructura para los vehiculos
pesados. Las tasas de infraestructura
introducidas antes de esa fecha podran
mantenerse hasta el 31 de diciembre de
2023.

Enmienda

2 bis) En el articulo 6, apartado 2, se
anade la letra siguiente:

«b bis) vehiculos de interés
historico;»

Enmienda

6.  Sin perjuicio de lo dispuesto en el
apartado 9, a partir del [the date of entry
into force of this Directive], los Estados
miembros no podran introducir tasas de
infraestructura para los vehiculos pesados
ni para las furgonetas destinadas al
transporte de mercancias. Las tasas de
infraestructura introducidas antes de esa
fecha podran mantenerse hasta el 31 de
diciembre de 2022 y seran sustituidas por
tasas por el uso de la infraestructura a
partir del 1 de enero de 2023 en la red
viaria cubierta por la presente Directiva.
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Enmienda 61

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 3
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 — apartado 9

Texto de la Comision

9. A partir del 1 de enero de 2020, los
peajes y las tasas de infraestructura
aplicados a los vehiculos pesados se
aplicaran a todos los vehiculos pesados.

Enmienda 62

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 3

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 — apartado 10

Texto de la Comision

10. Los peajes y tasas de infraestructura
para, por una parte, los vehiculos pesados
y, por otra, los vehiculos ligeros, podran
introducirse o mantenerse con
independencia uno de otro.

Enmienda

9. A partir del 1 de enero de 2020, los
peajes y las tasas de infraestructura
aplicados a los vehiculos pesados se
aplicaran a todos los vehiculos pesados y a
las furgonetas destinadas al transporte de
mercancias.

Enmienda

10. Hasta el 31 de diciembre de 2022,
los peajes y tasas de infraestructura para,
por una parte, los vehiculos pesados y las
furgonetas destinadas al transporte de
mercancias, y, por otra, los vehiculos
ligeros distintos de las furgonetas
destinadas al transporte de mercancias,
podrén introducirse o mantenerse con
independencia uno de otro.
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Enmienda 63

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 4

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 bis — apartado 3 — parrafo 1

Texto de la Comision

En la medida en que se apliquen tasas de
infraestructura a los turismos, estos podran
utilizar la infraestructura durante como
minimo alguno de los periodos siguientes:

10 dias, un mes o dos meses, 0 ambos, y un
ano. La tarifa bimensual no sera superior al
30 % de la tarifa anual, la tarifa semanal no

sera superior al 18 % de la tarifa anual y la
tarifa de 10 dias no serd superior al 8 %
de la tarifa anual.

Enmienda 64

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 4

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 bis — apartado 4

Texto de la Comision

4.  Enrelacion con los minibuses y
furgonetas, los Estados miembros deberan
cumplir, o bien el apartado 2, o bien el
apartado 3. No obstante, los Estados
miembros estableceran tasas de
infraestructura mas elevadas para los
minibuses y furgonetas que para los
turismos a partir del 1 de enero de 2024 a
mas tardar.»;

Enmienda 65

Enmienda

En la medida en que se apliquen tasas de
infraestructura a los turismos, estos podran
utilizar la infraestructura durante como
minimo alguno de los periodos siguientes:
un dia, una semana, 10 dias, un mes o dos
meses, 0 ambos, y un afio. La tarifa
bimensual no sera superior al 30 % de la
tarifa anual, la tarifa semanal no sera
superior al 18 % de la tarifa anual y las
tarifas de 10 dias, semanales y diarias no
serdn superiores al 8 % de la tarifa anual.

Enmienda

4. En relacion con los minibuses,
furgonetas y furgonetas para el transporte
de mercancias, los Estados miembros
deberan cumplir, o bien el apartado 2, o
bien el apartado 3. No obstante, los Estados
miembros estableceran tasas de
infraestructura mas elevadas para los
minibuses, furgonetas y furgonetas para el
transporte de mercancias que para los
turismos a partir del 1 de enero de 2024 a
mas tardar.»;

13535/18
ANEXO

GIP.2

tsg/MSV/emv

33

ES



Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 4
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 bis — apartado 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 66

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 4 bis (nuevo)
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 ter — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

4 bis. La proporcionalidad de las tasas de
infraestructura deberd tomar en
consideracion la particularidad de las
operaciones de transporte que tienen
como origen un pais de la periferia de la
Union.

Enmienda

4 bis) En el articulo 7 ter se aiiade el
siguiente apartado:

«2 bis. Los tramos de autopista en los
que se aplique una tasa de infraestructura
contardan con las infraestructuras y los
aparcamientos necesarios para garantizar
la seguridad vial para todos los usuarios y
podran disponer de dareas de
estacionamiento seguras en todas las
condiciones climdticas de conformidad
con el Reglamento (UE) .../... del
Parlamento Europeo y del Consejo, que
modifica el Reglamento (CE) n.” 561/2006
en lo que se refiere a los requisitos
minimos sobre los tiempos de conduccion
mdximos diarios y semanales, las pausas
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Enmienda 67

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 5

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 quater — apartado 1

Texto de la Comision

1.  Los Estados miembros podran
mantener o introducir una tasa por costes
externos relacionada con el coste de la
contaminacion atmosférica o acustica, o
ambas, generada por el trafico.

En lo que respecta a los vehiculos
pesados, la tasa por costes externos sera
variable y se establecera conforme a los
criterios minimos y los métodos
mencionados en el anexo III bis y
respetard los valores de referencia
establecidos en el anexo III ter.

Enmienda 68

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 5
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 quater — apartado 5

Texto de la Comision

minimas y los periodos de descanso
diarios y semanales y el Reglamento (UE)
n.°165/2014 en lo que se refiere al
posicionamiento mediante tacografos

[2017/0122(COD)].»;
Enmienda
1.  Los Estados miembros podran

mantener o introducir una tasa por costes
externos relacionada con el coste de la
contaminacion atmosférica o acustica, o
ambas, generada por el trafico.

Se podra introducir o mantener la tasa
por costes externos en los tramos de la red
viaria no sujetos a la tasa de
infraestructura.

La tasa por costes externos relacionada
con el coste de la contaminacion
atmosférica o acustica generada por el
trdfico serd variable y se establecera
conforme a los criterios minimos y los
métodos mencionados en el anexo III bis y
observard al menos los valores minimos
establecidos en el anexo III ter.

Enmienda
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5. Anpartir del 1 de enero de 2021, los
Estados miembros que cobren peajes
aplicaran una tasa por costes externos a los
vehiculos pesados, como minimo en la
parte de la red a que se refiere el articulo 7,
apartado 1, donde los daiios
medioambientales generados por los
vehiculos pesados sean superiores a la
media de los daiios medioambientales
generados por los vehiculos pesados
definidos de acuerdo con los requisitos de
informacion pertinentes a que se hace
referencia en el anexo III bis.

Enmienda 69

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 5
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 quater — apartado 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 70

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 5
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 quater — apartado 5 ter (nuevo)

Texto de la Comision

5. Anpartirdel 1 de enero de 2021, los
Estados miembros que cobren peajes
aplicaran una tasa por costes externos
relacionada con el coste de la
contaminacion atmosférica o acustica
generada por el trdfico a los vehiculos
pesados y a las furgonetas destinadas al
transporte de mercancias en todas las
partes de la red a que se refiere el articulo
7, apartado 1, sujetas a tasas por el uso de
las infraestructuras.

Enmienda

5 bis. A partir del 1 de enero de 2026, se
aplicara, de manera no discriminatoria a
todas las categorias de vehiculos, una tasa
por costes externos para los tramos de la
red viaria a que se refiere el articulo 7,
apartado 1.

Enmienda

5 ter. Los Estados miembros podrain
aplicar excepciones que permitan
diferenciar la tarifa de la tasa por costes
externos en el caso de los vehiculos de
interés historico.
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Enmienda 72

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 6
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 quinquies bis — apartado 3

Texto de la Comision

3.  Latasa de congestion impuesta en
cualquier tramo de la red de carreteras se
aplicaran de manera no discriminatoria a
todas las categorias de vehiculos con
arreglo a los factores de equivalencia
normales que figuran en el anexo V.

Enmienda 75

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 septies — apartado 1 — letra a

Enmienda

3.  Latasa de congestion impuesta en
cualquier tramo de la red de carreteras se
aplicara de manera no discriminatoria a
todas las categorias de vehiculos con
arreglo a los factores de equivalencia
normales que figuran en el anexo V. Sin
embargo, los Estados miembros podrdan
decidir eximir autobuses y autocares para
el fomento del transporte colectivo, el
desarrollo socioeconomico y la cohesion
territorial.
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Texto de la Comision

a) los ingresos generados por el recargo
se inviertan en la financiacion de la
construccion de infraestructuras de
transporte de la red basica determinada en
el capitulo 111 del Reglamento (UE)

n.” 1315/2013, que contribuyan
directamente a paliar la congestion o los
darios al medio ambiente y que estén
situados en el mismo corredor que el tramo
de carretera en el que se aplica el recargo;

Enmienda 76

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 septies — apartado 1 — letra b

Texto de la Comision

b) el recargo no supere el 15 % de la
tasa media ponderada de infraestructura
calculada con arreglo a lo establecido en el
articulo 7 ter, apartado 1, y en el articulo 7
sexies, salvo cuando los ingresos
generados se inviertan en tramos
transfronterizos de los corredores de la
red bdsica, en cuyo caso el recargo no
podré superar un 25 %;

Enmienda 77

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Enmienda

a) los ingresos generados por el recargo
se inviertan en la financiacion de la
construccion de infraestructuras de
transporte o servicios de transporte que
estén situados en el mismo corredor que el
tramo de carretera en el que se aplica el
recargo;

Enmienda

b) el recargo no supere el 15 % de la
tasa media ponderada de infraestructura
calculada con arreglo a lo establecido en el
articulo 7 ter, apartado 1, y en el articulo

7 sexies, salvo en zonas montaiiosas,
donde los costes de las infraestructuras,
asi como los darios climdticos y
ambientales, son superiores, en cuyo caso
el recargo no podra superar un 50 %;
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Articulo 7 septies — apartado 1 — letra d

Texto de la Comision Enmienda

d) antes de la aplicacion del recargo se d) antes de la aplicacion del recargo se
presente a la Comision una descripcion de presente a la Comision una descripcion de
la ubicacion exacta del lugar donde se la ubicacion exacta del lugar donde se
perciba el recargo junto con una prueba de perciba el recargo junto con una prueba de
la decision de financiar la construccion de la decision de financiar la infiraestructura
los corredores de la red basica indicados de transporte o los servicios de transporte
en la letra a); indicados en la letra a);

Enmienda 78

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 septies — apartado 1 bis

Texto de la Comision Enmienda

1 bis. En el caso de un nuevo proyecto suprimido
transfronterizo, solamente se podrdan

aplicar recargos previo acuerdo de todos

los Estados miembros interesados.

Enmienda 79

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 septies — apartado 3

Texto de la Comision Enmienda
3.  Una vez recibida de parte de un 3. Una vez recibida de parte de un
Estado miembro que se proponga aplicar Estado miembro que se proponga aplicar
un recargo la informacion requerida a tal un recargo la informacion requerida a tal
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efecto, la Comision pondra dicha
informacion a disposicion de los miembros
del Comit¢ indicado en el articulo 9 quater.
Cuando la Comision considere que el
recargo proyectado no retne las
condiciones establecidas en el apartado 1 o
que tendra consecuencias adversas
importantes para el desarrollo econémico
de las regiones periféricas, podra mediante
actos de ejecucion rechazar el proyecto de
recargo presentado por dicho Estado
miembro, o solicitar su modificacion. Esos
actos de ejecucion se adoptaran con arreglo
al procedimiento consultivo contemplado
en el articulo 9 quater, apartado 2.

Enmienda 80

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 septies — apartado 4

Texto de la Comision

4.  Elimporte del recargo se deducira
del importe de la tasa por costes externos

calculada con arreglo al articulo 7 quater,

salvo en el caso de los vehiculos de las
categorias EURQO de emisiones 0,1y 11, a

partir del 15 de octubre de 2011, Il y IV a

partir del 1 de enero de 2015, V a partir
del 1 de enero de 2019, y VI a partir de
enero de 2023. Todos los ingresos
generados por la aplicacion simultinea
del recargo y de la tasa por costes
externos se invertirdn en la financiacion
de la construccion de los corredores de la
red basica enumerados en la parte I del
anexo I del Reglamento (UE)

efecto, la Comision pondra dicha
informacion a disposicion de los miembros
del Comit¢ indicado en el articulo 9 quater.
Cuando la Comision considere que el
recargo proyectado no retne las
condiciones establecidas en el apartado 1 o
que tendra consecuencias adversas
importantes para el desarrollo econémico
de las regiones periféricas, podra mediante
actos de ejecucion rechazar el proyecto de
recargo presentado por dicho Estado
miembro, o solicitar su modificacion. Esos
actos de ejecucion se adoptaran con arreglo
al procedimiento consultivo contemplado
en el articulo 9 quater, apartado 2. A/
aplicarlo a los sistemas de peaje previstos
en el articulo 7 sexies, apartado 3, el
recargo no debe considerarse una
modificacion sustancial de la finalidad de
la presente Directiva.

Enmienda

suprimido
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n.’1316/2013.

Enmienda 81

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies — apartado 1 — letra d

Texto de la Comision

d) los periodos de punta durante los que
se cobren las tasas de infraestructura mas
altas para reducir la congestion no superen
las cinco horas diarias;

Enmienda 82

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies — apartado 3

Texto de la Comision

3. Cuando, durante un control, un
conductor o, en su caso, un operador de
transporte, no pueda presentar los
documentos del vehiculo que certifiquen
la clase de emisiones del mismo a los
efectos del apartado 2, los Estados
miembros podran aplicarle la tarifa
maxima de peaje exigible.

Enmienda

d) los periodos de punta durante los que
se cobren las tasas de infraestructura mas
altas para reducir la congestion no superen
las cinco horas diarias o el niumero de
horas durante las cuales el indice de
congestion es superior al 100 % de las
capacidades;

Enmienda

3. Cuando, durante un control, un
conductor o, en su caso, un operador de
transporte, no efectue pagos utilizando un
sistema de telepeaje o no posea una
suscripcion valida o su vehiculo no
disponga de equipamiento a bordo
aprobado por el operador del peaje que
certifique la clase de emisiones del mismo
a los efectos del apartado 2, los Estados
miembros podran aplicarle la tarifa
maxima de peaje exigible.

13535/18
ANEXO

tsg/MSV/emv 41
ES



Enmienda 83

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies — apartado 4 — parrafo 1

Texto de la Comision

4.  Enel plazo de un afio a partir de la
publicacion por parte de la Comision de los
datos oficiales de emisiones de CO: de
conformidad con el Reglamento (UE) n°
L RERRER g Comision adoptara un acto
delegado, de conformidad con el

articulo 9 sexies, para definir los valores de
referencia de las emisiones de CO», junto
con una categorizacion apropiada de los
vehiculos pesados afectados.

Enmienda 84

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies — apartado 4 — parrafo 2

Texto de la Comision

En el plazo de un afio a partir de la entrada
en vigor del acto delegado, los Estados
miembros diferenciardn las tasas de
infraestructura atendiendo a los valores de
emisiones de CO; de referencia y a la
categorizacion de los vehiculos

Enmienda

4.  Encel plazo de un afo a partir de la
publicacion por parte de la Comision de los
datos oficiales de emisiones de CO; de
conformidad con el Reglamento (UE) n.°
L RERRER g Comision adoptard un acto
delegado, de conformidad con el

articulo 9 sexies, para definir los valores de
referencia de las emisiones de CO», junto
con una categorizacion apropiada de los
vehiculos pesados afectados, y para tener
en cuenta las tecnologias de reduccion de
emisiones.

Enmienda

En el plazo de un afio a partir de la entrada
en vigor del acto delegado, los Estados
miembros diferenciaran las tasas de
infraestructura atendiendo a los valores de
emisiones de CO; de referencia y a la
categorizacion de los vehiculos

correspondiente. Las tasas se correspondiente.

diferenciardan de forma que ninguna tasa

de infraestructura sea superior en mds de
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un 100 % a la misma tasa para vehiculos
equivalentes que tengan las menores
emisiones, pero no nulas, de CO;. Los
vehiculos de emisiones cero se
beneficiaran de una reduccion de las
tasas de infraestructura del 75 % en
comparacion con la tarifa mdaxima.

Enmienda 85

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies — apartado 4 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 86

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 7
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies — apartado 4 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

4 bis. A partir del ... [fecha de entrada en
vigor de la presente Directival, los
vehiculos de emisiones cero se
beneficiardan de una reduccion de las
tasas de infraestructura del 50 % respecto
a la tarifa minima. El funcionamiento de
emisiones cero se beneficiard de la misma
reduccion, siempre que tal
Jfuncionamiento pueda demostrarse.

Enmienda

4 ter La Comision elaborard un informe
de evaluacion de la seccion del mercado
de los vehiculos de emisiones cero a mas
tardar cinco aiios después de la entrada
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Enmienda 87

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 8

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies bis — apartado 1

Texto de la Comision

1. Enlo que se refiere a los vehiculos
ligeros, hasta el 31 de diciembre de 2021,
los Estados miembros podran diferenciar
las tarifas de los peajes y las tasas de
infraestructura atendiendo a la eficacia
medioambiental del vehiculo.

Enmienda 88

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 8
Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies bis — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

en vigor de la presente Directival. La
Comision estarda facultada para adoptar
actos delegados con arreglo al articulo
9 sexies, si procede, para calcular de
nuevo el descuento aplicable a los
vehiculos de emisiones cero en relacion
con la tarifa minima por el uso de
infraestructuras.

Enmienda

(No afecta a la version espaiiola.)

Enmienda

2 bis. Los Estados miembros podrdn tener en
cuenta la mejora del comportamiento
ambiental del vehiculo en relacion con su
conversion para la utilizacion de carburantes
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Enmienda 89

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 8

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies bis — apartado 3

Texto de la Comision

3. Cuando, durante un control, un
conductor o, en su caso, un operador de
transporte, no pueda presentar los
documentos del vehiculo que certifiquen
los niveles de emisiones del mismo
(certificado de conformidad) con arreglo al
Reglamento (UE) .../... dela
Comision****** ]os Estados miembros
podran aplicarle la tarifa de peaje o la tasa

anual de infraestructura maximas exigibles.

Enmienda 90

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 8

Directiva 1999/62/CE

alternativos. Una suscripcion permanente o
cualquier otro dispositivo autorizado por el
operador del sistema de peaje deben permitir
a los usuarios beneficiarse de una
diferenciacion de los peajes para
recompensar la mejora del comportamiento
ambiental del vehiculo tras la conversion.

Enmienda

3. Cuando, durante un control, un
conductor o, en su caso, un operador de
transporte, no sea titular de una
suscripcion ni de cualquier otro
dispositivo autorizado por el operador o
no pueda presentar los documentos del
vehiculo que certifiquen los niveles de
emisiones del mismo (certificado de
conformidad) con arreglo al Reglamento
(UE) .../... de la Comision****** ']og
Estados miembros podran aplicarle la tarifa
de peaje o la tasa anual de infraestructura
maximas exigibles. La posterior
presentacion de los documentos
pertinentes que certifiquen los niveles de
emisiones del vehiculo dara lugar al
reembolso de cualquier diferencia entre
las tarifas de peaje o tasas aplicadas y la
tarifa de peaje o tasa adecuada para el
vehiculo en cuestion.
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Articulo 7 octies bis — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 91

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 8

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 octies bis — apartado 4

Texto de la Comision

4.  De conformidad con el articulo 9
sexies, la Comision esta facultada para
adoptar actos delegados que modifiquen el
anexo VII a fin de adaptar las modalidades
especificadas en el anexo al progreso
técnico.

Enmienda 93

Propuesta de Directiva

Enmienda

3 bis. Los Estados miembros podrain
adoptar medidas excepcionales para la
tarificacion de vehiculos de interés
historico.

Enmienda

4.  De conformidad con el articulo 9
sexies, la Comision esta facultada para
adoptar actos delegados que modifiquen el
anexo VII a fin de adaptar las modalidades
especificadas en el anexo al progreso
técnico y para tener en cuenta el papel de
los componentes en la mejora de la
seguridad vial y de la descarbonizacion
del transporte.

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 9 — letra a ter (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 nonies — apartado 1 bis (nuevo)
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Texto de la Comision

Enmienda 94

Propuesta de Directiva

Enmienda

a ter) se inserta el apartado siguiente:

«I bis. El marco contractual que
regula las relaciones entre el cedente y el
concesionario tiene por objeto permitir la
adaptabilidad de los contratos de
concesion a la evolucion del marco
reglamentario de la Union o nacional en
relacion con las obligaciones establecidas
en los articulos 7 quater, 7 quinquies bis,
7 octies y 7 octies bis de la presente
Directiva.»;

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 10 — letra -a (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 decies — apartado 2 — parte introductoria

Texto en vigor

2. Los Estados miembros podran
conceder descuentos o reducciones de las
tasas por infraestructura, siempre y cuando:

Enmienda 95

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 10 — letra a

Directiva 1999/62/CE

Enmienda

-a) en el apartado 2, la frase
introductoria se sustituye por el texto
siguiente:

2. «Enlo que respecta a los vehiculos
pesados y las furgonetas destinadas al
transporte de mercancias, los Estados
miembros podran conceder descuentos o
reducciones de las tasas por infraestructura,
siempre y cuando:»
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Articulo 7 decies — apartado 2 — letra ¢

Texto de la Comision

c)  esos descuentos o reducciones no
superen el 13 % de la tasa de
infraestructura abonada por los vehiculos
equivalentes sin derecho al descuento o a la
reduccion.

Enmienda 96

Propuesta de Directiva

Enmienda

c) esos descuentos o reducciones no
superen el 20 % de la tasa de
infraestructura abonada por los vehiculos
equivalentes sin derecho al descuento o a la
reduccion y a los utilizados para el
transporte local o habitual, o ambos.

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 10 — letra a bis (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 decies — apartado 2 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

a bis) se ariade el siguiente apartado:

«2 bis. Para los vehiculos ligeros, en
especial los usuarios frecuentes en zonas
de asentamientos dispersos y afueras de
las ciudades, los Estados miembros
podran conceder descuentos o
reducciones de las tasas por
infraestructura, siempre que:

a) la estructura tarifaria resultante sea
proporcionada, se haga publica, pueda ser
consultada por todos los usuarios en
términos de igualdad y no redunde en la
repercusion a otros usuarios de los costes
adicionales en forma de peajes mas
elevados;

b)  dichos descuentos y reducciones
contribuyen a:

i) la cohesion social; y/o

ii)  garantizar la movilidad de las
regiones periféricas o zonas alejadas, o
ambas;»
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Enmienda 97

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 10 — letra a bis (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 decies — apartado 2 ter (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 98

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 10 —letra b

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 decies — apartado 3

Texto de la Comision

3. Sin perjuicio de las condiciones
establecidas en el articulo 7 octies,
apartado 1, letra b), y apartado 5, las tarifas
de los peajes relativos a los proyectos
especificos de alto interés europeo
indicados en el anexo I del Reglamento
(UE) n.° 1315/2013, podran estar sujetas a
otras formas de diferenciacion a fin de
asegurar la viabilidad econdmica de tales
proyectos cuando estén expuestos a una
competencia directa con otros modos de

Enmienda

a bis) se afiade el siguiente apartado:

«2 ter. Los Estados miembros o las
autoridades competentes podrdan
introducir una exencion a tanto alzado
por kilometro para un tramo de carretera
especifico, teniendo en cuenta los
patrones de movilidad y el interés
economico de las regiones periféricas,
siempre que la estructura tarifaria
resultante sea proporcionada, se haga
publica, pueda ser consultada por todos
los usuarios en términos de igualdad y no
redunde en la repercusion a otros
usuarios de costes adicionales en forma
de peajes mas elevados;»

Enmienda

3. Sin perjuicio de las condiciones
establecidas en el articulo 7 octies,
apartado 1, letra b), y apartado 5, las tarifas
de los peajes relativos a los proyectos
especificos de alto interés europeo
indicados en el anexo I del Reglamento
(UE) n.° 1315/2013, podran estar sujetas a
otras formas de diferenciacion a fin de
asegurar la viabilidad econdmica de tales
proyectos cuando estén expuestos a una
competencia directa con otros modos de
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transporte. La estructura tarifaria resultante
debera ser lineal, proporcionada, de
caracter publico, poder ser consultada por
todos los usuarios en términos de igualdad
y no redundar en la repercusion a otros
usuarios de los costes adicionales en
forma de peajes mas elevados.

Enmienda 99

Propuesta de Directiva

transporte. La estructura tarifaria resultante
debera ser de caracter publico y poder ser
consultada por todos los usuarios en
términos de igualdad.

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 10 — letra b bis (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 decies — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

b bis) se ariade el siguiente apartado:

«3 bis. En las zonas de montaria y
regiones periféricas, los Estados
miembros o las autoridades competentes
podran variar las tarifas de peaje para
vehiculos pesados en funcion de la
distancia recorrida por los vehiculos
sujetos al peaje, a fin de minimizar los
impactos socioeconomicos, siempre y
cuando:

a)  Lavariacion en funcion de la
distancia de conduccion tenga en cuenta
las diferentes caracteristicas del
transporte de corta y larga distancia,
especialmente las opciones disponibles
para la transferencia modal a otros modos
de transporte.

b)  Lavariacion se aplica de manera no
discriminatoria.

¢)  El equipamiento técnico permite
determinar los puntos de entrada y salida
del vehiculo a lo largo de las fronteras
nacionales.»;
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Enmienda 100

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 11 —letra a

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 undecies — apartado 1 — segunda frase

Texto de la Comision

A tal fin, los Estados miembros cooperaran
para el establecimiento de métodos que
permitan a los usuarios de la carretera
abonar los peajes y las tasas de
infraestructura 24 horas al dia, al menos en
los principales puntos de venta, por todos
los medios de pago corrientes, dentro o
fuera de los Estados miembros donde se
apliquen.

Enmienda 101

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 11 —letra b

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 undecies — apartado 3

Texto de la Comision

3. Cuando un Estado miembro perciba
un peaje por un vehiculo, el importe total
del peaje, el importe de la tasa de
infraestructura, el importe de la tasa por
costes externos y el importe de la tasa de
congestion, segun corresponda, se
indicaran en un recibo que se entregara al
usuario de la carretera, en la medida
posible por medios electronicos.

Enmienda

A tal fin, los Estados miembros cooperaran
para el establecimiento de métodos que
permitan a los usuarios de la carretera
abonar los peajes y las tasas de
infraestructura 24 horas al dia, tanto en las
fronteras como en cualquier otro punto de
venta, con la posibilidad de obtener un
recibo, por todos los medios de pago
corrientes, incluidos los medios
electronicos, dentro o fuera de los Estados
miembros donde se apliquen.

Enmienda

3. Cuando un Estado miembro perciba
un peaje por un vehiculo, el importe total
del peaje, el importe de la tasa de
infraestructura, el importe de la tasa por
costes externos y el importe de la tasa de
congestion, segun corresponda, se
indicaran en un recibo que se entregara al
usuario de la carretera cuando lo solicite,
en la medida posible por medios
electrénicos.
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Enmienda 102

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 12

Directiva 1999/62/CE

Articulo 7 duodecies — apartado 1

Texto de la Comision

Sin perjuicio de lo dispuesto en los
articulos 107 y 108 del Tratado de
Funcionamiento de la Unioén Europea, la
presente Directiva no afectara a la libertad
de los Estados miembros que introduzcan
un sistema de peajes de conceder una
compensacion adecuada.

Enmienda 103

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 13 bis (nuevo)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 8 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

Sin perjuicio de lo dispuesto en los
articulos 107 y 108 del Tratado de
Funcionamiento de la Unioén Europea, la
presente Directiva no afectara a la libertad
de los Estados miembros que introduzcan
un sistema de peajes de conceder una
compensacion adecuada siempre y cuando
no supongan una distorsion ni un
perjuicio para los transportistas locales o
habituales o ambos.

Enmienda

13 bis) Se inserta el siguiente articulo

«Articulo 8 bis
Seguimiento y notificacion

1.  Cada Estado miembro designarad a
una autoridad independiente de
supervision de las tasas de infraestructura
responsable de garantizar el
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Enmienda 104

Propuesta de Directiva

cumplimiento de la presente Directiva.

2. La autoridad de supervision
garantizard el control economico y
financiero de los contratos de concesiones
con el fin, en particular, de garantizar el
cumplimiento del articulo 7 ter.

3. Los Estados miembros informardn a
la Comision de la designacion de la
autoridad de supervision.»;

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra -a (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 2 — parte introductoria

Texto en vigor

2. Los Estados miembros
determinaran el uso de los ingresos
generados por la presente Directiva. A fin
de permitir el desarrollo de la red de
transporte en su conjunto, los ingresos
generados por las tasas por infraestructura
y por costes externos o el equivalente en
valor financiero de estos ingresos deberian
emplearse en beneficio del sector del
transporte y en optimizar el conjunto del
sistema de transportes. En particular, los
ingresos generados por las tasas por costes
externos, o su equivalente en valor
financiero, deberian utilizarse para hacer
el transporte mas sostenible, a través de
uno o mas de los siguientes aspectos:

Enmienda 105

Enmienda

-a) En el articulo 9, apartado 2, la parte
introductoria se sustituye por el texto
siguiente:

«2. A fin de permitir el desarrollo de la
red de transporte en su conjunto, los
ingresos generados por las tasas por
infraestructura y por costes externos o el
equivalente en valor financiero de estos
ingresos se empleardn en el
mantenimiento y la gestion de la red de
carreteras y en optimizar el conjunto del
sistema de transportes. En particular, los
ingresos generados por las tasas por costes
externos, o su equivalente en valor
financiero, se utilizardn para hacer el
transporte mas sostenible, a través de uno o
mas de los siguientes aspectos:»;
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Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra -a bis (nueva)
Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 2 — letra b

Texto en vigor Enmienda

-a bis) en el apartado 2, la letra b) se

sustituye por el texto siguiente:

b) lareduccion en la fuente de la «b) lareduccion de la contaminacion
contaminacion debida al transporte por atmosférica debida al transporte por
carretera; carretera y la contaminacion acustica;

Enmienda 106

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra -a ter (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 2 — letra b bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

a ter) en el apartado 2 se inserta la letra
siguiente:

«b bis) la financiacion de modos de
transporte colectivos y sostenibles;»

Enmienda 107

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra -a quater (nueva)
Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 2 — letra e

Texto en vigor Enmienda

a quater) en el apartado 2, la letra e) se
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e) el desarrollo de una infraestructura
alternativa para usuarios de transporte y/o
la ampliacion de la capacidad actual;

Enmienda 108

Propuesta de Directiva

sustituye por el texto siguiente:

«e) el desarrollo de una infraestructura
para los combustibles alternativos de
conformidad con la Directiva 2014/94/UE
y de un servicio alternativo para usuarios
de transporte y/o la ampliacion de la
capacidad actual;»

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra -a quinquies (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 2 — letra f

Texto en vigor

f) el apoyo a la red transeuropea de
transporte;

Enmienda 109

Propuesta de Directiva

Enmienda

a quinquies) En el apartado 2, la letra
) se sustituye por el texto siguiente:

«f) el apoyo a la red transeuropea de
transporte y la eliminacion de los cuellos
de botella;

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra -a sexies (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 2 — letra h

Texto en vigor

h)  la mejora de la seguridad vial, y

Enmienda
a sexies) en el apartado 2, la letra h) se
sustituye por el texto siguiente:

«h) la mejora de la seguridad vial y la
infraestructura vial segura, y»
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Enmienda 110

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra -a septies (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 2 — letra i

Texto de la Comision

1)  la oferta de plazas de aparcamiento
seguras.

Enmienda 111

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra b

Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 3 — parte introductoria

Texto de la Comision

3. Los ingresos generados por las tasas
de congestion, o su equivalente en valor
financiero, se utilizaran para resolver el
problema de la congestion, en particular
mediante:

Enmienda 112

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 —letra b
Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 3 —letra b

Texto de la Comision

Enmienda

a septies) En el apartado 2, la letra i) se
sustituye por el texto siguiente:

«i) la oferta de zonas de aparcamiento
seguras y protegidas;»

Enmienda

3.  Los ingresos generados por las tasas
de congestion, o su equivalente en valor
financiero, se utilizaran para resolver el
problema de la congestion, por ejemplo
mediante:

Enmienda
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b) laeliminacion de los cuellos de
botella en la red transeuropea de
transporte;

Enmienda 113

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 —letra b

Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 3 — letra ¢

Texto de la Comision

c) el desarrollo de infraestructuras
alternativas para los usuarios del
transporte.

Enmienda 114

Propuesta de Directiva

b) laeliminacion de los cuellos de
botella y de enlaces pendientes en sus
redes, siempre que se aplique la tasa, y en
la red transeuropea de transporte;

Enmienda

c) el desarrollo de infraestructuras
alternativas y nodos multimodales para los
usuarios del transporte.

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 14 — letra b bis (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

b bis) Se inserta el apartado nuevo
siguiente:

«3 bis. Los ingresos generados por las
tasas por uso de infraestructura y por las
tasas por los costes externos se utilizaran
en el territorio del tramo de carretera en
el que se apliquen las tasas.»;
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Enmienda 115

Propuesta de Directiva

Articulo 1 — parrafo 1 — punto 15
Directiva 1999/62/CE

Articulo 9 sexies — apartado 2

Texto de la Comision

2. Lafacultad para adoptar los actos
delegados a la que se refieren el articulo 7
octies, apartado 4, el articulo 7 octies bis,
apartado 4, y el articulo 9 quinquies se
otorgard a la Comision por un periodo de
tiempo indefinido a partir de [fecha de

entrada en vigor de la presente Directival.

Enmienda 116

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 18

Directiva 1999/62/CE

Articulo 11 — apartado -1 (nuevo)

Enmienda

2. Lafacultad para adoptar los actos
delegados a la que se refieren el articulo 7
octies, apartado 4, el articulo 7 octies bis,
apartado 4, y el articulo 9 quinquies se
otorgard a la Comision por un periodo de
cinco aios a partir de [fecha de entrada en
vigor de la presente Directiva]. La
Comision elaborard un informe sobre la
delegacion de poderes a mas tardar nueve
meses antes de que finalice el periodo de
cinco aiios. La delegacion de poderes se
prorrogard tdacitamente por periodos de
idéntica duracion, excepto si el
Parlamento Europeo o el Consejo se
oponen a dicha prérroga a mas tardar tres

meses antes del final de cada periodo.
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Texto de la Comision Enmienda

-1.  Los Estados miembros o las
autoridades competentes proporcionardn
informacion, de la forma mas
transparente y clara, sobre la utilizacion
de los ingresos generados procedentes de
los usuarios de la carretera.

Enmienda 117

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 18

Directiva 1999/62/CE

Articulo 11 — apartado 2 — letra e bis (nueva)

Texto de la Comision Enmienda

e bis) los ingresos totales generados a
través de recargos y los tramos de
carretera en los que se han percibido;

Enmienda 118

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 18

Directiva 1999/62/CE

Articulo 11 — apartado 3 bis (nuevo)

Texto de la Comision Enmienda

3 bis. Los Estados miembros hardan
publicos los resultados obtenidos con la

reinversion de las tasas de infraestructura

y las tasas por costes externos, asi como

los beneficios en términos de mejora de la
seguridad vial, menor impacto ambiental

y menor congestion del trdfico.
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Enmienda 119

Propuesta de Directiva
Articulo 1 — parrafo 1 — punto 18

Directiva 1999/62/CE

Articulo 11 — apartado 5 bis (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda 120

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 —letra b — inciso i — guion 1

Directiva 1999/62/CE

Anexo III — seccion 2 — punto 2.1 — sexto guion

Texto de la Comision

— Los costes serdn asignados a los
vehiculos pesados de forma objetiva y
transparente, teniendo en cuenta la
proporcion de trafico de vehiculos pesados
que debera soportar la red y los costes
asociados. A este efecto, los vehiculos-
kilometros recorridos por los vehiculos
pesados podran ajustarse mediante
«factores de equivalencia» objetivamente
justificados como los que se recogen en el
punto 4 (*).

Enmienda

5 bis. Cinco afios después de la entrada en
vigor de la presente Directiva, la
Comision presentard un informe sobre la
evolucion de la cuota de mercado de los
vehiculos de emisiones cero y revisard en
consecuencia, si fuera necesario, el
porcentaje de reduccion aplicado a estos
vehiculos.

Enmienda

— Los costes serdn asignados a los
distintos tipos de vehiculos de forma
objetiva y transparente, teniendo en cuenta
la proporcion de trafico de los diferentes
tipos de vehiculos que debera soportar la
red y los costes asociados. A este efecto,
los vehiculos-kilometros recorridos por los
vehiculos pesados podran ajustarse
mediante «factores de equivalenciay
objetivamente justificados como los que se
recogen en el punto 4 (*).
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Enmienda 121

Propuesta de Directiva

Anexo I — punto 1 - letra b — inciso i — guion 2

Directiva 1999/62/CE

Anexo III — seccion 2 — punto 2.2 — segundo guion

Texto de la Comision

— Los costes se distribuiran entre los
vehiculos pesados y el resto de los
vehiculos en funcion de los porcentajes
reales y previstos de vehiculos-kilometros
recorridos, y podran ajustarse mediante
factores de equivalencia objetivamente
justificados como los que se recogen en el
punto 4.

Enmienda 122

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 —letra ¢

Directiva 1999/62/CE

Anexo III bis — apartado 1 — parrafo 2

Texto de la Comision

Cuando un Estado miembro tenga la
intencion de percibir una tasa por costes
externos unicamente respecto de una o
varias partes de su red viaria que formen
parte de la red transeuropea, asi como de
sus autopistas, esa parte o esas partes se

escogerdn tras haber realizado un andlisis

que determine lo siguiente:

Enmienda

—  Los costes se distribuiran entre los
vehiculos pesados y los vehiculos ligeros
en funcion de los porcentajes reales y
previstos de vehiculos-kilometros
recorridos, y podran ajustarse mediante
factores de equivalencia objetivamente
justificados como los que se recogen en el
punto 4.

Enmienda

suprimido
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que la utilizacion por los vehiculos de las
carreteras donde se aplique la tasa por
costes externos provoca unos darios al
medio ambiente superiores a los
registrados, en promedio, evaluados
segun los informes sobre la calidad del
aire, los inventarios nacionales de
emisiones, los volumenes de trdfico y, en
el caso del ruido, de conformidad con la
Directiva 2002/49/CE, o

que la imposicion de una tasa por costes
externos en otras partes de esa red viaria
podria tener efectos adversos para el
medio ambiente o la seguridad vial, o bien
que la percepcion y recaudacion de ese
tipo de tasa en esas otras partes de la red
viaria entraiiaria costes
desproporcionados.

Enmienda 123

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 —letra ¢

Directiva 1999/62/CE

Articulo III bis — punto 1 — parrafo 2

Texto de la Comision Enmienda

2. Vehiculos, carreteras y periodos 2. Vehiculos, carreteras y periodos
afectados afectados

Cuando un Estado miembro tenga la
intencion de aplicar tasas por costes
externos mas elevados que los valores de
referencia especificados en el anexo I11
ter, notificarda a la Comision la
clasificacion de los vehiculos a efectos de
la diferenciacion de la tasa por costes
externos. Ademads, notificard a la
Comision la localizacion de las carreteras
sujetas a las tasas por costes externos mds
elevadas [en lo sucesivo denominadas
«vias suburbanas (incluidas las
autopistas)»] y de las carreteras sometidas
a las tasas por costes externos menos
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elevadas [en lo sucesivo denominadas
«vias interurbanas (incluidas las
autopistas)»].

Cuando asi proceda, notificardan asimismo
a la Comision los periodos exactos que
configuran el periodo nocturno en que
puede imponerse una tasa mas elevada
por costes externos de contaminacion
acustica a fin de reflejar los mayores
niveles de molestias acusticas.

La clasificacion de las carreteras en vias
suburbanas (incluidas las autopistas), vias
interurbanas (incluidas las autopistas) y la
definicion de los citados periodos se
basaran en criterios objetivos relacionados
con el nivel de exposicion de las carreteras
y sus inmediaciones a la contaminacion,
como la densidad de poblacion, la media
anual de la contaminacion atmosférica (en
particular para las PMjo y el NO») y el
nimero de dias (para las PMo) y horas
(NO2) en que superen los valores limite
establecidos en la Directiva 2008/50/CE.
Los criterios utilizados se indicaran en la
notificacion.

Enmienda 124

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 —letra ¢

Directiva 1999/62/CE

Anexo III bis — cuadro 3 (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

La clasificacion de las carreteras en vias
suburbanas (incluidas las autopistas), vias
interurbanas (incluidas las autopistas) y la
definicion de los citados periodos se
basaran en criterios objetivos relacionados
con el nivel de exposicion de las carreteras
y sus inmediaciones a la contaminacion,
como la densidad de poblacion, la media
anual de la contaminacion atmosférica (en
particular para las PMio y el NO) y el
nimero de dias (para las PMo) y horas
(NO3) en que superen los valores limite
establecidos en la Directiva 2008/50/CE.
Los criterios utilizados se indicaran en la
notificacion.

Cuadro 3: Valores minimos de la tasa por costes externos para turismos (céntimos €/

vehiculo-kilometro)

Vehiculo Motor Clase EURO Suburbanas Interurbanas
Automoviles de <I1,41 Euro 2 19 0,9

gasoleo
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Euro 3 1,6 0,9
Euro 4 1,3 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
1,4-2,01 Euro 0 3,6 L0
Euro 1 1,9 0,9
Euro 2 1,8 0,8
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
>2,01 Euro 0 3,9 1,3
Euro 1 1,9 0,9
Euro 2 1,8 0,9
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
Automoviles de <I1,41 Euro 0 3,7 2,4
gasolina
Euro 1 1,0 0,4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,5 0,2
Euro 6 0,5 0,2
1,4-2,01 Euro 0 3,9 3,0
Euro 1 1,1 0,4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2
>2,01 Euro 0 4,0 3,0
Euro 1 1,0 0,4
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Euro 2 0,5 0,3

Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2

Enmienda 125

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 - letra ¢

Directiva 1999/62/CE

Anexo III bis — cuadro 4 (nuevo)

Texto de la Comision

Enmienda

Cuadro 4: Valores minimos de la tasa por costes externos para vehiculos comerciales
ligeros (céntimos €/ vehiculo-kilometro)

Vehiculo Clase EURO Suburbanas Interurbanas

Vehiculo comercial Euro 1 2,4 0,7
ligero de gasolina

Euro 2 1,9 0,4
Euro 3 L8 0,4
Euro 4 1,7 0,3
Euro 5 1,6 0,3
Euro 6 1,6 0,3
Vehiculo comercial Euro 1 4,0 1,7
ligero de gasoleo
Euro 2 4,1 1,7
Euro 3 3,5 1,3
Euro 4 3,0 1,1
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 1,9 0,5
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Enmienda 126

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 —letra d

Directiva 1999/62/CE

Anexo II1 ter — titulo

Texto de la Comision

VALORES DE REFERENCIA DE LA
TASA POR COSTES EXTERNOS

En el presente anexo se establecen valores
de referencia de la tasa por costes
externos, incluidos el coste de la
contaminacion atmosférica y acustica.

Enmienda 127

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 —letra d

Directiva 1999/62/CE

Anexo III ter — cuadro 1 — titulo

Texto de la Comision

Cuadro 1: Valores de referencia de la tasa
por costes externos para vehiculos pesados
de transporte de mercancias

Enmienda 128

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 —letra d

Directiva 1999/62/CE

Anexo III ter — cuadro 2 — titulo

Enmienda

VALORES MINIMOS DE LA TASA
POR COSTES EXTERNOS

En el presente anexo se establecen valores
minimos de la tasa por costes externos,
incluidos el coste de la contaminacion
atmosférica y acustica.

Enmienda

Cuadro 1: Valores minimos de la tasa por
costes externos para vehiculos pesados de
transporte de mercancias
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Texto de la Comision Enmienda

Cuadro 2: Valores de referencia de la tasa
por costes externos para autocares

Cuadro 2: Valores minimos de la tasa por
costes externos para autocares

Enmienda 129

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 —letra d

Directiva 1999/62/CE

Anexo III ter — parrafo 2

Texto de la Comision

Los valores de los cuadros 1 y 2 podran
multiplicarse por un factor méximo de 2 en
las zonas de montafa y en torno a las
aglomeraciones en la medida en que lo
justifiquen la menor dispersion, la
pendiente de la carretera, la altitud y/o las
inversiones térmicas.

Enmienda

Los valores de los cuadros 1 y 2 podran
multiplicarse por un factor de referencia
maximo de 4 en las zonas de montafa y en
torno a las aglomeraciones en la medida en
que lo justifiquen la menor dispersion, la
pendiente de la carretera, la altitud y/o las
inversiones térmicas. Si existen datos

cientificos que demuestren un factor de
montafia o aglomeracion mayor, este
valor de referencia podra aumentarse
sobre la base de una justificacion
detallada.

Enmienda 130

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 1 — letra e bis (nueva)

Directiva 1999/62/CE

Anexo IV — parrafo 4

Texto de la Comision Enmienda

e bis) en el anexo 1V se afiade el parrafo
siguiente:
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Enmienda 131

Propuesta de Directiva
Anexo I — punto 2

Directiva 1999/62/CE

Para todos los vehiculos de motor que
utilicen carburantes alternativos, el peso
mdximo autorizado se incrementard en el
peso adicional requerido para la
tecnologia del carburante alternativo
hasta un maximo de una tonelada.

Anexo V —seccion 1 — letra ¢ — cuadro 2 — columna 1 — linea 4

Texto de la Comision

Enmienda

Autobuses y autocares

Autobuses y autocares

2,5

L5
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