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L. INDLEDNING
Ordfereren, Christine REVAULT D'ALLONNES BONNEFOY (S&D, FR), fremlagde pa vegne af
Transport- og Turismeudvalget en beteenkning om direktivforslaget. Beteenkningen indeholdt

131 @ndringsforslag (@ndringsforslag 1-131) til forslaget.

Desuden fremsatte de politiske grupper folgende @ndringsforslag: Verts/ALE fremsatte ni
@ndringsforslag (@ndringsforslag 133-141), EFDD fremsatte et @ndringsforslag (endringsforslag
132) og ENF fremsatte 30 &ndringsforslag (eendringsforslag 142-171). Et @ndringsforslag
(eendringsforslag 172) blev fremsat af mere end 38 MEP'er.
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II. AFSTEMNING

Ved afstemningen den 25. oktober 2018 vedtog plenarforsamlingen felgende @ndringsforslag: 1-4,
5 (forste del), 6-8, 10-18, 20-25, 27-44, 46 (forste del), 47-59, 61-70, 72, 75-131 og 164.

Det sdledes @ndrede kommissionsforslag udger Parlamentets forstebehandlingsholdning, som er

indeholdt i dets lovgivningsmassige beslutning, jf. bilaget til denne note'.

1 Den udgave af Parlamentets holdning, der findes i den lovgivningsmessige beslutning, er

forsynet med angivelse af de @ndringer, der er foretaget i Kommissionens forslag. Tilfejelser til
Kommissionens tekst er fremheaevet med fed skrift og kursiv. Udgaet tekst er angivet med " I "
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BILAG
25.10.2018

Afgifter pa tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer ***]

Europa-Parlamentets lovgivningsmaessige beslutning af 25. oktober 2018 om forslag til
Europa-Parlamentets og Radets direktiv om s2ndring af direktiv 1999/62/EF om afgifter pa
tunge godskeretgjer for benyttelse af visse infrastrukturer (COM(2017)0275 — C8-0171/2017 —
2017/0114(COD))

(Almindelig lovgivningsprocedure: forstebehandling)
Europa-Parlamentet,
— der henviser til Kommissionens forslag til Europa-Parlamentet og Radet (COM(2017)0275),

— der henviser til artikel 294, stk. 2, og artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europzaiske Unions
funktionsméde, pa grundlag af hvilke Kommissionen har forelagt forslaget for Parlamentet
(C8-0171/2017),

— der henviser til artikel 294, stk. 3, i traktaten om Den Europeiske Unions funktionsmade,

— der henviser til den begrundede udtalelse, som inden for rammerne af protokol nr. 2 om
anvendelse af naerhedsprincippet og proportionalitetsprincippet er blevet forelagt af det
ostrigske Forbundsrad, om, at udkastet til lovgivningsmeessig retsakt ikke overholder
narhedsprincippet,

- der henviser til udtalelse af 18. oktober 2017 fra Det Europaiske @Okonomiske og Sociale
Udvalg?,

— der henviser til udtalelse af 1. februar 2018 fra Regionsudvalget?,
— der henviser til forretningsordenens artikel 59,

- der henviser til beteenkning fra Transport- og Turismeudvalget og udtalelse fra Udvalget om
Milje, Folkesundhed og Fadevaresikkerhed (A8-0202/2018),

1. vedtager nedenstdende holdning ved forstebehandling;

2. anmoder om fornyet foreleeggelse, hvis Kommissionen erstatter, i veesentlig grad @ndrer eller
agter 1 vaesentlig grad at a&ndre sit forslag;

3.  palagger sin formand at sende Parlamentets holdning til Radet og Kommissionen samt til de
nationale parlamenter.

2 EUT C 81 af 2.3.2018, s. 188.
3 EUT C 176 af 23.5.2018, s. 66.
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Andring 1

Forslag til direktiv
Betragtning 1 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring 2

Forslag til direktiv
Betragtning 1 b (ny)

Kommissionens forslag

Andring 3

Forslag til direktiv
Betragtning 1 ¢ (ny)

Andring

(1a) I hvidbogen fastscetter
Kommissionen 2020 som frist for at ""gd
videre med en fuldsteendig og obligatorisk
internalisering af eksterne omkostninger
(herunder omkostninger i forbindelse med
staj, lokal forurening og trafikpropper,
foruden obligatoriske omkostninger for
slitage og vejrlig) for vej- og
jernbanetransport'.

Andring

(1b) Trafikken af koretajer til gods- og
passagertransport er en faktor, der
medvirker til udslip af forurenende stoffer
i atmosfeeren. Sddanne forurenende
stoffer, som har en meget alvorlig
indvirkning pd menneskers sundhed og
forer til en forringelse af luftkvaliteten i
Unionen, omfatter f.eks. PM2,5, NO: og
0s. I 2014 forarsagede disse tre
Jforurenende stoffer henholdsvis 399 000,
75 000 og 13 600 for tidlige dodsfald i
Unionen som folge af leengerevarende
eksponering ifolge skon fra Det
Europceiske Miljoagentur i 2017.
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Kommissionens forslag

Andring 4

Forslag til direktiv
Betragtning 1 d (ny)

Kommissionens forslag

Andring 5
Forslag til direktiv

Betragtning 3
Kommissionens forslag

(3) Alle tunge koretojer har betydelig
indvirkning pa vejinfrastruktur og bidrager
til luftforureningen, medens lette koretajer
er kilden til starstedelen af de negative
miljomaessige og sociale virkninger fra
vejtransport 1 form af emissioner og
trafikoverbelastning. Med sigte pa
ligebehandling og fair konkurrence bor det
sikres, at keretgjer, som indtil videre ikke
er omfattet af rammerne 1 Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
1999/62/EF for sa vidt angar vej- og
brugsafgifter, bliver omfattet af disse
rammer. Direktivets anvendelsesomrade

Andring

(Ic) Ifolge Verdenssundheds-
organisationen ligger stoj fra vejtrafik
alene pd andenpladsen blandt de mest
skadelige miljostressorer i Europa, kun
overgdet af luftforurening. Mindst 9 000
for tidlige dodsfald om aret kan tilskrives
hjertesygdomme fordrsaget af trafikstoj.

Andring

(1d) Ifolge rapporten fra 2017 om
luftkvalitet fra Det Europceiske
Miljoagentur var vejtransporten i 2015
den sektor, som havde de storste NOx-
emissioner og var den nceststorste kilde til
udledning af sod.

Andring

(3) Alle keoretojer har betydelig indvirkning
pa vejinfrastruktur og bidrager til
luftforureningen, og lette koretgjer er
kilden til sterstedelen af de negative
miljomaessige og sociale virkninger fra
vejtransport 1 form af emissioner og
trafikoverbelastning. Med sigte pa
ligebehandling og fair konkurrence ber det
sikres, at karetgjer, som indtil videre ikke
er omfattet af rammerne 1 Europa-
Parlamentets og Radets direktiv
1999/62/EF for sa vidt angér vej- og
brugsafgifter, bliver omfattet af disse
rammer. Direktivets anvendelsesomrade
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ber derfor udvides til at omfatte andre
tunge keretgjer end dem, der er beregnet til
godstransport, og lette koretojer, herunder
personbiler.

Andring 6

Forslag til direktiv
Betragtning 3 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 7

Forslag til direktiv
Betragtning 3 b (ny)

ber derfor udvides til at omfatte andre
tunge koretgjer end dem, der er beregnet til
godstransport, lette keoretgjer og
personbiler. Afgifter for personbiler kan
tilpasses med henblik pad at undgd en
urimelig afstraffelse af hyppige brugere.
For at sikre ligebehandling bor der ogsa
anvendes afgifter uden
forskelsbehandling i henhold til
koretojskategori og differentieret efter
koretojernes indvirkning pd
infrastrukturen, deres virkninger for
miljoet og samfundet og den scerlige
samfundsokonomiske situation, som visse
brugere, der ikke har andet valg end at
benytte landevejen for at na frem til deres
arbejdsplads, befinder sig i.

Andring

(3a) Gennemforelsen af et indre marked
Jor vejtransport med lige
konkurrencevilkdr kreever ensartet
anvendelse af reglerne. Et af de vigtigste
mdl med dette direktiv er at fjerne
konkurrenceforvridningen mellem
brugerne. Det er derfor hensigtsmeessigt
at lade anvendelsesomrddet for afgifter pa
tunge koretojer geelde ogsd for varevogne
beregnet til godstransport ad landevej.
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Kommissionens forslag

Andring 8

Forslag til direktiv
Betragtning 4

Andring

(3b) For at sikre proportionaliteten i en
sddan foranstaltning er det vigtigt, at den
kun geelder for varevogne beregnet til
godstransport ad landevej, som er
reguleret ved Europa-Parlamentets og
Rddets forordning (EU) nr. 1071/2009'¢
og nr. 1072/2009" samt ved Europa-
Parlamentets og Rddets forordning (EU)
nr. 165/2014'<,

14 Europa-Parlamentets og Radets
Jorordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om feelles regler om
betingelser for udovelse af
vejtransporterhvervet og om ophcevelse af
Radets direktiv 96/26/EF (EUT L 300 af
14.11.2009, s. 51).

b Europa-Parlamentets og Rdidets
forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21.
oktober 2009 om feelles regler for adgang
til markedet for international godskaorsel
(EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72).

e Europa-Parlamentets og Ridets
Jorordning (EU) nr. 165/2014 af 4.
februar 2014 om takografer inden for
vejtransport, om ophceevelse af Radets
Jforordning (EOF) nr. 3821/85 om
kontrolapparatet inden for vejtransport og
om cendring af Europa-Parlamentets og
Rdadets forordning (EF) nr. 561/2006 om
harmonisering af visse sociale
bestemmelser inden for vejtransport (EUT
L 60 af 28.2.2014, s. 1).
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Kommissionens forslag

(4) Tidsbaserede brugsafgifter afspejler i
sagens natur ikke de faktiske opstaede
infrastrukturomkostninger og er af samme
arsag ikke effektive, nar det geelder om at
fremme renere og mere effektiv drift, eller
til at mindske trafikoverbelastning. De bor
derfor gradvist erstattes af
afstandsbaserede afgifter, som er mere
retferdige, effektive og virksomme.

Andring 10

Forslag til direktiv
Betragtning 4 a (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring 11

Forslag til direktiv
Betragtning 4 b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(4) Tidsbaserede brugsafgifter afspejler i
sagens natur ikke de faktiske opstédede
infrastrukturomkostninger og er af samme
arsag ikke effektive, nar det gaelder om at
fremme renere og mere effektiv drift, eller
til at mindske trafikoverbelastning. For sd
vidt angdr tunge koretajer bor
tidsbaserede brugsafgifter derfor gradvist
erstattes af afstandsbaserede afgifter, som
er mere retferdige, effektive og
virksomme.

Andring

(4a) For at sikre, at denne gradvise
erstatning af tidsbaserede afgifter med
afstandsbaserede afgifter ikke bliver en
yderligere hindring for adgangen til de
vigtigste europeeiske markeder for
transport fra de perifere lande og
regioner, bor man snarest muligt indfore
en kompensationsordning med henblik pa
at opveje de ekstra omkostninger og
herved sikre, at den ikke medforer et
betydeligt tab af konkurrenceevne.

Andring

(4b) For at undga, at trafikken skifter til
afgiftsfrie veje, hvilket kan fd alvorlige
konsekvenser for trafiksikkerheden og
den optimale brug af vejnettet, skal
medlemsstaterne kunne opkreeve vejafgift
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Andring 12

Forslag til direktiv
Betragtning 4 c (ny)

Kommissionens forslag

Zndring 13

Forslag til direktiv
Betragtning 4 d (ny)

Kommissionens forslag

Andring 14

Forslag til direktiv
Betragtning 4 e (ny)

pd alle veje, der er i direkte konkurrence
med de transeuropceiske net.

Andring

(4c) Tidsbaserede brugerafgifter
tilskynder chaufforerne til at kore mere,
ndr deres vignette er gyldig, og far dem
derved til at anvende principperne om, at
""forureneren betaler" og "brugeren
betaler" forkert.

Andring

(4d) Med henblik pad at sikre korrekt
anvendelse af dette direktiv bor de
kontraktmcessige rammer for
koncessionskontrakter i forbindelse med
opkreevning af vejafgifter, i behorig
overensstemmelse med Europa-
Parlamentets og Rddets direktiv
2014/23/EU, gore det lettere at tilpasse
disse kontrakter til udviklingen af
Unionens lovrammer.
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Kommissionens forslag

ZEndring 15

Forslag til direktiv
Betragtning 5

Kommissionens forslag

(5) For at sikre brugernes accept af
fremtidige vejafgiftsordninger bor
medlemsstaterne have mulighed for at
indfore passende systemer til opkraevning
af afgifter som en del af en bredere pakke
af mobiltjenester. Sddanne systemer ber
sikre en retfaerdig fordeling af
infrastrukturomkostningerne og afspejle
princippet om, at "forureneren betaler".
Alle medlemsstater, der indferer et sadant
system, bar sikre, at det er 1
overensstemmelse med bestemmelserne i
Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
2004/52/EF.

Andring 16

Forslag til direktiv
Betragtning S a (ny)

Andring

(4e) 1 den forbindelse bor man overveje
muligheden for at kompensere for
meromkostningerne som folge af afsides
beliggenhed ved hjeelp af faciliteter for sd
vidt angadr adgang til mere energieffektive
flader og prioriteret tilvejebringelse af
eksklusiv infrastruktur eller teknologier
sdsom e-motorveje. Disse kompenserende
faciliteter kan indgd i den kommende
CEF efter 2020.

Andring

(5) For at sikre brugernes accept af
fremtidige vejafgiftsordninger ber
medlemsstaterne have mulighed for at
indfore passende systemer til opkraevning
af afgifter som en del af en bredere pakke
af mobiltjenester. Sddanne systemer ber
sikre en retfeerdig fordeling af
infrastrukturomkostningerne og afspejle
princippet om, at "forureneren betaler", og
indeholde bestemmelser om oremcerkning
af indteegterne fra brugsafgifterne. I den
forbindelse bor det ogsa std
medlemsstaterne frit for at opkreeve
vejafgifter pd veje, der ikke er en del af
hovedtransportnettet. Alle medlemsstater,
der indforer et sddant system, ber sikre, at
det er 1 overensstemmelse med
bestemmelserne i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2004/52/EF.
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Kommissionens forslag

Andring 17

Forslag til direktiv
Betragtning 5 b (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring 18

Forslag til direktiv
Betragtning S ¢ (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(5a) Medlemsstaterne bor tilskyndes til at
tage hensyn til sociookonomiske faktorer i
forbindelse med gennemforelsen af
anvendelsen af vejafgiftsordninger for
personbiler.

Andring

(5b) Elektronisk opkreevning af afgifter
for alle trafikanter involverer en massiv
indsamling og opbevaring af
personoplysninger, som ogsd kan bruges
til at udarbejde omfattende
beveegelsesprofiler. Medlemsstaterne og
Kommissionen bor systematisk tage
hensyn til principperne om
formadlsbegreensning og dataminimering,
ndr de gennemforer dette direktiv. De
tekniske losninger til indsamling af data i
forbindelse med opkreevning af vejafgifter
bor derfor omfatte betalingsmuligheder,
der er anonymiserede, krypterede eller
baseret pd forudbetaling.

Andring

(5¢) Motorkoretojsafgifter kan derfor
veere en hindring for indforelsen af
vejafgifter. Med henblik pd at stotte
indforelsen af vejafgifter bor
medlemsstaterne gives storre mulighed for
hurtigt at scenke motorkoretojsafgifterne,
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hvilket betyder, at de minimumssatser, der
er fastsat i direktiv 1999/62/EF, skal
scenkes hurtigst muligt.

ZAndring 20

Forslag til direktiv

Betragtning 5 d (ny)

Kommissionens forslag Andring

(5d) Det er navnlig vigtigt, at
medlemsstaterne indforer en retfeerdig
afgiftsordning, der ikke straffer brugere
af personbiler, som, fordi de bor i
landdistrikter eller indesluttede eller
isolerede omrader, er nodt til at benytte
afgiftsbelagte veje mere regelmeessigt.
Medlemsstaterne bor som led i
territorialudviklingspolitikken give
brugere i sddanne omrdder rabatter pd
afgifterne.

Andring 21

Forslag til direktiv

Betragtning 6

Kommissionens forslag

(6) Ligesom for tunge keoretgjer er det
vigtigt at sikre, at alle tidsbaserede afgifter
for lette koretojer er forholdsmaessige,
herunder ogsa for perioder pa under et ar.
Der mi i denne forbindelse tages hensyn til
det forhold, at lette koretojer har et andet
anvendelsesmenster end tunge koretojer.
Beregningen af de forholdsmaessige
tidsbaserede afgifter kunne baseres pé de
tilgeengelige data om kerselsmeonstre.

Andring

(6) Ligesom for tunge keoretgjer er det
vigtigt at sikre, at hvis medlemsstaterne
indforer nogen tidsbaserede afgifter for
lette koretajer, skal de veere
forholdsmaessige, herunder ogsa for
perioder pa under et ar. Der mé i denne
forbindelse tages hensyn til det forhold, at
lette koretajer har et andet
anvendelsesmenster end tunge koretgjer.
Beregningen af de forholdsmaessige
tidsbaserede afgifter kunne baseres pé de
tilgeengelige data om kerselsmeonstre,
forudsat at den sikrer
ikkeforskelsbehandling.
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Andring 22

Forslag til direktiv
Betragtning 7

Kommissionens forslag

(7) I medfor af direktiv 1999/62/EF kan
der péleegges en afgift for eksterne
omkostninger, der er teet pa den
samfundsmaessige marginalomkostning
ved brug af det pdgaldende koretej. Denne
metode har vist sig at veere den mest
retferdige og effektive méde at tage hojde
for negative miljo- og sundhedsmassige
virkninger af luftforurening og stej fra
tunge keretgjer, og den ville sikre et
retfeerdigt bidrag fra tunge koretgjer til at
opfylde EU's luftkvalitetsnormer og
eventuelle geldende graenser og mal for
stoj. Anvendelsen af sadanne afgifter bor
derfor fremmes.

ZEndring 23

Forslag til direktiv
Betragtning 8

Kommissionens forslag

(8) Med sigte herpa ber den vegtede
gennemsnitlige afgift for eksterne
omkostninger erstattes af umiddelbart
anvendelige referencevcerdier, der
ajourferes pa baggrund af inflationen, det
videnskabelige fremskridt med at estimere
vejtransportens eksterne omkostninger og
udviklingen 1 keretojsflddens

Andring

(7) I medfor af direktiv 1999/62/EF bar der
palaegges en afgift for eksterne
omkostninger, der er i overensstemmelse
med princippet om, at ""forureneren
betaler", og ligger tet pa den
samfundsmassige marginalomkostning
ved brug af det pdgaldende koretej. Denne
metode har vist sig at vaere den mest
retferdige og effektive méde at tage hojde
for negative miljo- og sundhedsmaessige
virkninger af luftforurening og stej fra
tunge keretgjer, og den ville sikre et
retfeerdigt bidrag fra tunge koretojer til at
opfylde EU's luftkvalitetsnormerl7 og
eventuelle geldende graenser og mal for
stej. Anvendelsen af sadanne afgifter ber
derfor fremmes.

Andring

(8) Med sigte herpa ber der indfores
mulighed for at anvende en afgift for
eksterne omkostninger pd de vejnet, hvor
der ikke opkrceves infrastrukturafgift, og
den vegtede gennemsnitlige afgift for
eksterne omkostninger bor erstattes af
umiddelbart anvendelige
minimumsveerdier, der ajourfores pa

sammens&tning. baggrund af inflationen, det videnskabelige
fremskridt med at estimere vejtransportens
eksterne omkostninger og udviklingen 1
koretejsflidens sammensa&tning.
13535/18 rhd/DR/ak 13
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Andring 24

Forslag til direktiv
Betragtning 8 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 25

Forslag til direktiv
Betragtning 8 b (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring 27

Forslag til direktiv
Betragtning 9

Kommissionens forslag

(9) Differentieringen af
infrastrukturafgifterne efter Euro-
emissionsklasse har bidraget til brug af
renere koretojer. Med fornyelsen af

Andring

(8a) For at bidrage til det i hvidbogen om
transport fastsatte mdl om helt at ga over
til at anvende "forureneren betaler''-
princippet bor det pd vejnet, der er
omfattet af en infrastrukturafgift, sikres,
at der anvendes en afgift for eksterne
omkostninger for tunge koretajer og
varevogne beregnet til godstransport ad
landevej.

Andring

(8b) For at sikre en passende
genanvendelse af indteegterne fra
afgifterne for eksterne omkostninger vil
det veere hensigtsmeessigt, at disse
indteegter geninvesteres i
transportinfrastruktursektoren for at
fremme mere beeredygtige
transportformer med en lavere
miljopavirkning.

Andring

(9) Differentieringen af
infrastrukturafgifterne efter Euro-
emissionsklasse har bidraget til brug af
renere koretgjer. Med fornyelsen af
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koretojsfldderne forventes differentieringen
af afgifterne pd grundlag af vejnet mellem
byer dog at blive foreeldet inden udgangen
af 2020, og den ber derfor udfases senest
pa dette tidspunkt. Fra samme tidspunkt
ber afgifter for eksterne omkostninger
anvendes mere systematisk, som en
maélrettet hjelp til dekning af eksterne
omkostninger i de situationer, hvor der er
mest behov for det.

koretojsfladerne forventes differentieringen
af afgifterne pa grundlag af vejnet mellem
byer dog at blive mindre effektiv inden
udgangen af 2020, og den ber derfor
udfases senest pa dette tidspunkt. Fra
samme tidspunkt ber afgifter for eksterne
omkostninger anvendes mere systematisk,
som en malrettet hjelp til dekning af
eksterne omkostninger i de situationer,
hvor der er mest behov for det.

Andring 28

Forslag til direktiv
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) For at fremme anvendelsen af de
reneste og mest effektive koretojer bor
medlemsstaterne anvende betydeligt lavere
vej- og brugsafgifter for disse koretojer.

Andring

(12) For at fremme anvendelsen af de
reneste og mere effektive koretojer bor
medlemsstaterne anvende betydeligt lavere
vej- og brugsafgifter for disse koretojer.
Med henblik pa at lette og fremskynde
gennemforelsen af disse ordninger bor
disse nedscettelser anvendes uafhcengigt
af ikrafttreedelsen af Kommissionens
forordning (EU) nr. .../... om
gennemforelse af forordning (EU) nr.
595/2009 om certificering af CO*-
emissioner og breendstofforbrug for tunge
koretajer. Nulemissionskoretojer bor ikke
veere underlagt nogen afgift for eksterne
omkostninger vedrorende luftforurening.

/ZEndring 29

Forslag til direktiv
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag Andring

(12a) Transit gennem Alperne udgor et
scerligt problem for de berorte regioner i
form af staj og luftforurening og slitage
pd infrastrukturen, som forveerres af
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omkostningskonkurrence med andre
korridorer i ncerheden. De berorte
regioner og medlemsstaterne skal derfor
indrommes stor fleksibilitet med hensyn til
opkreevningen af afgifter for eksterne
omkostninger og gennemforelsen af
trafikstyringsforanstaltninger, ikke mindst
med henblik pd at forebygge uonskede
forskydningseffekter og omdirigering af
trafikken mellem korridorerne.

Andring 30

Forslag til direktiv
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) Trafikoverbelastning, som alle
motorkeretgjer bidrager til i varierende
grad, udger en omkostning pé ca. 1 % af
BNP. En vasentlig del af denne
omkostning kan henfores til
trafikoverbelastning mellem byer. Der ber
derfor veere mulighed for at opkrave en
treengselsafgift, forudsat at den opkraves
for alle koretojer. For at vare effektiv og
forholdsmassig ber afgiften beregnes pa
grundlag af de marginale
trafikoverbelastningsomkostninger og
differentieres efter sted, tid og
koretojsklasse. For at maksimere de
positive virkninger af trengselsafgifter ber
de modsvarende indtegter afsettes til
projekter, som sgger at lose det
underliggende problem.

Zndring 31

Forslag til direktiv

Andring

(13) Trafikoverbelastning, som alle
motorkeretgjer bidrager til i varierende
grad, udger en omkostning pd ca. 1 % af
BNP. En vasentlig del af denne
omkostning kan henfores til
trafikoverbelastning mellem byer. Der ber
derfor veere mulighed for at opkraeve en
treengselsafgift, forudsat at den opkraeves
for alle keretojer. For at vaere effektiv,
forholdsmassig og ikkediskriminerende
bor afgiften beregnes pa grundlag af de
marginale
trafikoverbelastningsomkostninger og
differentieres efter sted, tid og
koretajsklasse. Der skal tilsvarende findes
udlignings- og kompensationsformler, der
ikke diskriminerer arbejdstagere, som bor
i udkanten af byerne, og som allerede skal
beere omkostningerne ved bdde brugs- og
vejafgifter. For at maksimere de positive
virkninger af treengselsafgifter bor de
modsvarende indtaegter afsattes til
projekter, som soger at lose det
underliggende problem.
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Betragtning 13 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 32

Forslag til direktiv
Betragtning 15 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(13a) For at beskytte Unionens kulturary
med hensyn til biler bor medlemsstaterne
skabe en scerlig kategori for koretojer af
historisk betydning med henblik pd at
kunne tilpasse de forskellige afgifter, der
skal betales efter dette direktiv.

Andring

(15a) I betragtning af de haoje eksterne
omkostninger for ulykker, der belober sig
til et tocifret milliardbelob i euro om dret,
bor medlemsstaterne i forbindelse med
bestemmelserne i Europa-Parlamentets og
Rddets direktiv 2008/96/EF'“ vedrorende
beregning af de gennemsnitlige
samfundsmcessige omkostninger ved en
dodsulykke og ved en alvorlig ulykke gives
mulighed for bedre at internalisere de
omkostninger, der ikke er deekket af
forsikringsordninger. En del af disse
omkostninger beeres af de relevante
sociale sikringsordninger og/eller
samfundet som helhed sasom de
administrative omkostninger for de
offentlige tjenester, der mobiliseres, visse
dermed forbundne omkostninger til
leegebehandling samt tab af menneskelig
kapital og omkostninger i forbindelse med
fysisk og psykisk skade.

Ia Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
2008/96/EF af 19. november 2008 om
forvaltning af vejinfrastrukturens
sikkerhed (EUT L 319 af 29.11.2008, s.
59).
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Andring 33

Forslag til direktiv
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16) Forhgjelser af infrastrukturafgiften
kan ogsé yde et nyttigt bidrag til at lase
problemer med betydelige miljoskader
eller trafikoverbelastning, der skyldes
anvendelsen af visse veje, og det ikke kun i
bjergomrader. Den nuverende
begreensning af forhgjelser til sadanne
omrader bor derfor fjernes. For at undgé
dobbelt opkravning hos brugerne ber
forhejelser udelukkes pé vejstrekninger,
hvor der anvendes en trengselsafgift.

Andring 34

Forslag til direktiv
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(16) Forhgjelser af infrastrukturafgiften
kan ogsé yde et nyttigt bidrag til at lase
problemer med betydelige miljoskader
eller trafikoverbelastning, der skyldes
anvendelsen af visse veje, og det ikke kun i
bjergomrader. Anvendelsen af forhajelser
bor derfor fremmes ved at fjerne de
nuvarende restriktioner, der begreenser
forhgjelser til sddanne omréder, og ogsd
fremme oremcerkningen af dem i
forbindelse med projekter i det centrale
netveerk i det transeuropceiske
transportnet. For at undgé dobbelt
opkravning hos brugerne ber forhejelser
pa vejstrekninger, hvor der anvendes en
treengselsafgift, anvendes i mere
begreenset omfang. Desuden bor det
maksimumbelob, der kan komme i
anvendelse i forskellige situationer, ogsd
tilpasses.

Andring

(17a) Med hensyn til lette koretojer er det
vigtigt at sikre, at dette direktiv ikke
hemmer borgernes frie beveegelighed.
Medlemsstaterne bor have mulighed for at
indfore rabatter og nedscettelser, nar
trafikanter rammes uforholdsmcessigt
hardt af afgifter af geografiske eller
sociale darsager.
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Andring 35

Forslag til direktiv
Betragtning 18

Kommissionens forslag

(18) For at udnytte potentielle synergier
mellem eksisterende vejafgiftssystemer for
at mindske driftsomkostningerne ber
Kommissionen inddrages fuldt ud i
samarbejdet mellem medlemsstater, der
agter at indfore feelles vejafgiftssystemer.

Andring 36

Forslag til direktiv
Betragtning 19

Kommissionens forslag

(19) Vejafgifter kan mobilisere
ressourcer, der bidrager til finansieringen
af vedligeholdelse og udvikling af
infrastruktur af hej kvalitet. Det er derfor
hensigtsmaessigt at give medlemsstaterne
incitament til at anvende indtegterne fra
vejafgifter tilsvarende og med henblik
herpd at kreeve, at de rapporterer
fyldestgorende om anvendelsen af saidanne
indtaegter. Det burde navnlig bidrage til at
identificere mulige huller i finansieringen
og til at oge offentlighedens accept af
vejafgifter.

Andring 37

Forslag til direktiv
Betragtning 21

Andring

(18) For at udnytte potentielle synergier
mellem eksisterende vejafgiftssystemer for
at mindske driftsomkostningerne ber
Kommissionen inddrages fuldt ud i
samarbejdet mellem medlemsstater, der
agter at indfore felles og interoperable
vejafgiftssystemer.

Andring

(19) Vejafgifter mobiliserer ressourcer,
der bidrager til finansieringen og
krydsfinansieringen af alternative
transportinfrastrukturprojekter og
vedligeholdelse og udvikling af
infrastrukturer og tjenester af hoj kvalitet.
Det er derfor hensigtsmessigt, at
medlemsstaterne anvender indtegterne fra
vejafgifter tilsvarende, og det kreeves, at de
rapporterer fyldestgerende om anvendelsen
af sddanne indtegter. Provenuet fra
infrastrukturafgifter og afgifter for
eksterne omkostninger bor derfor
geninvesteres i transportsektoren. Det
burde navnlig bidrage til at identificere
mulige huller i1 finansieringen og til at oge
offentlighedens accept af vejafgifter.
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Kommissionens forslag

(21) Det er noadvendigt at sikre, at afgifter
for eksterne omkostninger fortsat afspejler
omkostningerne ved luftforurening og stej
fra tunge koretgjer si nejagtigt som muligt,
uden at afgiftsordningen bliver unedigt
kompliceret, med sigte pa at fremme
brugen af de mest braendstofeffektive
koretojer og for at bevare incitamenternes
effektivitet og sikre, at differentieringen af
vejafgifter er ajour. Derfor ber befojelsen
til at vedtage retsakter delegeres til
Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europeiske
Unions funktionsmade for sd vidt angér
tilpasningen af referenceveerdierne for
afgifter for eksterne omkostninger til den
videnskabelige udvikling, definitionen af
de nermere vilkar for den indtegtsneutrale
differentiering af infrastrukturafgifterne
efter tunge koretojers CO2-emissioner og
tilpasningen af de neermere vilkar for
differentiering af infrastrukturafgifterne for
lette koretgjer til den tekniske udvikling.
Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemforer relevante heringer under sit
forberedende arbejde, herunder pé
ekspertniveau, og at disse heringer
gennemfores 1 overensstemmelse med
principperne i1 den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning af 13. april 2016. For
at sikre lige deltagelse i forberedelsen af
delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet alle dokumenter pé
samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har
systematisk adgang til meder i
Kommissionens ekspertgrupper, der
beskeftiger sig med forberedelsen af
delegerede retsakter.

Andring 38

Forslag til direktiv
Betragtning 21 a (ny)

Andring

(21) Det er nodvendigt at sikre, at afgifter
for eksterne omkostninger fortsat afspejler
omkostningerne ved luftforurening og stej
fra tunge koretgjer si nejagtigt som muligt,
uden at afgiftsordningen bliver unedigt
kompliceret, med sigte pa at fremme
brugen af de mest braendstofeffektive
koretojer og for at bevare incitamenternes
effektivitet og sikre, at differentieringen af
vejafgifter er ajour. Derfor ber befojelsen
til at vedtage retsakter delegeres til
Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europeiske
Unions funktionsméade for sa vidt angér
tilpasningen af minimumsveerdierne for
afgifter for eksterne omkostninger til den
videnskabelige udvikling, definitionen af
de nermere vilkar for den indtegtsneutrale
differentiering af infrastrukturafgifterne
efter tunge koretojers CO2-emissioner og
tilpasningen af de neermere vilkar for
differentiering af infrastrukturafgifterne for
lette koretojer til den tekniske udvikling.
Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemforer relevante heringer under sit
forberedende arbejde, herunder pé
ekspertniveau, og at disse heringer
gennemfores 1 overensstemmelse med
principperne 1 den interinstitutionelle aftale
om bedre lovgivning af 13. april 2016. For
at sikre lige deltagelse i forberedelsen af
delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet alle dokumenter pé
samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter har
systematisk adgang til meder i
Kommissionens ekspertgrupper, der
beskeftiger sig med forberedelsen af
delegerede retsakter.
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Kommissionens forslag

Andring

(21a) Kommissionen fremleegger senest to
ar efter ikrafttreedelsen af direktivet en
generelt geeldende, gennemsigtig og klar
ramme for internalisering af eksterne
miljo-, trafikoverbelastnings- og
sundhedsomkostninger, som vil danne
grundlag for fremtidige beregninger af
infrastrukturafgifter. Kommissionen bor i
denne forbindelse foresli en model
ledsaget af en analyse af virkningerne for
internaliseringen af eksterne
omkostninger for alle transportformer.
For sa vidt angdr
proportionalitetsprincippet skal der tages
hensyn til alle transportformer i
forbindelse med afgifter for eksterne
omkostninger.

Andring 39

Forslag til direktiv

Betragtning 21 b (ny)

Kommissionens forslag Andring

(21b) Af hensyn til gennemsigtigheden er
det hensigtsmeessigt, at medlemsstaterne
oplyser trafikanterne om de resultater, der
er opndet ved geninvesteringen af
infrastrukturafgifterne, afgifterne for
eksterne omkostninger og
treengselsafgifterne. De bor derfor
udsende meddelelser om de opndede
gevinster i form af bedre vejsikkerhed,
mindre miljobelastning og mindre
trafikoverbelastning.

Andring 40

Forslag til direktiv

Artikel 1 -stk. 1-nr. 1

Direktiv 1999/62/EF

Titel
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Kommissionens forslag

Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pa
keretajer for benyttelse af visse
vejinfrastrukturer

ZAndring 41

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 1
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 — stk. 1 — afsnit 1 —litra a

Kommissionens forslag

a)  ny infrastruktur eller forbedringer af
ny infrastruktur, herunder omfattende
strukturreparationer

ZEndring 42

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 1 —stk. 1 —nr. 6

Kommissionens forslag

6) Dbetaling af et bestemt belgb, som
athanger af den tilbagelagte afstand pa en
given infrastruktur og af keretajstypen, og
hvis betaling giver et koretoj ret til at
benytte infrastrukturen, og som omfatter en
infrastrukturafgift og alt efter
omsteendighederne en treengselsafgift
og/eller en afgift for eksterne omkostninger

Andring

Europa-Parlamentets og Rédets direktiv
1999/62/EF af 17. juni 1999 om
afstandsbaserede afgifter pa koretojer for
benyttelse af visse vejinfrastrukturer

Andring

a)  ny infrastruktur eller forbedringer af
ny infrastruktur, herunder omfattende
strukturreparationer eller alternativ
transportinfrastruktur til modalskift

Andring

6)  "vejafgift”: betaling af et bestemt
belab, som athanger af den tilbagelagte
afstand pa en given infrastruktur og af
keretojstypen, og hvis betaling giver et
koretgj ret til at benytte infrastrukturen, og
som omfatter en eller flere af folgende
infrastrukturafgifter: en
infrastrukturafgift eller en afgift for
eksterne omkostninger
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Andring 43

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 1 —nr. 11

Kommissionens forslag

11) "omkostninger ved trafikbaseret
luftforurening": omkostninger som folge af
skader, der skyldes udledning af partikler
og ozonprakursorer sdsom nitrogenoxid og
flygtige organiske forbindelser fra et
koretej under brugen

Andring 44

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 1 —nr. 12

Kommissionens forslag

12) "omkostninger ved trafikbaseret
stej": omkostninger som folge af skader,
der skyldes stoj fra keoretojer selv eller fra
deres kontakt med vejbanen

Andring 46

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 1 —nr. 18 a (ny)

Andring

11) "omkostninger ved trafikbaseret
luftforurening": omkostninger som folge af
skader pd menneskets sundhed og
miljoskader, der skyldes udledning af
partikler og ozonprakursorer sdsom
nitrogenoxid og flygtige organiske
forbindelser fra et keretej under brugen

Andring

12) "omkostninger ved trafikbaseret
stej": omkostninger som folge af skader pa
menneskers sundhed og miljoskader, der
skyldes stoj fra keretgjer selv eller fra
deres kontakt med vejbanen
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Kommissionens forslag

Andring 47

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 1 —nr. 19

Kommissionens forslag

19) ”let koretoj: en personbil, en minibus

eller en varevogn;

Andring 48

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 1 —stk. 1 —nr. 20 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

18a) '"let koretoj'': et let erhvervskoretoj
eller en personbil

Andring

19) "let koretoj”: en minibus, en
varevogn eller en varevogn beregnet til
godstransport

Andring

20a) "koretoj af historisk betydning"':
koretaj, der er af historisk betydning, jf.
artikel 3, nr. 7, i Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 2014/45/EU*

* Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/45/EU af 3. april 2014 om periodisk
teknisk kontrol med motorkoretojer og
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Andring 49

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 — stk. 1 —nr. 22

Kommissionens forslag
22) ‘"varevogn": et keretoj beregnet til

godstransport, med en tilladt totalvaegt pa
hgjst 3,5 ton

Andring 50

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 1 —nr. 22 a (ny)

Kommissionens forslag

pahceengskoretojer dertil og om opheevelse
af direktiv 2009/40/EF (EUT L 127 af
29.4.2014, s. 51).

Andring

22) '"varevogn': et keretoj, der ikke er en
personbil, med en tilladt totalvegt pa hejst
3,5 ton

Andring

22a) "varevogn beregnet til
godstransport'': et koretoj til udovelse af
vejtransporterhvervet som fastsat i
Europa-Parlamentets og Radets
Sforordning (EF) 1071/2009% og med en
tilladt totalmasse pd mellem 2,4 og 3,5
tons og en hojde pd over 2 meter

* Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EF) nr. 1071/2009 af 21.
oktober 2009 om feelles regler om
betingelser for udovelse af
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ZAndring 51

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 — stk. 1 —nr. 22 b (ny)

Kommissionens forslag

ZEndring 52

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 1 —nr. 23 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 53

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

vejtransporterhvervet og om ophcevelse af
Radets direktiv 96/26/EF (EUT L 300 af
14.11.2009, s. 51).

Andring

22b) "nulemissionsdrift": et koretoj, der
opererer uden udstodningsemissioner pd
hele det omfattede vejnet pd en
kontrollerbar made

Andring

23a) "motorcykel": et koretaj pd to hjul
med eller uden sidevogn, tricykler og
quadricykler af klasse L3e, L4e, L5e, L6e
og L7e, som omhandlet i forordning (EU)
nr. 168/2013
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Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 1 —nr. 27

Kommissionens forslag

27) "koncessionskontrakt": en "offentlig
kontrakt" som defineret i artikel 2 1
Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/24/EU**

** Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/24/EU af 26. februar 2014
om offentlige udbud og om ophcevelse af
direktiv 2004/18/EF (EUT L 94 af
28.3.2014, s. 65).

Andring 54

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 1 —nr. 29
Kommissionens forslag

29) ‘"vesentligt @ndret vejafgifts- eller
brugsafgiftsordning": en vejafgifts- eller
brugsafgiftsordning, der er andret pa en
sadan méde, at omkostninger og indtegter
afviger mindst 5 % 1 sammenligning med
det foregdende &r efter korrektion for
inflation malt ved andringerne i EU's
harmoniserede forbrugerprisindeks og
eksklusive energi og uforarbejdede
fodevarer, som offentliggjort af
Kommissionen (Eurostat).

Andring

27) "koncessionskontrakt": en
"koncession'' som defineret 1 artikel 3, stk.
1, i Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2014/23/EU**

**FEuropa-Parlamentets og Rddets
direktiv 2014/23/EU af 26. februar 2014
om tildeling af koncessionskontrakter
(EUT L 94 af 28.3.2014, s. 1).

Andring

29) '"vesentligt @ndret vejafgifts- eller
brugsafgiftsordning": en vejafgifts- eller
brugsafgiftsordning, der er andret pa en
sadan méde, at omkostninger og indtegter
afviger mindst 75 % 1 sammenligning med
det foregaende &r efter korrektion for
inflation malt ved aendringerne i EU's
harmoniserede forbrugerprisindeks og
eksklusive energi og uforarbejdede
fodevarer, som offentliggjort af
Kommissionen (Eurostat). 7
koncessionskontrakter betragtes
cendringer, der opfylder kriterierne i
artikel 43, stk. 1 og 2, i direktiv
2014/23/EU, ikke som veesentlige.
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Andring 55

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 — stk. 1 —nr. 29 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 56

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 — stk. 1 —nr. 29 b (ny)

Kommissionens forslag

Andring 57

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 2 —stk. 2 —litra b

Andring

29a) "krydsfinansiering'': finansiering af

effektive, alternative
transportinfrastrukturprojekter med
indtcegter fra vejafgifter og
infrastrukturafgifter pd eksisterende
transportinfrastruktur

Andring

29b) "medlemsstater": samtlige
medlemsstaternes myndigheder, dvs.
statens centrale organer, myndigheder i
en forbundsstat eller andre lokale
myndigheder, der har til opgave at sikre
overholdelsen af EU-retten.
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Kommissionens forslag

b)  omkostninger til infrastruktur eller
forbedringer af infrastruktur kan omfatte
alle former for specifikke
infrastrukturudgifter, hvis formal er at
mindske stejgener eller forbedre
vejsikkerheden, og faktiske betalinger
atholdt af infrastrukturforvalteren svarende
til objektive miljetiltag, som f.eks.
beskyttelse mod jordforurening.

Andring

b)  omkostninger til infrastruktur eller
forbedringer af infrastruktur kan omfatte
alle former for specifikke
infrastrukturudgifter, herunder udgifter,
der afholdes som folge af nye
lovgivningsmcessige krav, hvis formal er at
mindske stejgener, indfore innovative
teknologier eller forbedre vejsikkerheden,
og faktiske betalinger atholdt af

infrastrukturforvalteren svarende til
objektive miljetiltag, som f.eks. beskyttelse

mod jordforurening.
Andring 58
Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — nr. 2 a (ny)
Direktiv 1999/62/EF
Artikel 6 — stk. 2 — litra b a (nyt)
Kommissionens forslag Andring

2a) 1 artikel 6, stk. 2, tilfojes
Jfolgendelitra:

"ba) koretojer af historisk betydning"

/ZEndring 59

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 — stk. 6

Kommissionens forslag Andring

6. Uden at dette berorer stk. 9 indforer 6. Uden at dette berorer stk. 9 indforer
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medlemsstaterne ikke brugsafgifter for
tunge koretojer fra den 1. januar 2018.
Brugsafgifter indfert for denne dato kan

bibeholdes frem til den 31. december 2023.

ZAndring 61

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 —stk. 9

Kommissionens forslag

9.  Fraden 1. januar 2020 anvendes vej-
og brugsafgifter, der palegges tunge
koretgjer, pé alle tunge koretojer.

ZEndring 62

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 3

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 —stk. 10

Kommissionens forslag

10. Vej- og brugsafgifter for tunge
kearetajer pd den ene side og for lette
koretojer pd den anden side kan indfores
eller opretholdes uathengigt af hinanden.

medlemsstaterne ikke brugsafgifter for
tunge koretojer og varevogne beregnet til
godstransport fra [datoen for
ikrafttreedelsen af dette direktiv].
Brugsafgifter indfert for denne dato kan
bibeholdes frem til den 31. december 2022
og erstattes af infrastrukturafgifter fra 1.
Jjanuar 2023 pa det vejnet, der er omfattet
af dette direktiv.

Andring

9.  Fraden 1. januar 2020 anvendes vej-
og brugsafgifter, der paleegges tunge
koretgjer, pé alle tunge koretojer og
varevogne beregnet til godstransport.

Andring

10. Indtil den 31. december 2022 kan
der indfores eller opretholdes vej- og
brugsafgifter for tunge koretojer og
varevogne beregnet til godstransport pa
den ene side og for andre lette koretojer
end varevogne beregnet til godstransport

pd den anden side uathengigt af hinanden.
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Andring 63

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7a — stk. 3 — afsnit 1

Kommissionens forslag

I det omfang brugsafgifter anvendes pa
personbiler, skal benyttelsen af
infrastrukturen mindst vere tilladt 1
folgende perioder: 10 dage, en méaned eller
to maneder eller begge dele og et ar.
Afgiften for to maneder ma heojst vaere

30 % af drsafgiften, manedsafgiften ma
hojst vaere 18 % af drsafgiften, og 10-
dagsafgiften mé hojst vaere 8 % af
arsafgiften.

Andring 64

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7a — stk. 4

Kommissionens forslag

4.  For minibusser og varevogne skal
medlemsstaterne overholde enten stk. 2
eller stk. 3. Medlemsstaterne skal dog
fastsaette hojere brugsafgifter for
minibusser og varevogne end for
personbiler fra senest den 1. januar 2024.""

Andring

I det omfang brugsafgifter anvendes pa
personbiler, skal benyttelsen af
infrastrukturen mindst vere tilladt 1
folgende perioder: en dag, en uge, 10
dage, en méned eller to maneder eller
begge dele og et ar. Afgiften for to
maneder ma hejst veere 30 % af arsafgiften,
ménedsafgiften mé hejst vere 18 % af
arsafgiften, og 10-dags-, uge- og
dagsafgiften ma hojst vere 8 % af
arsafgiften.

Andring

4.  For minibusser, varevogne eller
varevogne beregnet til godstransport skal
medlemsstaterne overholde enten stk. 2
eller stk. 3. Medlemsstaterne skal dog
fastsaette hojere brugsafgifter for
minibusser, varevogne og varevogne
beregnet til godstransport end for
personbiler fra senest den 1. januar 2024.
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Andring 65

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 4
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7a — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 66

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 4 a (ny)
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 b — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

4a. Proportionaliteten af
brugsafgifterne kan tage hensyn til de
scerlige kendetegn ved
transportaktiviteter, som starter i en
medlemsstat i udkanten af Unionen.

Andring

4a) 1 artikel 7b tilfojes folgende stykke:

"2a. Motorvejstreekninger, pd hvilke der
opkreeves en infrastrukturafgift, skal have
den nodvendige infrastruktur for at sikre
trafiksikkerhed for alle brugere og kan
have sikre parkeringsomrader under alle
vejrforhold i overensstemmelse med
Europa-Parlamentets og Rddets
forordning (EU) .../... om cendring af
forordning (EF) nr. 561/2006 for sd vidt
angdr minimumskravene for maksimal
daglig og ugentlig koretid,
minimumspauser samt daglig og ugentlig
hviletid og forordning (EU) 165/2014 for
sd vidt angar lokalisering ved hjeelp af
takografer (2017/0122(COD))."
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Andring 67

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. §
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ¢ —stk. 1

Kommissionens forslag

1.  Medlemsstaterne kan opretholde eller
indfore en afgift for eksterne
omkostninger, der er en folge af
trafikbaseret luft- eller stejforurening eller
begge dele.

Afgiften for eksterne omkostninger
differentieres og fastscettes for tunge
koretajer 1 overensstemmelse med
mindstekravene og metoderne i bilag I1la
og skal ligge inden for referenceveerdierne
i bilag IIIb.

Andring 68

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. S

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ¢ —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Fraden I. januar 2021 palegger

Andring

1.  Medlemsstaterne kan opretholde eller
indfere en afgift for eksterne
omkostninger, der er en folge af
trafikbaseret luft- eller stejforurening eller
begge dele.

Afgifter for eksterne omkostninger kan
indfores eller bibeholdes pd
vejstreekninger, der ikke er omfattet af
infrastrukturafgifter.

Afgiften for eksterne omkostninger for
trafikbaseret luft- eller stojforurening
differentieres og fastscettes 1
overensstemmelse med mindstekravene og
metoderne 1 bilag Illa og skal i det mindste
veere i overensstemmelse med de
minimumsvcerdier, der er fastsat 1 bilag
IIb.

Andring

5. Fraden I. januar 2021 palegger
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medlemsstater, der anvender vejafgifter,
tunge koretgjer en afgift for eksterne
omkostninger pa mindst en del af det
vejnet, der er omhandlet i artikel 7, stk. 1,
hvis miljoskader genereret af tunge

koretajer er storre end de gennemsnitlige

miljoskader, der genereres af tunge
koretajer, i overensstemmelse med de

relevante rapporteringskrav, der fremgar

af bilag Illa."

Andring 69

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 -nr. 5
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ¢ — stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag

/ZEndring 70

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 5
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ¢ — stk. 5 b (nyt)

Kommissionens forslag

medlemsstater, der anvender vejafgifter,
tunge koretojer og varevogne beregnet til
godstransport en afgift for trafikbaseret
luft- eller stojforurening pa alle dele af
vejnettet, som er omhandlet i artikel 7, stk.
1, og som er omfattet af en

infrastrukturafgift."
Andring
S5a. Fraden 1. januar 2026 anvendes

der en afgift for eksterne omkostninger pd
alle dele af det vejnet, der er omhandlet i
artikel 7, stk. 1, for alle koretojskategorier
uden forskel.

Andring

5b. Medlemsstaterne kan anvende
undtagelser, der gor det muligt at tilpasse
afgifter for eksterne omkostninger for
koretojer af historisk betydning.
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Andring 72

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 6

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 da — stk. 3

Kommissionens forslag

3. En treengselsafgift pd et afsnit af
vejnettet finder anvendelse pa
ikkediskriminerende vis pé alle
koretajskategorier 1 overensstemmelse med
den standardakvivalensfaktor, der er
fastsat 1 bilag V.

Andring 75

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 f—stk. 1 —litra a

Kommissionens forslag

a)  indtegterne fra forhejelsen investeres
1 finansiering af opferelsen af
transportinfrastruktur i hovednettet, jf.
kapitel 111 i forordning (EU)

nr. 1315/2013, som direkte bidrager til at
lette trafikbelastning eller miljoskader, og
som befinder sig i samme korridor som det
vejafsnit, forhejelsen vedrerer

Andring

3. En treengselsafgift pd et afsnit af
vejnettet finder anvendelse pa
ikkediskriminerende vis pé alle
koretajskategorier 1 overensstemmelse med
den standardakvivalensfaktor, der er
fastsat 1 bilag V. Medlemsstaterne kan dog
beslutte at undtage busser for at fremme
kollektiv transport og sociookonomisk
udvikling samt territorial samhorighed.

Andring

a)  indtegterne fra forhejelsen investeres
1 finansiering af opferelsen af
transportinfrastruktur eller
transporttjenester, som befinder sig i
samme korridor som det vejafsnit,
forhejelsen vedrerer
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Andring 76

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr.7

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 f—stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b)  forhgjelsen overstiger ikke 15 % af
den vaegtede gennemsnitlige
infrastrukturafgift beregnet i
overensstemmelse med artikel 7b, stk. 1,
og artikel 7e, medmindre indteegterne fra
forhojelsen investeres i
greenseoverskridende afsnit af
hovednetkorridorer, i hvilket tilfelde
forhejelsen ikke mé overstige 25 %

Andring 77

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 f—stk. 1 —litrad

Kommissionens forslag

d) Kommissionen far inden forhgjelsen
treeder 1 kraft forelagt en beskrivelse af,
ngjagtigt hvor forhgjelsen gelder, og bevis
for, at der er truffet beslutning om
finansiering af de 1 litra a) omhandlede

Andring

b) forhgjelsen overstiger ikke 15 % af
den vaegtede gennemsnitlige
infrastrukturafgift beregnet i
overensstemmelse med artikel 7b, stk. 1,
og artikel 7e, undtagen i bjergomrdder,
hvor infrastrukturudgifterne er hojere, og
klima- og miljoskaderne er storre, i
hvilket tilfeelde forhegjelsen ikke ma
overstige 50 %

Andring

d) Kommissionen far, inden forhgjelsen
treeder 1 kraft, forelagt en beskrivelse af,
ngjagtigt hvor forhgjelsen gelder, og bevis
for, at der er truffet beslutning om
finansiering af de i litra a) omhandlede

hovednetkorridorer transportinfrastruktur- eller
transporttjenester
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Andring 78+164

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr.7

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 f—stk. 1

Kommissionens forslag

la. I forbindelse med nye
greenseoverskridende projekter md der
kun pdleegges forhajede afgifter, hvis alle
de medlemsstater, der er involveret, er
enige heri.

Andring 79

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 f—stk. 3

Kommissionens forslag

3. Efter at have modtaget de kreevede
oplysninger fra en medlemsstat, der har til
hensigt at paleegge en forhejet afgift, stiller
Kommissionen disse oplysninger til
rddighed for medlemmerne af det i artikel
9c nevnte udvalg. Hvis Kommissionen
finder, at den planlagte forhgjelse ikke
opfylder betingelserne 1 stk. 1, eller hvis
den finder, at den planlagte forhgjelse vil
pavirke et udkantsomrides gkonomiske
udvikling i steerkt negativ retning, kan den
ved hjelp af gennemforelsesretsakter
forkaste de afgiftsplaner, der er fremlagt af
den pagaeldende medlemsstat, eller
forlange dem @ndret. Disse

Andring

udgar

Andring

3. Efter at have modtaget de krevede
oplysninger fra en medlemsstat, der har til
hensigt at paleegge en forhejet afgift, stiller
Kommissionen disse oplysninger til
rddighed for medlemmerne af det i artikel
9c nevnte udvalg. Hvis Kommissionen
finder, at den planlagte forhgjelse ikke
opfylder betingelserne 1 stk. 1, eller hvis
den finder, at den planlagte forhgjelse vil
pavirke et udkantsomrides ekonomiske
udvikling i staerkt negativ retning, kan den
ved hjelp af gennemforelsesretsakter
forkaste de afgiftsplaner, der er fremlagt af
den pageldende medlemsstat, eller
forlange dem @ndret. Disse
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gennemforelsesretsakter vedtages efter
radgivningsproceduren i artikel 9c, stk. 2.

Andring 80

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 f—stk. 4

Kommissionens forslag

4.  Forhajelsen treekkes fra det
afgiftsbelob for eksterne omkostninger,

der beregnes efter artikel 7c, undtagen for

koretojer tilhorende EURO-
emissionsklasse 0, I og 11 fra den
15. oktober 2011, og III og 1V fra den 1.

januar 2015, V fra den 1. januar 2019, og

emissionsklasse VI fra januar 2023 og
frem. Alle indtcegter, der genereres via

samtidig gennemforelse af forhajelsen og

afgifterne for eksterne omkostninger,
investeres i finansiering af opforelsen af

hovednetkorridorer, som fremgar af del I i

bilag 1 til forordning (EU) nr. 1316/2013.

/Endring 81

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 g —stk. 1 —litrad

gennemforelsesretsakter vedtages efter
radgivningsproceduren i artikel 9c, stk. 2.
Ndr forhajelsen anvendes pd
bompengesystemer som omhandlet i
artikel 7e, stk. 3, anses den ikke for en
veesentlig cendring i forbindelse med dette
direktiv.

Andring

udgar
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Kommissionens forslag

d)  de spidsbelastningsperioder, hvor der
palegges hojere infrastrukturafgifter med
det formal at mindske trafikbelastningen,
overstiger ikke fem timer om dagen

ZAndring 82

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 g — stk. 3

Kommissionens forslag

3.  Huvis en forer eller, hvor det er
relevant, transportvirksomheden i
forbindelse med en kontrol ikke kan
fremvise de koretojsdokumenter, der er
nodvendige for at konstatere, hvilken
emissionsklasse keretgjet tilhorer, jf. stk. 2,
kan medlemsstaterne paleegge den hgjeste
af de geldende vejafgifter.

Andring 83

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 g — stk. 4 — afsnit 1

Andring

d) de spidsbelastningsperioder, hvor der
palegges hojere infrastrukturafgifter med
det formal at mindske trafikbelastningen,
overstiger ikke fem timer om dagen eller
antallet af timer, hvor belastningsandelen
overstiger 100 % af kapaciteten

Andring

3. Huvis en forer eller, hvor det er
relevant, transportvirksomheden ikke
foretager betaling ved hjcelp af et
elektronisk bompengesystem eller i
forbindelse med en kontrol ikke kan
fremvise et gyldigt abonnement, eller den
pdgeeldendes koretoj ikke har et
koretojsudstyr, der er godkendt af
afgiftsoperatoren, der er nodvendigt for at
konstatere, hvilken emissionsklasse
koretojet tilherer, jf. stk. 2, kan
medlemsstaterne palaegge den hgjeste af de
geldende vejafgifter.
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Kommissionens forslag

4.  Senest et ar efter Kommissionens
offentliggarelse af CO2-emissionsdata 1
henhold til forordning (EU) .../.. #¥***
vedtager Kommissionen en delegeret
retsakt, jf. artikel 9e, med henblik pé at
fastsette referenceverdien af CO2-
emissionerne og en passende

Andring

4.  Senest et ar efter Kommissionens
offentliggarelse af CO2-emissionsdata 1
henhold til forordning (EU) .../.. #¥***
vedtager Kommissionen en delegeret
retsakt, jf. artikel 9e, med henblik pé at
fastsaette referenceveardien af CO2-
emissionerne og en passende

kategorisering af det pageeldende tunge kategorisering af det pageeldende tunge

koreto;. koretoj og for at tage hensyn til
emissionsreducerende teknologier.
Andring 84
Forslag til direktiv

Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 g — stk. 4 — afsnit 2

Kommissionens forslag Andring

Senest et ar efter ikrafttraeedelsen af denne
delegerede retsakt tilpasser medlemsstaten
infrastrukturafgiften under hensyntagen til
CO2-emissionsreferencevardierne og den
relevante kategorisering af koretgjet.

Senest et ar efter ikrafttraeedelsen af denne
delegerede retsakt tilpasser medlemsstaten
infrastrukturafgiften under hensyntagen til
CO2-emissionsreferencevardierne og den
relevante kategorisering af koretgjet.
Afgifterne differentieres pd en sidan
mdde, at ingen infrastrukturafgifter
overstiger afgiften for tilsvarende
koretajer, der har den laveste, men ikke
ingen CO2-emissioner, med mere end 100
%. Nulemissionskoretojer har gavn af en
reduktion pda 75 % i forhold til den hojeste
infrastrukturafgift.

Andring 85

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 1999/62/EF
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Artikel 7 g — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 86

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 7

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 g — stk. 4 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 87

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 8

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ga —stk. 1

Andring

4a. Fra... [datoen for dette direktivs
ikrafttreeden] har nulemissionskoretojer
gavn af en reduktion pa 50 % i forhold til
den laveste infrastrukturafgift.
Emissionsfri drift nyder godt af den
samme nedscettelse, forudsat at en sadan
drift kan bevises.

Andring

4b. Kommissionen udarbejder en
evalueringsrapport, der vurderer
nulemissionskoretojernes og
nulemissionsoperationernes
markedsandel senest den ... [fem dr efter
dette direktivs ikrafitreeden].
Kommissionen tillcegges befojelse til i
givet fald at vedtage delegerede retsakter,
Jf- artikel 9e, for at foretage en fornyet
beregning af den reduktion, der skal finde
anvendelse pd nulemissionskoretojer i
Jforhold til den laveste infrastrukturafgift.
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Kommissionens forslag

1.  Medlemsstaterne mé frem til 31.
december 2021 differentiere vejafgifter og
brugsafgifter for lette koretojer efter disses
miljoprastationer.

Andring 88

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 8
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ga — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 89

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 8
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ga — stk. 3

Kommissionens forslag

Andring

1. (Vedrerer ikke den danske tekst)

Andring

2a. Medlemsstaterne kan tage hensyn til
forbedring af koretojets miljopreestationer,
som er knyttet til koretajets overgang til
alternative breendstoffer. Et stiende
abonnement eller enhver anden mekanisme,
der er godkendt af bompengesystemets
operator, bor gore det muligt for brugerne at
drage fordel af en differentiering i
vejafgifter, der belonner koretojets
forbedrede miljopreestationer efter
omregning.

Andring
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3.  Huvis en forer eller, hvor det er
relevant, transportvirksomheden i
forbindelse med en kontrol ikke kan
fremvise de keretgjsdokumenter, der er
nedvendige for at konstatere, hvilket
emissionsniveau keretejet har
(typegodkendelse), 1 henhold til
Kommissionens forordning (EU)
L EEREREE an medlemsstaterne
palegge den hgjeste af de geeldende
vejafgifter eller den hojeste arlige
brugsafgift.

Andring 90

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 8

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ga — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring 91

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 8

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 ga — stk. 4

3. Hvis en forer eller, hvor det er
relevant, transportvirksomheden i
forbindelse med en kontrol ikke har et
abonnement eller nogen anden
mekanisme, som er godkendt af
operatoren, eller ikke kan fremvise de
koretojsdokumenter, der er nadvendige for
at konstatere, hvilket emissionsniveau
koretojet har (typegodkendelse), 1 henhold
til Kommissionens forordning (EU)

L ERERREE Can medlemsstaterne
palegge den hgjeste af de geeldende
vejafgifter eller den hgjeste arlige
brugsafgift. Efterfolgende foreleeggelse af
de relevante dokumenter, der viser
koretojets emissionsniveauer, medforer
tilbagebetaling af en eventuel difference
mellem de betalte bompenge eller afgifter
og de passende bompenge eller afgifter
for det pageeldende koretoj.

Andring

3a. Medlemsstaterne kan vedtage
ekstraordincere foranstaltninger med
henblik pd at opkreeve afgifter for
koretajer af historisk betydning
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Kommissionens forslag

4.  Kommissionen tillegges befojelser
til at vedtage delegerede retsakter, jf.
artikel 9e, som @ndrer bilag VII, med
henblik pa at tilpasse de nermere vilkar 1
bilaget til den tekniske udvikling.

Andring 92

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 9 —litra a a (nyt)

Direktiv 1999/62/EU

Artikel 7 h —stk. 1 —litra a — led 3 (ny)

Kommissionens forslag

Andring 93

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 9 — litra a b (nyt)

Direktiv 1999/62/EU

Artikel 7 h —stk. 1 a (nyt)

Andring

4.  Kommissionen tilleegges befajelser
til at vedtage delegerede retsakter, jf.
artikel 9e, som @ndrer bilag VII, med
henblik pa at tilpasse de nermere vilkar i
bilaget til den tekniske udvikling og for at

tage hensyn til de enkelte deles rolle for at

skabe forbedringer af sdvel
trafiksikkerheden som dekarboniseringen
af transportsektoren.

Andring

aa) 1 artikel 7h, stk. 1, litra a), tilfojes
Jfolgende afsnit:

""- klare oplysninger om
interoperabiliteten af det mobile udstyr
om bord pa keretajer til at betale
brugsafgifter og vejafgifter. Grundene til,
at andet mobilt udstyr, der anvendes i
andre medlemsstater, ikke kan anvendes
af brugerne til denne vejafgiftsordning,
skal angives".
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Kommissionens forslag

Andring 94

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 10 - litra -a (ny)

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 1 — stk. 2 — indledning

Geeldende ordlyd

2. Medlemsstaterne kan indfere rabatter
eller nedsattelser i infrastrukturafgiften,
under forudsatning af at:

ZEndring 95

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 10 — litra a

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 1 — stk. 2 — litra ¢

Kommissionens forslag

c) sadanne rabatter og nedsettelser er
pa hejst 13 % af den infrastrukturafgift, der

Andring

ab) Folgende stykke indscettes:

""la. De kontraktmcessige bestemmelser,
der regulerer forholdet mellem
koncessionsgiveren og koncessionaren,
har til formadl at gore det muligt at tilpasse
koncessionskontrakter til cendringer i
Unionens eller nationale lovrammer i
overensstemmelse med forpligtelserne i
artikel 7c, 7da, 7g og 7ga i dette direktiv'".

Andring

-a) I stk. 2 affattes indledningen
sdledes:

2. Medlemsstaterne kan for tunge
koretajer og varevogne beregnet til
godstransport indfore rabatter eller
nedsattelser i infrastrukturafgiften under
forudsatning af at:

Andring

c) sadanne rabatter og nedsettelser er
pa hejst 20 % af den infrastrukturafgift, der
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betales af tilsvarende keretgjer, som ikke er
berettigede til rabat eller nedsattelse.

Andring 96

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 10 — litra a a (nyt)

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 1 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 97

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 10 — litra a b (nyt)

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 i — stk. 2 b (nyt)

betales af tilsvarende koretgjer, som ikke er
berettigede til rabat eller nedsattelse, og
dem, der bruges til lokal og/eller
seedvanlig transport eller begge

Andring

aa) Folgende stykke indscettes:

2a. For lette koretajer, iscer for hyppige
brugere i omrdder med spredt bebyggelse
og i udkanten af byer, kan
medlemsstaterne indfore rabatter eller
nedscettelser i infrastrukturafgiften, under
forudscetning af at:

a) den deraf folgende afgiftsstruktur er
forholdsmeessigt afpasset, offentliggjort
og tilgcengelig for brugerne pa lige vilkar
og ikke medforer, at andre brugere
paleegges yderligere omkostninger i form
af hajere vejafgifter

b)  sddanne rabatter og nedscettelser
bidrager

i) til social samhorighed og/eller

i)  til at sikre mobilitet i randomrader
og fjerntliggende omrdder eller begge
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Kommissionens forslag

Andring 98

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 10 — litra b

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 71— stk. 3

Kommissionens forslag

3. Med forbehold af betingelserne i
artikel 7g, stk. 1, litra b), og artikel 7g, stk.
5, kan vejafgifterne til specifikke projekter
af vaesentlig europisk interesse fastsat i
bilag I til forordning (EU) nr. 1315/2013,
differentieres pa andre mader for at sikre
saddanne projekters kommercielle
levedygtighed, nér de er udsat for direkte
konkurrence fra andre former for transport.
Den deraf folgende afgiftsstruktur skal
vere linecer, forholdsmeessigt afpasset,
offentliggjort og tilgaengelig for alle
brugere pa lige vilkar og ma ikke medfore,
at der veeltes yderligere omkostninger over
pd andre brugere i form af hojere

vejafgifter.

Andring

ab) Folgende stykke indscettes:

2b. Medlemsstaterne eller de
kompetente myndigheder kan indfore en
fast fritagelse pr. kilometer pd en bestemt
vejstreekning, under hensyntagen til
mobilitetsmonstrene og den okonomiske
interesse i randomrdder, forudsat at den
deraf folgende afgiftsstruktur er
forholdsmcessigt afpasset, offentliggjort
og tilgecengelig for brugerne pd lige vilkar
og ikke medforer, at der veeltes yderligere
omkostninger over pd andre brugere i

form af hajere vejafgifter

Andring

3. Med forbehold af betingelserne 1
artikel 7g, stk. 1, litra b), og artikel 7g, stk.
5, kan vejafgifterne til specifikke projekter
af vaesentlig europisk interesse fastsat i
bilag I til forordning (EU) nr. 1315/2013,
differentieres pa andre méader for at sikre
saddanne projekters kommercielle
levedygtighed, nar de er udsat for direkte

konkurrence fra andre former for transport.

Den deraf folgende afgiftsstruktur skal
vaere offentliggjort og tilgengelig for alle
brugere pa lige vilkér.
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Andring 99

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 10 — litra b a (nyt)
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 1 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 100

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 11 — litra a
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7j—stk. 1 —nr. 2

Kommissionens forslag

Andring

ba) Folgende stykke indscettes:

"3a. I bjergomrader og randomrdder kan
medlemsstaterne eller de kompetente
myndigheder differentiere vejafgifterne
for tunge koretojer alt efter den
vejstreekning, som de afgiftsbelagte
koretojer tilbageleegger, for at minimere
de sociookonomiske indvirkninger,
forudsat at:

a)  differentieringen svarende til
korselsafstand tager hensyn til de
forskellige karakteristika ved transport
over korte og lange afstande, iscer de
foreliggende muligheder for
trafikoverflytning til andre
transportformer

b) differentieringen geelder pa ikke-
diskriminatorisk vis

c) det tekniske udstyr muliggor
pavisning af koretojets indgangs- og
udgangsporte pd tveers af de nationale
greenser.

Andring
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Med henblik herpd samarbejder
medlemsstaterne om at fastlegge metoder
til at give trafikanter mulighed for at betale
vejafgifter og brugsafgifter dognet rundt, i
det mindste pd storre salgssteder, med
anvendelse af normale betalingsmidler i og
uden for de medlemsstater, hvor de
palegges.

Andring 101

Forslag til direktiv

Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 11 — litra b
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Hvis en medlemsstat palegger et
koretaj en vejafgift, skal den samlede
vejafgift, infrastrukturafgiften, afgiften for
eksterne omkostninger og
treengselsafgiften, hvis relevant, fremgé af
en sa vidt muligt elektronisk kvittering,
som udleveres til trafikanten.

ZEndring 102

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 — nr. 12

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 7 k —stk. 1

Kommissionens forslag

Med forbehold af artikel 107 og 108 i
traktaten om Den Europ@iske Unions

Med henblik herpa samarbejder
medlemsstaterne om at fastlegge metoder
til at give trafikanter mulighed for at betale
vejafgifter og brugsafgifter degnet rundt,
enten ved greensen eller ved et hvilket som
helst andet salgssted, med mulighed for
kvittering, med anvendelse af normale
betalingsmidler, herunder elektroniske
midler, 1 og uden for de medlemsstater,
hvor de palegges.

Andring

3. Huvis en medlemsstat palegger et
koretaj en vejafgift, skal den samlede
vejafgift, infrastrukturafgiften, afgiften for
eksterne omkostninger og
treengselsafgiften, hvis relevant, fremgé af
en sa vidt muligt elektronisk kvittering,
som pd anmodning udleveres til
trafikanten.

Andring

Med forbehold af artikel 107 og 108 i
traktaten om Den Europ@iske Unions
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funktionsmade er dette direktiv ikke til
hinder for, at medlemsstater indferer en
ordning med vejafgifter, som giver en
passende kompensation. "’

Andring 103

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 13 a (nyt)

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 8 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 104

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra -a (ny)

Direktiv 1999/62/EF

funktionsmide er dette direktiv ikke til
hinder for, at medlemsstater indferer en
ordning med vejafgifter, som giver en
passende kompensation, forudsat at de
ikke forvrider eller har negativ
indvirkning pad lokale eller scedvanlige
transportvirksomheder eller begge.

Andring

13a) Folgende artikel indscettes:
Artikel 8a

Overvdgning og rapportering

1.  Hver medlemsstat udpeger en
uafheengig tilsynsmyndighed for
infrastrukturafgifter med ansvar for at
sikre overholdelse af dette direktiv.

2. Tilsynsmyndigheden sikrer et
okonomisk og finansielt tilsyn med
koncessionskontrakter for at sikre
overholdelsen af artikel 7b.

3. Medlemsstaterne underretter
Kommissionen om udpegelsen af den
uafheengige tilsynsmyndighed.
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Artikel 9 — stk. 2 — indledning

Geeldende ordlyd

2. Medlemsstaterne afgor, hvorledes
provenuet fra dette direktiv skal anvendes.
For at sikre udviklingen af transportnettet
som helhed bor provenuet fra
infrastrukturafgifterne og fra afgifterne for
eksterne omkostninger eller en til dette
provenu svarende gkonomisk verdi
anvendes til fordel for transportsektoren
og til optimering af det samlede
transportsystem. Is@r bar provenuet fra
afgifter for eksterne omkostninger eller en
til dette provenu svarende skonomisk
vardi anvendes til at gore transporten mere
baredygtig, herunder til et eller flere af
folgende formal:

Andring 105

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra -a a (nyt)

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 9 —stk. 2 —litra b

Geeldende ordlyd

b)  at mindske forurening fra vejtrafik
ved kilden

Andring 106

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra a b (nyt)

Direktiv 1999/62/EF

Andring

-a) Artikel 9, stk. 2, indledningen,
affattes sdledes:

2. For at sikre udviklingen af
transportnettet som helhed anvendes
provenuet fra infrastrukturafgifterne og fra
afgifterne for eksterne omkostninger eller
en til dette provenu svarende gkonomisk
veerdi til vedligeholdelse og reparation af
vejnettet og til optimering af det samlede
transportsystem. Is@r anvendes provenuet
fra afgifter for eksterne omkostninger eller
en til dette provenu svarende gkonomisk
verdi til at gere transporten mere
baeredygtig, herunder til et eller flere af
folgende formal:

Andring

-aa) Stk. 2, litra b), affattes saledes:

"b) at mindske luft- og stojforurening
fra vejtransport"’
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Artikel 9 — stk. 2 — litra b a (nyt)

Kommissionens forslag Andring

ab) istk. 2 indscettes folgende litra:
"ba) finansiere kollektive og beeredygtige

transportformer"
Andring 107
Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra -a ¢ (nyt)
Direktiv 1999/62/EF
Artikel 9 — stk. 2 — litra e
Geeldende ordlyd Andring

ac) Stk. 2, litra e), erstattes af folgende:

e) atudbygge alternativ infrastruktur e) at udbygge infrastrukturer for
til transportbrugerne og/eller udvide den alternative breendstoffer i
nuvarende kapacitet overensstemmelse med direktiv

2014/94/EU og alternative tjenester til
transportbrugerne og/eller udvide den
nuvarende kapacitet”’

Andring 108

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra a d (nyt)

Direktiv 1999/62/EF
Artikel 9 — stk. 2 —litra

Geeldende ordlyd Andring

ad) Stk. 2, litra f), affattes saledes:

f)  at stette det transeuropeiske "f)  at stotte det transeuropaiske
transportnet transportnet og fjerne flaskehalse'’
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Andring 109

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra a e (nyt)
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 9 —stk. 2 —litra h

Geeldende ordlyd

h)  at forbedre feerdselssikkerheden og

ZEndring 110

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra a f (nyt)
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 9 — stk. 2 — litra 1

Kommissionens forslag

Andring

ae) istk. 2 affattes litra h) saledes:

h) at forbedre faerdselssikkerheden og
en sikker vejinfrastruktur og"

Andring

af) Stk. 2, litra i), affattes sdledes:

1) at serge for sikre parkeringsomrader. 1) at serge for trygge og sikre
parkeringsomrader. "
Zndring 111
Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra b
Direktiv 1999/62/EF
Artikel 9 — stk. 3 — indledning
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Kommissionens forslag

3. Indtegter fra treengselsafgifter eller
den tilsvarende finansielle verdi af disse

Andring

3. Indtegter fra trengselsafgifter eller
den tilsvarende finansielle verdi af disse

indteegter anvendes til at athjelpe

indteegter anvendes til at athjelpe
problemet med trafikoverbelastning ved at

problemet med trafikoverbelastning, f.eks.
ved at

Andring 112

Forslag til direktiv

Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra b
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 9 —stk. 3 —litra b

Kommissionens forslag Andring

b)  fjerne flaskehalse pa det

b) fjerne flaskehalse og manglende
transeuropaiske transportnet

forbindelsesled i deres net overalt, hvor
afgiften finder anvendelse, og pa det
transeuropaiske transportnet

ZEndring 113

Forslag til direktiv
Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 —litra b

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 9 — stk. 3 —litra c

Kommissionens forslag Andring
c) udbygge alternativ infrastruktur til c) udbygge alternativ infrastruktur og
transportbrugere. "’ multinationale knudepunkter til
transportbrugere
ZAndring 114
Forslag til direktiv
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Artikel 1 — stk. 1 — afsnit 14 — litra b a (nyt)
Direktiv 1999/62/EF

Artikel 9 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 115
Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 15

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 9 e — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 7g, stk. 4, artikel 7ga,
stk. 4, og artikel 9d, tillegges
Kommissionen for en ubegreenset periode

fra [dette direktivs ikrafttredelsesdato].

Andring

ba) Folgende stykke indscettes:

""3a. Provenuet fra infrastrukturafgifter
og afgifter for eksterne omkostninger
anvendes pad de vejafsnit, hvor afgifterne
anvendes."

Andring

2.  Befgjelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 7g, stk. 4, artikel 7ga,
stk. 4, og artikel 9d, tillegges
Kommissionen for en periode pd fem dr
fra ... [dette direktivs ikrafttraeedelsesdato].
Kommissionen udarbejder en rapport
vedrorende delegationen af befojelser
senest ni maneder inden udlobet af
femarsperioden. Delegationen af
befajelser forleenges stiltiende for
perioder af samme varighed, medmindre

Europa-Parlamentet eller Radet
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Andring 116

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 18

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 11 —stk. -1 (nyt)

Kommissionens forslag

/ZEndring 117

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 18

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 11 —stk. 2 —litra e a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndring 118

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 18

modscetter sig en sdadan forlengelse senest
tre mdneder inden udlobet af hver

periode.

Andring

-1. Medlemsstaterne eller de
kompetente myndigheder fastscetter pd en
sd gennemsigtig og klar mdde som muligt
anvendelsen af indtcegterne fra
vejbrugere.

Andring

ea) den samlede indteegt fra forhajelser
og de vejstreekninger, hvorpd de er blevet
opkreevet
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Direktiv 1999/62/EF

Artikel 11 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 119

Forslag til direktiv
Artikel 1 —stk. 1 —nr. 18

Direktiv 1999/62/EF

Artikel 11 —stk. 5 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring 120

Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 —litra b — nr. i — ferste led

Direktiv 1999/62/EF

Bilag III — afdeling 2 — nr. 2.1 — sjette led

Andring

3a. Medlemsstaterne offentliggor
resultaterne af geninvesteringen af
infrastrukturafgifter og afgifter for
eksterne omkostninger samt fordelene i
form af oget trafiksikkerhed, reduceret
miljobelastning og mindre trafiktreengsel.

Andring

5a. Senest fem ar efter dette direktivs
ikrafttreeden foreleegger Kommissionen
en rapport om udviklingen i
markedsandelen for
nulemissionskoretojer og reviderer
sdledes, hvis det er nodvendigt,
reduktionssatsen for
nulemissionskoretojer.
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Kommissionens forslag

Fordelingen af omkostninger pé tunge
koretojer foretages pa et objektivt og
gennemsigtigt grundlag under hensyntagen
til den del af den tunge trafik, som nettet
skal bare, og omkostningerne i forbindelse
hermed. De vognkilometer, som tunge
koretajer karer, kan til dette formal justeres
med objektivt begrundede
"akvivalensfaktorer" som f.eks. dem, der
er fastsat i dette bilags punkt 4 (*).

Zndring 121

Forslag til direktiv

Bilag I — nr. 1 —litra b — nr. i — andet led
Direktiv 1999/62/EF

Bilag III — afdeling 2 — nr. 2.2 — andet led

Kommissionens forslag

— Omkostningerne fordeles mellem tunge
keretojer og anden trafik pa grundlag af de
faktiske og ansladede vognkilometerandele
og kan justeres med objektivt begrundede
&kvivalensfaktorer som f.eks. dem, der er
fastsat 1 punkt 4."

ZAndring 122

Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 —litra c

Direktiv 1999/62/EF

Bilag IIla — punkt 1 — afsnit 2

Andring

Fordelingen af omkostninger pé de enkelte
koretojstyper foretages pa et objektivt og
gennemsigtigt grundlag under hensyntagen
til den del af trafikken med de enkelte
koretajstyper, som nettet skal bare, og
omkostningerne i forbindelse hermed. De
vognkilometer, som tunge keretgjer korer,
kan til dette formal justeres med objektivt
begrundede "&kvivalensfaktorer" som
f.eks. dem, der er fastsat i dette bilags
punkt 4 (*).

Andring

—  Omkostningerne fordeles mellem
tunge koretojer og lette koretojer pa
grundlag af de faktiske og ansldede
vognkilometerandele og kan justeres med
objektivt begrundede akvivalensfaktorer
som f.eks. dem, der er fastsat 1 punkt 4."
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Kommissionens forslag Andring

Har en medlemsstat til hensigt kun at udgar
leegge en afgift for eksterne omkostninger

pd en eller flere dele af det vejnet, der

udgores af dens andel af det

transeuropceeiske vejnet og af dens

motorveje, skal den eller de pdgeeldende

dele udpeges pa grundlag af en vurdering,

der viser:

at der ved koretojernes brug fordrsages
miljoskader af storre omfang end
gennemsnitligt pd de veje, som er pdlagt
afgift for eksterne omkostninger, hvilket
vurderes i overensstemmelse med
rapportering om luftkvalitet, nationale
emissionsopgorelser, trafikmeengden og,
for sd vidt angdr staj, i overensstemmelse
med direktiv 2002/49/EF, eller

at en afgift for eksterne omkostninger pd
de ovrige dele af vejnettet i denne form
kunne fi en negativ indflydelse pa miljo
eller feerdselssikkerhed, eller at
pdleeggelsen og opkreevningen af en afgift
for eksterne omkostninger pda dem ville
medfore uforholdsmcessigt haje
omkostninger.

ZEndring 123

Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 —litrac

Direktiv 1999/62/EF

Bilag Illa — afsnit 2

Kommissionens forslag Andring
2. Relevante koretgjer, veje og 2. Relevante koretgjer, veje og
tidspunkter tidspunkter

Hvis en medlemsstat agter at anvende
hajere afgifter for eksterne omkostninger
end de referencevcerdier, der er anfort i
bilag I11b, meddeler den Kommissionen,
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hvilken klassificering af koretojerne der
leegges til grund for differentieringen af
afgiften for eksterne omkostninger.
Medlemsstaten skal ogsa give
Kommissionen meddelelse om, hvilke veje
der er pdlagt en haj afgift for eksterne
omkostninger (i det folgende bencevnt
""veje i forsteeder (herunder motorveje)"),
og hvilke veje der er pdlagt en lav afgift
for eksterne omkostninger (i det folgende
bencevnt "veje mellem byer (herunder
motorveje)"’).

Medlemsstaterne skal ligeledes, nar det er
relevant, give Kommissionen meddelelse
om de nojagtige tidspunkter, der
afgreenser natperioden, hvor storre gener
i forbindelse med stoj eventuelt afspejles i
en hajere stojafgift for eksterne
omkostninger.

Vejenes klassificering som veje i forstaeder
(herunder motorveje) og veje mellem byer
(herunder motorveje) og periodernes
placering skal bygge pé objektive kriterier,
der haenger sammen med, i hvilken grad
vejene og deres n@rmeste omgivelser er
udsat for forurening, f.eks.
befolkningstaethed, den gennemsnitlige
arlige luftforurening (iseer med hensyn til
PM10 og NO2) og antal dage (for PM10)
og timer (NO2), hvor de 1 direktiv
2008/50/EF fastsatte greenseveaerdier
overskrides. De anvendte kriterier anfores i
meddelelsen.

ZEndring 124

Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 —litra c
Direktiv 1999/62/EF

Bilag Illa — tabel 3 (nyt)

Kommissionens forslag

Vejenes klassificering som veje i forstaeder
(herunder motorveje) og veje mellem byer
(herunder motorveje) og periodernes
placering skal bygge pé objektive kriterier,
der haenger sammen med, i hvilken grad
vejene og deres n@rmeste omgivelser er
udsat for forurening, f.eks.
befolkningstaethed, den gennemsnitlige
arlige luftforurening (iseer med hensyn til
PM10 og NO2) og antal dage (for PM10)
og timer (NO2), hvor de 1 direktiv
2008/50/EF fastsatte greenseverdier
overskrides. De anvendte kriterier anfores i
meddelelsen.
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Andring

Tabel 3: Minimumsveerdier for eksterne omkostninger for personbiler (€ct/vkm)

Koretoj Motor EURO-klasse Veje i forsteeder Veje mellem
byer
Dieselkoretaj <1,41 Euro 2 1,9 0,9
Euro 3 1,6 0,9
Euro 4 1,3 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
1,4-2,01 Euro 0 3,6 L0
Euro 1 1,9 0,9
Euro 2 1,8 0,8
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
>2,01 Euro 0 3,9 1,3
Euro 1 1,9 0,9
Euro 2 1,8 0,9
Euro 3 1,7 0,9
Euro 4 1,4 0,7
Euro 5 0,9 0,5
Euro 6 0,6 0,3
Benzinkoretoj <141 Euro 0 3,7 2,4
Euro 1 1,0 0,4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,5 0,2
Euro 6 0,5 0,2
1,4-2,01 Euro 0 3,9 3,0
Euro 1 1,1 0,4
Euro 2 0,7 0,3
Euro 3 0,5 0,2
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Euro 4 0,5 0,2

Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2
>2,01 Euro 0 4,0 3,0
Euro 1 1,0 0,4
Euro 2 0,5 0,3
Euro 3 0,5 0,2
Euro 4 0,5 0,2
Euro 5 0,4 0,2
Euro 6 0,4 0,2
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Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 —litra c
Direktiv 1999/62/EF

Bilag Illa — tabel 4 (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

Tabel 4: Minimumsvcerdier for eksterne omkostninger for lette koretajer (€ct/vkm)

Koretoj EURO-klasse Veje i forsteeder Veje mellem byer
Lette koretajer Euro 1 2,4 0,7
(benzin)

Euro 2 1,9 0,4

Euro 3 1,8 0,4

Euro 4 1,7 0,3

Euro 5 1,6 0,3

Euro 6 1,6 0,3
Lette koretajer Euro 1 4,0 1,7
(diesel)
13535/18 rhd/DR/ak

BILAG GIP.2



Euro 2 4,1 1,7
Euro 3 3,5 1,3
Euro 4 3,0 1,1
Euro 5 2,2 0,8
Euro 6 1,9 0,5
ZAndring 126
Forslag til direktiv
Bilag I — afsnit 1 — litra d
Direktiv 1999/62/EF
Bilag IIIb — overskrift
Kommissionens forslag Andring
REFERENCEVARDIER AF AFGIFTER MINIMUMSVARDIER AF AFGIFTER
FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER FOR EKSTERNE OMKOSTNINGER
I Dette bilag fastlegges referenceveerdier I dette bilag fastlegges minimumsveerdier
for afgiften for eksterne omkostninger, for afgiften for eksterne omkostninger,
herunder omkostninger til luftforurening herunder omkostninger til luftforurening
og stoj. og stoj.
ZEndring 127
Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 —litra d)
Direktiv 1999/62/EF
Bilag IIIb — tabel 1 — overskrift
Kommissionens forslag Andring
Tabel 1: referenceveerdier for eksterne Tabel 1: minimumsvcerdier for eksterne
omkostninger for tunge godskeretajer omkostninger for tunge godskeretajer
ZAndring 128
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Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 —litra d)

Direktiv 1999/62/EF

Bilag IlIb — tabel 2 — overskrift

Kommissionens forslag

Tabel 2: referenceveerdier for eksterne
omkostninger for rutebiler

ZEndring 129

Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 —litra d)
Direktiv 1999/62/EF

Bilag IIIb — afsnit 2

Kommissionens forslag

Verdierne i tabel 1 og 2 kan multipliceres
med en faktor pé op til 2 i bjergomrader og
omkring byomrader, for sa vidt som det er
begrundet 1 mindre spredning, vejenes
stigning, hgjde over havet og/eller
temperaturinversion."
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Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 1 — litra ea (nyt)

Direktiv 1999/62/EF

Bilag IV —nr. 4

Andring

Tabel 2: minimumsveerdier for eksterne
omkostninger for rutebiler

Andring

Verdierne i tabel 1 og 2 kan multipliceres
med en referencefaktor pa op til 4 1
bjergomrader og omkring byomréder, for
s vidt som det er begrundet i mindre
spredning, vejenes stigning, hajde over
havet og/eller temperaturinversion. Hvis
der er videnskabelig dokumentation for en
hajere bjergomrdde- eller
byomradefaktor, kan denne
referenceveerdi forhajes pd basis af en
detaljeret begrundelse herfor.
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Kommissionens forslag Andring

ea) 1 bilag 1V tilfojes folgende punkt:

For alle motorkoretojer, der bruger
alternativt breendstof: den storste tilladte
veegt forhajes med den yderligere veegt,
der kreeves til den alternative
breendstofteknologi, dog hajst ét ton.

Andring 131

Forslag til direktiv
Bilag I — nr. 2

Direktiv 1999/62/EF

Bilag V — afdeling 1 — litra c) — tabel 2 — kolonne 1 — rekke 4

Kommissionens forslag Andring
Busser og rutebiler Busser og rutebiler
2,5 L5
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