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MOTIVERING

1. FRAGA SOM BEHANDLAS I FORSLAGET

Detta forslag avser den standpunkt som ska intas pa unionens vignar vad giller
riskklassificering av gildenérer i samband med transaktioner med ett exportkontraktsvérde
under 5 miljoner US-dollar (transaktioner under tréskelvirdet) som ror jordbruksluftfartyg
inom ramen for sektorsoverenskommelsen om exportkrediter for civila luftfartyg
(sektorsoverenskommelsen om luftfartyg) 1 konsensusOverenskommelsen om statsstodda
exportkrediter (konsensuséverenskommelsen).

I detta forslag foreslds en dndring av reglerna i1 sektorsoverenskommelsen om luftfartyg vad
giller faststillande av prissattningen for statsstod for en transaktion som omfattas av
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg, sérskilt forfarandena for riskklassificering av
géldendrer. Enligt sektorsoverenskommelsen om luftfartyg ska parterna i denna, innan de
anvéander sig av en alternativ eller ny riskklassificering av gildenérer, begira en uppdatering
av forteckningen Over riskklassificeringar av gildendrer. Med tanke pd den betydande
administrativa borda som detta krav medfor foreslog OECD:s sekretariat den 30 juli 2025 att
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg skulle dndras genom att transaktioner under
troskelvirdet som ror jordbruksluftfartyg undantas frin forfarandena for riskklassificering av
gildendrer. I detta forslag foreslas att den foreslagna dndringen godtas.

2. BAKGRUND TILL FORSLAGET
2.1 Konsensusoverenskommelsen om statsstodda exportkrediter

Konsensusdverenskommelsen dr ett gentlemen’s agreement mellan unionen, Forenta staterna,
Kanada, Japan, Sydkorea, Norge, Schweiz, Australien, Nya Zeeland, Turkiet och Forenade
kungariket (parterna) vars syfte dr att tillhandahdlla en ram for en ordnad anvidndning av
statsstodda exportkrediter. I praktiken gér detta ut pé att skapa lika villkor (med konkurrens
grundad pa de exporterade varornas och tjinsternas kvalitet och pris och inte pd de finansiella
villkor som erbjuds) och samtidigt vidta &tgdrder for att undanrdja subventioner och
snedvridningar av handelsflodena som &r kopplade till statsstddda exportkrediter.
Konsensusoverenskommelsen trddde 1 kraft 1 april 1978 och giller tills vidare.
Konsensusoverenskommelsen dr administrativt forankrad i OECD och fér stod frdn OECD:s
sekretariat, men den ir inte en OECD-akt'.

Vissa av de regler som faststdlls i konsensusoverenskommelsen ar sektorsspecifika och
beskrivs nidrmare 1 sektorsbilagorna till konsensusoverenskommelsen, de s& kallade
sektorsoverenskommelserna. Sektorsdverenskommelsen om luftfartyg utgdr bilaga III till
konsensusoverenskommelsen och dess syfte ér att tillhandahalla en ram for en forutsebar,
enhetlig och transparent anvéndning av statsstodda exportkrediter for forsdljning eller leasing
av luftfartyg och andra varor och tjénster som anges i artikel 4 a i sektorsoverenskommelsen
om luftfartyg. Sektorsoverenskommelsen om luftfartyg syftar till att frdmja lika villkor for
saddana exportkrediter. Sektorsoverenskommelsen om luftfartyg trddde 1 kraft den 1 februari
2011.

Bdde konsensusoverenskommelsen och sektorsoverenskommelsen om luftfartyg har
inforlivats och ddrmed gjorts réttsligt bindande i unionen genom Europaparlamentets och

! Enligt definitionen i artikel 5 i OECD-konventionen.
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radets forordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011%.  Andringar av
konsensusoverenskommelsens villkor inforlivas med EU-lagstiftningen genom delegerade
akter 1 enlighet med artikel 2 1 den férordningen.

2.2 Parterna i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg och beslutsfattande

Sektorsdverenskommelsen om luftfartyg har elva  parter (parterna i
sektorsoverenskommelsen), niarmare bestimt Australien, Brasilien, Europeiska unionen,
Forenade kungariket, Forenta staterna, Japan, Kanada, Norge, Nya Zeeland, Schweiz och
Sydkorea’.

Europeiska kommissionen foretrdder unionen vid moten mellan parterna i
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg samt 1 parternas skriftliga forfaranden for
beslutsfattande. Alla beslut om éndring av konsensusdverenskommelsen fattas enhalligt.

23 Den akt som planeras av parterna i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg

Den planerade akten syftar till att d&ndra de forfaranden for riskklassificering som anges i
avsnitt 1 1 tillagg II till sektorsdverenskommelsen om luftfartyg. I tillagg Il anges de metoder
som ska anvidndas nir prisséttningen faststills for statsstod for en transaktion som omfattas av
sektorsdverenskommelsen om luftfartyg. I avsnitt 1 anges forfarandena for riskklassificering.

Parterna 1 sektorsoverenskommelsen om luftfartyg har enats om en fOrteckning Over
riskklassificeringar for gildendrer. Dessa riskklassificeringar ska avspegla kreditvirderingen
av gildendrers prioriterade osdkrade skulder med hjidlp av en vanlig beddmningsskala,
exempelvis den som anvénds av kreditvirderingsinstituten.

Enligt avsnitt 1.1 1 tillagg II till sektorsoverenskommelsen om luftfartyg ska en part i denna,
innan den anvénder sig av en alternativ eller ny riskklassificering, sinda en begdran till
OECD:s sekretariat om att forteckningen over riskklassificeringar ska uppdateras pd grundval
av en alternativ eller ny riskklassificering. Detta har i allménhet visat sig vara administrativt
betungande.

Enligt de nuvarande reglerna far parterna i sektorsdverenskommelsen om luftfartyg i samband
med transaktioner under troskelvdrdet forbigd uppdateringen av forteckningen &ver
riskklassificeringar genom att tilldela géldenédren riskklassificeringen ”8”. Det alternativet
forefaller dock vara alltfor strikt.

Dérfor sinde OECD:s sekretariat den 30 juli 2025 ett forslag till parterna 1
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg for godkédnnande genom skriftligt forfarande senast
den 3 november 2025 1 syfte att dndra texten till sektorsdverenskommelsen om luftfartyg och
medge storre flexibilitet vad géller forfarandena for riskklassificering av géldenidrer 1 samband
med transaktioner under troskelvirdet som ror jordbruksluftfartyg, vilka utgér 89 % av alla
transaktioner under troskelvdrdet mellan 2011 och 2023. I detta forslag foreslés att parterna i
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg inte ska behdva begédra en uppdatering av
forteckningen Over riskklassificeringar for sddana transaktioner, utan ska ha ritt att tillimpa
den klassificering de anser lamplig och inte behova tilldela géldendren den alltfor strikta
riskklassen 8.

Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011 om
tillimpningen av vissa riktlinjer for statsstddda exportkrediter och om upphévande av radets beslut
2001/76/EG och 2001/77/EG (EUT L 326, 8.12.2011, s. 45).

Parterna &r i stort sett desamma som i konsensusdverenskommelsen, med skillnaden att Brasilien ar part
1 sektorsoverenskommelsen om luftfartyg men inte part i konsensuséverenskommelsen, medan Turkiet
inte &r part i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg men ar part i konsensusdverenskommelsen.
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3. DEN STANDPUNKT SOM SKA INTAS PA UNIONENS VAGNAR

Forfarandena for riskklassificering tar en betydande del av OECD-sekretariatets tid i ansprék.
De ér ockséa administrativt betungande for parterna i sektorsoverenskommelsen om luftfartyg.
Dessutom ir det virt att notera att dver 99,9 % av de forslag avseende transaktioner under
troskelvardet som ldmnats in sedan 2011 har godkénts utan invédndningar.

Mot bakgrund av detta stoder EU forslaget om att dndra sektorséverenskommelsen om
luftfartyg genom att forenkla forfarandena for riskklassificering i samband med transaktioner
under troskelvirdet som ror jordbruksluftfartyg.

Det rekommenderas darfor att unionen i det skriftliga forfarandet mellan parterna i
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg stoder forslaget om att undanta transaktioner under
troskelviardet som ror jordbruksluftfartyg fran forfarandena for riskklassificering av
géldendrer, i linje med bilagan till detta forslag.

4. RATTSLIG GRUND
4.1 Forfarandemissig rittslig grund
4.1.1. Principer

I artikel 218.9 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-férdraget) foreskrivs
att beslut ska antas “om faststillande av vilka stdndpunkter som pa unionens védgnar ska intas i
ett organ som inrittas genom ett avtal, om detta organ ska anta akter med réttslig verkan, med
undantag av sddana akter som kompletterar eller &ndrar avtalets institutionella ram”.

Begreppet akter med rdttslig verkan omfattar akter som har rattslig verkan med stod av de
regler 1 internationell réitt som tillimpas pa organet i frdga. Det omfattar dven instrument som
inte har bindande verkan enligt internationell ritt, men som &r “dgnade att pa ett avgorande

sitt pdverka innehdllet i de bestimmelser som antas av unionslagstiftaren™.

4.1.2.  Tilldmpning i det aktuella fallet

Den planerade akten dr dgnad att pa ett avgorande sitt paverka innehallet i EU-lagstiftning,
ndmligen Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november
2011 om tillimpningen av vissa riktlinjer for statsstddda exportkrediter och om upphédvande
av radets beslut 2001/76/EG och 2001/77/EG. Detta beror pa att det i artikel 2 i den
forordningen anges att ”’[k]ommissionen ska anta delegerade akter enligt artikel 3 fOr att dndra
bilaga II till f6ljd av dndringar av riktlinjerna som parterna i [k]onsensusdverenskommelsen
kommit dverens om”. Detta inbegriper dndringar av bilagor till konsensusdverenskommelsen.

Den forfarandemaissiga réttsliga grunden for det foreslagna beslutet dr darfor artikel 218.9 1
EUF-fordraget.

4.2 Materiell rittslig grund
4.2.1.  Principer

Den materiella réttsliga grunden for ett beslut enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ér framst
beroende av syftet med och innehéllet i den planerade akt avseende vilken en stdndpunkt intas
pa unionens vignar. Om den planerade akten har tva syften eller tvd bestdndsdelar av vilka
det ena syftet eller den ena bestandsdelen kan identifieras som det eller den huvudsakliga,
medan det eller den andra endast dr av underordnad betydelse, maste det beslut som antas
enligt artikel 218.9 1 EUF-fordraget ha en enda materiell rittslig grund, ndmligen den som

4 Domstolens dom av den 7 oktober 2014, Tyskland/radet, C-399/12, ECLI:EU:C:2014:2258, punkterna
61-64.
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krdvs med hansyn till det huvudsakliga eller avgorande syftet eller den huvudsakliga eller
avgdrande bestdndsdelen.

4.2.2.  Tilldampning i det aktuella fallet

Det huvudsakliga syftet med och innehallet i den planerade akten ror exportkrediter, varfor
den omfattas av tillimpningsomradet for den gemensamma handelspolitiken. Den materiella
rittsliga grunden for det foreslagna beslutet dr déarfor artikel 207 i EUF-fordraget.

4.3 Slutsats

Den rittsliga grunden for det foreslagna beslutet bor vara artikel 207.4 forsta stycket i EUF-
fordraget jamford med artikel 218.9 i EUF-fordraget.
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2025/0310 (NLE)
Forslag till
RADETS BESLUT

om den stindpunkt som ska intas pa unionens vignar vad giller beslutet av parterna i
sektorsoverenskommelsen om exportkrediter for civila luftfartyg om riskklassificering
av gildendrer i samband med transaktioner under troskelvirdet som ror
jordbruksluftfartyg

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt, sirskilt artikel 207.4
forsta stycket jamford med artikel 218.9,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och
av foljande skal:

(1) De riktlinjer som ingar i konsensusdverenskommelsen om statsstddda exportkrediter
(konsensusoverenskommelsen),  inbegripet 1 sektorsoverenskommelsen  om
exportkrediter for civila luftfartyg (sektorséverenskommelsen om lufifartyg) i bilaga II1
till konsensusdverenskommelsen, har inforlivats och ddrmed gjorts réttsligt bindande i
unionen genom Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 1233/20115.

(2)  Det planerade beslutet om dndring av sektorsoverenskommelsen om luftfartyg syftar
till att undanta transaktioner med ett exportkontraktsvirde pa mindre dn 5 miljoner
US-dollar (transaktioner under troskelvirdet) som ror jordbruksluftfartyg fran
forfarandena for riskklassificering av géildendrer enligt avsnitt 1 1 tilldgg II till
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg. Detta bor minska den administrativa bérdan
for parterna 1 sektorsdoverenskommelsen om luftfartyg och forenkla riskvérderingen
avseende gildendrer.

3) Det dr ldmpligt att faststdlla den stdndpunkt som ska intas pd unionens végnar i det
skriftliga fOrfarandet mellan parterna 1 sektorsoverenskommelsen, eftersom det
planerade beslutet kommer att vara bindande for unionen och pa ett avgorande sitt
kommer att kunna paverka innehéllet iunionsritten, pd grundval av artikel 2
1 forordning (EU) nr 1233/2011.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Den standpunkt som ska intas pd unionens végnar ska vara att stodja ett beslut av parterna i
sektorsoverenskommelsen om luftfartyg om &ndring av sektorséverenskommelsen om
luftfartyg i syfte att undanta transaktioner under troskelvardet som ror jordbruksluftfartyg frén
forfarandena for riskklassificering av gildenérer, 1 Overensstimmelse med bilagan till detta
beslut.

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 1233/2011 av den 16 november 2011 om
tillimpningen av vissa riktlinjer for statsstddda exportkrediter och om upphdvande av rddets beslut
2001/76/EG och 2001/77/EG (EUT L 326, 8.12.2011, s. 45) (forordning (EU) nr 1233/2011).
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Detta beslut riktar sig till kommissionen.

Utférdat 1 Bryssel den

Artikel 2

Pa rddets vignar
Ordférande
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