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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

W dniu 1 lutego 2020 r. Zjednoczone Krolestwo wystapito z Unii zgodnie z art. 50 Traktatu
o Unii Europejskiej. Umowa o wystgpieniu Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii
i Irlandii Potnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej Wspolnoty Energii Atomowej' (zwana
dalej ,,umowa o wystapieniu”) zostata zawarta przez Uni¢ decyzja Rady (UE) 2020/1352
1weszta wzycie wdniu 1 lutego 2020 r. Okres przejsciowy, o ktérym mowa w art. 126
umowy o wystgpieniu, podczas ktdrego prawo Unii nadal ma zastosowanie do Zjednoczonego
Krolestwa i w Zjednoczonym Kroélestwie zgodnie z art. 127 tej umowy, konczy si¢ w dniu 31
grudnia 2020 r.

W art. 10 Traktatu miedzy Francja a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potnocnej dotyczacego budowy i eksploatacji statlego polaczenia przez kanat La Manche
przez prywatnych koncesjonariuszy, podpisanego w Canterbury w dniu 12 lutego 1986 .
(zwanego dalej ,,traktatem z Canterbury”), ustanowiono Komisj¢ Miedzyrzadowa ds. nadzoru
nad wszystkimi kwestiami dotyczacymi budowy 1 eksploatacji statego potaczenia przez kanat
La Manche. Do konca okresu przejSciowego przewidzianego w umowie o0 wystapieniu
(,,okres przejsciowy”’) Komisja Miedzyrzadowa jest krajowym organem ds. bezpieczenstwa
w rozumieniu dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798°. W ramach
petnienia tej funkcji stosuje ona odnos$nie do catego stalego polaczenia przez kanal La
Manche przepisy prawa Unii dotyczace bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei.

O ile nie zostanie postanowione inaczej, po zakonczeniu okresu przejsciowego prawo Unii nie
bedzie juz miato zastosowania do czgsci statlego potaczenia przez kanat La Manche
podlegajacej jurysdykcji Zjednoczonego Krolestwa, a w odniesieniu do czesci statego
polaczenia przez Kanat La Manche podlegajacej jurysdykceji Francji Komisja Rzadowa nie
bedzie juz krajowym organem ds. bezpieczenstwa na mocy prawa Unii. Autoryzacje
w zakresie bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury stalego polaczenia przez kanat La
Manche oraz certyfikaty bezpieczenstwa dla przedsigbiorstw kolejowych realizujacych
przewozy przez state polaczenie, wydane przez Komisj¢ Migdzyrzadowa nie beda juz wazne.

Decyzja Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1531* Francja zostala upowazniona do
wynegocjowania, podpisania 1zawarcia umowy miedzynarodowe] ze Zjednoczonym
Krolestwem dotyczacej stosowania unijnych przepisow w zakresie bezpieczenstwa
1 interoperacyjnos$ci kolei do statego polaczenia przez kanat La Manche w celu utrzymania

: Dz.U.L 29 z31.1.2020,s. 7.

Decyzja Rady (UE) 2020/135 z dnia 30 stycznia 2020 r. w sprawie zawarcia Umowy o wystgpieniu
Zjednoczonego Krolestwa Wielkiej Brytanii i Irlandii Pétnocnej z Unii Europejskiej i Europejskiej
Wspolnoty Energii Atomowej (Dz.U. L 29 z 31.1.2020, s. 1).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102).

4 Decyzja Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2020/1531 zdnia 21 pazdziernika 2020 r.
upowazniajaca Francj¢ do wynegocjowania, podpisania izawarcia umowy mig¢dzynarodowej
uzupelniajacej Traktat miedzy Francja a Zjednoczonym Kroélestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potocnej dotyczacy budowy i eksploatacji stalego potaczenia przez kanat La Manche przez
prywatnych koncesjonariuszy (Dz.U. L 352 z 22.10.2020, s. 4).
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jednolitego systemu bezpieczenstwa. Jest jednak mato prawdopodobne, ze umowa ta wejdzie
w zycie przed koncem okresu przejsciowego.

W $wietle gospodarczego znaczenia stalego polaczenia przez kanat La Manche dla Unii jest
niezbedne, aby state polgczenie przez kanat La Manche nadal funkcjonowalo po dniu 1
stycznia 2021 r. W tym celu autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa wydana jego zarzadcy
infrastruktury przez Komisje Miedzyrzadowa na podstawie dyrektywy 2004/49/WE?> powinna
zachowa¢ waznos$¢ przez dwa miesigce od zakonczenia okresu przejsciowego okreslonego
w umowie o wystapieniu. Jest to okres, ktory zdaniem wtadz francuskich jest potrzebny, aby
da¢ francuskiemu krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa wystarczajagco duzo czasu na
wydanie wlasnej autoryzacji dotyczacej odcinka stalego polaczenia przez kanat La Manche
podlegajacego jurysdykeji Francji. Komisja uznaje, ze na te potrzeby jest to maksymalne
uzasadnione przedluzenie. Jezeli umowa przewidziana w decyzji (UE) 2020/1531 zostanie
zawarta na pdzniejszym etapie, Komisja Miedzyrzadowa bedzie mogla wydaé jednolita
autoryzacj¢ w zakresie bezpieczenstwa zastepujaca autoryzacje¢ wydang przez francuski
krajowy organ ds. bezpieczenstwa na warunkach, ktore nalezatoby ustali¢.

Ponadto licencje wydane przed zakonczeniem okresu przejsciowego na mocy dyrektywy
2012/34/UE przez Zjednoczone Krélestwo przedsigbiorstwom kolejowym majacym siedzibe
na jego terytorium nie beda wazne w Unii po jego zakonczeniu.

W dniu 10 listopada 2020 r., zgodnie z art. 14 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego
iRady 2012/34/UE®, Republika Francuska powiadomita Komisje o swoim zamiarze
rozpoczecia negocjacji w sprawie umowy transgranicznej ze Zjednoczonym Kroélestwem.
Celem tej umowy ma by¢ umozliwienie przedsiebiorstwom kolejowym majacym siedzibe
w Zjednoczonym Kroélestwie i posiadajacym licencje wydang przez Zjednoczone Krélestwo
korzystania z infrastruktury transgranicznej taczacej Uni¢ 1 Zjednoczone Krolestwo za
posrednictwem stalego polaczenia przez kanal La Manche do stacji granicznej i terminalu
Calais-Fréthun bez uzyskania licencji na podstawie dyrektywy 2012/34/UE od unijnego
organu wydajacego licencje.

W celu zapewnienia potaczen mi¢dzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem jest konieczne, aby
przedsigbiorstwa kolejowe nadal realizowaly przewozy az do stacji granicznej Calais-Fréthun.
Wtym celu okres waznosci ich licencji wydanych przez Zjednoczone Krdlestwo na
podstawie dyrektywy 2012/34/UE oraz certyfikatow bezpieczenstwa wydanych przez
Komisj¢ Miedzyrzadowa nalezy przedluzy¢é o dziewie¢ miesiecy, poczynajac od daty
rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia. O taki wlasnie okres wnosza wiladze
francuskie. Przedhuzenie to datoby wystarczajaco duzo czasu na wynegocjowanie i zawarcie
umowy transgranicznej miedzy Francja a Zjednoczonym Krolestwem na mocy art. 14
dyrektywy 2012/34/UE oraz umowy przewidzianej w decyzji (UE) 2020/1531, a takze na
przedsiewzigcie wszelkich innych Srodkow przewidzianych w prawie Unii, ktore beda
niezbedne do uniknigcia zaktocen. Okres ten pozwolitby w pelni na zakonczenie tych
procedur, dlatego tez Komisja uwaza, ze jest to maksymalne uzasadnione przedtuzenie, ktére
mozna przyzna¢. Jezeli negocjacje dwustronne nie zostang zakonczone terminowo,
przedmiotowe przedsigbiorstwa kolejowe beda musialy uzyska¢ licencj¢ UE na podstawie

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspolnotowych oraz zmieniajaca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie
przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE zdnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, 5. 32).
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dyrektywy 2012/34/UE do dnia, w ktérym niniejsze rozporzadzenie przestanie mieé
zastosowanie.

. Spojnos¢ z przepisami obowigzujacymi w tej dziedzinie polityki

Niniejszy wniosek ma stanowi¢ lex specialis, ktore odnositoby si¢ do niektérych
konsekwencji wynikajacych z faktu, ze prawo Unii przestanie mie¢ zastosowanie do
Zjednoczonego Krolestwa oraz ze certyfikaty i autoryzacje wydane przez Komisje
Migdzyrzadowa utraca waznos¢ na mocy prawa Unii z koficem okresu przej$ciowego, o ile
nie zostanie postanowione inaczej. To samo dotyczy licencji operacyjnych wydanych przez
organ wydajacy licencje w Zjednoczonym Krodlestwie. Proponowane warunki $cisle
ograniczono do tego, co jest niezbedne w tym zakresie, aby unikngé zaklécen w przewozach
transgranicznych. Ponadto b¢da one miaty zastosowanie przez ograniczony czas. Poza tym
obowigzywac beda nadal ogdlne przepisy aktow wymienionych powyzej. Niniejszy wniosek
jest zatem w pelni zgodny z obowigzujacym prawodawstwem.

. Spojnos¢ z innymi politykami Unii
Whiosek dotyczy bezpieczenstwa kolei i potaczen kolejowych iuzupetnia dyrektywe (UE)
2016/798, ktora zastgpita dyrektywe 2004/49/WE, a takze dyrektywe 2012/34/UE. Zamiarem

jest zapewnienie cigglosci transgranicznych polaczen kolejowych ze Zjednoczonym
Kroélestwem po zakonczeniu okresu przejsciowego.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC I PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawa prawng jest art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).

. Pomocniczo$é¢ (w przypadku kompetencji niewylacznych)

Poniewaz wniosek stanowi uzupelienie obowigzujacego prawa Unii, a jego celem jest
utatwienie prawidlowego stosowania tego prawa po wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa
z Unii, jego cel mozna osiaggna¢ jedynie poprzez dziatanie na poziomie Unii.

. Proporcjonalnos¢

Rozporzadzenie, ktorego dotyczy wniosek, uznaje si¢ za proporcjonalne, poniewaz pozwala
ono unikng¢ niewspotmiernych zaktocen przez wprowadzenie ograniczonej i niezbgdnej
zmiany prawnej, ktora uwzglednia potrzebe zapewnienia cigglosci transgranicznych polaczen
kolejowych ze Zjednoczonym Krolestwem. Nie wykracza ono poza to, co jest konieczne do
osiggnigcia tego celu, ani nie wprowadza zadnych szerszych zmian ani Srodkéw statych.

. Wybor instrumentu

Niniejszy wniosek zawiera ograniczony zestaw przepisow dotyczacych bardzo specyficznej
1 jednorazowej sytuacji. W zwigzku z tym nie nalezy zmienia¢ dyrektywy (UE) 2016/798 ani
dyrektywy 2012/34/UE. Ta forma jest rowniez najbardziej odpowiednia ze wzgledu na pilny
charakter sytuacji / kontekst, poniewaz czas dostgpny przed zakonczeniem okresu
przejsciowego jest zbyt krotki, aby umozliwi¢ transpozycje przepisdw zawartych
w dyrektywie.

Biorac to pod uwage, uznano, ze rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego 1 Rady jest jedyna
odpowiednig formg aktu prawnego.
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3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW

. Oceny ex post/oceny adekwatnosci obowiazujacego prawodawstwa

Dziatania te nie majg zastosowania ze wzgledu na wyjatkowy, tymczasowy i jednorazowy
charakter zdarzenia wymagajacego niniejszego wniosku.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Wyzwania wynikajace z zakonczenia okresu przejSciowego okreslonego w umowie
0 wystgpieniu, konieczno$¢ przygotowania si¢ na zmiany, ktoére na pewno nastapig w dniu 1
stycznia 2021 r. oraz ewentualne dodatkowe S$rodki, ktére nalezy przewidzie¢, zostaty
omowione z przedstawicielami panstw czlonkowskich 1 zainteresowanymi stronami
w konteks$cie konkretnych posiedzen.

Watkiem powtarzajacym si¢ w przedstawianych opiniach byta potrzeba interwencji
regulacyjnej w celu zapewnienia cigglosci przewozoéw w ramach statego polaczenia przez
kanal La Manche, gdy prawo Unii przestanie mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego
Kroélestwa.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Informacje te poddano wewngtrznej analizie prawnej i technicznej w celu zapewnienia, aby
proponowany S$rodek pozwolil osiggnag¢ zamierzony cel, a jednocze$nie byt ograniczony do
niezb¢dnego minimum.

. Ocena skutkow

Ocena skutkéw nie jest konieczna ze wzgledu na wyjatkowy charakter sytuacji i krotki okres
obowigzywania $rodka, ktérego dotyczy wniosek. Nie sg dostepne zadne znaczaco inne ani
réznigce si¢ formalnie warianty strategiczne oprocz proponowanego.

. Sprawnos¢ regulacyjna i uproszczenie
Nie dotyczy.
. Prawa podstawowe

Whniosek nie ma wplywu na stosowanie ani na ochrong praw podstawowych.

4. WPLYW NA BUDZET

Nie dotyczy.

5. ELEMENTY FAKULTATYWNE

. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Nie dotyczy ze wzgledu na krotkoterminowy charakter proponowanego $rodka.

. Dokumenty wyjasniajace (w przypadku dyrektyw)
Nie dotyczy.
. Szczegoélowe objasnienia poszczegdlnych przepisow wniosku

Rozporzadzenie, ktdrego dotyczy wniosek (art. 1), ma zastosowanie do:
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a) autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych przez Komisje Miedzyrzadowa na
podstawie art. 11 dyrektywy 2004/49/WE zarzadcy infrastruktury statego potaczenia
przez kanat La Manche;

b) certyfikatow bezpieczenstwa wydanych przez Komisje Miedzyrzadowa na podstawie
art. 10 dyrektywy 2004/49/WE  przedsigbiorstwom  kolejowym  z siedzibg
w Zjednoczonym Kroélestwie wykorzystujacym stale potaczenie przez kanat La
Manche;

C) licencji wydanych na podstawie rozdziatu III dyrektywy 2012/34/WE
przedsigbiorstwom  kolejowym  zsiedziba =~ w Zjednoczonym  Kroélestwie
wykorzystujacym infrastrukture transgraniczng laczaca Uni¢ ze Zjednoczonym
Krolestwem przez tunel pod kanatem La Manche.

Art. 3 przedluza wazno$¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa zarzadcy infrastruktury
odwa miesigce oraz certyfikatow bezpieczenstwa i licencji przedsigbiorstw kolejowych
o dziewie¢ miesiecy. Przedluza si¢ w nim réwniez o dziewie¢ miesiecy okres waznosSci
licencji operacyjnych wydanych na mocy dyrektywy 2012/34/UE. Ogranicza obowigzywanie
w ten sposob przedtuzonych licencji do obszaru migdzy stacja graniczng a terminalem,
o ktéorych mowa w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia, oraz do Zjednoczonego
Kroélestwa.

Art. 4 stanowi, ze te autoryzacje, certyfikaty i licencje podlegaja odpowiednio przepisom
dyrektywy (UE) 2016/798 1 dyrektywy 2012/34/UE oraz zobowiazuje ich posiadaczy do
wspolpracy z francuskim krajowym organem ds. bezpieczenstwa iorganem wydajacym
licencje oraz do przekazywania niezbednych informacji. Zgodnie z art. 5 francuski krajowy
organ ds. bezpieczenstwa i organ wydajacy licencje muszg monitorowaé spelnianie przez
posiadaczy tych autoryzacji, certyfikatow i licencji wymogow okreslonych w prawie Unii.

Komisji powierza si¢ ponadto uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do cofnigcia korzysci
przyznanych posiadaczom przedmiotowych certyfikatow, autoryzacji i licencji, w przypadku
braku zgodnos$ci z wymogami unijnymi.
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2020/0347 (COD)
Whniosek
ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

w sprawie niektorych aspektow bezpieczenstwa kolei i polaczen kolejowych
w odniesieniu do infrastruktury transgranicznej laczacej Uni¢ i Zjednoczone Krolestwo
stalym polaczeniem przez kanal La Manche

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIEJ,

uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegélnosci jego art. 91
ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;j,
po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

po konsultacji z Europejskim Komitetem Ekonomiczno-Spotecznym’,

po konsultacji z Komitetem Regionow?®,

stanowiac zgodnie ze zwykla procedura ustawodawcza('),
a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1) Umowa o wystapieniu Zjednoczonego Krolestwa z Unii Europejskiej i Europejskiej
Wspdlnoty Energii Atomowej (zwana dalej ,,umowa o wystapieniu”) zostata zawarta
przez Uni¢ decyzja Rady (UE) 2020/135 1 weszla w zycie w dniu 1 lutego 2020 r.
Okres przejsciowy, o ktorym mowa w art. 126 umowy o wystapieniu, podczas ktorego
prawo Unii nadal ma zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa 1 w Zjednoczonym
Krolestwie zgodnie z art. 127 tej umowy, koficzy si¢ w dniu 31 grudnia 2020 r.

(2) W art. 10 Traktatu miedzy Francja a Zjednoczonym Krélestwem Wielkiej Brytanii
1 Irlandii Péinocnej, dotyczacego budowy i eksploatacji stalego potaczenia przez kanat
La Manche przez prywatnych koncesjonariuszy, podpisanego w Canterbury w dniu 12
lutego 1986 r. (zwanego dalej ,traktatem z Canterbury”), ustanowiono Komisje
Miedzyrzadowa ds. nadzoru nad wszystkimi kwestiami dotyczacymi budowy
1 eksploatacji statego potaczenia przez kanat La Manche.

3) Do konca okresu przejsciowego przewidzianego w umowie o wystgpieniu Komisja
Migdzyrzadowa stanowi krajowy organ ds. bezpieczenstwa w rozumieniu dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798°. W ramach peienia tej funkcji
stosuje ona na calym odcinku stalego potaczenia przez kanal La Manche przepisy

7 DzU.C[..]z[...].s.[...]

8 DzU.C[...]z[...],s. [...]-
Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/798 zdnia 11 maja 2016 1. w sprawie
bezpieczenstwa kolei (Dz.U. L 138 2 26.5.2016, s. 102).
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“4)

©)

(6)

(7

prawa Unii dotyczace bezpieczenstwa kolei oraz, na podstawie dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797'° — interoperacyjnosci kolei.

O ile nie zostanie postanowione inaczej, po zakonczeniu okresu przejSciowego prawo
Unii nie bedzie juz mialo zastosowania do czesci statego potgczenia przez kanal La
Manche podlegajacej jurysdykcji Zjednoczonego Krélestwa, a w odniesieniu do cze¢$ci
stalego polaczenia przez kanat La Manche podlegajacej jurysdykcji Francji Komisja
Migdzyrzadowa nie bedzie juz krajowym organem ds. bezpieczenstwa na podstawie
prawa unijnego. Autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa dla zarzadcy infrastruktury
statego potaczenia przez kanat La Manche oraz -certyfikaty bezpieczenstwa
przedsigbiorstw kolejowych wykonujacych przewozy statym potgczeniem przez kanat
La Manche, wydane przez Komisje Miedzyrzadowa na podstawie odpowiednio art. 11
i 10 dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady!! utraca swoja wazno$é
z dniem 1 stycznia 2021 r.

Decyzja Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2020/1531'2 Francja zostata
upowazniona do wynegocjowania, podpisania izawarcia ze Zjednoczonym
Krélestwem umowy miedzynarodowej dotyczacej stosowania unijnych przepisow
w zakresie bezpieczenstwa i interoperacyjnosci kolei do stalego polaczenia przez
kanat La Manche wcelu utrzymania jednolitego systemu bezpieczenstwa.
Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1530"° zmieniono
dyrektywe (UE) 2016/798, w szczegdlnosci w odniesieniu do przepisow dotyczacych
krajowych organdéw ds. bezpieczenstwa.

Na podstawie tych zmian 1 z zastrzezeniem zawarcia umowy przewidzianej w decyzji
(UE) 2020/1531 oraz pod pewnymi warunkami Komisja Migedzyrzadowa moglaby
pozosta¢ jedynym organem ds. bezpieczenstwa w odniesieniu do catego statego
polaczenia przez kanal La Manche, stanowigc w odniesieniu do czgséci statego
polaczenia przez kanal La Manche pod jurysdykcja Francji krajowy organ ds.
bezpieczenstwa w rozumieniu art. 3 pkt 7 dyrektywy (UE) 2016/798. Jest jednak mato
prawdopodobne, ze umowa przewidziana w decyzji (UE) 2020/1531 wejdzie w zycie
przed koncem okresu przejsciowego.

Bez tej umowy od dnia 1 stycznia 2021 r. Komisja Migdzyrzadowa nie bgdzie si¢ juz
kwalifikowa¢ jako krajowy organ ds. bezpieczenstwa w rozumieniu art.3 pkt7
dyrektywy (UE) 2016/798 w odniesieniu do czgéci statego potaczenia przez kanat La
Manche podlegajacej jurysdykeji Francji. Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2016/797 zdnia 11 maja 2016 r. w sprawie
interoperacyjnosci systemu kolei w Unii Europejskiej (Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 44).

Dyrektywa 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady zdnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych oraz zmieniajagca dyrektywe Rady 95/18/WE w sprawie
przyznawania licencji przedsigbiorstwom kolejowym, oraz dyrektywe 2001/14/WE w sprawie alokacji
zdolnosci przepustowej infrastruktury kolejowej i pobierania optat za uzytkowanie infrastruktury
kolejowej oraz certyfikacje w zakresie bezpieczenstwa (Dz.U. L 164 z 30.4.2004, s. 44).

Decyzja Parlamentu Europejskiego iRady (UE) 2020/1531 zdnia 21 pazdziernika 2020 r.
upowazniajagca Francje do wynegocjowania, podpisania izawarcia umowy mig¢dzynarodowej
uzupetniajgcej Traktat miedzy Francja a Zjednoczonym Kroélestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii
Potocnej dotyczacy budowy i eksploatacji stalego potaczenia przez kanat La Manche przez
prywatnych koncesjonariuszy (Dz.U. L 352 z 22.10.2020, s. 4).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2020/1530 z dnia 21 pazdziernika 2020 r.
zmieniajace dyrektywe (UE) 2016/798 w zakresie stosowania przepisow bezpieczenstwa
i interoperacyjno$ci kolei w odniesieniu do statego potaczenia przez kanal La Manche (Dz.U. L 352
722.10.2020, s. 1).
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1 certyfikaty bezpieczenstwa wydane przez Komisje Migdzyrzadowa utraca wazno$c¢.
Francuski krajowy organ ds. bezpieczenstwa stanie si¢ wtasciwym krajowym organem
ds. bezpieczenstwa w odniesieniu do odcinka statlego potaczenia przez kanat La
Manche podlegajacego jurysdykcji Francji.

W $wietle gospodarczego znaczenia stalego potaczenia przez kanat La Manche dla
Unii jest niezbedne, aby nadal funkcjonowato ono po dniu 1 stycznia 2021 r. W tym
celu autoryzacja w zakresie bezpieczenstwa wydana przez Komisje Mi¢dzyrzadowa,
o ktorej mowa w motywie 4, powinna zachowa¢ wazno$¢ przez okres
nieprzekraczajagcy dwoéch miesiecy od daty rozpoczgcia stosowania niniejszego
rozporzadzenia, co pozwoli francuskiemu krajowemu organowi francuskiemu
krajowemu organowi ds. bezpieczenstwa wyda¢ wlasne autoryzacje w zakresie
bezpieczenstwa.

Licencje wydane na podstawie rozdziatu III  dyrektywy 2012/34/UE
przedsigbiorstwom kolejowym majacym siedzib¢ w Zjednoczonym Kroélestwie stracg
wazno$¢ z koncem okresu przejsciowego. W dniu 10 listopada 2020 r., zgodnie
z art. 14 ust. 3 dyrektywy Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE', Francja
powiadomila Komisje o swoim zamiarze rozpoczgcia negocjacji w sprawie umowy
transgranicznej ze Zjednoczonym Kroélestwem. Celem tej umowy bedzie umozliwienie
przedsiebiorstwom kolejowym z siedziba w Zjednoczonym Krdélestwie i posiadajacym
licencje wydang w Zjednoczonym Krolestwie korzystania  z infrastruktury
transgranicznej taczacej Uni¢ i Zjednoczone Krolestwo za posrednictwem stalego
potaczenia przez kanal La Manche do stacji granicznej i terminalu Calais-Fréthun bez
uzyskania licencji na podstawie dyrektywy 2012/34/UE od unijnego organu
wydajacego licencje.

W celu zapewnienia potaczen miedzy Unig a Zjednoczonym Krdlestwem jest
niezbedne, aby przedsigbiorstwa kolejowe, o ktérych mowa w motywie 9 nadal
wykonywaty przewozy. W tym celu okres wazno$ci ich licencji wydanych przez
Zjednoczone Krolestwo na podstawie dyrektywy 2012/34/UE oraz certyfikatow
bezpieczenstwa wydanych przez Komisje Miedzyrzadowa nalezy przedtuzyc
o dziewig¢ miesiecy od daty rozpoczecia stosowania niniejszego rozporzadzenia, co
wystarczy, aby umozliwi¢ zainteresowanym panstwom czlonkowskim podjecie
niezb¢dnych krokoéw, aby zapewni¢ polaczenia zgodnie z dyrektywa 2012/34/UE,
dyrektywa (UE) 2016/798 oraz na podstawie umowy przewidzianej w decyzji (UE)
2020/1531, stosownie do przypadku.

Aby zapewni¢ jednolite warunki wykonania niniejszego rozporzadzenia, nalezy
powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze w odniesieniu do wycofania korzysci
przyznanych posiadaczom certyfikatoéw, autoryzacji i licencji w przypadkach braku
zgodnos$ci z wymogami unijnymi. Uprawnienia te powinny by¢ wykonywane zgodnie
z rozporzgdzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011(°). Biorgc pod
uwage potencjalny wpltyw tych $rodkdw na bezpieczenstwo kolei, do ich
przyjmowania nalezy stosowa¢ procedure sprawdzajacg. W uzasadnionych
przypadkach, gdy jest to umotywowane szczegolnie pilng potrzeba, Komisja powinna
przyjmowac akty wykonawcze majgce natychmiastowe zastosowanie.

Z uwagi na pilny charakter sprawy zwigzany z zakonczeniem okresu przej$ciowego,
o ktorym mowa powyzej, nalezy przewidzie¢ wyjatek od terminu o$miu tygodni,

Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2012/34/UE z dnia 21 listopada 2012 r. w sprawie
utworzenia jednolitego europejskiego obszaru kolejowego (Dz.U. L 343 z 14.12.2012, 5. 32).
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o ktorym mowa w art. 4 Protokotu nr 1 w sprawie roli parlamentéw narodowych
w Unii Europejskiej, zalaczonego do Traktatu o Unii Europejskiej, do Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej ido Traktatu ustanawiajacego Europejska
Wspolnote Energii Atomowe;.

Zgodnie z zasada pomocniczosci, okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej,
Unia moze podja¢ dzialania, poniewaz panstwa czlonkowskie nie mogg w sposéb
wystarczajacy osiggnaé celu niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienia
tymczasowych srodkow dotyczacych bezpieczenstwa kolei 1 potaczen kolejowych
w odniesieniu do zakonczenia okresu przejsciowego, o ktorym mowa w motywie 1.
Zgodnie zzasada proporcjonalnosci okreslong wtym artykule niniejsze
rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest niezbedne do osiggnigcia tego celu.

Przepisy niniejszego rozporzadzenia powinny wejS¢ w zycie w trybie pilnym i mie¢
zastosowanie od dnia nastepujacego po dniu zakonczenia okresu przejSciowego,

PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i zakres

W niniejszym rozporzadzeniu ustanawia si¢ przepisy szczegdtowe w zwigzku
z zakonczeniem okresu przejsciowego, o ktorym mowa wart. 126 umowy
o wystapieniu, w odniesieniu do niektérych certyfikatow bezpieczenstwa
1 autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa wydanych na podstawie dyrektywy
2004/49/WE oraz niektorych licencji przedsiebiorstw kolejowych wydanych na
podstawie dyrektywy 2012/34/UE, o ktorych mowa w ust. 2.

Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nastepujacych certyfikatéw,
autoryzacji i licencji, ktére sa wazne do dnia 31 grudnia 2020 r.:

a) autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa wydane na podstawie art. 11 dyrektywy
2004/49/WE dla zarzadcow infrastruktury w zakresie zarzadzania i1 eksploatacji
infrastruktury transgranicznej iaczacej Uni¢ 1 Zjednoczone Krolestwo przez
tunel pod kanatem La Manche;

b) certyfikaty bezpieczenstwa wydane na podstawie art. 10 dyrektywy
2004/49/WE  przedsigbiorstwom kolejowym z siedziba w Zjednoczonym
Kroélestwie wykorzystujacym infrastrukture transgraniczng taczaca Uni¢ ze
Zjednoczonym Kroélestwem przez tunel pod kanatem La Manche;

c) licencji wydanych na podstawie rozdzialu III dyrektywy 2012/34/WE
przedsigbiorstwom  kolejowym zsiedziba w Zjednoczonym Krolestwie
wykorzystujagcym infrastrukture transgraniczng taczaca Uni¢ ze Zjednoczonym
Krolestwem przez tunel pod kanatem La Manche.

Artykut 2

Definicje

Na potrzeby niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ odpowiednie definicje zawarte
w dyrektywie 2012/34/UE 1idyrektywie (UE) 2016/798 oraz w aktach delegowanych
1 wykonawczych przyjetych na mocy tych dyrektyw oraz dyrektywy 2004/49/WE.

Artykut 3
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Waznos$¢ autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa, certyfikatow bezpieczenstwa i licencji
operacyjnych

Autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa, o ktorych mowa wart. 1 ust. 2 lit. a)
zachowujg wazno$¢ przez dwa miesigce od daty rozpoczecia stosowania niniejszego
rozporzadzenia.

2. Certyfikaty bezpieczenstwa, o ktorych mowa wart. 1 ust. 2 lit. b) zachowuja
wazno$¢ przez dziewig¢ miesigcy od daty rozpoczgcia stosowania niniejszego
rozporzadzenia. Sg one wazne jedynie na potrzeby dotarcia ze Zjednoczonego
Krolestwa do stacji granicznej iterminalu, o ktérych mowa w zalaczniku do
niniejszego rozporzadzenia, lub wyjazdu z tej stacji i terminalu do Zjednoczonego
Krolestwa.

Licencje, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢) zachowuja wazno$¢ przez dziewigé
miesigcy od daty rozpoczgcia stosowania niniejszego rozporzadzenia. Na zasadzie
odstepstwa od przepisow art. 23 ust. 1 dyrektywy 2012/34/UE licencje te sa wazne
wylacznie na odcinku miedzy stacja graniczng i terminalem, o ktéorych mowa
w zataczniku do niniejszego rozporzadzenia, a Zjednoczonym Krélestwem.

Artykut 4

Zasady i obowiazki dotyczace certyfikatow bezpieczenstwa i autoryzacji w zakresie
bezpieczenstwa

Certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje w zakresie bezpieczenstwa oraz licencje
regulowane przepisami art. 3 niniejszego rozporzadzenia podlegaja przepisom
majacym do nich zastosowanie zgodnie z dyrektywa 2012/34/UE i z dyrektywa (UE)
2016/798 oraz zgodnie z aktami wykonawczymi idelegowanymi przyjetymi na
podstawie tych dyrektyw.

2. Posiadacze certyfikatow bezpieczenstwa, autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa oraz
licencji, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, oraz, w stosownych przypadkach, organ je
wydajacy, jezeli nie jest nim krajowy organ ds. bezpieczenstwa, na ktorego
terytorium w ramach Unii znajduje si¢ infrastruktura i w kompetencji ktorego
znajduje si¢ stacja graniczna iterminal wymienione w zatgczniku, wspolpracuja
z krajowym organem ds. bezpieczenstwa 1 przekazuja mu wszystkie istotne
informacje 1 dokumenty.

Jezeli informacje lub dokumenty nie zostang dostarczone w terminach
wyznaczonych we wnioskach wystosowanych przez odpowiedni krajowy organ ds.
bezpieczenstwa, o ktérym mowa w ust. 2 niniejszego artykutu, po otrzymaniu
powiadomienia od krajowego organu ds. bezpieczenstwa Komisja moze, w drodze
aktow wykonawczych, cofng¢ korzy$¢ przyznang posiadaczowi na podstawie art. 3.
Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajaca, o ktorej
mowa w art. 7 ust. 2.

4. Posiadacze certyfikatow bezpieczenstwa, autoryzacji w zakresie bezpieczenstwa
i licencji, o ktérych mowa w art. 1 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia, niezwlocznie
informujg Komisje 1 Agencj¢ Kolejowag Unii Europejskiej o wszelkich dzialaniach
innych wlasciwych organow ds. bezpieczenstwa, ktore moga kolidowa¢ zich
obowigzkami wynikajagcymi z niniejszego rozporzadzenia, dyrektywy 2012/34/UE
lub dyrektywy (UE) 2016/798.
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Przed cofnigciem korzyS$ci przyznanych na podstawie art. 3 Komisja w odpowiednim
czasie informuje krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktorym mowa w ust. 2
niniejszego artykutu, organ, ktory wydat certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje
w zakresie bezpieczenstwa lub licencje, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2, posiadaczy
tych certyfikatow, autoryzacji lub licencji, o zamiarze jej cofnigcia idaje im
mozliwos¢ wyrazenia opinii.

W odniesieniu do licencji, o ktorych mowa w art. 1 ust. 2 lit. ¢), do celow ust. 1-5
niniejszego artykutu odniesienia do krajowego organu ds. bezpieczenstwa nalezy

rozumie¢ jako odniesienia do organu wydajacego licencje zdefiniowanego w art. 3
pkt 15 dyrektywy 2012/34/UE.

Artykut 5
Monitorowanie zgodnosci z prawem Unii

Krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2, monitoruje
stosowanie norm bezpieczenstwa kolei w odniesieniu do przedsigbiorstw kolejowych
wykorzystujacych infrastrukture transgraniczna, o ktorej mowa w art. 1 ust. 2 lit. a),
oraz w odniesieniu do infrastruktury transgranicznej. Ponadto krajowy organ ds.
bezpieczenstwa sprawdza, czy zarzadcy infrastruktury i przedsiebiorstwa kolejowe
spelniaja wymogi bezpieczenstwa okreslone w prawie Unii. W stosownych
przypadkach krajowy organ ds. bezpieczenstwa przekazuje Komisji i Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej zalecenie podjecia przez Komisj¢ dzialan na podstawie
ust. 2 niniejszego artykutu.

Organ wydajacy licencje, o ktorym mowa wart.4 ust.2 wzwigzku zust. 6
niniejszego rozporzadzenia, monitoruje, czy wymogi art. 19-22 dyrektywy
2012/34/UE sa nadal speilniane w odniesieniu do przedsigbiorstw kolejowych
posiadajacych licencje wydang przez Zjednoczone Krolestwo, o ktérych mowa
w art. 1 ust. 2 lit. ¢) niniejszego rozporzadzenia.

W przypadku gdy Komisja ma uzasadnione watpliwosci co do tego, czy normy
bezpieczenstwa stosowane przy wykonywaniu przewozow transgranicznych lub przy
eksploatacji infrastruktury wchodzacej w zakres niniejszego rozporzadzenia lub
czegsci tej infrastruktury, ktora znajduje si¢ w Zjednoczonym Krolestwie, sa zgodne
z odpowiednimi przepisami Unii, przyjmuje bez zbednej zwloki akty wykonawcze
w celu cofnigcia korzy$ci przyznanej posiadaczowi na podstawie art. 3. Te akty
wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedurg sprawdzajacg, o ktorej mowa
wart. 7 ust. 2. Stosuje si¢ to odpowiednio, w przypadku gdy Komisja ma
uzasadnione watpliwosci co do spelnienia wymogdéw, o ktorych mowa w ust. 1
akapit drugi.

Do celéw ust. 1 niniejszego artykulu krajowy organ ds. bezpieczefstwa lub organ
wydajacy licencje, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 w zwigzku z ust. 6, moze zwrocic
si¢ do odpowiednich wiasciwych organéw o udzielenie informacji, wyznaczajac na
to rozsadny termin. Jezeli odpowiednie wlasciwe organy nie przekaza zadanych
informacji w wyznaczonym terminie lub przekazg informacje niekompletne, po
otrzymaniu powiadomienia od, odpowiednio, krajowego organu ds. bezpieczenstwa
lub organu wydajacego licencje, o ktorym mowa w art. 4 ust. 2 w zwigzku z ust. 6,
Komisja moze przyja¢ akty wykonawcze w celu cofnigcia korzys$ci przyznanej
posiadaczowi na podstawie art. 3. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedura sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 7 ust. 2.
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4. Przed cofnigciem korzyS$ci przyznanych na podstawie art. 3 Komisja w odpowiednim
czasie powiadamia krajowy organ ds. bezpieczenstwa, o ktorym mowa w art. 4
ust. 2, organ, ktory wydal certyfikaty bezpieczenstwa, autoryzacje w zakresie
bezpieczenstwa i licencje, o ktéorych mowa wart. 1 wust. 2, posiadaczy tych
certyfikatow, autoryzacji lub licencji oraz krajowy organ ds. bezpieczenstwa i organ
wydajacy licencje Zjednoczonego Kroélestwa, o zamiarze ich cofnigcia 1daje im
mozliwo$¢ wyrazenia opinii.

Artykut 6
Konsultacje i wspolpraca

1. Wiasciwe organy panstw cztonkowskich konsultujg si¢ i wspotpracujg z wtasciwymi
organami Zjednoczonego Krolestwa w zakresie niezbednym do zapewnienia
wykonania niniejszego rozporzadzenia.

2. Na wniosek Komisji panstwa czlonkowskie bez zbednej zwloki przekazuja jej
wszelkie informacje uzyskane na podstawie ust. 1 lub wszelkie inne informacje
majace znaczenie do celdéw wdrazania niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 7
Komitet

1. Komisj¢ wspiera komitet, o ktéorym mowa w art. 51 dyrektywy Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2016/797(") oraz komitet, o ktérym mowa w art. 62
dyrektywy 2012/34/UE. Komitety te sa komitetami w rozumieniu rozporzadzenia
(UE) nr 182/2011.

2. W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 8 rozporzadzenia (UE)
nr 182/2011 w zwigzku z jego art. 5.

Artykut 8
Wejscie w zycie i rozpoczecie stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

2. Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2021 r.

Niniejsze rozporzadzenie przestaje obowigzywaé w dniu 1 pazdziernika 2021 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci ijest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.
W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady

Przewodniczacy Przewodniczacy
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COM(2020) 782 final
ANNEX
ZALACZNIK

do
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie niektorych aspektow bezpieczenstwa kolei i polaczen kolejowych w
odniesieniu do infrastruktury transgranicznej laczacej Uni¢ i Zjednoczone Krolestwo
stalym polaczeniem przez kanal La Manche
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ZALACZNIK

Stacja graniczna i terminal, o ktérych mowa w art. 3 1 4 to:

FRANCJA

Calais-Fréthun
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	• Oceny ex post/oceny adekwatności obowiązującego prawodawstwa
	• Konsultacje z zainteresowanymi stronami
	• Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej
	• Ocena skutków
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	5. ELEMENTY FAKULTATYWNE
	• Plany wdrożenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania
	• Dokumenty wyjaśniające (w przypadku dyrektyw)
	• Szczegółowe objaśnienia poszczególnych przepisów wniosku
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