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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST

. Ettepaneku pohjused ja eesmérgid

1. veebruaril 2020 astus Uhendkuningriik Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohaselt liidust
vélja. Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi Euroopa Liidust ja Euroopa
Aatomienergiaiihendusest viljaastumise lepingu! (edaspidi ,,viljaastumisleping®) sdlmis liit
ndukogu otsusega (EL) 2020/135% ning see joustus 1. veebruaril 2020. Viljaastumislepingu
artiklis 126 osutatud  lleminekuperiood, mille jooksul kohaldatakse vastavalt
viljaastumislepingu artiklile 127 Uhendkuningriigi suhtes ja Uhendkuningriigis jitkuvalt liidu
oigust, 16peb 31. detsembril 2020.

12. veebruaril 1986 Canterburys allkirjastatud Prantsuse Vabariigi ning Uhendkuningriigi
vahelise lepingu (La Manche’i véina piisiithenduse ehitamise ja kditamise kohta eradiguslike
kontsessionddride poolt (edaspidi ,,Canterbury leping®)) artikli 10 kohaselt loodi
valitsustevaheline komisjon, kes teostab jirelevalvet kdigi La Manche’i vdina piisiiithenduse
chitamise ja kiitamisega seotud kiisimuste iile. Kuni viljaastumislepingus sitestatud
iileminekuperioodi (edaspidi ,,iileminekuperiood*) 16puni on valitsustevaheline komisjon
iihtlasi riiklik ohutusasutus Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/7983
tdhenduses. Selles pddevuses kohaldab ta La Manche’i vdina piisilihenduse suhtes raudtee
ohutust ja koostalitlust kisitlevaid liidu diguse sétteid.

Kui ei ole sitestatud teisiti, ei kohaldata parast iileminekuperioodi l6ppu enam liidu digust La
Manche’i viina piisiiihenduse selle osa suhtes, mis kuulub Uhendkuningriigi jurisdiktsiooni
alla, ning La Manche’i viina piisilihenduse selle osa jaoks, mis kuulub Prantsusmaa
jurisdiktsiooni alla, ei ole valitsustevaheline komisjon enam liidu Oiguse kohane riiklik
ohutusasutus. La Manche’i vidina pisilihenduse taristuettevotja ohutusload ja
valitsustevahelise komisjoni vélja antud ohutustunnistused piisitihendust kasutavatele
raudteeveo-ettevotjatele kaotavad kehtivuse.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsusega (EL) 2020/1531* anti Prantsusmaale volitused
pidada Uhendkuningriigiga ldbirdsikimisi La Manche’i viina piisiiihenduse suhtes liidu
raudteeohutus- ja koostalitluseeskirjade kohaldamist kidsitleva rahvusvahelise lepingu {ile ning
see leping allkirjastada ja sdlmida, et tagada iihtne ohutuskord. Siiski on ebatdendoline, et
konealune leping joustuks tileminekuperioodi 16puks.

: ELT L 29, 31.1.2020, 1k 7.

Noukogu 30. jaanuari 2020. aasta otsus (EL) 2020/135 Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi
Euroopa Liidust ja Euroopa Aatomienergiaiihendusest véljaastumise lepingu sdlmimise kohta (ELT L
29, 31.1.2020, Ik 1).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/798 raudteeohutuse kohta
(ELT L 138, 26.5.2016, 1k 102).

4 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2020. aasta otsus (EL) 2020/1531, millega antakse
Prantsusmaale luba pidada ldbirddkimisi lepingu {ile, millega tdiendatakse Prantsusmaa ning
Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi vahelist lepingut, mis kisitleb La Manche’i viina
piisitihenduse ehitamist ja kditamist eradiguslike kontsessionddride poolt, ning see allkirjastada ja
s6lmida (ELT L 352, 22.10.2020, 1k 4).
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Vottes arvesse La Manche’i viina piisiithenduse majanduslikku tdhtsust liidu jaoks, on
oluline, et pisiithendus toimiks ka pérast 1.jaanuari 2021. Selleks peaks taristuettevotjale
valitsustevahelise komisjoni poolt direktiivi 2004/49/EU° alusel vilja antud ohutusluba
kehtima veel kaks kuud pérast véljaastumislepingus sétestatud iileminekuperioodi 16ppu. See
on ajavahemik, mida Prantsusmaa ametiasutused peavad vajalikuks, et Prantsusmaa riiklikul
ohutusasutusel oleks piisavalt aega anda oma luba La Manche’i véina piisiiihenduse osale, mis
kuulub Prantsusmaa jurisdiktsiooni alla. Komisjon leiab, et see on maksimaalne
pikendusperiood, mida tuleks sel eesméirgil vdoimaldada. Kui otsusega (EL) 2020/1531
ettendhtud leping sdlmitakse hiljem, voib valitsustevaheline komisjon hiljem kehtestatavatel
tingimustel anda vélja Tthtse ohutusloa, millega asendatakse Prantsusmaa riikliku
ohutusasutuse vélja antud luba.

Uhendkuningriigi poolt direktiivi 2012/34/EL alusel enne iileminekuperioodi 1dppu tema
territooriumil asutatud raudteeveo-ettevotjatele vilja antud tegevusload pérast konealust
kuupéeva liidus enam ei kehti.

Prantsuse Vabariik teatas 10. novembril 2020 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
2012/34/EL®  artikli 14 156ike 3 kohaselt komisjonile oma kavatsusest alustada
Uhendkuningriigiga libirdskimisi piiriiilese lepingu iile. Lepingu eesmirk on vdimaldada
raudteeveo-ettevdtjatel, kes on asutatud Uhendkuningriigis ja kellele on seal vilja antud
tegevusluba, kasutada liitu ja Uhendkuningriiki ithendava La Manche’i viina piisiiihenduse
piiriiilest taristut kuni Calais-Fréthuni piirijaama ja -terminalini ilma liidu tegevusluba
véljaandva asutuse poolt direktiivi 2012/34/EL kohaselt antava tegevusloata.

Selleks et tagada iihendus liidu ja Uhendkuningriigi vahel, on oluline, et raudteeveo-ettevdtjad
saaksid korraldada vedusid kuni Calais-Fréthuni piirijjaamani.  Selleks tuleks
Uhendkuningriigis ~ direktiivi  2012/34/EL  alusel vélja antud tegevuslubade ja
valitsustevahelise komisjoni vidlja antud ohutustunnistuste kehtivusaega pikendada iiheksa
kuu vorra alates kdesoleva madruse kohaldamise kuupdevast. See on Prantsusmaa
ametiasutuste taotletud ajavahemik. Selline pikendamine annaks piisavalt aega, et pidada
labirdskimisi ja sdlmida piiriiilene kokkulepe Prantsusmaa ja Uhendkuningriigi vahel
vastavalt direktiivi 2012/34/EL artiklile 14, sOlmida otsusega (EL) 2020/1531 ettendhtud
leping ja votta muud liidu digusega ettendhtud meetmed, mida on vaja héirete viltimiseks.
Kodnealune ajavahemik voimaldaks need menetlused 10pule viia, mistdttu komisjon leiab, et
see on maksimaalne pikendusperiood, mida voib pdhjendatult lubada. Kui kahepoolsed
labirddkimised ei 10pe Oigeaegselt, peavad asjaomased raudteeveo-ettevotjad hankima
direktiivi 2012/34/EL kohase ELi tegevusloa kuupédevaks, mil 10peb kdesoleva madruse
kohaldamine.

. Kooskola poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Kéesolev ettepanek on erinorm, milles kisitletakse teatavaid tagajdrgi, mis tulenevad
asjaolust, et Uhendkuningriigi suhtes ei kohaldata enam liidu digust ning, kui ei ole sétestatud
teisiti, siis liidu oOiguse kohaselt kaotavad wvalitsustevahelise komisjoni vélja antud

> Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/49/EU iihenduse raudteede
ohutuse kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevdtjate litsentseerimise
kohta ja direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri libilaskevdime jaotamise ning raudtee
infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta (ELT L 164, 30.4.2004,
1k 44).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiv 2012/34/EL, millega luuakse iihtne
Euroopa raudteepiirkond (ELT L 343, 14.12.2012, 1k 32).
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ohutustunnistused ja -load iileminekuperioodi Idppedes kehtivuse. Sama kehtib ka
Uhendkuningriigi tegevusluba viljaandva asutuse vilja antud tegevuslubade kohta.
Kavandatud tingimused piirduvad sellega, mis on vajalik, et véltida piiritileste toimingute
hidireid. Samuti on ette ndhtud, et need kehtivad ainult piiratud aja jooksul. Muus osas jddvad
nende Oigusaktide iildsdtted kehtima. Seega on kidesolev ettepanek téielikult kooskolas
kehtivate digusaktidega.

. Kooskola muude liidu tegevuspohimdtetega

Ettepanekus késitletakse raudteeohutust ja -iihendust ning sellega tdiendatakse direktiivi
(EL) 2016/798, millega asendati direktiivid 2004/49/EU ja 2012/34/EL. Eesmirk on tagada
piirilileste  raudteeteenuste  jitkumine Uhendkuningriigi ja liidu vahel pérast
iileminekuperioodi 16ppu.

2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS

. Oiguslik alus

Oiguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 1dige 1.

. Subsidiaarsus (ainupidevusse mittekuuluva valdkonna puhul)

Kuna ettepanekuga tdiendatakse kehtivat liidu digust ja kavandatud sétted hdlbustavad liidu
Oiguse nduetekohast kohaldamist parast Uhendkuningriigi liidust véljaastumist, saab selle
eesmdirgi saavutada iiksnes liidu tasandi digusaktiga.

. Proportsionaalsus

Kavandatud médrust peetakse proportsionaalseks, sest see voimaldab &dra hoida hiireid, ndhes
ette piiratud ja vajalikud Oiguslikud muudatused, mis vastavad vajadusele tagada
Uhendkuningriigi ja liidu vaheliste piiriiileste raudteeteenuste jitkumine. Miiruses ei minda
kaugemale sellest, mis on vajalik selle eesmérgi saavutamiseks, ning madrus ei sisalda
suuremaid muudatusi ega alalisi meetmeid.

. Vahendi valik

Ettepanek sisaldab piiratud hulka satteid, milles kisitletakse viga spetsiifilist ja tihekordset
olukorda. Seepdrast ei ole direktiivide (EL) 2016/798 ja 2012/34/EL muutmine asjakohane.
See vorm vastab koige paremini ka olukorra ja tausta kiireloomulisusele, kuna
iileminekuperioodi 10puni jddnud aeg on liiga lithike, et direktiivi sétteid iile votta.

Seda arvesse vottes tundub Euroopa Parlamendi ja ndukogu méérus olevat ainus sobiv
oigusakt.
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3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED

. Praegu kehtivate digusaktide jirelhindamine voi toimivuse kontroll

Ei ole kohaldatav kdesoleva ettepaneku pohjuseks oleva slindmuse erakorralise, ajutise ja
ithekordse iseloomu tdttu.

. Konsulteerimine sidusrithmadega

Viljaastumislepingus sdtestatud iileminekuperioodi 16ppemisega seotud probleeme, vajadust
valmistuda viltimatuteks muutusteks 1. jaanuaril 2021 ja vdimalike lisameetmete
kavandamist arutati litkmesriikide esindajate ja asjaomaste sidusrihmadega peetud
konkreetsetel koosolekutel.

Esitatud seisukohtade iihine teema oli vajadus regulatiivse sekkumise jirele, et tagada La
Manche’i véina piisiiihenduse toimimine, kui 10petatakse liidu &iguse kohaldamine
Uhendkuningriigi suhtes.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Konealust teavet on komisjonis diguslikult ja tehniliselt analiiiisitud, et tagada kavandatud
eesmirgi saavutamine kavandatud meetme abil, piirdudes samal ajal sellega, mis on
hidavajalik.

. Mgéjuhinnang

Mobjuhinnangut ei ole olukorra erakorralisuse ja kavandatud meetme lithiajalisuse tottu vaja.
Puuduvad sisuliselt ja diguslikult erinevad poliitikavariandid peale esildatud variandi.

. Oigusnormide toimivus ja lihtsustamine
Ei kohaldata.
. Pohidigused

Ettepanek ei mdjuta pdhidiguste kohaldamist ega kaitset.

4. MOJU EELARVELE

Ei kohaldata.

5. MUU TEAVE

. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord

Ei ole kohaldatav kavandatava meetme liihiajalise olemuse tottu.

. Selgitavad dokumendid (direktiivide puhul)
Ei kohaldata.
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. Ettepaneku siitete iiksikasjalik selgitus
Kavandatud méérust (artikkel 1) kohaldatakse jargmise suhtes:

(a) ohutusload, mille valitsustevaheline komisjon on direktiivi 2004/49/EU artikli 11
alusel andnud La Manche’i vdina piisiithenduse taristuettevaotjale;

(b) ohutustunnistused, mille valitsustevaheline komisjon on direktiivi 2004/49/EU
artikli 10 alusel andnud Uhendkuningriigis asutatud raudteeveo-ettevotjatele, kes
kasutavad La Manche’i viina piisitihendust;

(©) tegevusload, mis on direktiivi 2012/34/EL Il peatiiki alusel viélja antud
Uhendkuningriigis asutatud raudteeveo-ettevotjatele, kes kasutavad La Manche’i
tunneli kaudu liitu ja Uhendkuningriiki ithendavat piiriiilest taristut.

Artikliga 3 pikendatakse taristuettevotja ohutuslubade kehtivust kahe kuu vorra ning
raudteeveo-ettevotjate ohutustunnistuste ja tegevuslubade kehtivust tiheksa kuu vorra. Sellega
pikendatakse ka direktiivi 2012/34/EL alusel vélja antud tegevuslubade kehtivusaega iiheksa
kuu vorra. Pikendatud kehtivusajaga tegevuslubade kehtivus on piiratatud territooriumiga, mis
asub kiesoleva miiruse lisas osutatud piirijaama ja -terminali ning Uhendkuningriigi vahel.

Artiklis 4 sdtestatakse, et kdnealuste ohutuslubade ja -tunnistuste ning tegevuslubade suhtes
kohaldatakse vastavalt direktiive (EL) 2016/798 ja 2012/34/EL ning lubade ja tunnistuste
omanikud peavad tegema koostddd Prantsusmaa riikliku ohutusasutuse ja tegevusluba
véljaandva asutusega ja esitama vajaliku teabe. Artikli 5 kohaselt peavad Prantsusmaa riiklik
ohutusasutus ja tegevusluba viljaandev asutus jdlgima, et konealuste ohutuslubade ja -
tunnistuste ning tegevuslubade omanikud jargiksid liidu digust.

Lisaks antakse komisjonile rakendamisvolitused kdnealuste ohutuslubade ja -tunnistuste ning
tegevuslubade omanikele antud soodustuste 10petamiseks, kui vastavus liidu nduetele ei ole
tagatud.

ET



ET

2020/0347 (COD)
Ettepanek:

EUROOPA PARLAMENDI JA NOUKOGU MAARUS

raudteeohutuse ja -ithenduse teatavate aspektide kohta seoses piiriiilese taristuga, mis

iihendab liitu ja Uhendkuningriiki La Manche’i viina piisiiihenduse kaudu

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 1diget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,’

pirast konsulteerimist Regioonide Komiteega,®

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt (')

ning arvestades jargmist:

(D)

2)

€)

Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi Euroopa Liidust ja Euroopa
Aatomienergialihendusest viljaastumise lepingu (edaspidi ,,véljaastumisleping*)
sOlmis liit ndukogu otsusega (EL) 2020/135 ning see joustus 1. veebruaril 2020.
Viljaastumislepingu artiklis 126  osutatud {ileminekuperiood, mille jooksul
kohaldatakse vastavalt viljaastumislepingu artiklile 127 Uhendkuningriigi suhtes ja
Uhendkuningriigis jitkuvalt liidu digust, 1dpeb 31. detsembril 2020.

12. veebruaril 1986 Canterburys allkirjastatud Prantsuse Vabariigi ning Suurbritannia
ja Pohja-liri Uhendkuningriigi vahelise lepingu (La Manche’i viina piisiiihenduse
ehitamise ja kditamise kohta eradiguslike kontsessionddride poolt (edaspidi
»Canterbury leping®)) artikli 10 kohaselt loodi valitsustevaheline komisjon, kes
teostab jdrelevalvet kdigi La Manche’i véina piisiithenduse ehitamise ja kditamisega
seotud kiisimuste {ile.

Kuni viljaastumislepingus sitestatud iileminekuperioodi 16puni on valitsustevaheline
komisjon tihtlasi riiklik ohutusasutus Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
(EL) 2016/798° tihenduses. Selles pidevuses kohaldab ta La Manche’i viina

ELTC,, lk.

ELTC,, k.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/798 raudteeohutuse kohta
(ELT L 138, 26.5.2016, 1k 102).
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“4)

©)

(6)

(7)

pusiithenduse suhtes liidu Oiguse sitteid raudtee ohutuse kohta ning Euroopa
Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/797' alusel raudtee koostalitluse kohta.

Kui ei ole sétestatud teisiti, ei kohaldata pirast lileminekuperioodi 10ppu enam liidu
Oigust La Manche’i vidina piisithenduse selle 18igu suhtes, mis kuulub
Uhendkuningriigi jurisdiktsiooni alla, ning La Manche’i viina piisiiihenduse selle
16igu jaoks, mis kuulub Prantsusmaa jurisdiktsiooni alla, ei ole valitsustevaheline
komisjon enam liidu Oiguse kohane riiklik ohutusasutus. La Manche’i viina
pusiiihenduse taristuettevotja ohutusluba ja piisiiihendust kasutavate raudteeveo-
ettevotjate ohutustunnistused, mille valitsustevaheline komisjon on vélja andnud
vastavalt Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2004/49/EU!! artiklitele 11 ja 10,
kaotavad kehtivuse alates 1. jaanuarist 2021.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu otsusega (EL) 2020/1531'> anti Prantsusmaale
volitused pidada Uhendkuningriigiga libirdskimisi La Manche’i viina piisiiihenduse
suhtes liidu raudteeohutus- ja koostalitluseeskirjade kohaldamist kisitleva
rahvusvahelise lepingu iile ning see leping allkirjastada ja s0lmida, et tagada iihtne
ohutuskord. Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiirusega (EL) 2020/1530'° muudeti
direktiivi (EL) 2016/798 eelkdige riiklikke ohutusasutusi kisitlevate eeskirjade osas.

Nende muudatuste alusel ja ldhtuvalt otsusega (EL) 2020/1531 ettendhtud
kokkuleppest vOib valitsustevaheline komisjon teatavatel tingimustel jddda La
Manche’i vdina kogu piisiithenduse iihtseks ohutusasutuseks, olles samas La Manche’i
vdina pisiihenduse Prantsusmaa jurisdiktsiooni alla kuuluva osa puhul riiklik
ohutusasutus direktiivi (EL) 2016/798 artikli 3 punkti 7 tdhenduses. Siiski on
ebatdendoline, et otsusega (EL) 2020/1531 ettendhtud leping jOustuks
tileminekuperioodi 16puks.

Ilma sellise kokkuleppeta ei kvalifitseeru valitsustevaheline komisjon alates
1. jaanuarist 2021 enam La Manche’i vdina piisiiihenduse Prantsusmaa jurisdiktsiooni
alla kuuluva osa puhul riiklikuks ohutusasutuseks direktiivi (EL) 2016/798 artikli 3
punkti 7 tidhenduses. Valitsustevahelise komisjoni vélja antud ohutusload ja
ohutustunnistused kaotavad kehtivuse. Prantsusmaa riiklikust ohutusasutusest saab La
Manche’i viina piisilihenduse Prantsusmaa jurisdiktsiooni alla kuuluva osa padev
ritklik ohutusasutus.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mai 2016. aasta direktiiv (EL) 2016/797 Euroopa Liidu
raudteesiisteemi koostalitluse kohta (ELT L 138, 26.5.2016, 1k 44).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 29. aprilli 2004. aasta direktiiv 2004/49/EU iihenduse raudteede
ohutuse kohta, millega muudetakse ndukogu direktiivi 95/18/EU raudtee-ettevdtjate litsentseerimise
kohta ja direktiivi 2001/14/EU raudtee infrastruktuuri libilaskevdime jaotamise ning raudtee
infrastruktuuri kasutustasude kehtestamise ja ohutuse sertifitseerimise kohta (ELT L 164, 30.4.2004,
1k 44).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2020. aasta otsus (EL) 2020/1531, millega antakse
Prantsusmaale luba pidada labirddkimisi lepingu iile, millega tdiendatakse Prantsusmaa ning
Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi vahelist lepingut, mis kisitleb La Manche’i viina
piisitthenduse ehitamist ja kditamist eradiguslike kontsessionddride poolt, ning see allkirjastada ja
s6lmida (ELT L 352, 22.10.2020, 1k 4).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2020. aasta méarus (EL) 2020/1530, millega muudetakse
direktiivi (EL) 2016/798 seoses raudtee ohutus- ja koostalitluseeskirjade kohaldamisega L.a Manche’i
viina piisitthenduse suhtes (ELT L 352, 22.10.2020, 1k 1).
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Vottes arvesse La Manche’i vdina piisiithenduse majanduslikku téhtsust liidu jaoks, on
oluline, et piisithendus toimiks ka pérast 1.jaanuari 2021. Selleks peaks
valitsustevahelise komisjoni vélja antud ja pohjenduses 4 osutatud ohutusluba kehtima
kuni kaks kuud alates kdesoleva madruse kohaldamise kuupdevast, mis on piisav, et
Prantsusmaa riiklik ohutusasutus saaks vilja anda oma ohutusloa.

Uhendkuningriigis asutatud raudteeveo-ettevdtjatele direktiivi 2012/34/EL 111 peatiiki
alusel vilja antud tegevusload ei kehti enam iileminekuperioodi 1dppedes. Prantsusmaa
teatas 10. novembril 2020 Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2012/34/EL'
artikli 14 1dike 3 kohaselt komisjonile oma kavatsusest alustada Uhendkuningriigiga
labirddkimisi piiriiilese lepingu {ile. Lepingu eesmirk on vdimaldada raudteeveo-
ettevotjatel, kes on asutatud Uhendkuningriigis ja kellele on seal antud tegevusluba,
kasutada liitu ja Uhendkuningriiki iihendava La Manche’i viina piisiithenduse
piiriiilest taristut kuni Calais-Fréthuni piirijaama ja -terminalini ilma liidu tegevusluba
vidljaandva asutuse poolt direktiivi 2012/34/EL kohaselt antava tegevusloata.

Selleks et tagada {ihendus liidu ja Uhendkuningriigi vahel, on oluline, et pShjenduses 9
osutatud raudteeveo-ettevotjad saaksid korraldada vedusid kuni Calais-Fréthuni
piirijaamani. Selleks tuleks Uhendkuningriigis direktiivi 2012/34/EL alusel vilja antud
tegevuslubade ja valitsustevahelise komisjoni vilja antud ohutustunnistuste
kehtivusaega pikendada iiheksa kuu vorra alates kdesoleva médruse kohaldamise
kuupéevast, mis on piisav, et vdimaldada asjaomastel liikmesriikidel votta vajalikke
meetmeid, et tagada iihendus vastavalt direktiivile 2012/34/EL ja direktiivile (EL)
2016/798 ning otsusega (EL) 2020/1531 ettendhtud kokkuleppe alusel olenevalt
asjaoludest.

Selleks et tagada kdesoleva méadruse rakendamiseks iihetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused ohutuslubade ja -tunnistuste ning
tegevuslubade omanikele antud soodustuste 16petamiseks, kui vastavus liidu nduetele
el ole tagatud. Neid volitusi tuleks teostada kooskdlas Euroopa Parlamendi ja ndukogu
méirusega (EL) nr 182/2011(°). Arvestades kdnealuste meetmete vdimalikku mdju
raudteeohutusele, tuleks nende vastuvdtmiseks kasutada kontrollimenetlust. Komisjon
peaks nduetekohaselt pohjendatud kiireloomulistel juhtudel vastu vdtma viivitamata
kohaldatavad rakendusaktid.

Eespool osutatud tileminekuperioodi 16puga seotud olukorra kiireloomulisuse tottu on
asjakohane teha erand kaheksa niddala pikkusest tdhtajast, millele on osutatud Euroopa
Liidu  lepingule, Euroopa  Liidu toimimise lepingule ja  Euroopa
Aatomienergiaiihenduse asutamislepingule lisatud protokolli nr 1 (riikide parlamentide
rolli kohta Euroopa Liidus) artiklis 4.

Kuna kidesoleva maddruse eesmirki, nimelt ajutiste meetmete kehtestamist
raudteeohutuse ja -lihenduse teatavate aspektide kohta seoses pdohjenduses 1 osutatud
tileminekuperioodi 10puga, ei suuda litkmesriigid piisavalt saavutada, kiill aga saab
neid meetmete ulatuse ja toime tottu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta
meetmeid kooskodlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sidtestatud subsidiaarsuse
pOhimdttega. Konealuses artiklis sétestatud proportsionaalsuse pdhimotte kohaselt ei
lahe kédesolev madrus nimetatud eesmirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. novembri 2012. aasta direktiiv 2012/34/EL, millega luuakse iihtne
Euroopa raudteepiirkond (ELT L 343, 14.12.2012, 1k 32).
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Kéesoleva madruse sitted peaksid joustuma vdimalikult kiiresti ja neid tuleks
kohaldada alates iileminekuperioodi 16pule jargnevast paevast,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

Artikkel 1

Reguleerimisese ja kohaldamisala

Kéesoleva midrusega kehtestatakse véljaastumislepingu artiklis 126 osutatud
iileminekuperioodi 10ppu silmas pidades erisdtted teatavate Idikes 2 osutatud
ohutustunnistuste ja ohutuslubade kohta, mis on vélja antud vastavalt direktiivile
2004/49/EU, ning teatavate raudteeveo-ettevdtjate tegevuslubade kohta, mis on vilja
antud vastavalt direktiivile 2012/34/EL.

Maiirust kohaldatakse jargmiste 31. detsembril 2020 kehtivate ohutuslubade ja
ohutustunnistuste ning tegevuslubade suhtes:

(a) ohutusload, mis on direktiivi 2004/49/EU artikli 11 alusel viélja antud
taristuettevotjatele La Manche’i tunneli kaudu liitu ja Uhendkuningriiki
ithendava piiriiilese taristu haldamiseks ja kéitamiseks;

(b) ohutustunnistused, mis on direktiivi 2004/49/EU artikli 10 alusel vilja antud
Uhendkuningriigis asutatud raudteeveo-cttevotjatele, kes kasutavad La
Manche’i tunneli kaudu liitu ja Uhendkuningriiki ithendavat piiriiilest taristut;

(c) tegevusload, mis on direktiivi 2012/34/EL III peatiiki alusel vilja antud
Uhendkuningriigis asutatud raudteeveo-ettevotjatele, kes kasutavad La
Manche’i tunneli kaudu liitu ja Uhendkuningriiki tthendavat piiriiilest taristut.

Artikkel 2
Moisted

Kéesolevas médiruses kasutatakse direktiivis 2012/34/EL ja direktiivis (EL) 2016/798 ning
nende direktiivide ja direktiivi 2004/49/EU alusel vastu vdetud delegeeritud digusaktides ja
rakendusaktides sitestatud moisteid.

Artikkel 3

Ohutuslubade, ohutustunnistuste ja tegevuslubade kehtivus

Artikli 1 16ike 2 punktis a osutatud ohutusload kehtivad kaks kuud alates kédesoleva
méiiruse kohaldamise kuupéevast.

Artikli 1 16ike 2 punktis b osutatud ohutustunnistused kehtivad iiheksa kuud alates
kdesoleva maiddruse kohaldamise kuupdevast. Need kehtivad iiksnes
Uhendkuningriigist kiesoleva miiruse lisas osutatud piirijaama ja -terminali
joudmiseks vdi sellest jaamast ja terminalist Uhendkuningriiki lahkumiseks
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Artikli 1 10ike 2 punktis c osutatud tegevusload kehtivad iiheksa kuud alates
kdesoleva maddruse kohaldamise kuupédevast. Erandina direktiivi 2012/34/EL
artikli 23 Idikest 1 kehtivad kdnealused tegevusload iiksnes territooriumil, mis asub
kdesoleva miiruse lisas osutatud piirijaama ja -terminali ning Uhendkuningriigi
vahel.

Artikkel 4

Ohutustunnistuste ja ohutuslubadega seotud eeskirjad ja kohustused

Kéesoleva maéiruse artikliga 3 reguleeritud ohutustunnistuste, ohutuslubade ja
tegevuslubade suhtes kohaldatakse eeskirju, mille kohaldamine on ette ndhtud
direktiiviga 2012/34/EL ja direktiiviga (EL) 2016/798 ning nende direktiivide alusel
vastu voetud rakendusaktide ja delegeeritud digusaktidega.

Artikli 1 Idikes 2 osutatud ohutustunnistuste, ohutuslubade ja tegevuslubade
omanikud ning vajaduse korral neid vilja andev asutus, kui tegemist ei ole selle riigi
ohutusasutusega, kelle territooriumil taristu liidus asub ning kelle jurisdiktsiooni alla
kuulub lisas loetletud piiripunkt ja -terminal, teevad konealuse riikliku
ohutusasutusega koostdod ja esitavad talle kogu asjakohase teabe ja kdik asjakohased
dokumendid.

Kui kéesoleva artikli 16ikes 2 osutatud riikliku ohutusasutuse taotlustes nimetatud
tdhtaja jooksul ei ole teavet vdi dokumente esitatud, vdib komisjon riikliku
ohutusasutuse teate alusel votta vastu rakendusaktid, et tiihistada loa omanikule
artikli 3 kohaselt antud soodustus. Nimetatud rakendusaktid voOetakse vastu
koosk®dlas artikli 7 16ikes 2 osutatud kontrollimenetlusega.

Kéesoleva miidruse artikli 1 1dikes 2 osutatud ohutustunnistuste, ohutuslubade ja
tegevuslubade omanikud teavitavad komisjoni ja Euroopa Liidu Raudteeametit
viivitamata muude piddevate ohutusasutuste tegevusest, mis voib olla vastuolus nende
kohustustega, mis tulenevad kéesolevast maédrusest, direktiivist 2012/34/EL ja
direktiivist (EL) 2016/798.

Enne artikli 3 kohaselt antud soodustuste tiihistamist teatab komisjon kiesoleva
artikli 10ikes 2 osutatud riiklikule ohutusasutusele, artikli 1 10ikes 2 osutatud
ohutustunnistused, ohutusload ja tegevusload vélja andnud asutusele ning selliste
ohutustunnistuste, ohutuslubade ja tegevuslubade omanikele oigeaegselt oma
kavatsusest soodustus tiihistada ning annab neile vdimaluse oma seisukohad
teatavaks teha.

Artikli 1 16ike 2 punktis ¢ osutatud tegevuslubade puhul kisitatakse kdesoleva artikli
16igete 1-5 kohaldamisel viiteid riiklikule ohutusasutusele viidetena direktiivi
2012/34/EL artikli 3 punktis 15 méératletud tegevusluba véljaandvale asutusele.

Artikkel 5
Liidu 6iguse jargimise jiarelevalve

Artikli 4 16ikes 2 osutatud riiklik ohutusasutus teostab jérelevalvet artikli 1 15ike 2
punktis a osutatud piiriiilest taristut kasutavate raudtee-ettevotjate ja konealuse
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piiriiilese taristu suhtes kohaldatavate raudteeohutuse standardite iile. Lisaks
kontrollib riiklik ohutusasutus, kas taristuettevotjad ja raudteeveo-ettevotjad jargivad
lildu diguses sétestatud ohutusndudeid. Vajaduse korral esitab riiklik ohutusasutus
komisjonile ja Euroopa Liidu Raudteeametile soovituse, et komisjon tegutseks
kooskolas kdesoleva artikli 16ikega 2.

Kéesoleva miidruse artikli 4 16ikes 2 (koostoimes ldikega 6) osutatud tegevusluba
viljaandev asutus teostab jirelevalvet selle iile, kas Uhendkuningriigis tegevusloa
saanud raudteeveo-ettevotjate puhul, kellele on osutatud kdesoleva midruse artikli 1
16ike 2 punktis ¢, on direktiivi 2012/34/EL artiklites 19-22 sitestatud nouded
jatkuvalt tdidetud.

Kui komisjonil on pdhjendatud kahtlus, et kdesoleva médruse kohaldamisalasse
kuuluvate piiriiileste raudteeteenuste vdi taristu voi sellise taristu Uhendkuningriigis
asuva osa kéitamisel kohaldatavad ohutusstandardid ei ole kooskolas liidu Giguse
asjaomaste sdtetega, votab komisjon pdhjendamatu viivituseta vastu rakendusaktid,
et tihistada loa omanikule artikli 3 kohaselt antud soodustus. Nimetatud
rakendusaktid  voetakse  vastu  kooskdlas  artikli 7 1dikes 2 osutatud
kontrollimenetlusega. Seda kohaldatakse mutatis mutandis juhul, kui komisjonil on
pohjendatud kahtlusi 16ike 1 teises 16igus osutatud nduete tiitmise suhtes.

Kéesoleva artikli 16ike 1 kohaldamisel voib riiklik ohutusasutus voi artikli 4 1dikes 2
(koostoimes ldikega 6) osutatud tegevusluba véljaandev asutus nduda asjaomaselt
padevalt asutuselt teavet, seades teabe esitamiseks mdistliku téhtaja. Kui asjaomased
padevad asutused ei esita ndutud teavet madratud tihtaja jooksul vdi esitatud teave ei
ole taielik, vOib komisjon pérast riikliku ohutusasutuse voi asjakohasel juhul artikli 4
16ikes 2 (koostoimes 1dikega 6) osutatud tegevusluba véljaandva asutuse teavitamist
votta vastu rakendusaktid, et tithistada loa omanikule artikli 3 kohaselt antud
soodustus. Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskdlas artikli 7 ldikes 2
osutatud kontrollimenetlusega.

Enne artikli 3 kohaselt antud soodustuste tiihistamist teatab komisjon artikli 4
16ikes 2 osutatud riiklikule ohutusasutusele, artikli1 16ikes 2  osutatud
ohutustunnistused, ohutusload ja tegevusload vilja andnud asutusele, selliste
ohutustunnistuste, ohutuslubade ja tegevuslubade omanikele ning Suurbritannia
ritkklikule ohutusasutusele ja tegevusluba viljaandvale asutusele digeaegselt oma
kavatsusest soodustus tiihistada ning annab neile vdimaluse oma seisukohad
teatavaks teha.

Artikkel 6

Konsulteerimine ja koostoo

Liikmesriikide  pddevad asutused konsulteerivad ja  teevad  koostood
Uhendkuningriigi pddevate asutustega, kui see on vajalik kéesoleva méiruse
rakendamise tagamiseks.

Litkmesriigid peavad taotluse korral ja asjatu viivituseta esitama komisjonile 16ike 1
kohaselt saadud teabe vO0i muu kidesoleva maéddruse rakendamise seisukohalt
asjakohase teabe.

ET



ET

Artikkel 7

Komitee

1. Komisjoni abistavad Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/797(7)
artiklis 51 osutatud komitee ning direktiivi 2012/34/EL artiklis 62 osutatud komitee.
Nimetatud komiteed on komiteed méadruse (EL) nr 182/2011 tdhenduses.

2. Kéesolevale 10ikele viitamisel kohaldatakse méédruse (EL) nr 182/2011 artiklit 8

koostoimes selle artikliga 5.

Artikkel 8

Joustumine ja kohaldamine

1. Kéesolev méddrus joustub jargmisel pdeval pdrast selle avaldamist Euroopa Liidu
Teatajas.

2. Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2021.

3. Kéesoleva miiruse kohaldamine 1opeb 1. oktoobril 2021.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Briissel,
Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
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ANNEX

LISA

jargmise dokumendi juurde:
Ettepanek: Euroopa Parlamendi ja ndukogu méiirus

raudteeohutuse ja -ithenduse teatavate aspektide kohta seoses piiriiilese taristuga, mis
iihendab liitu ja Uhendkuningriiki La Manche’i viina piisiiihenduse kaudu
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LISA
Artiklites 3 ja 4 osutatud piirijaam ja -terminal on jargmine:
PRANTSUSMAA

Calais-Fréthun
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