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BEGRUNDUNG

1. KONTEXT DES VORSCHLAGS
. Griinde und Ziele des Vorschlags

Am 1. Februar 2020 ist das Vereinigte Konigreich gemall Artikel 50 des Vertrags iiber die
Europédische Union aus der Union ausgetreten. Das Abkommen {iiber den Austritt des
Vereinigten Konigreichs Grofbritannien und Nordirland aus der Europdischen Union und der
Europdischen Atomgemeinschaft! (im Folgenden das ,,Austrittsabkommen) wurde von der
Union mit dem Beschluss (EU) 2020/135 des Rates® abgeschlossen und ist am 1. Februar
2020 in Kraft getreten. Der Ubergangszeitraum nach Artikel 126 des Austrittsabkommens, in
dem das Unionsrecht im Einklang mit Artikel 127 des Austrittsabkommens weiterhin fiir das
Vereinigte Konigreich und im Vereinigten Konigreich gilt, endet am 31. Dezember 2020.

Mit Artikel 10 des am 12. Februar 1986 in Canterbury unterzeichneten Vertrags zwischen
Frankreich und dem Vereinigten Konigreich GroBbritannien iiber den Bau und Betrieb einer
festen Armelkanal-Verbindung durch private Konzessionére (im Folgenden der ,,Vertrag von
Canterbury*) wurde eine zwischenstaatliche Kommission eingesetzt, die alle den Bau und den
Betrieb der festen Armelkanal-Verbindung betreffenden Angelegenheiten iiberwacht. Bis zum
Ende des im Austrittsabkommen vorgesehenen Ubergangszeitraums (im Folgenden
,Ubergangszeitraum*)  ist die  Zwischenstaatliche =~ Kommission die nationale
Sicherheitsbehdrde im Sinne der Richtlinie (EU) 2016/798 des Européischen Parlaments und
des Rates®. In dieser Eigenschaft wendet sie fiir die gesamte feste Armelkanal-Verbindung die
fiir die Sicherheit und Interoperabilitdt im Eisenbahnverkehr relevanten Bestimmungen des
Unionsrechts an.

Nach Ablauf des Ubergangszeitraums und sofern nichts anderes bestimmt ist, gilt das
Unionsrecht nicht mehr fiir den Teil der festen Kanalverbindung, der der Rechtshoheit des
Vereinigten Konigreichs unterliegt, und in Bezug auf den Teil der festen Kanalverbindung,
der der franzosischen Rechtshoheit untersteht, wird die Zwischenstaatliche Kommission nach
Unionsrecht keine nationale Sicherheitsbehdrde mehr sein. Die von der Zwischenstaatlichen
Kommission erteilten Sicherheitsgenehmigungen fiir den Betreiber der festen
Kanalverbindung und Sicherheitsbescheinigungen fiir Eisenbahnunternehmen, die iiber die
feste Verbindung titig sind, werden nicht mehr giiltig sein.

Mit dem Beschluss (EU) 2020/1531 des Europiischen Parlaments und des Rates* wurde
Frankreich ermichtigt, mit dem Vereinigten Konigreich eine internationale Vereinbarung
iiber die Anwendung der Vorschriften der Union fiir Eisenbahnsicherheit und Interoperabilitat
auf die feste Kanalverbindung auszuhandeln, zu unterzeichnen und zu schlieBen, um eine

: ABI. L 29 vom 31.1.2020, S. 7.

2 Beschluss (EU 2020/135 des Rates vom 30. Januar 2020 iiber den Abschluss des Abkommens iiber den
Austritt des Vereinigten Konigreichs Grofbritannien und Nordirland aus der Européischen Union und
der Européischen Atomgemeinschaft (ABI. L 29 vom 31.1.2020, S. 1).

3 Richtlinie (EU) 2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 {iiber
Eisenbahnsicherheit (ABI. L 138 vom 26.5.2016, S. 102).
4 Beschluss (EU) 2020/1531 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2020 zur

Erméchtigung Frankreichs zur Aushandlung, zur Unterzeichnung und zum Abschluss einer
internationalen Vereinbarung zur Ergdnzung des Vertrags zwischen Frankreich und dem Vereinigten
Koénigreich GroBbritannien und Nordirland {iber den Bau und Betricb einer festen Armelkanal-
Verbindung durch private Konzessionére, ABl. L 352 vom 22.10.2020, S. 4.
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einheitliche Sicherheitsregelung aufrechtzuerhalten. Es ist jedoch unwahrscheinlich, dass eine
solche Vereinbarung am Ende des Ubergangszeitraums in Kraft treten wird.

Angesichts der wirtschaftlichen Bedeutung der festen Armelkanal-Verbindung fiir die Union
ist es von wesentlicher Bedeutung, dass sie nach dem 1. Januar 2021 weiter betrieben wird.
Zu diesem Zweck sollte die Sicherheitsgenehmigung, die dem Fahrwegbetreiber von der
Zwischenstaatlichen Kommission auf der Grundlage der Richtlinie 2004/49/EG°> erteilt
wurde, zwei Monate nach Ablauf des im Austrittsabkommen festgelegten
Ubergangszeitraums giiltig bleiben. Dies ist der Zeitraum, den die franzosischen Behorden fiir
erforderlich halten, um der franzosischen Sicherheitsbehorde ausreichend Zeit zu geben, eine
eigene Genehmigung fiir den Abschnitt der festen Kanalverbindung unter franzosischer
Rechtshoheit zu erteilen. Nach Auffassung der Kommission ist dies die maximale
Verldangerung, die zu diesem Zweck verniinftigerweise gewéhrt werden sollte. Sollte zu einem
spéteren Zeitpunkt eine Vereinbarung im Sinne des Beschlusses (EU) 2020/1531 geschlossen
werden, konnte die Zwischenstaatliche Kommission eine einzige Sicherheitsgenehmigung
erteilen, die die von der franzdsischen nationalen Sicherheitsbehorde erteilte Genehmigung
unter Bedingungen ersetzt, die festzulegen wéren.

Dariiber hinaus werden die Genehmigungen, die das Vereinigte Konigreich vor Ablauf des
Ubergangszeitraums gemiB der Richtlinie 2012/34/EU den in seinem Hoheitsgebiet
niedergelassenen Eisenbahnunternehmen erteilt hat, nach diesem Datum in der Union nicht
mehr giiltig sein.

Am 10. November 2020 teilte die Franzosische Republik der Kommission gemél Artikel 14
Absatz 3 der Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates® ihre Absicht
mit, Verhandlungen iiber eine grenziibergreifende Vereinbarung mit dem Vereinigten
Koénigreich aufzunehmen. Ziel dieser Vereinbarung wére es, Eisenbahnunternehmen, die eine
vom Vereinigten Konigreich erteilte Genehmigung besitzen, die Nutzung der
grenziiberschreitenden Infrastruktur zwischen der Union und dem Vereinigten Konigreich
iiber die feste Kanalverbindung bis zum Grenzbahnhof und zum Terminal von Calais-Fréthun
zu gestatten, ohne von einer Genehmigungsstelle der Union eine Genehmigung geméif der
Richtlinie 2012/34/EU zu erhalten.

Um die Konnektivitit zwischen der Union und dem Vereinigten Konigreich zu gewihrleisten,
ist es von wesentlicher Bedeutung, dass die Eisenbahnunternehmen ihren Betrieb bis zum
Grenzbahnhof Calais-Fréthun fortsetzen. Zu diesem Zweck sollte die Giiltigkeitsdauer ihrer
vom Vereinigten Konigreich gemal der Richtlinie 2012/34/EU erteilten Genehmigungen und
der von der Zwischenstaatlichen Kommission ausgestellten Sicherheitsbescheinigungen um
neun Monate ab dem Geltungsbeginn dieser Verordnung verldngert werden. Dies ist der von
den franzosischen Behorden geforderte Zeitraum. Diese Verldngerung wiirde geniligend Zeit
fiir die Aushandlung und den Abschluss einer grenziiberschreitenden Vereinbarung zwischen
Frankreich und dem Vereinigten Konigreich geméf Artikel 14 der Richtlinie 2012/34/EU und
einer Vereinbarung im Sinne des Beschlusses (EU) 2020/1531 einrdumen, sowie fiir die
Ergreifung weiterer im Unionsrecht vorgesehener Mallnahmen, die erforderlich sein werden,
um Stérungen zu vermeiden. Dieser Zeitraum wiirde ausreichen, um diese Verfahren

> Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 {iber
Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die
Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG {iiber die
Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABI. L 164 vom 30.4.2004, S. 44).

6 Richtlinie 2012/34/EU des Europidischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums (ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).
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vollstdndig abzuschlieBen; nach Auffassung der Kommission ist dies daher die maximale
Verlangerung, die vernilinftigerweise gewidhrt werden kann. Werden die bilateralen
Verhandlungen nicht rechtzeitig abgeschlossen, so miissen die Dbetreffenden
Eisenbahnunternehmen bis zum Ende der Geltungsdauer dieser Verordnung eine EU-
Genehmigung gemal der Richtlinie 2012/34/EU erlangt haben.

o Kohirenz mit den bestehenden Vorschriften in diesem Bereich

Dieser Vorschlag ist als lex specialis gedacht, mit dem auf einige der Folgen reagiert werden
soll, die sich aus der Tatsache ergeben, dass das Unionsrecht nicht mehr fiir das Vereinigte
Konigreich gilt und dass die von der Zwischenstaatlichen Kommission ausgestellten
Bescheinigungen und Genehmigungen am Ende des Ubergangszeitraums nach Unionsrecht
ungiiltig werden, sofern nichts anderes bestimmt ist. Gleiches gilt fiir die von der
Genehmigungsbehorde des Vereinigten Konigreichs erteilten Betriebsgenehmigungen. Die
vorgeschlagenen Bestimmungen beschrinken sich auf das hierfiir unbedingt Notwendige,
damit Stérungen im grenziiberschreitenden Betrieb vermieden werden. Sie sollen zudem nur
fiir einen begrenzten Zeitraum gelten. Die allgemeinen Bestimmungen der genannten
Rechtsakte gelten ansonsten weiter. Dieser Vorschlag steht daher uneingeschrinkt im
Einklang mit geltendem Recht.

. Kohirenz mit der Politik der Union in anderen Bereichen

Der Vorschlag betrifft die Sicherheit und Konnektivitét im Eisenbahnverkehr und ergénzt die
Richtlinie (EU) 2016/798, die die Richtlinie 2004/49/EG ersetzt hat, sowie die
Richtlinie 2012/34/EU.  Ziel ist es, die Kontinuitit der grenziiberschreitenden
Schienenverkehrsdienste mit dem Vereinigten Konigreich nach dem Ende des
Ubergangszeitraums zu gewihrleisten.

2. RECHTSGRUNDLAGE, SUBSIDIARITAT UND VERHALTNISMABIGKEIT
. Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage ist Artikel 91 Absatz 1 des Vertrags liber die Arbeitsweise der Européischen
Union (AEUV).

. Subsidiaritit (bei nicht ausschlieBlicher Zustindigkeit)

Der Vorschlag erginzt bestehendes Unionsrecht durch Bestimmungen zur Erleichterung der
ordnungsgeméflen Anwendung des Rechts nach dem Austritt des Vereinigten Konigreichs aus
der Union. Die Ziele des Vorschlags konnen nur durch einen Rechtsakt auf Unionsebene
erreicht werden.

. VerhiltnismiBigkeit

Die vorgeschlagene Verordnung gilt als verhidltnismaBig, da mit ihr unverhéltnisméBige
Beeintrachtigungen vermieden werden konnen, indem nur wenige, aber rechtlich
unerldssliche  Anderungen vorgenommen werden, die der Notwendigkeit der
Aufrechterhaltung des grenziiberschreitenden Eisenbahnverkehrs mit dem Vereinigten
Konigreich Rechnung tragen. Der Vorschlag geht nicht liber das zur Erreichung dieses Ziels
Notwendige hinaus und beinhaltet keine weiterreichenden Verdnderungen oder dauerhaften
MaBnahmen.
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. Wahl des Instruments

Der Vorschlag enthélt nur eine begrenzte Anzahl von Bestimmungen zur Regelung einer sehr
speziellen und einmaligen Situation. Daher ist es nicht angezeigt, die Richtlinie
(EU) 2016/798 und die Richtlinie 2012/34/EU zu dndern. Zudem wird in dieser Form auch
der Dringlichkeit der Situation/des Kontexts am besten Rechnung getragen, da die vor dem
Ende des Ubergangszeitraums zur Verfiigung stehende Zeit fiir die Umsetzung der
Bestimmungen einer Richtlinie zu kurz ist.

Angesichts dieser Sachlage erscheint eine Verordnung des Europdischen Parlaments und des
Rates als die einzig angemessene Form fiir den Rechtsakt.

3. ERGEBNISSE DER EX-POST-BEWERTUNG, DER KONSULTATION DER
INTERESSENTRAGER UND DER FOLGENABSCHATZUNG
. Ex-post-Bewertung/Eignungspriifungen bestehender Rechtsvorschriften

Da das Ereignis, das diesen Vorschlag erforderlich macht, auBergewohnlicher,
vorlibergehender und einmaliger Natur ist, entféllt dieser Punkt.

. Konsultation der Interessentriger

Die Herausforderungen, die sich mit dem Ende des im Austrittsabkommen festgelegten
Ubergangszeitraums ergeben, die Notwendigkeit, sich auf unvermeidliche Anderungen am
1. Januar 2021 vorzubereiten, und mogliche zusétzliche MaBnahmen, die in Betracht zu
zichen sind, wurden mit den Vertretern der Mitgliedstaaten und den betroffenen
Interessentragern im Rahmen spezifischer Sitzungen erdortert.

Durch die vorgebrachten Ansichten zog sich als roter Faden die Forderung nach einer
regulatorischen Maflnahme, um die Kontinuitit des Betriebs der festen Kanalverbindung zu
gewihrleisten, wenn das Unionsrecht auf das Vereinigte Konigreich keine Anwendung mehr
findet.

. Einholung und Nutzung von Expertenwissen

Diese Informationen wurden auch hausinternen rechtlichen und technischen Analysen
unterzogen, um sicherzugehen, dass die vorgeschlagene MaBBnahme den intendierten Zweck
erreicht, sich gleichzeitig aber auch auf das absolut Notwendige beschrinkt.

. Folgenabschitzung

Eine Folgenabschitzung ist aufgrund der Ausnahmesituation und des kurzfristigen Charakters
der vorgeschlagenen Mallnahme nicht erforderlich. Materiell und rechtlich andere als die
vorgeschlagenen Optionen sind nicht verfiigbar.

. Effizienz der Rechtsetzung und Vereinfachung
Entfillt.
. Grundrechte

Der Vorschlag hat keine Auswirkungen auf die Anwendung oder den Schutz der Grundrechte.

4. AUSWIRKUNGEN AUF DEN HAUSHALT
Entfallt.



DE

S. WEITERE ANGABEN

. Durchfithrungspline sowie Monitoring-, Bewertungs- und
Berichterstattungsmodalititen

Entfallt aufgrund des kurzfristigen Charakters der vorgeschlagenen Mallnahme.

. Erliuternde Dokumente (bei Richtlinien)
Entfallt.
. Ausfiihrliche Erliuterung einzelner Bestimmungen des Vorschlags

Die vorgeschlagene Verordnung (Artikel 1) gilt fiir:

a) Sicherheitsgenehmigungen, die dem Fahrwegbetreiber der festen Armelkanal-
Verbindung von der Zwischenstaatlichen Kommission gemidll Artikel 11 der
Richtlinie 2004/49/EG erteilt wurden;

b) Sicherheitsbescheinigungen, die von der Zwischenstaatlichen Kommission gemal
Artikel 10 der Richtlinie 2004/49/EG fiir Eisenbahnunternehmen mit Sitz im
Vereinigten Konigreich, die die feste Kanalverbindung nutzen, ausgestellt werden;

c) Genehmigungen, die gemidB3  Kapitel [l  der Richtlinie 2012/34/EU
Eisenbahnunternehmen mit Sitz im  Vereinigten Konigreich die die
grenziiberschreitende Infrastruktur, die die Union und das Vereinigte Konigreich
durch den Kanaltunnel verbindet, nutzen, erteilt werden.

Mit Artikel 3 wird die Geltungsdauer der Sicherheitsgenehmigungen des Fahrwegbetreibers
um zwei Monate und der Sicherheitsbescheinigungen und der Genehmigungen von
Eisenbahnunternechmen um neun Monate verldngert. AuBerdem wird auch die Giiltigkeit von
Betriebsgenehmigungen, die gemdB3 der Richtlinie 2012/34/EU erteilt wurden, um neun
Monate verlidngert. Sie beschriankt die verldngerte Giiltigkeit der Genehmigungen auf das
Gebiet zwischen dem Grenzbahnhof und dem Terminal gemid dem Anhang dieser
Verordnung und dem Vereinigten Konigreich.

Artikel 4 sieht vor, dass diese Bescheinigungen und Genehmigungen der Richtlinie
(EU) 2016/798 bzw. der Richtlinie 2012/34/EU unterliegen, und verpflichtet ihre Inhaber, mit
der franzosischen nationalen Sicherheitsbehdorde und der Genehmigungsbehorde
zusammenzuarbeiten und die erforderlichen Informationen zu iibermitteln. GemalB Artikel 5
miissen die franzosische nationale Sicherheitsbehorde und die Genehmigungsbehorde die
Einhaltung des Unionsrechts durch die Inhaber dieser Genehmigungen und Bescheinigungen
iiberwachen.

Dariiber hinaus werden der Kommission Durchfithrungsbefugnisse in Bezug auf den Entzug
der Vorteile, die den Inhabern von Genehmigungen und Bescheinigungen aus diesen
erwachsen, fiir den Fall erteilt, dass die Einhaltung der Anforderungen der Union nicht
gewihrleistet ist.
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2020/0347 (COD)
Vorschlag fiir eine
VERORDNUNG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES

iiber bestimmte Aspekte der Sicherheit und Konnektivitiat im Eisenbahnverkehr im
Hinblick auf die grenziiberschreitende Infrastruktur zwischen der Union und dem
Vereinigten Konigreich durch die feste Armelkanal-Verbindung

DAS EUROPAISCHE PARLAMENT UND DER RAT DER EUROPAISCHEN UNION —

gestiitzt auf den Vertrag iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union, insbesondere auf
Artikel 91 Absatz 1,

auf Vorschlag der Europédischen Kommission,
nach Zuleitung des Entwurfs des Gesetzgebungsakts an die nationalen Parlamente,

nach Anhorung des Europiischen Wirtschafts- und Sozialausschusses’,

nach Anhorung des Ausschusses der Regionen?®,

gemiB dem ordentlichen Gesetzgebungsverfahren, (1),
in Erwédgung nachstehender Griinde:

(1)  Das Abkommen iiber den Austritt des Vereinigten Konigreichs aus der Européischen
Union und der Européischen Atomgemeinschaft (im Folgenden ,,Austrittsabkommen®)
wurde von der Union mit dem Beschluss (EU) 2020/135 des Rates abgeschlossen und
ist am 1. Februar 2020 in Kraft getreten. Der Ubergangszeitraum nach Artikel 126 des
Austrittsabkommens, in dem das Unionsrecht im Einklang mit Artikel 127 des
Austrittsabkommens weiterhin fiir das Vereinigte Konigreich und im Vereinigten
Konigreich gilt, endet am 31. Dezember 2020.

(2) Mit Artikel 10 des am 12. Februar 1986 in Canterbury unterzeichneten Vertrags
zwischen Frankreich und dem Vereinigten Konigreich Grof3britannien und Nordirland
iber den Bau und Betriecb einer festen Armelkanal-Verbindung durch private
Konzessiondre (im Folgenden der ,Vertrag von Canterbury*) wurde eine
zwischenstaatliche Kommission eingesetzt, die alle den Bau und den Betrieb der
festen Armelkanal-Verbindung betreffenden Angelegenheiten iiberwacht.

3) Bis zum Ende des im Austrittsabkommen vorgesehenen Ubergangszeitraums ist die
Zwischenstaatliche Kommission die nationale Sicherheitsbehdrde im Sinne der
Richtlinie (EU)2016/798 des Europiischen Parlaments und des Rates’. In dieser
Eigenschaft wendet sie die fiir die Eisenbahnsicherheit und geméf der Richtlinie

7 ABLC...vom...,S.....
8 ABLC...vom...,,S. ...
o Richtlinie (EU)2016/798 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 {iber

Eisenbahnsicherheit (ABI. L 138 vom 26.5.2016, S. 102).


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/DE/TXT/HTML/?uri=CELEX:32019R0503&from=DE#ntr1-LI2019085EN.01006001-E0001
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(EU)2016/797 des Europdischen Parlaments und des Rates' fiir die
Eisenbahninteroperabilitit relevanten Bestimmungen des Unionsrechts an.

Nach Ablauf des Ubergangszeitraums und sofern nichts anderes bestimmt ist, wiirde
das Unionsrecht nicht mehr fiir den Teil der festen Armelkanal-Verbindung, der der
Rechtshoheit des Vereinigten Konigreichs unterliegt, gelten und in Bezug auf den Teil
der festen Armelkanal-Verbindung, der der franzdsischen Rechtshoheit untersteht,
wiirde die Zwischenstaatliche Kommission nach Unionsrecht keine nationale
Sicherheitsbehérde mehr sein. Die Sicherheitsgenehmigungen fiir den Betreiber der
festen Armelkanal-Verbindung und Sicherheitsbescheinigungen fiir
Eisenbahnunternehmen, die {iber die feste Verbindung tétig sind, die von der
Zwischenstaatlichen =~ Kommission gemdB3 den  Artikeln 10  und 11 der
Richtlinie 2004/49/EG des Europiischen Parlaments und des Rates!! erteilt wurden,
wiren damit ab dem 1. Januar 2021 nicht mehr giiltig.

Mit dem Beschluss (EU) 2020/1531 des Europiischen Parlaments und des Rates'?
wurde Frankreich erméchtigt, mit dem Vereinigten Konigreich eine internationale
Vereinbarung liber die Anwendung der Vorschriften der Union fiir
Eisenbahnsicherheit und Interoperabilitit auf die feste Armelkanal-Verbindung
auszuhandeln, zu unterzeichnen und zu schlielen, um eine einheitliche
Sicherheitsregelung aufrechtzuerhalten. Mit der Verordnung (EU) 2020/1530 des
Europidischen Parlaments und des Rates'> wurde die Richtlinie (EU) 2016/798
insbesondere in Bezug auf Vorschriften fiir nationale Sicherheitsbehorden gedndert.

Auf der Grundlage dieser Anderungen und vorbehaltlich einer Vereinbarung im Sinne
des Beschlusses (EU) 2020/1531 konnte, unter bestimmten Bedingungen, die
Zwischenstaatliche Kommission die einzige Sicherheitsbehdrde fiir die gesamte feste
Armelkanal-Verbindung bleiben, und gleichzeitig fiir den Teil der festen Verbindung,
der der franzosischen Rechtshoheit untersteht, die nationale Sicherheitsbehdrde im
Sinne von Artikel 3 Nummer 7 der Richtlinie (EU) 2016/798 darstellen. Es ist jedoch
unwahrscheinlich, dass eine solche Vereinbarung bis zum Ende des
Ubergangszeitraums in Kraft getreten sein wird.

Ohne eine solche Vereinbarung gilt die Zwischenstaatliche Kommission ab dem
1. Januar 2021 nicht ldnger als nationale Sicherheitsbehdrde im Sinne von Artikel 3
Nummer 7 der Richtlinie (EU) 2016/798 fiir den Teil der festen Kanalverbindung, der

der franzosischen Rechtshoheit untersteht. Sicherheitsgenehmigungen und

Richtlinie (EU) 2016/797 des Europidischen Parlaments und des Rates vom 11. Mai 2016 iiber die
Interoperabilitdt des Eisenbahnsystems in der Européischen Union (ABI. L 138 vom 26.5.2016, S. 44).
Richtlinie 2004/49/EG des Europdischen Parlaments und des Rates vom 29. April 2004 {iber
Eisenbahnsicherheit in der Gemeinschaft und zur Anderung der Richtlinie 95/18/EG des Rates iiber die
Erteilung von Genehmigungen an Eisenbahnunternehmen und der Richtlinie 2001/14/EG {iiber die
Zuweisung von Fahrwegkapazitit der Eisenbahn, die Erhebung von Entgelten fiir die Nutzung von
Eisenbahninfrastruktur und die Sicherheitsbescheinigung (ABL. L 164 vom 30.4.2004, S. 44).

Beschluss (EU) 2020/1531 des Europdischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2020 zur
Erméchtigung Frankreichs zur Aushandlung, zur Unterzeichnung und zum Abschluss einer
internationalen Vereinbarung zur Ergénzung des Vertrags zwischen Frankreich und dem Vereinigten
Koénigreich GroBbritannien und Nordirland {iber den Bau und Betricb einer festen Armelkanal-
Verbindung durch private Konzessionére, ABl. L 352 vom 22.10.2020, S. 4.

Verordnung (EU) 2020/1530 des Européischen Parlaments und des Rates vom 21. Oktober 2020 zur
Anderung der Richtlinie (EU)2016/798 hinsichtlich der Anwendung von Vorschriften fiir die

Eisenbahnsicherheit und -interoperabilitit in der festen Armelkanal-Verbindung, ABI. L352 vom
22.10,2020, S. 1.
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(10)

(11)

Sicherheitsbescheinigungen, die von der Zwischenstaatlichen Kommission ausgestellt
wurden, verlieren ihre Giltigkeit. Die franzdsische nationale Sicherheitsbehorde wird
dann als nationale Sicherheitsbehdrde fiir den Abschnitt der festen Kanalverbindung
unter franzdsischer Rechtshoheit zustindig sein.

Angesichts der wirtschaftlichen Bedeutung der festen Armelkanal-Verbindung fiir die
Union ist es von wesentlicher Bedeutung, dass ihr Betrieb auch nach dem 1. Januar
2021 aufrechterhalten wird. Zu diesem Zweck sollte die von der Zwischenstaatlichen
Kommission erteilte und in Erwdgungsgrund 4 genannte Sicherheitsgenehmigung fiir
einen Zeitraum von hdchstens zwei Monaten ab dem Datum der Anwendung dieser
Verordnung giiltig bleiben, was ausreicht, damit die franzosische nationale
Sicherheitsbehdrde ihre eigene Sicherheitsgenehmigung erteilen kann.

Genehmigungen, die gemdll  Kapitel I der  Richtlinie  2012/34/EU
Eisenbahnunternehmen mit Sitz im Vereinigten Konigreich erteilt wurden, sind dann
nach Ablauf dieses Ubergangszeitraums nicht linger giiltig. Am 10. November 2020
teilte  Frankreich der Kommission gemi3  Artikel 14  Absatz3  der
Richtlinie 2012/34/EU des Europiischen Parlaments und des Rates'* seine Absicht
mit, Verhandlungen iiber eine grenziibergreifende Vereinbarung mit dem Vereinigten
Koénigreich aufzunehmen. Ziel dieser Vereinbarung wire es, Eisenbahnunternehmen
mit Sitz im Vereinigten Konigreich, denen vom Vereinigten Konigreich eine
Genehmigung erteilt wurde, die Nutzung der grenziiberschreitenden Infrastruktur
zwischen der Union und dem Vereinigten Konigreich iiber die feste Armelkanal-
Verbindung bis zum Grenzbahnhof und Terminal von Calais-Fréthun zu gestatten,
ohne von einer Genehmigungsstelle der Union eine Genehmigung gemill der
Richtlinie 2012/34/EU zu erhalten.

Um die Konnektivitdt zwischen der Union und dem Vereinigten Konigreich zu
gewdhrleisten, ist es von wesentlicher Bedeutung, dass die in Erwégungsgrund 9
genannten Eisenbahnunternehmen ihren Betrieb fortsetzen. Zu diesem Zweck sollte
die  Giiltigkeitsdauer  ihrer vom  Vereinigten Konigreich gemd3  der
Richtlinie 2012/34/EU erteilten Genehmigungen und der von der Zwischenstaatlichen
Kommission ausgestellten Sicherheitsbescheinigungen um neun Monate ab dem
Geltungsbeginn dieser Verordnung verldngert werden, was ausreicht, damit die
betroffenen Mitgliedstaaten die erforderlichen Maflnahmen treffen konnen, um die
Konnektivitit gemédfl der Richtlinie 2012/34/EU, der Richtlinie (EU) 2016/798 und
gegebenenfalls auf der Grundlage einer Vereinbarung im Sinne des Beschlusses
(EU) 2020/1531 zu gewdhrleisten.

Um einheitliche Bedingungen fiir die Durchfiihrung dieser Verordnung zu
gewihrleisten, sollten der Kommission Durchfiihrungsbefugnisse in Bezug auf den
Entzug der Vorteile, die den Inhabern von Genehmigungen und Bescheinigungen aus
diesen erwachsen, erteilt werden, fiir den Fall, dass die Einhaltung der Anforderungen
der Union nicht gewdhrleistet ist. Diese Befugnisse sollten gemél der Verordnung
(EU) Nr. 182/2011 des Europdischen Parlaments und des Rates(®) ausgeiibt werden.
Angesichts der potenziellen Auswirkungen auf die Eisenbahnsicherheit sollte fiir den
Erlass dieser MaBlnahmen das Priifverfahren angewendet werden. Die Kommission
sollte sofort geltende Durchfiihrungsrechtsakte erlassen, wenn dies in hinreichend
begriindeten Fillen aus Griinden duferster Dringlichkeit erforderlich ist.

Richtlinie 2012/34/EU des Europidischen Parlaments und des Rates vom 21. November 2012 zur
Schaffung eines einheitlichen européischen Eisenbahnraums (ABI. L 343 vom 14.12.2012, S. 32).
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Angesichts der Dringlichkeit, die das Ende des vorstehend genannten
Ubergangszeitraums gebietet, sollte eine Ausnahme von der Achtwochenfrist gemacht
werden, die nach Artikel 4 des dem Vertrag iiber die Europédische Union, dem Vertrag
iiber die Arbeitsweise der Europdischen Union und dem Vertrag zur Griindung der
Europédischen Atomgemeinschaft beigefiigten Protokolls Nr. 1 iiber die Rolle der
nationalen Parlamente in der Européischen Union vorgesehen ist.

Da das Ziel dieser Verordnung, nimlich die Festlegung vorldufiger Maflnahmen fiir
bestimmte Aspekte der Sicherheit und Konnektivitit im Eisenbahnverkehr im
Hinblick auf das Ablaufen des im ersten FErwédgungsgrund genannten
Ubergangszeitraums von den Mitgliedstaaten nicht ausreichend verwirklicht werden
kann, sondern vielmehr wegen seines Umfangs und seiner Wirkung auf Unionsebene
besser zu verwirklichen ist, kann die Union im Einklang mit dem in Artikel 5 des
Vertrags tiber die Europédische Union verankerten Subsidiaritdtsprinzip tdtig werden.
Entsprechend dem in demselben Artikel genannten Grundsatz der VerhaltnismaBigkeit
geht diese Verordnung nicht {iber das fiir die Erreichung dieses Ziels erforderliche
Mal hinaus.

Die vorliegende Verordnung sollte aus Griinden der Dringlichkeit am Tag nach dem
Ende des Ubergangszeitraums in Kraft treten —

HABEN FOLGENDE VERORDNUNG ERLASSEN:

(1)

2)

Artikel 1
Gegenstand und Anwendungsbereich

Mit dieser Verordnung werden im Hinblick auf das Ende des Ubergangszeitraums
nach Artikel 126 des Austrittsabkommens besondere Bestimmungen fiir bestimmte
gemdl der Richtlinie 2004/49/EG erteilte Sicherheitsbescheinigungen und
Sicherheitsgenehmigungen und fiir bestimmte geméfl der Richtlinie 2012/34/EU
erteilte Genehmigungen von Eisenbahnunternehmen festgelegt, auf die in Absatz 2
Bezug genommen wird.

Diese Verordnung gilt fiir die folgenden Bescheinigungen und Genehmigungen, die
am 31. Dezember 2020 giiltig sind:

a)  Sicherheitsgenehmigungen, die nach Artikel 11 der Richtlinie 2004/49/EG
Fahrwegbetreibern  fiir die  Verwaltung und den Betrieb der
grenziiberschreitenden Infrastruktur, die die Union und das Vereinigte
Konigreich durch den Kanaltunnel verbindet, erteilt werden,;

b)  Sicherheitsbescheinigungen, die gemdll Artikel 10 der Richtlinie 2004/49/EU
Eisenbahnunternehmen mit Sitz im Vereinigten Konigreich, die die
grenziiberschreitende Infrastruktur, die die Union und das Vereinigte
Konigreich durch den Kanaltunnel verbindet, nutzen, erteilt werden;

c)  Genehmigungen, die gemil Kapitel Il der Richtlinie 2012/34/EU
Eisenbahnunternehmen mit Sitz im Vereinigten Konigreich, die die
grenziiberschreitende Infrastruktur, die die Union und das Vereinigte
Koénigreich durch den Kanaltunnel verbindet, nutzen, erteilt werden.

Artikel 2

Definitionen

DE



DE

Fir die Zwecke dieser Verordnung gelten die einschlidgigen Begriffsbestimmungen der
Richtlinie 2012/34/EU und der Richtlinie (EU) 2016/798 und der auf der Grundlage dieser
Richtlinien und der Richtlinie 2004/49/EG erlassenen delegierten Rechtsakte und
Durchfiihrungsrechtsakte.

Artikel 3

Giiltigkeit von Sicherheitsgenehmigungen, Sicherheitsbescheinigungen und
Betriebsgenehmigungen

(1) Die in Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe a genannten Sicherheitsgenehmigungen bleiben
fiir 2 Monate ab dem Beginn der Anwendung dieser Verordnung giiltig.

(2) Die in Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe b genannten Sicherheitsbescheinigungen bleiben
fiir 9 Monate ab dem Beginn der Anwendung dieser Verordnung giiltig. Sie sind
ausschlieBlich fir die Zwecke der Erreichung des im Anhang dieser Verordnung
genannten Grenzbahnhofs und Terminals aus dem Vereinigten Konigreich oder die
Ausfahrt aus diesem Bahnhof und Terminal in das Vereinigte Konigreich giiltig.

3) Die in Artikel 1 Absatz2 Buchstabe ¢ genannten Genehmigungen bleiben fiir
9 Monate ab dem Beginn der Anwendung dieser Verordnung giiltig. Abweichend
von Artikel 23 Absatz 1 der Richtlinie 2012/34/EU beschréankt sich die Giiltigkeit
dieser Genehmigungen auf das Gebiet zwischen dem Grenzbahnhof bzw. Terminal
gemil dem Anhang dieser Verordnung und dem Vereinigten Konigreich.

Artikel 4

Vorschriften und Pflichten in Bezug auf Sicherheitsbescheinigungen
und -genehmigungen

(1) Sicherheitsbescheinigungen und -genehmigungen und die in Artikel 3 dieser
Verordnung genannten Genehmigungen unterliegen den Vorschriften, die fiir sie
nach der Richtlinie 2012/34/EG und der Richtlinie (EU) 2016/798 und im Einklang
mit den auf der Grundlage dieser Richtlinien erlassenen Durchfiihrungsrechtsakten
und delegierten Rechtsakten gelten.

(2) Die Inhaber der in Artikel 1 Absatz2 genannten Sicherheitsbescheinigungen,
Sicherheitsgenehmigungen und Genehmigungen und gegebenenfalls die Behorde,
die sie erteilt hat, sofern es sich nicht um die nationale Sicherheitsbehdrde handelt, in
deren Gebiet in der Union die Infrastruktur belegen ist und die fiir den im Anhang
aufgelisteten Grenzbahnhof und Terminal zustindig ist, arbeiten mit der nationalen
Sicherheitsbehorde zusammen und legen ihr alle einschldgigen Informationen und
Unterlagen vor.

3) Werden Informationen oder Unterlagen nicht innerhalb der in den Ersuchen der in
Absatz 2 genannten zustindigen nationalen Sicherheitsbehorde gesetzten Fristen
vorgelegt, kann die Kommission nach Mitteilung der nationalen Sicherheitsbehorde
Durchfiihrungsrechtsakte erlassen, um dem Inhaber den aus Artikel 3 erwachsenden
Vorteil zu entziehen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemal3 dem in Artikel 7
Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

(4) Die Inhaber der in Artikel 1 Absatz2 genannten Sicherheitsbescheinigungen,
Sicherheitsgenehmigungen und Genehmigungen unterrichten die Kommission und
die Eisenbahnagentur der Europédischen Union unverziiglich iiber alle Mallnahmen
anderer zustdndiger Sicherheitsbehdrden, die moglicherweise ihren Pflichten nach
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2)

3)

dieser Verordnung, der Richtlinie 2012/34/EU oder der Richtlinie (EU) 2016/798
entgegenstehen.

Bevor die Kommission gemal3 Artikel 3 gewéhrte Vorteile entzieht, unterrichtet sie
die in Absatz 2 genannte nationale Sicherheitsbehorde, die Behorde, die die in
Artikel 1 Absatz 2 genannten Sicherheitsbescheinigungen,
Sicherheitsgenehmigungen und Genehmigungen erteilt hat sowie die Inhaber dieser
Bescheinigungen und Genehmigungen rechtzeitig iiber ihre Absicht, die Vorteile zu
entziehen, und gibt ihnen Gelegenheit, ihren Standpunkt darzulegen.

In Bezug auf die in Artikel 1 Absatz 2 Buchstabe ¢ genannten Genehmigungen
gelten fiir die Zwecke der Absétze 1 bis 5 dieses Artikels Bezugnahmen auf eine
nationale Sicherheitsbehdrde als Bezugnahmen auf eine Genehmigungsbehdrde im
Sinne von Artikel 3 Nummer 15" der Richtlinie 2012/34/EU.

Artikel 5
Uberwachung der Einhaltung des Unionsrechts

Die in Artikel 4 Absatz 2 genannte nationale Sicherheitsbehorde tiberwacht die
Eisenbahnsicherheitsstandards, die auf Eisenbahnunternehmen, die die in Artikel 1
Absatz 2 Buchstabe a genannte grenziiberschreitende Infrastruktur nutzen, und auf
diese Infrastruktur Anwendung finden. Dariiber hinaus priift die nationale
Sicherheitsbehorde, ob die Fahrwegbetreiber und die Eisenbahnunternehmen die im
Unionsrecht festgelegten Sicherheitsanforderungen erfiillen. Gegebenenfalls legt die
nationale Sicherheitsbehdrde der Kommission und der Eisenbahnagentur der
Europédischen Union eine an die Kommission gerichtete Empfehlung vor, gemif
Absatz 2 dieses Artikels titig zu werden.

Die in Artikel 4 Absatz 2 in Verbindung mit Absatz 6 dieser Verordnung genannte
Genehmigungsbehorde iiberwacht, ob die Anforderungen der Artikel 19 bis 22 der
Richtlinie 2012/34/EU in Bezug auf Eisenbahnunternehmen, denen vom Vereinigten
Konigreich gemdll Artikel 1 Absatz2 Buchstabe ¢ dieser Verordnung eine
Genehmigung erteilt wurde, weiterhin erfiillt werden.

Hat die Kommission begriindete Zweifel daran, dass die Sicherheitsstandards, die bei
der Erbringung in den Geltungsbereich dieser Verordnung fallender
grenziiberschreitender Schienenverkehrsdienste oder beim Betrieb einer in den
Geltungsbereich dieser Verordnung fallenden Infrastruktur oder des im Vereinigten
Konigreich belegenen Teils derselben Infrastruktur Anwendung finden, den
einschlidgigen Bestimmungen des Unionsrechts entsprechen, erlésst sie unverziiglich
Durchfiihrungsrechtsakte, um dem Inhaber den aus Artikel 3 erwachsenden Vorteil
zu entziehen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden gemidBl dem in Artikel 7
Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen. Dies gilt entsprechend, wenn die
Kommission begriindete Zweifel an der Erfiillung der in Absatz 1 Unterabsatz 2
genannten Anforderungen hat.

Fiir die Zwecke des Absatzes 1 kann die nationale Sicherheitsbehdrde oder die in
Artikel 4 Absatz 2 in Verbindung mit Absatz 6 genannte Genehmigungsbehorde bei
den zustidndigen Behorden Informationen anfordern und dafiir eine angemessene
Frist festsetzen. Legen die zustdndigen Behdrden die angeforderten Informationen
innerhalb der festgesetzten Frist nicht oder nur unvollstindig vor, kann die
Kommission nach Mitteilung der nationalen Sicherheitsbehdrde oder gegebenenfalls
der in Artikel4 Absatz2 in Verbindung mit Absatz6 genannten
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2)

(1)

2)
€)

Genehmigungsbehorde Durchfithrungsrechtsakte erlassen, um dem Inhaber den aus
Artikel 3 erwachsenden Vorteil zu entziehen. Diese Durchfiihrungsrechtsakte werden
gemil dem in Artikel 7 Absatz 2 genannten Priifverfahren erlassen.

Bevor die Kommission die mit Artikel 3 gewihrten Vorteile entzieht, unterrichtet sie
die in Artikel 4 Absatz 2 genannte nationale Sicherheitsbehorde, die Behorde, die die
in Artikel 1 Absatz 2 genannten Sicherheitsbescheinigungen,
Sicherheitsgenehmigungen und Genehmigungen erteilt hat, die Inhaber dieser
Bescheinigungen und Genehmigungen sowie die nationale Sicherheitsbehdrde und
die Genehmigungsbehorde des Vereinigten Konigreichs rechtzeitig tiiber ihre
Absicht, den Vorteil zu entziehen, und gibt ihnen Gelegenheit, ihren Standpunkt
darzulegen.

Artikel 6

Konsultation und Zusammenarbeit

Die zustindigen Behorden der Mitgliedstaaten konsultieren die zustindigen
Behorden des Vereinigten Konigreichs und arbeiten mit diesen zusammen, sofern
dies erforderlich ist, um die Durchfiihrung dieser Verordnung zu gewéhrleisten.

Die Mitgliedstaaten stellen der Kommission auf Anfrage unverziiglich alle gemal3
Absatz 1 erhaltenen Informationen oder sonstigen fiir die Durchfiihrung dieser
Verordnung relevanten Informationen zur Verfiigung.

Artikel 7

Ausschuss

Die Kommission wird von dem in Artikel 51 der Richtlinie (EU) 2016/797 des
Europiischen Parlaments und des Rates(’) genannten Ausschuss und dem in
Artikel 62 der Richtlinie 2012/34/EU genannten Ausschuss unterstiitzt. Diese
Ausschiisse sind Ausschiisse im Sinne der Verordnung (EU) Nr. 182/2011.

Wird auf diesen Absatz Bezug genommen, gilt Artikel 8 der Verordnung (EU)
Nr. 182/2011 in Verbindung mit deren Artikel 5.

Artikel 8
Inkrafttreten und Anwendung

Diese Verordnung tritt am Tag nach ihrer Veroffentlichung im Amtsblatt der
Europdischen Union in Kraft.

Sie gilt ab dem 1. Januar 2021.
Die Geltungsdauer dieser Verordnung endet am 1. Oktober 2021.

Diese Verordnung ist in allen ihren Teilen verbindlich und gilt unmittelbar in jedem
Mitgliedstaat.

Geschehen zu Briissel am [...]

Im Namen des Europdischen Parlaments  Im Namen des Rates

Der Prdsident Der Prdsident
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ANNEX
ANHANG
des

Vorschlags fiir eine Verordnung des Europiischen Parlaments und des Rates

iiber bestimmte Aspekte der Sicherheit und Konnektivitit im Eisenbahnverkehr im
Hinblick auf die grenziiberschreitende Infrastruktur zwischen der Union und dem
Vereinigten Konigreich durch die feste Armelkanal-Verbindung
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ANHANG

Bei dem Grenzbahnhof und dem Terminal geméf den Artikeln 3 und 4 handelt es sich um

FRANKREICH

Calais-Fréthun
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