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Abordare generala

I. INTRODUCERE

1. La 10 noiembrie 2022, Comisia a transmis Consiliului si Parlamentului European o propunere
de regulament al Parlamentului European si al Consiliului privind omologarea de tip a
autovehiculelor si a motoarelor, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice
separate destinate vehiculelor respective, in ceea ce priveste emisiile si durabilitatea bateriilor

(Euro 7) si de abrogare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009!.

1 Doc. 14598/22 + ADD1-7.
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II.

Proiectul de regulament vizeaza imbundtatirea protectiei mediului si a sandtétii in UE prin
stabilirea unor norme si valori-limitd mai adecvate, mai eficiente din punctul de vedere al

costurilor si mai adaptate exigentelor viitorului pentru emisiile generate de transportul rutier.

Propunerea se intemeiaza pe articolul 114 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene

(TFUE) (procedura legislativa ordinard).

Comitetul Economic si Social European si-a emis avizul la 27 aprilie 2023.

In cadrul Parlamentului European, comisia competenta in primul rand este Comisia pentru

mediu, sandtate publica si sigurantd alimentara (ENVI). DI Alexandr VONDRA (ECR, CZ) a

fost numit raportor. Proiectul de raport al Comisiei ENVI a fost publicat la 26 mai 2023.

Comisia ENVI nu a votat inca asupra raportului final.

LUCRARILE DIN CADRUL GRUPURILOR DE PREGATIRE ALE CONSILIULUI

Examinarea propunerii de catre Grupul de lucru pentru armonizare tehnica (autovehicule) a

inceput la 21 noiembrie 2022, in cursul presedintiei cehe. Evaluarea impactului care insoteste

prezenta propunere a fost prezentata si examinata la 21 noiembrie si, respectiv, la 19

decembrie 2022.

In timpul presedintiei suedeze au avut loc sase reuniuni ale grupului de lucru. Presedintia a

elaborat trei texte de compromis, care au fost examinate la 22 martie, 10 mai si, respectiv, 12

iunie 2023.

In cursul presedintiei spaniole au avut loc doud reuniuni ale grupului de lucru, la 11 si 12 julie

2023, cu scopul de a se ajunge la un acord larg cu privire la chestiunile nesolutionate. Intrucat
mai multe dintre aceste chestiuni s-au dovedit polarizante la nivelul grupului de lucru, grupul
de lucru a solicitat orientari pentru continuarea lucrarilor in cadrul reuniunii Coreper I din 19
iulie 2023. Tinand seama de rezultatul acestei reuniuni si de observatiile delegatiilor,
presedintia a elaborat doud noi texte de compromis, discutate la nivelul grupului de lucru la 1

si, respectiv, 12 septembrie 2023.
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10.

I11.

1.

Tinand cont de diferite opinii exprimate la 12 septembrie 2023 sau 1n scris, presedintia a
prezentat un text de compromis cu caracter foarte sensibil in cadrul reuniunii Coreper I din 20
septembrie 2023. In cadrul acestei reuniuni, delegatiile au solicitat ca textului de compromis
al presedintiei s i se aduca unele modificari. Aceste noi modificari au fost prezentate intr-un

document de sedinta in cadrul reuniunii Coreper I din 22 septembrie 2023.

Presedintia considera ca textul de compromis care figureaza in anexa la prezenta nota reflecta
eforturile presedintiei si ale statelor membre de a gasi un echilibru Intre diferitele pozitii

exprimate de delegatii.

PRINCIPALELE ELEMENTE ALE TEXTULUI DE COMPROMIS

a)  Conditiile de efectuare a incercarilor si valorile-limiti ale emisiilor pentru vehiculele

din categoriile M; si N;

Cerintele privind incercdrile aplicabile vehiculelor din categoriile M; si N au reprezentat un
aspect important in cadrul discutiilor grupului de lucru. Mai multe delegatii au exprimat
rezerve cu privire la dispozitiile propuse, care urmareau reglementarea mai stricta a conditiilor
de efectuare a incercarilor si a unor valori-limita ale emisiilor. Aceste delegatii au considerat
ca relatia dintre costurile de investitii si beneficiile de mediu care decurg din dispozitiile

propuse ar fi disproportionata.

Pentru a raspunde acestor preocupadri, textul de compromis al presedintiei elimina conditiile
de efectuare a incercarilor pentru vehiculele din categoriile M1 si N1 din tabelul 1 din anexa
IITI si revine la procedura de Incercare a vehiculelor usoare armonizata la nivel mondial

(WLTP) si la incercarea emisiilor generate in conditii reale de conducere (RDE), astfel cum

sunt ele definite in normele Euro 6e.

In ceea ce priveste valorile-limita ale emisiilor de gaze de esapament pentru vehiculele din
categoriile M si N1 cu motoare cu ardere interna care figureaza in tabelul 1 din anexa I si
valorile-limita ale emisiilor evaporative pentru vehiculele din categoriile M si N alimentate
cu benzina care figureaza in tabelul 3 din anexa I, noul text de compromis revine la valorile
Euro 6. Valorile-limita ale emisiilor asociate cu realimentarea din tabelul 3 din anexa I sunt

eliminate.
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12.

13.

b)  Conditiile de efectuare a incercarilor si valorile-limita ale emisiilor de gaze de

esapament pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N> si N3

Dispozitiile propuse privind conditiile de efectuare a incercarilor si valorile-limita ale
emisiilor de gaze de esapament pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N> si N3 au fost
plasate de o serie de delegatii in centrul discutiilor ca importantd. Acestea si-au exprimat
ingrijorarea cu privire la capacitatea substantiala de dezvoltare si investitiile substantiale de
care ar fi nevoie in plus fata de cele deja dedicate electrificarii si cu privire la beneficiile

generale care ar urma sa fie obtinute de pe urma abordarii propuse.

Pentru a reflecta aceste preocupari, tabelul 2 din anexa III este eliminat din textul de
compromis al presedintiei. In esent, textul de compromis al presedintiei revine la conditiile

de efectuare a incercarilor pentru Euro 6.

In ceea ce priveste emisiile de gaze de esapament provenite de la vehiculele din categoriile
M, M3, N2 si N3 echipate cu motoare cu ardere internd si de la motoarele cu ardere interna
utilizate Tn aceste vehicule, noul text de compromis elimina valoarea-limita a emisiilor de
formaldehida (HCHO) din lista propusa de valori-limita ale emisiilor din tabelul 2 din anexa L.
In raport cu Euro 6, acesta contine valori-limitd mai stricte pentru emisiile masurate in

laborator si pe sosea decat cele stabilite in Euro 6.

¢)  Valorile-limita ale emisiilor de particule la franare si valorile-limita ale ratei de

abraziune a pneurilor

Uniunea Europeana este parte contractanta la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a
Organizatiei Natiunilor Unite (CEE-ONU) privind adoptarea specificatiilor tehnice uniforme
pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate si/sau folosite la
vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciprocd a omologarilor acordate pe baza
acestor specificatii. Prin urmare, Euro 7 ar trebui aliniat la regulamentele ONU si la
modificarile aduse regulamentelor ONU. Intrucat lucririle CEE-ONU privind procedurile de
incercare relevante referitoare in special la emisiile de particule la franare si la emisiile
aferente abraziunii pneurilor nu au fost inca finalizate, textul de compromis al presedintiei

clarifica, la articolul 15 alineatul (2), modul in care ar trebui realizatd aceasta aliniere.

Acest alineat contine, de asemenea, o derogare care permite stabilirea unor valori-limita ale
ratei de abraziune a pneurilor in cazul 1n care nu apare nicio propunere de regulament ONU

sau de modificare a unui regulament ONU privind pneurile din clasa Cj.
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14.

15.

16.

d)  Cerinte de raportare

Textul de compromis al presedintiei introduce la articolul 18 noi dispozitii privind cerintele de
raportare pentru performanta in materie de durabilitate a vehiculelor grele in ceea ce priveste

emisiile, abraziunea pneurilor, durabilitatea bateriilor si emisiile de particule de la franare.

e)  Monitorizare la bord (OBM)

Delegatiile au discutat, de asemenea, despre monitorizarea la bord (OBM) a emisiilor in orice
moment si pe durata de viatd a unui vehicul. Unele delegatii au considerat ca aceasta obligatie
ar trebui eliminata din proiectul de regulament, argumentand ca i) acest lucru ar necesita noi
senzori, care fie nu sunt disponibili, fie au o capacitate si o duratd de viata limitate, ii) Euro 6
a instituit deja masuri de succes pentru a asigura conformitatea vehiculelor, cum ar fi sistemul
de diagnosticare la bord (OBD), iii) monitorizarea la bord implica anumite riscuri in trafic
care trebuie evaluate in mod serios. Alte delegatii au considerat ca eliminarea OBM ar
submina obiectivul de protectie a mediului si a sdnatatii al noului Regulament Euro 7.
Presedintia a luat in considerare cu atentie diferitele opinii exprimate si considera ca
eliminarea ar putea pune in pericol compromisul general fragil si delicat care sta in prezent la

baza textului regulamentului.

Textul de compromis al presedintiei include o mai buna definitie a OBM si a functionalitétilor

sale, stabilind in mod explicit ca OBM nu poate functiona in detrimentul sigurantei rutiere.

)  Datele de adoptare a actelor de punere in aplicare specifice

Majoritatea delegatiilor au solicitat sa fie incluse in proiectul de regulament date pentru a
indica momentul in care Comisia trebuie sa adopte acte de punere in aplicare specifice.
Compromisul presedintiei clarifica, prin adaugarea noilor alineate (7) si (8) la articolul 14, ca
actele de punere in aplicare enumerate la alineatul (7) pentru vehiculele din categoriile M1, N
trebuie adoptate in termen de 12 luni de la intrarea in vigoare a regulamentului, iar actele de
punere in aplicare enumerate la alineatul (8) pentru vehiculele din categoriile M», N2, M3, N3
si pentru remorcile din categoriile O3, O4 trebuie adoptate in termen de 30 de luni de la

intrarea in vigoare a regulamentului.

13084/23 IL,VV/ss 5

COMPET.1 RO



g)  Mentinerea noilor date referitoare la ,,tipul de vehicul” si la ,,inmatricularea

vehiculelor”

17.  Astfel cum au solicitat mai multe delegatii, textul de compromis al presedintiei reintroduce o
practicd consacratd de a avea o diferenta de un an intre o noua data referitoare la ,,tipul de
vehicul” si cea referitoare la ,,inmatricularea vehiculului”, prin addugarea unor noi alineate
(3a) si (4a) la articolul 10 si prin modificarea in consecinta a alineatelor (4) si (5) de la

articolul respectiv.

h)  Datele de aplicare a noului regulament

18. In cursul discutiilor de la nivelul grupului de lucru, multe delegatii au considerat ca termenele
de 1 iulie 2025 pentru vehiculele din categoriile M1, Nj si de 1 iulie 2027 pentru vehiculele
din categoriile M, M3, N2, N3 si pentru remorcile din categoriile O3, O4, astfel cum au fost
propuse de Comisie, sunt prea ambitioase si chiar nerealiste. Textul de compromis al
presedintiei propune noi date de aplicare, respectiv 30 de luni de la intrarea In vigoare a
regulamentului pentru noile tipuri de vehicule din categoriile M1, N si 42 de luni de la
intrarea in vigoare a regulamentului pentru vehiculele noi din categoriile M1, N. Pentru
categoriile M, M3, N2, N3 si O3, O4, noile date de aplicare sunt 48 de luni pentru noile tipuri

s1 60 de luni pentru vehiculele si remorcile noi.

In cazul sistemelor, al componentelor sau al unitatilor tehnice separate, s-a stabilit un termen
de 30 de luni pentru montarea de noi sisteme, componente sau unitati tehnice separate pe
vehicule din categoriile M si N1 omologate in temeiul noului regulament si de 48 de luni
pentru noile tipuri respective destinate montarii pe vehicule din categoriile M2, M3, N2, N3, O3

si O4 omologate in temeiul noului regulament.

Noul text de compromis introduce, de asemenea, un termen de 48 de luni pentru noile pneuri
din clasa C; si de 72 de luni pentru noile pneuri din clasele Cz si C3. Sunt permise 30 de luni
suplimentare pentru punerea la dispozitie pe piatd si punerea in circulatie a pneurilor deja

introduse pe piata.
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19.

IVv.

20.

i)  Alinierea datelor de aplicare a normelor Euro 7 cu obiectivul de emisii zero de CO;

pentru 2030 pentru anumite vehicule din categoriile M si M;

In februarie 2023, Comisia a propus o revizuire a Regulamentului privind standardele de
emisii de CO» pentru vehiculele grele. Negocierile cu privire la aceasta propunere sunt in
curs. In cazul in care este adoptati, propunerea va introduce obiectivul de emisii zero de CO»
pentru 2030 pentru anumite vehicule din categoriile M2 si Ms. Pentru a alinia acest obiectiv cu
cerintele in materie de emisii si termenele aplicabile in cazul vehiculelor grele stabilite Tn
textul de compromis al presedintiei, a fost introdus un nou alineat (5a) la articolul 10 care
introduce o derogare pentru anumite vehicule din categoriile M> si M3. Potrivit acestei
derogdri, acestea ar putea fi introduse pe piatd pana in 2030, daca dispun de o omologare de

tip privind emisiile Euro 6 valabila.

CONCLUZIE

Avand 1n vedere cele de mai sus, Consiliul (Competitivitate) este invitat, in cadrul reuniunii

sale din 25 septembrie 2023, sd convind asupra unei abordari generale cu privire la textul care
figureaza in anexa la prezenta nota si sd mandateze presedintia sd Inceapa negocierile cu

Parlamentul European 1n vederea obtinerii unui acord in prima lectura.
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ANEXA

2022/0365 (COD)
Propunere d¢e REGULAMENT AL PARLAMENTULUI EUROPEAN SI AL CONSILIULUI

privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor, precum si a sistemelor,
componentelor si unititilor tehnice separate destinate vehiculelor respective, in ceea ce
priveste emisiile si durabilitatea bateriilor (Euro 7) si de abrogare a Regulamentelor (CE)
nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009

(Text cu relevanta pentru SEE)

PARLAMENTUL EUROPEAN SI CONSILIUL UNIUNII EUROPENE,

avand in vedere Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, in special articolul 114,
avand in vedere propunerea Comisiei Europene,

dupa transmiterea proiectului de act legislativ catre parlamentele nationale,

avand in vedere avizul Comitetului Economic si Social European?,

avand in vedere avizul Comitetului Regiunilor?,

hotarand in conformitate cu procedura legislativa ordinara,

2 JoC,,p..
3 JoC,,p..
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intrucat:

(1)

)

3)

(3a)

Piata interna este o zona 1n cadrul céreia trebuie sa se asigure libera circulatie a marfurilor, a
persoanelor, a serviciilor si a capitalului. In acest scop, Regulamentul (UE) 2018/858 al
Parlamentului European si al Consiliului* a introdus un sistem cuprinzator de omologare de
tip si de supraveghere a pietei pentru autovehicule, remorci si pentru sistemele, componentele

si unitdtile tehnice separate destinate vehiculelor respective.

Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor, a motoarelor, a motoarelor

electrice si a pieselor de schimb in ceea ce priveste emisiile (,,omologarea de tip privind
emisiile”) ar trebui sa ramana armonizate pentru a asigura buna functionare a pietei interne,

precum si un nivel ridicat de protectie a mediului si a sandtatii comun in toate statele membre.

Prezentul regulament este un act de reglementare separat in sensul procedurii de omologare

UE de tip prevazute in Anexa II la Regulamentul (UE) 2018/858. Dispozitiile administrative

ale Regulamentului (UE) 2018/858. inclusiv cele privind sanctiunile, sunt pe deplin

aplicabile prezentului regulament.

[...] Prezentul regulament stabileste dispozitii si cerinte privind emisiile vehiculelor si

durabilitatea bateriilor, in timp ce elementele tehnice vor fi stabilite prin acte de punere in
aplicare adoptate in conformitate cu procedura de examinare si cu asistenta unui comitet Tn

sensul Regulamentului (UE) nr. 182/2011 (,,procedura comitetului’).

Regulamentul (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului din 30 mai 2018
privind omologarea si supravegherea pietei autovehiculelor si remorcilor acestora, precum si
ale sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective,
de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 si de abrogare a
Directivei 2007/46/CE (JO L 151, 14.6.2018, p. 1).
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(4)

)

(6)

Cerintele tehnice pentru omologarea de tip a autovehiculelor, a motoarelor si a pieselor de
schimb in ceea ce priveste emisiile (,,omologarea de tip privind emisiile) sunt stabilite in
prezent in doud regulamente care se aplica omologarii de tip privind emisiile pentru
vehiculele usoare si, respectiv, pentru vehiculele grele, si anume Regulamentul (CE)

nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului (,,Euro 6”)3 si Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului (,,Euro VI”). [...]

Incorporarea cerintelor previzute in Regulamentul (CE) nr. 715/2007 si in Regulamentul (CE)
nr. 595/2009 intr-un singur regulament ar trebui sd asigure coerenta internd a sistemului de
omologari de tip privind emisiile atat pentru vehiculele usoare, cat si pentru vehiculele grele,
permitand in acelasi timp existenta unor valori-limita diferite ale emisiilor pentru astfel de

vehicule.

In plus, valorile-limita actuale ale emisiilor au fost adoptate [...] pentru vehiculele grele in
2009, [...] pe baza tehnologiei disponibile la momentul respectiv. De atunci, tehnologia a
avansat, iar nivelul emisiilor atins printr-o combinatie de tehnologii actuale este mult mai
scazut decat cel atins cu peste 15 ani in urma. Acest progres tehnologic ar trebui sa se reflecte
in valorile-limita ale emisiilor bazate pe tehnologia existenta de ultima generatie si pe

cunostintele in materie de control al poluarii si pentru toti poluantii relevanti.

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 al Parlamentului European si al Consiliului din

20 iunie 2007 privind omologarea de tip a autovehiculelor in ceea ce priveste emisiile
provenind de la vehiculele usoare pentru pasageri si de la vehiculele usoare comerciale
(Euro 5 si Euro 6) si privind accesul la informatiile referitoare la repararea si intretinerea
vehiculelor (JO L 171, 29.6.2007, p. 1).

Regulamentul (CE) nr. 595/2009 al Parlamentului European si al Consiliului din

18 1unie 2009 privind omologarea de tip a autovehiculelor si a motoarelor cu privire la
emisiile provenite de la vehicule grele (Euro VI) si accesul la informatii privind repararea si
intretinerea vehiculelor si de modificare a Regulamentului (CE) nr. 715/2007 si a
Directivei 2007/46/CE si de abrogare a Directivelor 80/1269/CEE, 2005/55/CE si
2005/78/CE (JO L 188, 18.7.2009, p. 1).
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(7)

(8)

)

(10)

(1)

[...] Se realizeaza o simplificare [...] prin eliminarea [...] incercarilor [...] care nu sunt
necesare, prin trimiterea la standardele din regulamentele ONU existente, dupa caz, si prin
asigurarea unui set [...] coerent de proceduri si incercéri pentru diferitele etape ale omologarii

de tip privind emisiile.

Pentru a se asigura ca atat emisiile vehiculelor usoare, cat si cele ale vehiculelor grele sunt
limitate 1n conditii reale, este necesar ca vehiculele sa fie supuse incercarilor in conditii reale
de utilizare, cu un set minim de restrictii, limite si alte cerinte de conducere, si nu numai in

laborator.

[.]

Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr. 595/2009 prevad obligatia ca vehiculele sa
respecte valorile-limita ale emisiilor pentru o anumita perioada de timp, care nu mai
corespunde duratei de viatd medii a vehiculelor. Prin urmare, este oportun sa se stabileasca
cerinte de durabilitate care sa reflecte durata de viatd medie preconizata a vehiculelor in

Uniune.

[.]
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(12)

(13)

Alte emisii decat cele de gaze de esapament constau in particule emise de pneurile si franele
vehiculelor. Se estimeaza ca emisiile generate de pneuri reprezintd cea mai mare sursa de
microplastice pentru mediu. Dupd cum se aratd in evaluarea impactului, se preconizeaza ca,
pana in 2050, alte emisii decat cele de gaze de esapament vor reprezenta pana la 90 % din
totalul particulelor emise de sectorul transportului rutier, deoarece particulele provenite de la
gazele de esapament se vor diminua datorita electrificarii vehiculelor. Prin urmare, aceste alte
emisii decat cele de gaze de esapament ar trebui masurate si limitate. Comisia ar trebui sa
pregdteascd, pana la sfarsitul anului 2024, un raport privind abraziunea pneurilor in care sa
revizuiasca metodele de masurare si stadiul de dezvoltare al tehnologiei, pentru a propune

valori-limita ale abraziunii pneurilor pana cel tarziu in decembrie 2025, in cazul in care

lucririle privind abraziunea pneurilor desfisurate in cadrul Forumului mondial al ONU

pentru armonizarea regsulamentelor privind vehiculele (WP29) inregistreaza intarzieri.

Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului’ reglementeaza
indicatorii de schimbare a treptei de viteza (gear shift indicators — GSI), al caror scop
principal este de a reduce la minimum consumul de combustibil al unui vehicul atunci cand
un conducator auto urmeaza indicatiile acestuia. Cu toate acestea, cerintele privind emisiile de
poluanti Tn conditii reale de utilizare, inclusiv atunci cand se urmeaza GSI, ar trebui abordate

in prezentul regulament.

Regulamentul (UE) 2019/2144 al Parlamentului European si al Consiliului din

27 noiembrie 2019 privind cerintele pentru omologarea de tip a autovehiculelor si
remorcilor acestora, precum si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate
destinate unor astfel de vehicule, in ceea ce priveste siguranta generald a acestora si
protectia ocupantilor vehiculului si a utilizatorilor vulnerabili ai drumurilor, de modificare a
Regulamentului (UE) 2018/858 al Parlamentului European si al Consiliului si de abrogare a
Regulamentelor (CE) nr. 78/2009, (CE) nr. 79/2009 si (CE) nr. 661/2009 ale Parlamentului
European si ale Consiliului si a Regulamentelor (CE) nr. 631/2009, (UE) nr. 406/2010, (UE)
nr. 672/2010, (UE) nr. 1003/2010, (UE) nr. 1005/2010, (UE) nr. 1008/2010, (UE)

nr. 1009/2010, (UE) nr. 19/2011, (UE) nr. 109/2011, (UE) nr. 458/2011, (UE) nr. 65/2012,
(UE) nr. 130/2012, (UE) nr. 347/2012, (UE) nr. 351/2012, (UE) nr. 1230/2012 si (UE)
2015/166 ale Comisiei (JO L 325, 16.12.2019, p. 1).
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(14)

(15)

(16)

Vehiculele cu baterii de tractiune, inclusiv vehiculele hibride reincarcabile si vehiculele
electrice pe bazd de baterii, contribuie la decarbonizarea sectorului transportului rutier. Pentru
a castiga si a spori increderea consumatorilor in astfel de vehicule, acestea ar trebui sa fie
performante si durabile. Prin urmare, este important sa se solicite ca bateriile de tractiune sa-si
pastreze o buna parte din capacitatea initiald dupa multi ani de utilizare. Acest lucru este
deosebit de important pentru cumparatorii de vehicule electrice de ocazie, pentru a se asigura
ca vehiculul va continua sa functioneze conform asteptarilor. Prin urmare, ar trebui sa se
prevada obligatia ca toate vehiculele care utilizeaza baterii de tractiune sa fie dotate cu

dispozitive de monitorizare a starii de sanatate a bateriei, inclusiv a stirii autonomiei

(SOCR) sau a stirii energiei (SOCE). in plus, ar trebui introduse cerinte minime de

performanta pentru durabilitatea bateriilor autoturismelor, tindnd seama de Regulamentul

tehnic mondial nr. 22 al ONUS.

Interventia neautorizata asupra vehiculelor pentru a indeparta sau a dezactiva parti ale
sistemelor de control al poludrii este o problema bine-cunoscuta. O astfel de practica conduce
la emisii necontrolate si ar trebui prevenita. Interventia neautorizata asupra odometrului duce
la afisarea unui kilometraj fals si impiedica controlul corect al vehiculului in circulatie. Prin
urmare, este extrem de important sd se garanteze cea mai inaltd protectie posibila a acestor
sisteme, 1nsotitd de certificate de securitate si de o protectie adecvatd impotriva interventiilor
neautorizate, pentru a se asigura ca nu pot avea loc astfel de interventii nici asupra sistemelor

de control al poludrii, nici asupra odometrului vehiculului.

Senzorii instalati pe vehicule sunt deja utilizati in prezent pentru a detecta anomaliile privind
emisiile s1 a declansa reparatiile aferente prin intermediul sistemului de diagnosticare la bord
(on-board diagnostic — OBD). Cu toate acestea, sistemul OBD utilizat in prezent nu
detecteaza cu precizie sau cu promptitudine defectiunile si nici nu forteaza suficient si prompt
efectuarea de reparatii. Senzorii utilizati pana in prezent pentru OBD pot fi, de asemenea,
utilizati pentru a monitoriza si controla in mod continuu comportamentul vehiculelor in ceea
ce priveste emisiile, prin intermediul unui sistem de monitorizare la bord (on-board
monitoring — OBM). De asemenea, sistemul OBM 1l va avertiza pe utilizator sa efectueze
reparatii la motor sau la sistemele de control al poludrii atunci cand acestea sunt necesare.
Prin urmare, este oportun sa se impuna instalarea unui astfel de sistem si sa se reglementeze

cerintele tehnice aferente intr-un mod care si nu afecteze siguranta rutiera.

8

Regulamentul tehnic mondial al Organizatiei Natiunilor Unite privind durabilitatea bateriilor
instalate la bordul vehiculelor electrice, RTM ONU 22.
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(17)

(18)

(19)

(20)

Producitorii pot alege sa produca vehicule [...] care includ optiuni avansate, [...] cum ar fi
optiunile de geofencing [...]. Consumatorii si autoritatile nationale ar trebui sa poata identifica
astfel de vehicule prin intermediul unei documentatii adecvate. Prin urmare, ar trebui pus la

dispozitie un pasaport de mediu pentru vehicule (environmental vehicle passport — EVP).

In cazul in care Comisia prezinti o propunere de inmatriculare dupa 2035 a vehiculelor usoare
noi care functioneaza exclusiv cu combustibili neutri din punctul de vedere al emisiilor de
CO2 care nu intra in domeniul de aplicare al standardelor pentru vehicule cu emisii de CO2 si
in conformitate cu dreptul Uniunii si cu obiectivul Uniunii privind neutralitatea climatica,
prezentul regulament va trebui modificat pentru a include posibilitatea omologarii de tip a

unor astfel de vehicule.

Emisiile provenite de la vehiculele vandute de producatorii mici constituie o parte
nesemnificativa a emisiilor din Uniune. Prin urmare, poate fi permisa o anumita flexibilitate
in ceea ce priveste unele dintre cerintele pentru astfel de producitori. In consecinta,
producatorii mici ar trebui sa poata inlocui anumite incercari care se efectueaza in timpul
omologarii de tip cu declaratii de conformitate, in timp ce producatorilor foarte mici ar trebui
sa i se permita sa utilizeze Incercari de laborator bazate pe cicluri [...] de conducere in

conditii reale.

Regulamentele (UE) 2019/631° si (UE) 2019/1242'? ale Parlamentului European si ale
Consiliului reglementeaza performanta medie a parcului de autovehicule in ceea ce priveste
emisiile de COz ale autovehiculelor noi din Uniune. Procedurile si metodologiile pentru
determinarea precisa a emisiilor de CO2, a consumului de combustibil si de energie electrica,
a autonomiei electrice si a puterii vehiculelor individuale ar trebui introduse in omologarea de

tip privind emisiile, inclusiv in ceea ce priveste actualizarea si dezvoltarea instrumentului

de calcul al consumului de energie al vehiculelor (VECTQ), pentru a tine mai bine

seama, printre altele, de eficienta energetica a combinatiilor de vehicule mai grele.

10

Regulamentul (UE) 2019/631 al Parlamentului European si al Consiliului din

17 aprilie 2019 de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO; pentru
autoturismele noi si pentru vehiculele utilitare usoare noi si de abrogare a Regulamentelor
(CE) nr. 443/2009 si (UE) nr. 510/2011 JO L 111, 25.4.2019, p. 13).

Regulamentul (UE) 2019/1242 al Parlamentului European si al Consiliului din 20 tunie 2019
de stabilire a standardelor de performanta privind emisiile de CO: pentru vehiculele grele
noi si de modificare a Regulamentelor (CE) nr. 595/2009 si (UE) 2018/956 ale
Parlamentului European si ale Consiliului si a Directivei 96/53/CE a Consiliului (JO L 198,
25.7.2019, p. 202).
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(21) Pentru a asigura conditii uniforme pentru punerea in aplicare a prezentului regulament,
Comisiei ar trebui sd i se confere competente de executare in ceea ce priveste obligatiile
producatorilor ca parte a omologarii de tip si a procedurilor, incercarilor si metodologiilor
care trebuie aplicate pentru declaratia de conformitate, controlul conformitatii productiei,
verificarea conformitatii in functionare si pasaportul de mediu al vehiculului (EVP); optiunile
si desemnarile vehiculelor; cerintele, Incercarile, metodele si masurile corective legate de
durabilitatea vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate, precum si
capacitatile de inregistrare si comunicare ale sistemelor OBM, inclusiv in scopul inspectiilor
tehnice periodice si al inspectiilor tehnice auto; cerintele si informatiile care trebuie furnizate

de producatorii de vehicule [...], inclusiv vehicule construite in mai multe etape, precum si

procedurile de determinare a valorilor emisiilor de CO; aferente |[...]; elementele tehnice,
cerintele administrative si de documentare pentru omologarea de tip privind emisiile,
verificari si inspectii si verificari de supraveghere a pietei, precum si obligatiile de raportare,
verificarea conformitatii in functionare si a conformitatii productiei; metodele si incercarile
pentru (i) masurarea emisiilor de gaze de esapament in laborator si pe sosea [...] si utilizarea
sistemelor portabile de masurare a emisiilor pentru verificarea emisiilor generate in conditii
reale de conducere [...], (i1) determinarea emisiilor de CO2, a consumului de combustibil si de
energie electrica, a autonomiei electrice si a puterii motorului unui autovehicul, (iii)
furnizarea de specificatii pentru indicatorul de schimbare a treptei de viteza (GSI), (iv)
determinarea impactului remorcilor de tip O3 si O4 asupra emisiilor de CO2, a consumului de
combustibil si energie electrici, a autonomiei electrice si a puterii motorului unui
autovehicul, (iv-a) masurarea emisiilor de carter, a emisiilor evaporative, a emisiilor la
franare, (v) evaluarea conformitatii cu cerintele minime de performantd privind durabilitatea
bateriilor, (vi) evaluarea conformitdtii in functionare a motoarelor si vehiculelor; pragurile de
conformitate si cerintele de performanta, precum si (vii) incercarile si metodele de asigurare a
performantei senzorilor (OBD si OBM); (viil) metodele de asigurare si evaluare a masurilor
de securitate; specificarea si caracteristicile sistemelor de avertizare a conducatorului auto si
ale metodelor de implicare a conducatorului auto si evaluarea functionarii corecte a acestora;
(ix) metodele de evaluare a functiondrii corecte, a eficacitdtii, a regenerarii si a durabilitatii
sistemelor originale si de schimb pentru controlul poludrii; (x) metodele de asigurare si
evaluare a masurilor de securitate, inclusiv analiza vulnerabilitatii si protectia impotriva
interventiilor neautorizate; (xi) metodele de evaluare a functionarii corecte a tipurilor aprobate

in temeiul desemnarilor EURO7 specifice; (xii) [...] metodele de evaluare a conformititii cu

omologarea de tip privind emisiile pentru producdtorii mici si foarte mici; (xiii) [...] (xiv)
cerintele de performantd pentru echipamentul de incercare; (xv) specificarea combustibililor

de referinta si (xvi) metodele de evaluare a absentei dispozitivelor de manipulare si a
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(22)

strategiilor de [...] manipulare; (xvii) masurarea abraziunii pneurilor, precum si (xviii)
formatul EVP [...] si datele pentru acesta [...]. Aceste competente ar trebui exercitate in
conformitate cu Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al

Consiliului'l. Pentru a asigura continuitatea in ceea ce priveste anumite obligatii legale

existente cu privire la metodele de masurare a emisiilor de poluanti, in cazul tipurilor de

vehicule M1 si N1, metodele de masurare a emisiilor de gaze de esapament si a emisiilor

evaporative ar trebui sa le reflecte pe cele prevazute in Regulamentul (UE) 2017/1151,

mai precis, in cea mai recenta versiune a Regulamentului (UE) 2017/1151 in vigoare la

momentul adoptarii actului de punere in aplicare.

Pentru a modifica sau a completa, dupa caz, elemente neesentiale ale prezentului regulament,
competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din Tratatul privind functionarea
Uniunii Europene ar trebui delegatd Comisiei in ceea ce priveste conditiile de Tncercare pe
baza datelor colectate la efectuarea de incercari asupra vehiculelor, franelor sau pneurilor
Euro 7; cerintele de incercare, in special tindnd seama de progresul tehnic si de datele
colectate la efectuarea de incercari asupra vehiculelor Euro 7; introducerea de optiuni si
desemnari ale vehiculelor bazate pe tehnologii inovatoare pentru producétori, dar si stabilirea
unor [...] multiplicatori de durabilitate pe baza datelor colectate la efectuarea de incercari
asupra vehiculelor Euro 7 si stabilirea de definitii si norme speciale pentru producatorii mici
pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N2 [...] si N3 [...]. Este deosebit de important ca, In
cursul lucrarilor sale pregatitoare, Comisia sa organizeze consultari adecvate, inclusiv la nivel
de experti, si ca respectivele consultari sa se desfasoare in conformitate cu principiile stabilite
in Acordul interinstitutional din 13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare!2. In special,
pentru a asigura participarea egala la pregatirea actelor delegate, Parlamentul European si
Consiliul primesc toate documentele in acelasi timp cu expertii din statele membre, iar
expertii acestor institutii au acces sistematic la reuniunile grupurilor de experti ale Comisiei

insdrcinate cu pregatirea actelor delegate.

11

12

Regulamentul (UE) nr. 182/2011 al Parlamentului European si al Consiliului din 16 februarie 2011 de stabilire
a normelor si principiilor generale privind mecanismele de control de catre statele membre al exercitarii
competentelor de executare de catre Comisie (JO L 55, 28.2.2011, p. 13).
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(22a) Uniunea este parte contractanta la Acordul Comisiei Economice pentru Europa a

Organizatiei Natiunilor Unite din 20 martie 1958 privind adoptarea specificatiilor

tehnice uniforme pentru vehicule cu roti, echipamente si componente care pot fi montate

si/sau folosite la vehicule cu roti si conditiile pentru recunoasterea reciproca a

omologarilor acordate pe baza acestor specificatii. Prezentul regulament ar trebui sa fie

aliniat la regulamentele ONU sau la modificéirile aduse regulamentelor ONU, in special

in ceea ce priveste valorile-limita ale emisiilor de particule la franare si valorile-limiti de

abraziune pentru tipurile de pneuri, precum si cerintele minime de performanta a

bateriilor.

(22b) Prin urmare, astfel de valori-limita sau cerinte prevazute intr-o propunere de

(23)

regulament ONU sau intr-o propunere de modificare a unui regulament ONU care a

fost aprobati in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 218 alineatul (9) din

TFUE si in Decizia 97/836/CE ar trebui incorporate in prezentul resulament. in

consecinti, competenta de a adopta acte in conformitate cu articolul 290 din TFUE ar

trebui delegata Comisiei.

In cazul in care, pani la 31 decembrie 2025, nu existii nicio propunere de resulament

ONU sau de modificare a unui regulament ONU, Comisia ar trebui s adopte acte

delegate care sa stabileasca valori-limita de abraziune pentru tipurile de pneuri in

concordanti cu lucriarile desfasurate in cadrul Grupului operativ GRBP/GRPE privind

abraziunea pneurilor.

Din motive de claritate, rationalizare si simplificare, intrucat normele referitoare la
omologarea de tip privind emisiile a autovehiculelor [...], precum si a sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective sunt actualizate si
cuprinse in prezentul regulament, Regulamentele (CE) nr. 595/2009 si (CE) nr. 715/2007

existente ar trebui abrogate si inlocuite cu prezentul regulament.
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23a.

Din motive de claritate, rationalizare si simplificare, urmatoarele acte cu masuri de

24)

(25)

punere in aplicare adoptate in temeiul Regulamentelor (CE) nr. 715/2007 si (CE) nr.

595/2009 ar trebui abrogate prin prezentul regulament:

— Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei:

— Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei;

— Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei;

— Regulamentul (UE) 2022/1362 al Comisiei.

Ori de cate ori masurile prevazute de prezentul regulament presupun prelucrarea de date cu
caracter personal, aceasta ar trebui sa fie efectuatd in conformitate cu Regulamentul (UE)
2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului'? si cu Regulamentul (CE) nr. 45/2001
al Parlamentului European si al Consiliului'¥, precum si cu masurile nationale de punere in

aplicare a respectivelor regulamente.

Este important sa se acorde statelor membre, autoritatilor nationale [...] si operatorilor
economici suficient timp pentru a se pregati pentru aplicarea noilor norme introduse prin

prezentul regulament. Prin urmare, data aplicirii ar trebui améinata si ar trebui stabilite

date de aplicare diferite pentru tipurile noi in raport cu cele existente. in timp ce, pentru

vehiculele usoare, data aplicarii ar trebui sa survind de indata ce acest lucru este posibil din
punct de vedere tehnic, in cazul vehiculelor grele si al remorcilor, data aplicérii poate fi
amanata cu doi ani, deoarece tranzitia catre vehicule cu emisii zero va fi mai lunga in cazul

vehiculelor grele.

13

14

Regulamentul (UE) 2016/679 al Parlamentului European si al Consiliului din

27 aprilie 2016 privind protectia persoanelor fizice in ceea ce priveste prelucrarea datelor cu
caracter personal si privind libera circulatie a acestor date si de abrogare a Directivei
95/46/CE (Regulamentul general privind protectia datelor) (JO L 119, 4.5.2016, p. 1).
Regulamentul (CE) nr. 45/2001 al Parlamentului European si al Consiliului din

18 decembrie 2000 privind protectia persoanelor fizice cu privire la prelucrarea datelor cu
caracter personal de cétre institutiile si organele comunitare si privind libera circulatie a
acestor date (JO L 8, 12.1.2001, p. 1).

13084/23 IL,VV/ss 18

COMPET.1 RO



(25a) Pentru vehiculele din categoriile M2 si M3, pentru care Regulamentul (UE) 2019/1242

(26)

stabileste un obiectiv de 100 % privind emisiile zero incepand cu perioada de raportare

a anului 2030, prezentul regulament ar trebui sa prevadia masuri tranzitorii pentru a se

asigura, in cazul acestora. coerenta cu obligatiile previazute in Resulamentul (UE)

2019/1242, precum si faptul ca eforturile de investitii necesare raman proportionale.

Intrucat obiectivele prezentului regulament, si anume de a stabili norme armonizate privind

cerintele administrative si tehnice pentru omologarea de tip privind emisiile a vehiculelor din

categoriile M si N si a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate, precum si
privind supravegherea pietei acestor vehicule, sisteme, componente si unitati tehnice separate,
in ceea ce priveste emisiile, nu pot fi realizate in mod satisfacator de cétre statele membre, ci,
avand 1n vedere amploarea si efectele acestora, pot fi realizate mai bine la nivelul Uniunii,
Uniunea poate adopta masuri in conformitate cu principiul subsidiaritatii, astfel cum este
previzut la articolul 5 din Tratatul privind Uniunea Europeana. In conformitate cu principiul
proportionalitdtii, astfel cum este prevazut la articolul mentionat, prezentul regulament nu

depéseste cadrul necesar pentru atingerea acestor obiective,
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ADOPTA PREZENTUL REGULAMENT:

Capitolul I — Obiect, domeniu de aplicare si definitii

Articolul 1
Obiect

(1) Prezentul regulament stabileste cerinte tehnice si dispozitii administrative comune pentru
omologarea de tip privind emisiile si supravegherea pietei autovehiculelor, sistemelor,
componentelor si unitatilor tehnice separate, in ceea ce priveste emisiile de CO; si de

poluanti, consumul de combustibil si de energie electrica si durabilitatea bateriilor acestora.

(2) Prezentul regulament stabileste, de asemenea, norme pentru omologarea de tip [...] privind

emisiile, conformitatea productiei, conformitatea in functionare, supravegherea pietei,
durabilitatea sistemelor de control al poluarii si a bateriilor de tractiune, sistemele de
monitorizare la bord, dispozitiile de securitate pentru limitarea interventiilor neautorizate si
masurile de securitate ciberneticd, precum si determinarea precisd a emisiilor de CO», a
autonomiei electrice, a consumului de combustibil si de energie electrica si a eficientei

energetice.

Articolul 2
Domeniu de aplicare

Prezentul regulament se aplica autovehiculelor din categoriile M1, M2, M3, N1, N2 si N3, remorcilor
din categoriile O3 si O, astfel cum se specifica la articolul 4 din Regulamentul (UE) 2018/858,
inclusiv celor proiectate si construite in una sau mai multe etape, precum si sistemelor,

componentelor si unitatilor tehnice separate destinate vehiculelor respective si pneurilor din

clasele Ci, C: si C3, astfel cum se specifica in Regulamentul ONU nr. 117, cu exceptia

pneurilor cu aderenta pe gheata.
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Articolul 3
Definitii

In sensul prezentului regulament, se aplici definitiile prevazute in Regulamentul (UE) 2018/858.
In sensul prezentului regulament, se aplicd urmatoarele definitii:

1. ,,omologare de tip privind emisiile” inseamna o omologare UE de tip care respecta dispozitiile
administrative si cerintele tehnice din prezentul regulament in ceea ce priveste emisiile de

COz si de poluanti, consumul de combustibil si de energie electrica si durabilitatea bateriei;

la. ..autoritate care acorda omologarea de tip” inseamna autoritatea de omologare care

acorda omologarea de tip privind emisiile;

2. [.]

3. ,.conformitate a productiei” sau ,,CoP” (conformity of production) inseamna activitatile
desfasurate asupra vehiculelor, unitatilor tehnice separate sau componentelor noi selectate la
sediul producatorului pentru a se asigura ca produsele introduse pe piata respecta cerintele

stabilite In prezentul regulament;

4, ,conformitate in functionare” sau ,,ISC” (in-service conformity) inseamna activitatile

desfasurate asupra vehiculelor, unitétilor tehnice separate sau componentelor in circulatie

cu scopul de a verifica cerintele de durabilitate stabilite in prezentul regulament;

5.  ,,motor” inseamna [...] motorul cu ardere interna al unui vehicul;

6. ,emisii” Inseamna emisiile de gaze de esapament si alte emisii decat cele de gaze de

esapament ale unui autovehicul;

7.  .emisii de gaze de esapament” inseamnad emisiile de la teava de evacuare a autovehiculului
sau a motorului ale tuturor elementelor urmatoare: emisii de CO2, gazoase, solide, lichide si

de gaze de carter;

8.  ,,poluanti gazosi” inseamna emisiile de specii chimice gazoase, cu exceptia celor de CO»;
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9. »emisii de CO2” sau ,,CO,” inseamna emisiile de dioxid de carbon de la teava de evacuare;

10. ,,oxizi de azot” sau ,,NOx” inseamnd suma [...] emisiilor de NO si NO2 de la teava de
evacuare;

10a. ..protoxid de azot” sau .,N20O” inseamna emisiile de protoxid de azot de la teava de
evacuare;

11. ,,particule In suspensie” sau ,,PM” (particulate matter) inseamna orice material emis de teava
de evacuare sau de frane si colectat pe un mediu filtrant;

12. ,particule n suspensie mai mici de 10 um” sau ,,PMio” inseamna particule 1n suspensie cu un
diametru aerodinamic mai mic de 10 um;

13. ,,numar de particule” sau ,,PN” (particle number) inseamna numarul total de particule solide
emise de teava de evacuare sau de frane;

14. ,,numar de particule mai mari de 10 nm” sau ,,PN1o” Inseamna numarul total de particule
solide emise de teava de evacuare sau de frane cu un diametru aerodinamic mai mare sau
egal cu 10 nm;

14a. ..numir de particule mai mari de 23 nm” sau ,,PN23” inseamni numairul total de
particule solide emise de teava de evacuare sau de frine cu un diametru aerodinamic
mai mare sau egal cu 23 nm;

15. ,,monoxid de carbon” sau ,,CO” inseamna monoxidul de carbon emis de teava de evacuare;

16. ,,metan” sau,,CH4” inseamnd metanul emis de teava de evacuare;

17. ,hidrocarburi totale” sau ,,THC” (fotal hydrocarbons) inseamna totalul hidrocarburilor emise
de teava de evacuare;

18. ,hidrocarburi nemetanice” sau [...] ,NMHC?” (non-methane hydrocarbons) inseamna totalul
hidrocarburilor emise de teava de evacuare, cu exceptia metanului;

19. ,,gaze organice nemetanice” sau ,,NMOG” (non-methane organic gases) inseamna suma
hidrocarburilor neoxigenate si oxigenate emise de teava de evacuare, cu exceptia metanului;
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20. ,,amoniac” sau ,,NH3” inseamnd amoniacul emis de teava de evacuare;

21. ,formaldehidd” sau ,,HCHO” inseamna formaldehida emisa de teava de evacuare;

22.  ,WHTC” (worldwide harmonised transient driving cycle) Inseamna ciclul de conducere
tranzitoriu armonizat la nivel mondial in conformitate cu punctul 7.2.1. din anexa 4 la
Regulamentul ONU nr. 49;

23.  ,,WHSC” (worldwide harmonised steady state driving cycle) inseamna ciclul de conducere in
regim stationar armonizat la nivel mondial in conformitate cu punctul 7.2.2. din anexa 4 la
Regulamentul ONU nr. 49;

23a. ,.consum de energie electrici” inseamna consumul de energie electrica de la fiecare
sursa de propulsie din cadrul unui vehicul;

23b ..consum de combustibil” inseamni consumul de combustibil de la fiecare sursia de
propulsie din cadrul unui vehicul;

24. instrument de calcul al consumului de energie al vehiculului” sau ,,VECTO” inseamna un
simulator utilizat pentru determinarea emisiilor de CO», a consumului de combustibil, a
consumului de energie electrica si a autonomiei electrice la vehiculele grele; [...]

25. [..]

26. ,.emisii evaporative” inseamna vaporii de hidrocarburi proveniti din sistemul de alimentare cu
carburant al unui vehicul, cu exceptia celor proveniti din emisiile de gaze de esapament;

27. ,emisii de carter” inseamnd poluantii gazosi emisi din spatiile din interiorul sau din exteriorul
unui motor care sunt conectate la pompa de ulei prin conducte interne sau externe;

28. ,.emisii de particule la franare” Tnseamna particulele emise de sistemul de franare al unui
vehicul;
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29. ,abraziune a pneului” inseamna masa materialului pierdut din pneu din cauza procesului de
abraziune si emis Tn mediu;

30. ,alte emisii decat cele de gaze de esapament” Inseamna emisiile evaporative, abraziunea
pneurilor si emisiile la franare;

31. ,emisii de poluanti” inseamna emisii de gaze de esapament si alte emisii decét cele de gaze de
esapament, cu exceptia emisiilor de CO;

32. ,dispozitiv pentru controlul poludrii” inseamnd acele componente ale unui vehicul care
controleaza sau limiteaza emisiile de poluanti;

33. ,sisteme pentru controlul poludrii” inseamna dispozitivele pentru controlul poluarii instalate
pe un vehicul, inclusiv toate unitatile de control si programele informatice care reglementeaza
utilizarea acestora;

34. ,sistem original pentru controlul poludrii” Inseamna un sistem pentru controlul poludrii sau un
ansamblu de astfel de sisteme inclus in omologarea de tip acordata vehiculului respectiv;

35. ,sistem de schimb pentru controlul poludrii” inseamna un sistem pentru controlul poluarii sau
un ansamblu de astfel de sisteme menit sa inlocuiasca un sistem original pentru controlul
poluarii si care poate fi omologat ca unitate tehnica separata;

36. [..]

37. ,sistem de diagnosticare la bord” sau ,,OBD” (on-board diagnostic system) inseamna un
sistem care poate genera informatii privind sistemul de diagnosticare la bord (OBD) al
vehiculului, astfel cum sunt definite la articolul 3 punctul 49 din Regulamentul (UE)
2018/858, si care este capabil sa comunice aceste informatii [...] In exterior;
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38.

39.

40.

41.

,»sistem de monitorizare la bord” sau ,,OBM” (on-board monitoring system) inseamna un

sistem aflat la bordul unui vehicul care poate sd monitorizeze emisiile de gaze de esapament

si sa detecteze [...] atat depasirile valorilor-limita ale emisiilor de gaze de esapament, |...]

cat si situatiile in care un vehicul se afla in modul cu emisii zero [...] si care este capabil sa

comunice aceste informatii [...] in_exterior;

,»dispozitiv de monitorizare la bord a consumului de combustibil si de energie electrica” sau
,»dispozitiv OBFCM” (on-board fuel and energy consumption monitoring) inseamna orice
componenta software sau hardware care detecteaza si utilizeaza parametrii asociati cu
vehiculul, motorul, combustibilul sau energia electrica si parametrii de sarcind utila/masa,
pentru a determina si a stoca in vehicul datele privind consumul de combustibil si de energie
electrica si alti parametri relevanti pentru determinarea consumului de combustibil sau de

energie electrica si a eficientei energetice a vehiculului;

,»dispozitiv de [...] manipulare” inseamna orice [...] element de proiectare care are drept

rezultat faptul ca un vehicul nu indeplineste cerintele prezentului regulament atunci

cand este condus in afara incercarilor reglementare, desi vehiculul pare conform in

timpul incercarilor, sau care manipuleaza datele referitoare la senzori, la consumul de

combustibil sau de energie electrica, la autonomia electrica sau la durabilitatea bateriei;

»strategie de [...] manipulare” Inseamna o strategie care [...] are drept rezultat faptul ca un

vehicul nu indeplineste cerintele prezentului regsulament atunci cind este condus in

afara incercarilor reglementare, desi vehiculul pare conform in timpul incercérilor, sau

care manipuleaza datele referitoare la senzori, la consumul de combustibil sau de energie

electrici, la autonomia electrica sau la durabilitatea bateriei;
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42.

43.

44,

45.

46.

47.

,»emisii generate in conditii reale de conducere” sau ,,RDE” (real driving emissions) Inseamna

emisiile generate de un vehicul in conditii [...] normale de utilizare |...];

,odometru” inseamna un instrument care indica distanta totald parcursa de vehicul de la

fabricarea sa;

99 A

»interventie neautorizatd” inseamna inactivarea sau modificarea [...] motorului sau a

motorului electric, a dispozitivelor si a sistemului pentru controlul poludrii ale vehiculului, a

sistemului de propulsie, a bateriei de tractiune, a odometrului, a OBFCM sau a OBD/OBM,
inclusiv a oricaror elemente de software sau de control logic ale acestor sisteme si a datelor

acestora, care are drept rezultat nerespectarea prezentului regulament de catre vehiculul

in cauzi, cu exceptia cazului in care inactivarea sau modificarea respectiva este impusa

de prezentul regulament sau de Regulamentul (UE) 2018/858;

,instalatie de productie proprie” Inseamna o uzina de productie sau de asamblare utilizata de
producator pentru fabricarea sau asamblarea vehiculelor noi pentru producatorul respectiv,

inclusiv, daca este cazul, a vehiculelor destinate exportului;

,centru de proiectare propriu” Inseamna o instalatie in care este proiectat si dezvoltat intregul

vehicul si care se afla sub controlul si in folosinta producatorului;

,producator mic” inseamna un producator a cdrui productie este mai mica de 10 000 de
autovehicule noi din categoria M1 sau 22 000 de autovehicule noi din categoria N

inmatriculate in Uniune intr-un an calendaristic si care:
(a) nu face parte dintr-un grup de producatori asociati sau

(b) face parte dintr-un grup de producatori asociati care este responsabil in total pentru mai
putin de 10 000 de autovehicule noi din categoria M; sau 22 000 de autovehicule noi din

categoria N inmatriculate in Uniune intr-un an calendaristic sau

(c) face parte dintr-un grup de producatori asociati, dar opereaza cu ajutorul instalatiilor de

productie proprii si al centrului de proiectare propriu;
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48.

49.

50.

51.

52.

53.

54.

55.

,producator foarte mic” Tnseamna un producator mic a carui productie este mai mica de 1 000
de autovehicule noi din categoria M sau mai mica de 1 000 de autovehicule noi din categoria

Ni Inmatriculate in Uniune in anul calendaristic precedent;

,vehicul cu motor cu ardere internd pur” sau ,,JICEV” (internal combustion engine vehicle)
inseamna un vehicul in care toate convertizoarele de energie de propulsie sunt motoare cu

ardere interna, inclusiv motoare pe baza de hidrogen,;

,vehicul pur electric” sau ,,PEV” (pure electric vehicle) inseamna un vehicul dotat cu un grup
motopropulsor care cuprinde exclusiv masini electrice cu rolul de convertizoare de energie de
propulsie si exclusiv sisteme reincarcabile de stocare a energiei electrice cu rolul de sisteme

de stocare a energiei de propulsie;

,»pila de combustie” Tnseamna un convertizor de energie care transforma energia chimica (de

intrare) in energie electrica (de iesire) sau invers;

,»vehicul cu pild de combustie” sau ,,FCV” (fuel cell vehicle) inseamna un vehicul echipat cu
un grup motopropulsor alcétuit exclusiv dintr-o pild (pile) de combustie i 0 magina (masini)

electrica (electrice) cu rolul de convertizor (convertizoare) de energie de propulsie;

,vehicul hibrid cu pila de combustie” sau ,,FCHV” (fuel cell hybrid vehicle) inseamna un
vehicul cu pild de combustie echipat cu un grup motopropulsor alcatuit cel putin dintr-un
sistem de stocare a combustibilului si cel putin dintr-un sistem reincarcabil de stocare a

energiei electrice cu rolul de sisteme de stocare a energiei de propulsie;

,vehicul hibrid” sau ,,HV” (hybrid vehicle) inseamna un vehicul dotat cu un grup
motopropulsor care cuprinde cel putin doud categorii diferite de convertizoare de energie de

propulsie si cel putin doud categorii diferite de sisteme de stocare a energiei de propulsie;

,vehicul electric hibrid” sau ,,HEV” (hybrid electric vehicle) inseamna un vehicul hibrid la

care unul dintre convertizoarele de energie de propulsie este o masina electrica;

13084/23 IL,VV/ss 27

COMPET.1 RO



56.

57.

58.

59.

60.

61.

62.

63.

64.

,vehicul electric hibrid cu incarcare externd” sau ,,OVC-HEV” (off-vehicle charging hybrid
electric vehicle) inseamna un vehicul electric hibrid care poate fi incarcat de la o sursa

externa;

,vehicul electric hibrid fara incarcare externa” sau ,,NOVC-HEV” (not off-vehicle charging
hybrid electric vehicle) Inseamna un vehicul cu cel putin doud convertizoare de energie
diferite si doud sisteme de stocare a energiei diferite care sunt utilizate in scopul propulsarii

vehiculului si care nu pot fi incarcate de la o sursa extern;

9 A
1

,»tehnologii de tip geofencing (geoperimetru)” inseamna tehnologii care nu permit unui
vehicul hibrid sa functioneze pe baza utilizarii motorului cu ardere internd (si anume pentru a
permite un mod cu emisii zero) atunci cand este condus in interiorul unei zone geografice

specifice;

,,mod cu emisii zero” inseamna un mod selectabil, in care un vehicul hibrid este condus fara

utilizarea motorului cu ardere interna;

v99 A -

,putere netd” inseamnd puterea obtinutd pe un stand de Incercare la capatul arborelui cotit sau
al organului echivalent al acestuia la turatia corespunzatoare a motorului, cu dispozitivele

auxiliare si care este determinata in conditiile atmosferice de referinta;

»putere la roatd” inseamna puterea masurata la rotile unui vehicul si utilizata pentru propulsia

acestuia;

=9

,raport putere-masd” inseamna raportul dintre puterea nominald si masa maxima |...];

,putere nominald” sau ,,Prominala” iInseamna puterea maxima netd a motorului sau a motorului

electric exprimata in kW;

,»masa a vehiculului in stare de functionare” inseamna masa vehiculului [...] astfel cum este

definita in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144;

64a. ..,masa maxima” inseamna masa maxima tehnic admisibila a vehiculului incircat, astfel

cum este definiti in conformitate cu Regulamentul (UE) 2019/2144;
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65.

66.

67.

68.

69.

70.

70a.

,baterie de tractiune” inseamna un sistem de baterii care stocheaza energie cu scopul principal

de a propulsa vehiculul;

»autonomie electrica” Tnseamna distanta parcursa in modul de functionare cu consum de

sarcind pana la epuizarea bateriei de tractiune;

»autonomie cu emisii zero” inseamna distanta maxima pe care un vehicul [...] o poate

parcurge cu_emisii zero de gaze de esapament [...]; in cazul PEV-urilor, aceasta corespunde

autonomiei electrice;

,durabilitate” inseamna capacitatea unui sistem, a unui dispozitiv, a unei componente sau a

oricarei parti a vehiculului de a-si mentine performantele necesare pe o perioada de timp data;

992

»durabilitate a bateriei” Inseamna durabilitatea unei baterii de tractiune instalate la bordul

vehiculului, masurata in functie de starea sa de sanatate;

,stare de sanatate” sau ,,SOH” (state of health) inseamna starea unui indicator de performanta
specific al unui vehicul sau al unei baterii de tractiune masurata sau estimata intr-un anumit
punct al duratei sale de viata, exprimata ca procent din performanta care a fost determinata la

momentul certificarii sau atunci cand vehiculul respectiv sau bateria respectiva era nou(a);

.starea energiei certificate” sau ,,SOCE?” (state of certified energy) inseamné

70b.

performanta energetici a bateriei masurata sau utilizabila la bord intr-un anumit punct

al duratei sale de viata, exprimata ca procent din performanta energetica certificata:

.starea autonomiei certificate” sau .,,.SOCR?” (state of certified range) inseamnéi

71.

autonomia electrica a vehiculului masurati sau indicati la bord intr-un anumit punct al

duratei sale de viata, exprimata ca procent din autonomia certificata;

»pasaport de mediu al vehiculului” sau ,,EVP” (environmental vehicle passport) inseamna o
inregistrare [...] in format digital care contine informatii privind performanta de mediu a unui
vehicul la momentul Tnmatriculdrii, inclusiv nivelul limitelor emisiilor de poluanti, nivelul
emisiilor de CO2, consumul de combustibil, consumul de energie electrica, autonomia

electrica si puterea motorului sau a motorului electric, precum si durabilitatea bateriei si alte

valori conexe;
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72.

73.

74.

75.

76.

77.

77a.

,sistem de avertizare a conducatorului auto cu privire la emisiile de gaze de esapament in

exces” inseamna un sistem proiectat, construit si instalat pe un vehicul pentru a furniza

utilizatorului informatii cu privire la emisiile de gaze de esapament in exces si pentru a [...]

asigura efectuarea de reparatii inainte de o noué utilizare;

,sistem de avertizare a conducatorului auto cu privire la nivelul scazut de reactiv”’ inseamna
un sistem proiectat, construit si instalat pe un vehicul pentru a-1 avertiza pe utilizator cu
privire la nivelul scazut al reactivului consumabil si pentru a [...] asigura utilizarea

reactivului;

[.]

"

,declaratie de conformitate” sau ,,declaratie” inseamna o declaratie a producatorului

conform careia un anumit tip sau grup de vehicule, componente sau unitati tehnice separate

este In conformitate cu cerintele prezentului regulament;

»eficientd energeticd a unei remorci” inseamna performanta unei remorci in ceea ce priveste
influenta acesteia asupra emisiilor de CO2, a consumului de combustibil si de energie
electrici, a autonomiei cu emisii zero, a autonomiei electrice si a puterii motorului sau

motorului electric ale unui autovehicul tractor;

,»pneu pentru zapadd” Inseamna un pneu al carui profil sau a carui compozitie a benzii de

rulare ori [...] a cirui constructie este proiectat(a), in principal, pentru a obtine, In conditii de

noroi si zdpada, performante mai bune decat cele ale unui pneu normal, din punct de vedere

al capacitatii de a initia [...] si [...] controla miscarea vehiculului;

.pneu destinat utilizirii in conditii severe de zipada” inseamna un pneu pentru zipada

sau un pneu cu utilizare speciala al carui profil sau a cirui compozitie ori structura a

benzii de rulare este proiectat(d) special pentru ca pneul si fie utilizat in conditii severe

de zapada;
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(77b) ..pneu cu aderenta pe gheata” inseamna un pneu pentru zapada din clasa C1 destinat

utilizarii in conditii severe de zapada si conceput, in plus, pentru a fi utilizat pe

suprafete de drum acoperite cu gheata si care indeplineste cerintele incluse in

Regulamentul ONU nr. 117;

78. ,,pneu cu utilizare speciald” inseamna un pneu destinat unei utilizari mixte, atat pe sosea, cat
si In afara soselei, sau altor scopuri speciale. Aceste pneuri sunt concepute in principal pentru
a initia si mentine miscarea vehiculului in afara soselei [...]3

79. ..optiune” inseamna un set de cerinte previzute in prezentul regulament, pe care un
producitor poate alege sa le respecte in plus pentru a putea utiliza desemnarea
corespunzatoare pentru vehiculele pe care le produce.

Capitolul IT — Obligatiile producatorilor
Articolul 4
Obligatiile producitorilor in ceea ce priveste constructia vehiculelor, a sistemelor, a
componentelor si a unitatilor tehnice separate

(1) Producatorii se asigura ca, pentru vehiculele noi pe care le produc, care sunt vandute,
inmatriculate sau puse in circulatie In Uniune, se realizeaza omologarea de tip in conformitate
cu prezentul regulament. Producétorii se asigurd ca, pentru noile sisteme, componente sau
unitati tehnice separate, inclusiv motoarele, bateriile de tractiune, sistemele de franare,
pneurile si sistemele de schimb pentru controlul poluarii care necesita omologarea de tip, pe
care le produc si care sunt vandute sau puse in circulatie in Uniune, se realizeaza omologarea
de tip in conformitate cu prezentul regulament.

(2) Producétorii proiecteaza, construiesc si asambleazd vehicule astfel incét acestea sd fie
conforme cu prezentul regulament, respectand inclusiv valorile-limita ale emisiilor stabilite in
anexa | atunci cind sunt conduse in conditiile stabilite in anexa III si valorile declarate in
certificatul de conformitate si in documentatia de omologare de tip pe intreaga durata de viata
a vehiculului, astfel cum se prevede 1n tabelul 1 din anexa IV. Aceste vehicule sunt desemnate
drept vehicule ,,Euro 7”.
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G)

4

)

(6)

[.]

[.]

Producatorii proiecteaza si construiesc sisteme, componente sau unitati tehnice separate,

inclusiv motoare, motoare electrice, baterii de tractiune, sisteme de franare, pneuri si

sisteme de schimb pentru controlul poludrii, astfel incat acestea sa fie conforme cu prezentul
regulament, respectand inclusiv valorile-limita ale emisiilor stabilite in anexa I atunci cand

sunt conduse in conditiile stabilite in anexa II1.

Producatorii nu proiecteaza, nu construiesc si nu asambleaza vehicule care incorporeaza |...]

dispozitive de manipulare sau strategii [...] de manipulare care fac ca un vehicul

neconform sa para conform cu prezentul regulament;

Producatorii proiecteaza, construiesc si asambleaza vehicule din categoriile M1, M, M3, Ny,

N2 si N3 dotate cu:

(a) sisteme OBD capabile sd detecteze sistemele care functioneaza defectuos, conducéand la

depasiri ale valorilor-limitd ale emisiilor de gaze de esapament, pentru a facilita

reparatiile;

(b) sisteme OBM capabile sa [...] monitorizeze emisiile de gaze de esapament |...];
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(©)

(d)

(e)

®

(&)

un dispozitiv OBFCM pentru monitorizarea consumului de combustibil si de energie
electrica 1n conditii reale de conducere si a altor parametri relevanti [...] care sunt
necesari pentru determinarea eficientei energetice si a consumului de combustibil in

conditii reale de conducere;
monitoare SOH ale bateriei de tractiune |[...];

sisteme de avertizare a conducatorului auto cu privire la emisiile de gaze de esapament

in exces;
sisteme de avertizare a conducatorului auto cu privire la nivelul scazut de reactiv;

dispozitive care sa comunice in exterior datele generate de vehicul utilizate pentru
conformitatea cu prezentul regulament si datele OBFCM, inclusiv in scopul inspectiilor
tehnice periodice si al controalelor tehnice 1n trafic [...], precum si in scopul comunicarii
cu infrastructura de reincarcare si cu sistemele de alimentare stationare capabile sa

sprijine functionalitatile de incarcare inteligenta si bidirectionala.

(7) Producatorii proiecteaza, construiesc si asambleaza vehicule din categoriile M1, Mz, M3, Ny,

N2 si N3 astfel incat sd reduca la minimum vulnerabilitatile, ce apar in toate etapele ciclului

lor de viata, care pot conduce la interventii neautorizate asupra urmatoarelor elemente:

(a) sistemul de injectie a combustibilului si a reactivului;
(b) motorul si unitatile de comanda a motorului;
(c) Dbateriile de tractiune;
(d) odometrul [...];
(e) sistemele pentru controlul poluarii [...];
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(8)

©)

(f) motorul electric si unitatile de comanda aferente;

(g) dispozitivul OBFCM;

(h) OBD:
(i) OBMsi
EVP.

Producitorul previne posibilitatea de exploatare a vulnerabilitatilor mentionate la alineatul (7)

cu ajutorul cunostintelor pe care le detine si al tehnologiei de ultima generatie

disponibile 1a momentul omologiirii de tip. in cazul in care se constati o astfel de

vulnerabilitate, producatorul [...] o gestioneaza in mod eficace, daca acest lucru este fezabil

din punct de vedere tehnic in momentul in care se constata vulnerabilitatea, prin

actualizarea software-ului sau prin orice alte mijloace adecvate.

Producatorii asigura transmiterea securizata a datelor referitoare la emisii si la durabilitatea
bateriilor prin luarea de masuri de securitate cibernetica in conformitate cu Regulamentul

ONU nr. 15515,

(10) [..]

15

Regulamentul ONU nr. 155 — Dispozitii uniforme referitoare la omologarea vehiculelor in
ceea ce priveste securitatea cibernetica si sistemul de gestionare a securitatii cibernetice (JO
L 82, 9.3.2021, p. 30).
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Articolul 5
Optiunile producitorilor in ceea ce priveste constructia si desemnarea vehiculelor

1 [.]

@) [.]

3) [

(4) Producitorii pot desemna vehiculele drept ,,vehicule Euro 7G” in cazul in care vehiculele
respective sunt echipate cu motoare cu ardere interna dotate cu tehnologii de geofencing.
Producatorul instaleaza un sistem de avertizare a conducatorului auto pe vehiculele respective
pentru a-l informa pe utilizator atunci cand bateriile de tractiune sunt aproape goale si pentru a
opri vehiculul daca nu este Incarcat pe o distanta de 5 km de la prima avertizare in timp ce se
afla in modul cu emisii zero. Aplicarea unor astfel de tehnologii de geofencing |[...] se
demonstreaza autoritatii de omologare in cursul omologarii de tip si se verifica pe
parcursul duratei de viata a vehiculului.
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(4a) La cererea producatorului, pentru vehiculele din categoria N2 cu masa maxima cuprinsa

intre 3.5 si S tone care provin dintr-un tip de vehicul din categoria Ni, autoritatea de

omologare poate acorda o omologare de tip privind emisiile pentru tipul de vehicul din

categoria N1. Aceste vehicule sunt desemnate drept ..vehicul Euro 7ext”.

(5) Producitorii pot construi vehicule care combina [...] caracteristicile mentionate la

alineatele [...] [...] [...] (4) si (4a) si le pot desemna [...] drept ,,vehicule Euro 7Gext”.

© [..]
7 L]
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Articolul 6
Cerinte de durabilitate pentru vehicule, sisteme, componente si unititi tehnice separate

(1) Producatorii se asigura ca vehiculele pe care le produc, care sunt vandute, inmatriculate sau
puse in circulatie Tn Uniune, respecta valorile-limitd ale emisiilor prevazute in anexa I atunci
cand sunt conduse in [...] conditiile prevazute in anexa III, pe Intreaga durata de viata a
vehiculului, astfel cum se prevede in tabelul 1 din anexa IV, si respecta cerintele minime de

performanta privind durabilitatea bateriei prevazute in anexa II.

(2) Producatorii se asigura ca aceste vehicule respecta valorile privind emisiile de CO2, consumul
de combustibil si de energie electrica si eficienta energetica declarate in temeiul dispozitiilor
prezentului regulament pe intreaga durata de viata a vehiculului, astfel cum se prevede in

anexa [V [...].

(3) Producitorii [...] proiecteaza dispozitivele OBFCM, OBD si OBM si concep masurile

impotriva interventiilor neautorizate [...] astfel incit acestea sa respecte dispozitiile

prezentului regulament atat timp cat vehiculul este in functiune.

(4) Cerintele mentionate la [...] alineatele (1)-(3) se aplica vehiculelor pentru toate tipurile de
combustibili sau pentru toate sursele de energie cu care sunt alimentate. Aceleasi cerinte se
aplicd, de asemenea, tuturor unitatilor tehnice separate si componentelor destinate vehiculelor

respective.

(5) Pentru a verifica conformitatea cu cerintele mentionate la primul paragraf pe durata de viata
suplimentara a unui vehicul, valorile-limitd ale emisiilor de poluanti gazosi stabilite in anexa I

se ajusteaza utilizand multiplicatorii de durabilitate prevazuti in tabelul 2 din anexa IV.

(6) Sistemele OBM instalate de producétor pe aceste vehicule sunt capabile sa indeplineasca toate

functiile urmatoare:

(a) monitorizeaza si inregistreaza [...] toate emisiile [...] de NOx, NH3 si PM din gazele

de esapament si detecteaza daca valorile-limita ale emisiilor de gaze de esapament

sunt depasite de cel putin 2.5 ori, in cazul in care in anexa I exista valori-limita ale

emisiilor de gaze de esapament pentru testarea NOx, NH3 si PM;
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(b) comunica datele privind comportamentul vehiculului in ceea ce priveste emisiile de

gaze de esapament |[...] prin portul OBD [...], inclusiv in scopul inspectiilor tehnice

autol® si al controalelor tehnice in trafic'’, [...] [...] si_wireless in mod anonim in

scopul monitorizarii conformitatii tipurilor de vehicule;

(c) declanseaza [...] sistemul de avertizare a conducatorului auto [...] atunci cind emisiile

de gaze de esapament depasesc in mod semnificativ valorile-limita, utilizind

metode armonizate pentru a determina efectuarea prompta de reparatii in limita

unei distante de 2 000 km, fira a impiedica vehiculele sa efectueze calitoria in

curs, astfel incat sa fie evitate problemele de siguranta rutiera.

(7) Dispozitivele OBFCM, OBD si OBM instalate de producator pe aceste vehicule sunt capabile

sd comunice, prin portul OBD si wireless, datele relevante ale vehiculului pe care le

inregistreaza.

16 Directiva 2014/45/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014

privind inspectia tehnica periodica a autovehiculelor si a remorcilor acestora si de
abrogare a Directivei 2009/40/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 129).

Directiva 2014/47/UE a Parlamentului European si a Consiliului din 3 aprilie 2014 privind
controlul tehnic 1n trafic al vehiculelor comerciale care circula in Uniune si de abrogare a
Directivei 2000/30/CE (JO L 127, 29.4.2014, p. 134).

17
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(8)

)

(1

)

[...]in cazul in care un vehicul[...], un sistem][...], o componenti]...] [...] sau o unitate]...]

tehnicd separata [...] prezinta un risc grav sau o neconformitate cu cerintele prevazute in

prezentul regulament, producatorii iau masurile corective necesare imediat ce au cunostinta

de respectivul risc sau de respectiva neconformitate, recurgand inclusiv la reparatii sau la

modificari ale vehiculelor, sistemelor, componentelor si unitdtilor tehnice separate respective,

dupa caz, pentru a_elimina riscul grav sau pentru a asigura conformitatea cu prezentul

regulament. Producatorii sau orice alt operator economic [...] aplicd Regulamentul (UE)

2018/858 in consecinti. Producatorul informeaza imediat autoritatea de omologare [...] care a

acordat omologarea de tip cu privire la neconformitate, furnizandu-i detalii corespunzatoare.

[.]

Articolul 7
Obligatiile producitorilor in ceea ce priveste omologarea de tip privind emisiile

Pentru a demonstra conformitatea cu normele de omologare de tip privind emisiile in timpul
omologarii de tip privind emisiile, producatorul efectueaza incercarile specificate in

tabelele 1, 3, 5, 7 si 9 din anexa V. In scopul verificarii conformitatii productiei cu cerintele
prezentului regulament, vehiculele, componentele si unitétile tehnice separate sunt selectate la
sediul producatorului de catre autoritatea de omologare [...] sau de catre producator.

Conformitatea in functionare se verifica pentru perioadele prevazute in tabelul 1 din anexa IV.

Producitorul furnizeaza autoritatii de omologare [...] o declaratie de conformitate semnata in
ceea ce priveste cerintele referitoare la RDE, la corectia in functie de temperatura ambianta a
COz, la OBD, la OBM, la durabilitatea privind emisiile si a bateriei, la regenerarea continua
sau periodicd, la protectia impotriva interventiilor neautorizate si la carter, astfel cum se
specificd in anexa V. Atunci cand alege sa utilizeze [...] optiunea de geofencing, producétorul
furnizeaza autoritatii de omologare [...] o declaratie de conformitate semnata privind

utilizarea [...] acestei optiuni [...].
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G)

4

©)

(1

)

Autoritatile nationale pot efectua incercari pe tipul de vehicul pentru a verifica conformitatea
acestuia in timpul etapelor de evaluare a conformitétii productiei, a conformitatii in

functionare sau de supraveghere a pietei, astfel cum se specifica in anexa V.

Producitorii elibereaza pasaportul de mediu al vehiculului (EVP) pentru fiecare vehicul si il
predau cumparatorului vehiculului impreuna cu vehiculul, extragand datele relevante din
surse precum certificatul de conformitate si documentatia de omologare de tip. Producatorul
se asigura ca datele EVP sunt disponibile pentru afisare in sistemele electronice ale

vehiculului sau prin intermediul unui cod QR sau al oricérei alte metode similare si pot fi

transmise de la bord la exterior.

]

Articolul 8
Norme speciale pentru producatorii mici

In ceea ce priveste emisiile de poluanti, producitorii mici pot inlocui incercirile prevazute in
tabelele 1, 3, 5, 7 si 9 din anexa V cu declaratii de conformitate. Conformitatea vehiculelor
construite si introduse pe piata de catre producatorii mici poate face obiectul unor Incercari
privind conformitatea in functionare si supravegherea pietei in conformitate cu tabelele 2, 4,
6, 8 si 10 din anexa V. Incercirile in cadrul etapei de verificare a conformitatii productiei
prevazute in anexa V nu sunt necesare. Articolul 4 alineatul [...] (6) literele (b) si (¢) nu se

aplica producatorilor mici.

Producatorii foarte mici [...] demonstreaza respectarea valorilor-limita ale emisiilor stabilite

in anexa I fie in incercari efectuate pe sosea, fie in incercari de laborator bazate pe cicluri

[...] de conducere in conditii reale, in scopuri legate de conformitatea in functionare si de

supravegherea pietei.
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Articolul 9
[--]
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Capitolul III — Obligatiile statelor membre In ceea ce priveste
omologarea de tip privind emisiile si supravegherea pietei

Articolul 10

Omologarea de tip privind emisiile, conformitatea productiei, conformitatea in functionare si

(1)

2)

3)

(3a)

supravegherea pietei

Autoritatile [...] de omologare instituie masuri de acordare a omologarilor de tip privind
emisiile pentru tipuri de vehicule, sisteme, componente si unitati tehnice separate si de
efectuare de incercari, verificari si inspectii pentru a verifica daca producatorii respecta
cerintele privind conformitatea productiei si conformitatea in functionare in conformitate cu

anexa V.

Autoritatile [...] de supraveghere a pietei efectueaza verificari in scopul supravegherii pietei in
conformitate cu articolul 8 din Regulamentul (UE) 2018/858 si cu tabelele 2, 4, 6, 8 s1 10 din

anexa V.

Incepand cu ... [OP — de introdus data = data intrdrii in vigoare a prezentului regulament], la
cererea unui producdtor, autoritatile [...] de omologare nu refuza acordarea omologarii UE de
tip privind emisiile sau a omologarii nationale de tip privind emisiile pentru un nou tip de
vehicul sau motor si nu interzic Tnmatricularea, vanzarea sau punerea in circulatie a unui

vehicul nou care respecta prezentul regulament.

incepﬁnd cu 30 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, autorititile de

omologare refuza sa acorde omologarea UE de tip privind emisiile sau omologarea

nationald de tip privind emisiile in cazul tipurilor noi de vehicule din categoriile M si N1

care nu respecta prezentul regulament din motive legate de emisiile de CO: si de

poluanti, de consumul de combustibil si de energie electrica sau de durabilitatea

bateriilor.
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(4)

(4a)

Incepand cu [...] 42 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, autorititile

nationale considera ca, in cazul vehiculelor noi din categoriile M; si N; care nu respecta
prezentul regulament, certificatele de conformitate nu mai sunt valabile in scopul
inmatricularii si, din motive legate de emisiile de CO; si de poluanti, de consumul de
combustibil si de energie electrica sau de durabilitatea bateriilor, interzic inmatricularea,

vanzarea sau punerea 1n circulatie a unor astfel de vehicule.

Incepand cu 48 de luni de la intrarea in vigsoare a prezentului regulament, autorititile de

©)

(3a)

omologare refuza sa acorde omologarea UE de tip privind emisiile sau omologarea

nationala de tip privind emisiile in cazul tipurilor noi de vehicule din categoriile M2, M3,

N2 si N3 si al tipurilor noi de remorci din categoriile O3 si O4 care nu respecta prezentul

regulament din motive legate de emisiile de CO: si de poluanti, de consumul de

combustibil si de energie electrica sau de durabilitatea bateriilor.

Incepand cu [...] 60 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, autorititile

nationale considera ca, in cazul vehiculelor noi din categoriile M2, M3, N2 si1 N3 si al
remorcilor noi din categoriile O3 si O4 care nu respecta prezentul regulament, certificatele de
conformitate nu mai sunt valabile in scopul inmatriculdrii si, din motive legate de emisiile de
CO: si de poluanti, de consumul de combustibil si de energie electrica, de eficienta energetica
sau de durabilitatea bateriilor, interzic inmatricularea, vanzarea sau punerea in circulatie a

unor astfel de vehicule.

Prin derogare de la alineatul (5) si pani la 31 decembrie 2029, pentru vehiculele din

categoriile M2 si M3 pentru care exista un obiectiv de 100 % privind emisiile zero

incepand cu perioada de raportare a anului 2030 in conformitate cu Regulamentul (UE)

2019/1242, autorititile nationale permit inmatricularea, vinzarea sau punerea in

circulatie a vehiculelor noi care nu respecta prezentul resulament, dar care au o

omologare de tip privind emisiile valabila in conformitate cu Regulamentul (UE)

nr. 595/2009.
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(6)

(7

(8)

Incepand cu 1 iulie 2030, autoritatile nationale considera ca, in cazul vehiculelor noi din
categoriile M; si N construite de producdtori mici care nu respectd prezentul regulament,
certificatele de conformitate nu mai sunt valabile in scopul Inmatricularii si, din motive legate
de emisiile de COz si de poluanti, de consumul de combustibil si de energie electrica, de
eficienta energeticd sau de durabilitatea bateriilor, interzic inmatricularea, vanzarea sau

punerea in circulatie a unor astfel de vehicule.

Incepand cu 1 iulie 2031, autoritatile nationale consideri ca, in cazul vehiculelor noi din
categoriile M, M3, N si N3 construite de producatori mici care nu respecta prezentul
regulament, certificatele de conformitate nu mai sunt valabile in scopul inmatricularii si, din
motive legate de emisiile de CO; si de poluanti, de consumul de combustibil si de energie
electrica, de eficienta energetica sau de durabilitatea bateriilor, interzic inmatricularea,

vanzarea sau punerea in circulatie a unor astfel de vehicule.

]

Articolul 11

Obligatiile specifice ale statelor membre in ceea ce priveste omologarea de tip privind emisiile

(1

a sistemelor, componentelor si unitatilor tehnice separate

Incepand cu [...] 30 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, vanzarea

sau instalarea unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate destinate
montdrii pe un vehicul din categoriile M1 si N1 omologat in temeiul prezentului regulament
este interzisa daca pentru sistemul, componenta sau unitatea tehnicd separatd nu se realizeaza

[...] omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.
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2)

)

4)

Incepand cu [...] 48 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, vanzarea

sau instalarea unui sistem, a unei componente sau a unei unitati tehnice separate destinate
montarii pe un vehicul din categoriile M2, M3, N2, N3, O3 si Q4 omologat in temeiul
prezentului regulament este interzisa daca pentru sistemul, componenta sau unitatea tehnica

separata nu se realizeaza omologarea de tip in conformitate cu prezentul regulament.

Autoritdtile [...] de omologare pot continua sa acorde extinderi ale omologarilor UE de tip
privind emisiile ale sistemelor de schimb pentru controlul poludrii acordate inainte de
aplicarea prezentului regulament, in conditiile care se aplicau in momentul omologarii initiale
de tip privind emisiile. Autoritdtile nationale interzic vanzarea sau instalarea pe un vehicul a
unor astfel de sisteme de schimb pentru controlul poluarii, cu exceptia cazului in care pentru

acestea se realizeaza omologarea de tip.

incepﬁnd cu 48 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament, autoritatile

(&)

nationale interzic, pentru pneurile noi din clasa Ci, din motive legate de abraziunea

pneurilor, introducerea pe piata sau punerea in circulatie a pneurilor care nu respecti

cerintele prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in aplicare adoptate

in temeiul acestuia. Prin urmare, de la data respectiva, autoritatile nationale interzic

inmatricularea vehiculelor noi echipate cu pneuri din clasa Ci1 daci pneurile nu sunt

conforme cu prezentul regulament.

Incepiand cu 72 de luni de la intrarea in vigsoare a prezentului regulament, autorititile

nationale interzic, pentru pneurile noi din clasele C: si C3, din motive legate de

abraziunea pneurilor, introducerea pe piati sau punerea in circulatie a pneurilor care

nu respecta cerintele prezentului regulament si ale actelor delegate si de punere in

aplicare adoptate in temeiul acestuia. Prin urmare, de la data respectiva, autoritatile

nationale interzic inmatricularea vehiculelor si remorcilor noi echipate cu pneuri din

clasele C: si C3 daca pneurile nu sunt conforme cu prezentul regsulament.
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(6)

Prin derogare de la alineatele (4) si (5) de mai sus, pneurile din clasele Ci, C2 si C3

introduse pe piata Uniunii inainte de datele mentionate pot continua si fie puse la

dispozitie pe piata si puse in circulatie timp de 30 de luni. Prezentul alineat nu se aplica

inmatricularii vehiculelor si remorcilor noi in conformitate cu alineatele (4) si (5) din

prezentul articol.

Articolul 12

Functionarea corecta a sistemelor care utilizeaza un reactiv consumabil si a sistemelor pentru

controlul poluarii

(1)  Operatorii economici si operatorii independenti nu efectueaza interventii neautorizate asupra
vehiculului si a sistemelor acestuia.

(2) In timpul verificarilor privind conformitatea in functionare sau de supraveghere a pietei,
autoritatile nationale verifica daca producatorii de vehicule au instalat corect sistemele de
avertizare a conducatorului auto privind emisiile de gaze de esapament in exces, sistemele de
avertizare a conducdtorului auto privind nivel scazut de reactiv si daca pot avea loc interventii
neautorizate asupra vehiculelor.
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Capitolul IV

Rolul Comisiei si al partilor terte in ceea ce priveste conformitatea in

(1)

2)

(D

functionare si supravegherea pietei

Articolul 13
Aplicarea cerintelor privind incercarile pentru Comisie si parti terte
Comisia sau partile terte, n conformitate cu articolul 9 si cu articolul 13 alineatul (10) din
Regulamentul (UE) 2018/858, pot efectua verificarile conformitatii in functionare si de
supraveghere a pietei prevazute in tabelele 2, 4, 6, 8 si 10 din anexa V, pentru a verifica
conformitatea vehiculelor, a componentelor si a unitatilor tehnice separate cu prezentul

regulament.

Producitorii pun la dispozitia Comisiei si a partilor terte datele necesare pentru efectuarea
acestor verificari, In conformitate cu articolul 9 alineatul (5) si cu articolul 13 alineatul (10)

din Regulamentul (UE) 2018/858.

Capitolul V
Incercari si declaratii

Articolul 14
Proceduri si incercari

Procedurile pentru omologarea de tip privind emisiile includ incercari si verificari, astfel cum

se specificd in anexa V, precum si aplicarea tuturor procedurilor administrative si a cerintelor

privind documentatia [...]. Pentru cerintele specificate in anexa V, dupa caz, producatorul

prezintd autoritdtii de omologare [...] o declaratie de conformitate.
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2)

)

Incercirile pentru a dovedi conformitatea cu [...] prezentul regulament se aplica de citre

producatori si autoritdtile nationale, astfel cum se specifica in anexa V. Comisia si partile terte

pot efectua incercari pentru a dovedi conformitatea cu [...] prezentul regulament, astfel cum

se specifica, de asemenea, In anexa V. In cazul in care o incercare este mentionata ca fiind

optionala in tabelele 1, 3. 5 si 7 din anexa V, autoritatea de omologare poate solicita

efectuarea respectivei incercari.

Tabelele 1, 3.5, 7 si 9 din anexa V se aplica producatorilor. Tabelele 2. 4. 6. 8 si 10 din

anexa V se aplica autoritatilor nationale, partilor terte recunoscute si Comisiei.

Comisia adoptd acte de punere 1n aplicare pentru [...] a stabili procedurile si [...]
metodologiile de Incercare, dispozitiile administrative, de modificare si de extindere a
omologarilor de tip pentru emisii, accesul la date, cerintele privind documentatia si modelele

pentru omologarea de tip privind emisiile, conformitatea productiei, conformitatea in

functionare si supravegherea pietei pentru toate elementele urmatoare:

(a) tipuri de vehicule din categoriile M1, Ny;

(b) tipuri de vehicule din categoriile M2, M3, N2, N3;

(c) motoare folosite in tipurile de vehicule din categoriile M2, M3, N2, N3;
(d) sisteme OBM/OBD;

(e) sisteme de protectie impotriva interventiilor neautorizate, de securitate si de securitate

cibernetica;
(f) tipuri de sisteme de schimb pentru controlul poludrii si piesele acestora;

(g) tipuri de sisteme de franare si piese de schimb ale acestora in ceea ce priveste emisiile

de particule;
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(h)
(@)

W)

(k)

pneuri [...] din clasele Ci, C2 si C3 in ceea ce priveste abraziunea pneurilor;

alte tipuri de componente si piese de schimb ale acestora;

determinarea emisiilor de CO>, a consumului de combustibil si de energie electrica, a
autonomiei electrice si a puterii [...] pentru vehiculele din categoriile M1, N; (dispozitii

pentru OBFCM);

determinarea emisiilor de CO2, a consumului de combustibil si de energie electrica, a
autonomiei cu emisii zero, a autonomiei electrice si a puterii [...] pentru vehiculele din
categoriile M, M3, N2, N3, a eficientei energetice a remorcilor din categoriile O3, O4

(dispozitii pentru OBFCM).

(4) Comisia [...] adopta acte de punere in aplicare pentru [...] omologarea de tip privind emisiile,

[...] conformitatea in functionare, conformitatea productiei si supravegherea pietei, pentru a

stabili urmatoarele:

(a) metodele de masurare a emisiilor de gaze de esapament 1n laborator si pe sosea, potrivit
utilizarii obisnuite in conditii reale de conducere [...] si utilizarea sistemelor portabile
de masurare a emisiilor pentru verificarea emisiilor generate n conditii reale de
conducere [...];

(b) metodele de determinare a emisiilor de CO2, a consumului de combustibil si de energie
electrica, a autonomiei cu emisii zero, a autonomiei electrice si a puterii [...] unui
autovehicul;

(c) metodele, cerintele si specificatiile tehnice pentru indicatorii de schimbare a treptei de
viteza (GSI);

(d) metodele de determinare a eficientei energetice a remorcilor din categoriile O3, O4;

(e) metodele de masurare a emisiilor de carter;

(f) metodele de masurare a emisiilor evaporative;
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(g) metodele de masurare a emisiilor de particule la franare, inclusiv metodele pentru
vehiculele grele, emisiile de particule la franare in conditii reale de conducere si

franarea cu recuperare;
(h) metodele de masurare a abraziunii pneurilor [...];

(1) metodele de evaluare a conformitatii cu cerintele minime de performanta in ceea ce

priveste durabilitatea bateriei;

(j) metodele, cerintele si incercirile, inclusiv pragurile de conformitate, pentru

asigurarea performantei dispozitivelor OBFCM, a sistemelor OBD si OBM [...] si a

senzorilor acestor dispozitive si sisteme si a comunicarii [...] in_exterior a datelor

inregistrate de aceste dispozitive si sisteme;

(k) caracteristicile si performanta sistemelor de avertizare a conducatorului auto si a
metodelor de implicare a acestuia si metodele de evaluare a functiondrii corecte a

acestora;

(I)  metodele de evaluare a functionarii corecte, a eficacitatii, a regenerarii si a durabilitatii

sistemelor originale si de schimb pentru controlul poluarii,

(m) metodele de asigurare si evaluare a masurilor de securitate mentionate la articolul 4
alineatul (5), inclusiv metodologia pentru analiza vulnerabilitatii si protectia Tmpotriva

interventiilor neautorizate;

(n) [...]metodele de evaluare a conformititii cu cerintele pentru omologarea de tip

privind emisiile aplicabile in legiatura cu vehiculele construite de producatorii mici

si foarte mici astfel cum este prevazut la articolul 8 si procedurile de incercare pentru

astfel de vehicule;

(o) metodele de evaluare a functionarii corecte a tipurilor de vehicule omologate in temeiul

desemnarilor de la articolul 5;
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(p)

(@

(r)

(s)

®

(w)

™)

[...]
cerintele de performanta pentru echipamentul de incercare;
specificatiile combustibililor de referintd pentru incercare;

metodele de stabilire a absentei dispozitivelor de manipulare si a strategiilor de

manipulare;

]

formatul si datele [...] pentru EVP;

cerintele administrative si documentatia pentru omologarea de tip privind emisiile;

(w) obligatiile de raportare, daca este cazul.

(5) Orice act de punere in aplicare mentionat la alineatele (3) si (4) se refera la unul sau mai

multe dintre elementele mentionate la alineatul (3) literele (a)-(k) combinate cu unul sau

mai multe dintre elementele mentionate la alineatul (4) literele (a)-(w).

(6) Pentru actele de punere in aplicare adoptate in temeiul alineatelor (3) si (4) de la

prezentul articol, in ceea ce priveste categoriile M1 si N1, metodele de méisurare a

emisiilor poluante de gaze de esapament si a emisiilor evaporative le reflecta pe cele

prevazute in cea mai recenti versiune a Resulamentului (UE) 2017/1151 la momentul

adoptarii actului de punere in aplicare in temeiul alineatelor (3) si (4) de la prezentul

articol.

13084/23

IL,VV/ss 51
COMPET.1 RO



()

Pentru actele de punere in aplicare adoptate in temeiul alineatelor (3) si (4) de la

8

prezentul articol, Comisia adopta, in termen de 12 luni de la intrarea in vigoare a

regulamentului, urmitoarele acte de punere in aplicare prin care se stabilesc norme

pentru vehiculele din categoriile M1 si N1 in temeiul alineatului (3) litera (a):

a) in ceea ce priveste emisiile de poluanti in temeiul alineatului (4) literele (a), (e), (f),

(k). (@), (1), (), (w), (V) $i (W);

(b) in ceea ce priveste metodele de determinare a emisiilor de CO2. a consumului de

combustibil si de energie electrica, a autonomiei cu emisii zero, a autonomiei

electrice, a puterii vehiculului, precum si a performantei dispozitivului OBFCM, in

temeiul alineatului (4) literele (b). (¢) si (j):

(¢c) 1in ceea ce priveste sistemele OBM si OBD in conformitate cu alineatul (4) literele

M si (K).

Pentru actele de punere in aplicare adoptate in temeiul alineatelor (3) si (4) de la

prezentul articol, Comisia adopta, in termen de 30 luni de la intrarea in vigoare a

regulamentului, urmitoarele acte de punere in aplicare prin care se stabilesc norme

pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N2 si N3 si motoarele acestora, precum si

pentru remorcile din categoriile O3 si O4 in temeiul alineatului (3) literele (b) si (¢):

a) in ceea ce priveste emisiile de poluanti in temeiul alineatului (4) literele (a), (e). (k),

(@), (1), (8), (), (V) si (W)3

(b) 1n ceea ce priveste metodele de determinare a emisiilor de CO2, a consumului de

combustibil si de energie electrica, a autonomiei cu emisii zero, a autonomiei

electrice, a puterii vehiculului, precum si a performantei dispozitivului OBFCM., in

temeiul alineatului (4) literele (b), (d) si (j):

(¢) 1n ceea ce priveste sistemele OBM si OBD in conformitate cu alineatul (4) literele

M si (k).
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(9) Actele de punere in aplicare mentionate la alineatele (3) si (4) de la prezentul articol se

adopta in conformitate cu procedura de examinare mentionati la articolul 17 alineatul

Q).

[.]

Articolul 15
Adaptarea la progresul tehnic

(1) Comisia este Tmputernicita sa adopte acte delegate in conformitate cu articolul 16 pentru a

tine seama de progresele tehnice pentru a modifica [...] prezentul regulament dupa cum

urmeaza:

(a)

tabelul 2 din anexa III, in ceea ce priveste conditiile de efectuare a incercarilor pentru
vehiculele din categoriile M2, M3, N2, N3, pe baza datelor colectate la efectuarea

incercarilor asupra vehiculelor Euro 7,

(b) tabelele 4 si 5 din anexa III, in ceea ce priveste conditiile de efectuare a incercarilor, pe
baza datelor colectate la efectuarea incercarilor asupra franelor sau pneurilor Euro 7;

(c) anexa V, in ceea ce priveste aplicarea cerintelor privind Incercarile si a declaratiilor [...];

(d) articolul 5, prin introducerea de optiuni si desemnari suplimentare bazate pe tehnologii
inovatoare pentru producatori [...];

(e) _stabilind multiplicatorii de durabilitate din tabelul 2 din anexa IV pe baza datelor
colectate la efectuarea incercarilor privind emisiile de gaze de esapament asupra
vehiculelor din categoriile M2, M3, N2, N3 si a unui raport privind durabilitatea
vehiculelor grele prezentat Parlamentului European si Consiliului in conformitate
cu articolul 18 alineatul (3):
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)

(f)___stabilind definitii si norme speciale pentru micii producatori pentru vehiculele din

categoriile M2, M3, N2, N3 in temeiul articolului 3 si al articolului 8 din prezentul

regulament.

In cazul in care o propunere de resulament ONU sau o0 modificare a unui regsulament

ONU a fost aprobata in conformitate cu procedura prevazuta la articolul 218

alineatul (9) din TFUE si in Decizia 97/836/CE si pe baza lucrarilor desfisurate sub

auspiciile Forumului mondial al ONU pentru armonizarea regulamentelor privind

vehiculele (WP29). Comisia adopta acte delegate [...] in conformitate cu articolul 16 [...]

pentru a modifica prezentul regulament dupa cum urmeaza:

(a) stabilind valorile-limita ale emisiilor de particule din tabelele 4 si 5 din anexa I in

concordanti cu [...] propunerea [...] rezultata la incheierea lucrarilor din cadrul

Grupului operativ privind emisiile de frinare;

(b) stabilind valorile-limita ale abraziunii pentru tipurile de pneuri din tabelul 6 din anexa I

in concordanti cu propunerea [...] rezultata la incheierea lucririlor privind

abraziunea pneurilor din cadrul Grupului operativ GRBP/GRPE privind

abraziunea pneurilor.

Prin derogare de la primul paragraf de la prezentul alineat, in cazul in care, pAna

la 31 decembrie 2025, nu exista nicio propunere adresata WP29 privind un

regulament ONU sau privind o modificare a unui regulament ONU in ceea ce

priveste pneurile din clasa Ci1, Comisia adopta acte delegate in conformitate cu

articolul 16 prin care modifica prezentul regulament, stabilind valorile-limita ale

abraziunii pentru pneurile din clasa Ci din tabelul 6 din anexa I, in concordanti cu

lucririle desfasurate in cadrul Grupului operativ GRBP/GRPE privind

abraziunea pneurilor;
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(©)

stabilind cerintele minime de performanta pentru baterii prevazute in anexa Il in

concordanti cu propunerea [...] rezultata la incheierea lucrarilor privind

durabilitatea bateriilor din cadrul Grupului de lucru informal privind vehiculele

electrice si mediul.

(d [.]
e [.]
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2)

©)

4

)

Capitolul VI - Dispozitii generale

Articolul 16
Exercitarea delegarii

Competenta de a adopta acte delegate este conferitda Comisiei in conditiile prevazute la

prezentul articol.

Competenta de a adopta acte delegate mentionata la articolul 15 se confera Comisiei pentru o
perioada de cinci ani de la ... [OP - va rugam introduceti data = data intrarii in vigoare a
prezentului regulament]. Comisia prezinta un raport privind delegarea de competente cu cel
putin noud luni inainte de Incheierea perioadei de cinci ani. Delegarea de competente se
prelungeste tacit cu perioade de timp identice, cu exceptia cazului in care Parlamentul
European sau Consiliul se opune prelungirii respective cu cel putin trei luni inainte de

incheierea fiecarei perioade.

Delegarea de competente mentionata la articolul 15 poate fi revocata oricand de Parlamentul
European sau de Consiliu. O decizie de revocare pune capat delegarii de competente
specificate In decizia respectiva. Decizia produce efecte din ziua care urmeaza datei publicarii
acesteia n Jurnalul Oficial al Uniunii Europene sau de la o data ulterioard mentionata in

decizie. Decizia nu aduce atingere actelor delegate care sunt deja In vigoare.

Inainte de adoptarea unui act delegat, Comisia consulti expertii desemnati de fiecare stat
membru in conformitate cu principiile prevazute in Acordul interinstitutional din

13 aprilie 2016 privind o mai buna legiferare.

De indata ce adoptd un act delegat, Comisia il notificd simultan Parlamentului European si

Consiliului.
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(6)

(1)

)

(1

)

Un act delegat adoptat in temeiul articolului 15 intrd in vigoare numai in cazul in care nici
Parlamentul European si nici Consiliul nu au formulat obiectii in termen de doua luni de la
notificarea acestuia catre Parlamentul European si Consiliu sau in cazul in care, inaintea
expirdrii termenului respectiv, Parlamentul European si Consiliul au informat Comisia ca nu
vor formula obiectii. Respectivul termen se prelungeste cu doua luni la initiativa

Parlamentului European sau a Consiliului.

Articolul 17

Procedura comitetului

Comisia este asistatda de Comitetul tehnic pentru autovehicule. Respectivul comitet reprezinta

un comitet in intelesul Regulamentului (UE) nr. 182/2011.

In cazul in care se face trimitere la prezentul alineat, se aplica articolul 5 din Regulamentul

(UE) nr. 182/2011.

In cazul in care comitetul nu emite un aviz, Comisia nu adopta proiectul de act de

punere in aplicare si se aplica articolul 5 alineatul (4) al treilea paragraf din

Regulamentul (UE) nr. 182/2011.

Articolul 18
Raportare

Pana la 1 septembrie 2030, statele membre informeaza Comisia cu privire la aplicarea

prezentului regulament.

Pana la 1 septembrie 2031, pe baza informatiilor comunicate n temeiul alineatului (1),
Comisia transmite Parlamentului European si Consiliului un raport de evaluare privind

aplicarea prezentului regulament.
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3)

Pana la 31 decembrie 2025, Comisia prezinta Parlamentului European si Consiliului un

4)

raport de evaluare a performantei in materie de durabilitate a vehiculelor grele in ceea

ce priveste emisiile.

Pana la 31 decembrie 2024, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un

(&)

raport privind abraziunea pneurilor, in care analizeaza metodele de masurare si stadiul

de dezvoltare al tehnologiei, ca baza pentru propunerea privind valorile-limita de

abraziune pentru pneurile din clasa Ci.

Pana la 31 decembrie 2027, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un

(6)

raport privind durabilitatea bateriilor, in care analizeaza stadiul actual al tehnologiei,

ca baza pentru revizuirea cerintelor minime de performanta.

Pana la 31 decembrie 2027, Comisia prezintd Parlamentului European si Consiliului un

raport privind emisiile de particule la franare, in care analizeazia metodele de misurare

si stadiul de dezvoltare al tehnologiei, avind in vedere actele delegate mentionate la

articolul 15 alineatul (2) litera (a), in ceea ce priveste nivelul limitelor emisiilor din etapa

a doua stabilite in tabelul 5 din anexa 1.

Capitolul VI — Dispozitii finale

Articolul 18a
Modificari aduse Regulamentului (UE) 2018/858

Alineatele (1)-(3) de la articolul 84 din Regulamentul (UE) 2018/858 se inlocuiesc cu

urmatorul text:

(0))]

Statele membre stabilesc regimul sanctiunilor aplicabile in cazul incalcarii de citre

operatorii economici, operatorii independenti si serviciile tehnice a prezentului

regulament si iau toate masurile necesare pentru a garanta aplicarea acestora.

Sanctiunile trebuie sa fie efective, proportionale si cu efect de descurajare. In special,

respectivele sanctiuni sunt proportionale cu gravitatea neconformitatii si cu numarul de

vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice separate neconforme puse la dispozitie

pe piata statului membru in cauzi. Statele membre notificd normele si masurile

respective Comisiei si 1i comunica acesteia, fara intarziere, orice modificare ulterioara a

acestora.
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(2) Printre tipurile de incalcari savarsite de operatorii economici si serviciile tehnice care
sunt supuse sanctiunilor se numara cel putin urmatoarele:

(a) falsul in declaratii in timpul procedurilor de omologare sau in cadrul masurilor
corective sau restrictive impuse in conformitate cu capitolul XI:

(b) falsificarea rezultatelor incercarilor pentru omologarea de tip sau pentru
supravegherea pietei:

(¢) nedeclararea datelor sau a specificatiilor tehnice care ar putea duce la rechemarea
vehiculelor, a sistemelor, a componentelor si a unitatilor tehnice separate sau la
refuzul sau retragerea certificatului de omologare UE de tip:

(d) neconformitatea serviciilor tehnice din punctul de vedere al cerintelor pentru
desemnarea lor.

(3) Pelanga tipurile de incéalcéri prevazute la alineatul (2), printre tipurile de incalcari
savarsite de operatorii economici care sunt, de asemenea, supuse sanctiunilor se numara
cel putin urmatoarele:

(a) refuzul de a acorda acces la informatii:

(b) punerea la dispozitie pe piata de vehicule, sisteme, componente sau unitati tehnice
separate care fac obiectul omologarii, dar nu sunt omologate, sau falsificarea de
documente, certificate de conformitate, placute ale producatorului sau marci de
omologare in acest scop;

(¢c) interventia neautorizata asupra vehiculului si a sistemelor acestuia.

(3a) Pe langa tipurile de incélcéri prevazute la alineatele (2) si (3), printre tipurile de
incalcari savarsite de producitori care sunt, de asemenea, supuse sanctiunilor se
numara cel putin urmatoarele:

(a) falsificarea rezultatelor incercirilor pentru conformitatea in functionare in cadrul
omologarii de tip privind emisiile:
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3b.

(b) proiectarea, construirea si asamblarea de vehicule care incorporeaza dispozitive de

manipulare sau strategii de manipulare care fac ca un vehicul neconform sa para

conform cu [Regulamentul EURO 7];

(c) proiectarea, construirea si asamblarea de vehicule din categoriile M1, M2, M3, Ni,

N2 si N3 care nu dispun de sistemele impuse de avertizare a conducatorului auto

privind emisiile de gaze de esapament in exces sau de sistemele impuse de

avertizare a conducatorului auto cu privire la nivelul scazut de reactiv.

Printre tipurile de incilciri savarsite de operatorii independenti care sunt supuse

(2)

sanctiunilor se numara cel putin interventia neautorizata asupra vehiculului si a

sistemelor acestuia.

Articolul 19
Abrogare

Regulamentul (CE) nr. 715/2007 se abroga de la 1 iulie [...] 2030.
Regulamentul (CE) nr. 595/2009 se abroga de la 1 iulie [...] 2031.

Trimiterile la Regulamentele (CE) nr. 715/2007 si 595/2009 se interpreteaza ca trimiteri la
prezentul regulament si se citesc in conformitate cu tabelul de corespondenta din anexa VI la

prezentul regulament.

Regulamentul (UE) 2017/1151 al Comisiei se abroga de la 1 iulie 2030.

Regulamentul (UE) nr. 582/2011 al Comisiei, Regulamentul (UE) 2017/2400 al Comisiei
si Regulamentul (UE) 2022/1362 al Comisiei se abroga de la 1 iulie 2031.
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Articolul 20
Intrare in vigoare si aplicare

Prezentul regulament intra in vigoare in a doudzecea zi de la data publicarii in Jurnalul Oficial al

Uniunii Europene.

Acesta se aplica de la [...] 30 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului regulament

pentru vehiculele din categoriile M1, Ni si componentele si unitatile tehnice separate pentru

vehiculele respective si de la [...] 48 de luni de la data intrarii in vigoare a prezentului

regulament pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N2, N3 si componentele si unitatile tehnice

separate pentru vehiculele respective si remorcile din categoriile O3, Oa.

Se aplici de la 48 de luni de la data intririi 1n vigoare a prezentului regulament pentru

pneurile noi din clasa Ci si de la 72 de luni de la intrarea in vigoare a prezentului regulament

pentru pneurile noi din clasele C: si Cs.

Se aplica de la 1 iulie 2030 pentru vehiculele din categoriile M1, N construite de mici producatori

si de 1a 1 iulie 2031 pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N2, N3 construite de mici

producitori.

Fara a aduce atingere alineatului (2), articolul 11 alineatul (3) se aplica de la data intrarii In vigoare

a prezentului regulament.

Prezentul regulament este obligatoriu in toate elementele sale si se aplicd direct in toate statele
membre.

Adoptat la Bruxelles,

Pentru Parlamentul European Pentru Consiliu

Presedinta Presedintele
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ANEXA 1

VALORILE-LIMITA ALE EMISIILOR EURO 7

ANEXE

Tabelul 1: Valorile-limita ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M1 si N1 cu motor cu ardere interna

[..] [..] [.] [.] [..]
[.] [.] [.] [..]
[-..] [-..] [..] [..] [-..]
[...] [...] [...] [...] [...]
[...] [...] [...] [...] [...]
[..] [..] [.] [.] [..]
[-..] [-..] [..] [..] [-..]
[..] [..] [..] [..] [..]
[..] [..] [..] [..] [..]
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Masa in stare Masa Masa totala Masa Masa Masa Masa Numarul de
de functionare | monoxidului de hidrocarburilor | oxizilor | combinata a | particulelor particule
de carbon hidrocarburi nemetanice de azot totalului de
(MRO) hidrocarburi (PM) (PN23)
ke) (CO) THC NMHC NOx si oxizi de
azot
THC + NOx
Li(mg/km) | L2 (mg/km) L3 (mg/km) La L2+ 14 Ls (mg/km) Le (#/km)
mg/km (mg/km)

Categoria | Clasa PI CI PI CI PI CI |[PI| CI | PI ClI |PI®| CI | PI® CI
M - 1000 | 500 100 - 68 - 60 | 80 - 170 4.5 4.5 | 6x10' | 6x10!!
N1 1 MRO <1280 1000 | 500 100 - 68 - 60 | 80 - 170 4.5 4,5 | 6x10'! | 6x10!!

1I 1280 < MR < 1810 | 630 130 - 90 - 75 | 105 - 195 4.5 4,5 | 6x10! | 6x10!!
1735
111 1735 < MRO 2270 | 740 160 - 108 - 82 | 125 - 215 4.5 4,5 | 6x10' | 6x10!!

Legenda simbolurilor utilizate: PI = Aprindere prin scanteie, CI = Aprindere prin compresie

18y alorile-limiti pentru masa si numéirul de particule pentru motoarele cu aprindere prin scinteie se aplici numai in cazul vehiculelor

echipate cu motoare cu injectie directa.
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Tabelul 2: Valorile-limita ale emisiilor de gaze de esapament Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M2, M3, N2 si N3 cu motor cu ardere

internd, precum si motoarele cu ardere interna utilizate in aceste vehicule

Emisii de . [...] [...] Emisii generate in [...]
e s
pe kWh [--] [--] [-.] pe kWh []
NOx in mg 230 [...] [...] [...] 300 [...]
PM in mg 8 [...] [...] [...] -
PN[...] 23in # 6 x 10" [...] [...] [...] 9x 10"
CO in mg 1500 [...] [...] [...] 1950
NMOG in mg 80 [...] [...] [...] 105
NH3 in mg 65 [...] [...] [...] 85
CH4 in mg 500 [...] [...] [...] 650
N:20 in mg 200 [...] [...] [...] 260
[...] [...] [...] [...] [...] [...]
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Tabelul 3: Valorile-limita ale emisiilor evaporative Euro 7 pentru vehiculele din categoriile M1 si N1 alimentate cu benzina

]

[-.] [... [...]
[...] [...] [...]
[...] [...] [...]

Masa emisiilor evaporative (g/incercare)

=

Tabelul 4: Valorile-limita ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in ciclul standard de conducere care se aplica pana la 31.12.2034

Valorile-limita ale emisiilor [...] vehicule din categoriile M1, N1 | vehicule din categoriile M2, | vehicule din categoriile N2 si
M3 N3

Emisii de particule la franare (PMaio) 7 mg/km per vehicul

Emisii de particule la franare (PN)
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Tabelul 5: Valorile-limita ale emisiilor de particule la franare Euro 7 in vigoare de la 1.1.2035

Valorile-limita ale emisiilor

particule la franare [...]

de | vehicule din categoriile M1, N1

vehicule din categoriile Mo,
Ms

vehicule din categoriile N2 si
Ns

Emisii de particule la franare (PMaio) 3 mg/km per vehicul

Emisii de particule la franare (PN)

Tabelul 6: Valorile-limita ale ratei de abraziune a pneurilor Euro 7

Valorile-limita __ale ratei de | Pneuri C1 Pneuri C2 Pneuri C3

abraziune a pneurilor [...]

Pneuri normale

Pneuri pentru zapada

Pneuri cu utilizare speciala
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ANEXA 11

CERINTE MINIME DE PERFORMANTA EURO 7 PRIVIND DURABILITATEA BATERIILOR

Tabelul 1: Cerinte minime de performanta (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru

vehiculele din categoria M1

MPR bazate pe energia bateriei

De la inceputul duratei de viata
pana la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine mai
intai

Vehicule care depasesc 5 ani sau
100 000 km, si pana la 8 ani sau
160 000 km, oricare dintre acestea
survine mai Intai

Vehicule pand la o duratd de viata
suplimentara*

OVC-HEV

80 %

70 %

PEV

80 %

70 %

MPR bazate pe autonomie De la inceputul duratei de viatd Vehicule care depdsesc 5 ani sau Vehicule pand la o duratd de viata
pana la 5 ani sau 100 000 km, 100 000 km, si pana la 8 ani sau suplimentara*
oricare dintre acestea survine mai 160 000 km, oricare dintre acestea
intai survine mai Intai
OVC-HEV
PEV
13084/23 IL,VV/ss 67
ANEXE COMPET.1 RO




Tabelul 2: Cerinte minime de performanta (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru vehiculele din

categoria N

MPR bazate pe energia bateriei

De la inceputul duratei de viata
pana la 5 ani sau 100 000 km,
oricare dintre acestea survine mai
intai

Vehicule care depasesc 5 ani sau
100 000 km, si pana la 8 ani sau
160 000 km, oricare dintre acestea
survine mai Intéi

Vehicule pand la o duratd de viata
suplimentara*

OVC-HEV

75 %

65 %

PEV

75 %

65 %

MPR bazate pe autonomie

De la inceputul duratei de viata

Vehicule care depdsesc 5 ani sau

Vehicule pand la o durata de viata

pana la 5 ani sau 100 000 km, 100 000 km, si pana la 8 ani sau suplimentara*
oricare dintre acestea survine mai 160 000 km, oricare dintre acestea
intai survine mai intai
OVC-HEV
PEV
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Tabelul 3: Cerinte minime de performanta (Minimum performance requirements, MPR) Euro 7 privind durabilitatea bateriilor pentru

vehiculele din categoriile M2, M3, N2 si N3

MPR bazate pe energia bateriei | Vehicule pe durata de viata principala

Vehicule pe durata de viata suplimentata*

OVC-HEV

PEV

* Astfel cum se specifica in anexa IV.
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ANEXA 111

CONDITII DE EFECTUARE A iNCERCARILOR

Tabelul 1: Conditii de efectuare a incercarilor privind conformitatea vehiculelor din categoriile M1 si N1 cu valorile-limita ale emisiilor de gaze

de esapament in conditiile utilizarii oricarui combustibil si lubrifiant de pe piata care este conform cu specificatiile emise de producitorul

vehiculului
[...] [...] [-.]
[...] [...] [...]
[...] [...] [...]
[...] [...] [...]
[...] [...] [-.]
[...] [...] [..]
[...] [...] [-.]
[...] [...] [...]
[...] [...] [...]
[...] [...] [...]
[...]
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Maisurarea emisiilor de gaze de esapament in laborator

Maisurarea emisiilor generate in conditii reale de conducere (RDE)

Pentru toate incercérile privind emisiile de gaze de evacuare
efectuate utilizind ciclul de incercare WLTP pe un stand de
incercare cu rulouri, se aplica dispozitiile Regsulamentului ONU nr.

Pentru incercirile privind emisiile generate in conditii reale de
conducere (RDE) efectuate pe sosea, se aplica dispozitiile
Regulamentului ONU nr. 1682, evaluarea emisiilor fiind realizati in

154",

Se aplica dispozitiile referitoare la nivelul 1A (WLTP cu patru etape).

ceea ce priveste WLTP cu patru etape.

Tabelul 2: Conditii de efectuare a incercarilor privind conformitatea vehiculelor din categoriile M2, M3, N2 si N3 cu valorile-limita ale emisiilor
de gaze de esapament in conditiile utilizarii oricarui combustibil si lubrifiant de pe piata care este conform cu specificatiile emise de

producatorul vehiculului

(-]
(-]
[.]
[.]
[-..]
(-]
[-..]

1 Seria 02 de amendamente (JO L 290, 10.11.2022. p. 1).

= Versiunea originala a regulamentului (JO....).
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[.] [.]
[.] [.]
[.] [.]

S

Masurarea emisiilor de gaze de esapament in laborator

Masurarea RDE

Pentru toate incercérile privind emisiile de gaze de esapament

efectuate utilizind ciclurile de incercare WHTC/WHSC pe banc de

incercare pentru motoare, se aplica dispozitiile anexei 4 1a
Regulamentul ONU nr. 4921,

Dispozitiile anexei 8 1a Regulamentul ONU nr. 4922 se aplici cu
urmatoarele exceptii:

e pragul de putere din tabelul 1 de la anexa 3 este de 0 %.
Pentru intervalele in care puterea este mai mica de 6 %. se
utilizeaza 6 % pentru calcule;
o factorul de conformitate (CF) din tabelul 2 de l1a punctul 6.3,
unde valoarea = 1.0 se utilizeaza pentru toti poluantii.
Valorile-limita aplicabile sunt valorile-limiti ale emisiilor
generate in conditii reale de conducere (RDE) din tabelul 2 din

anexa IL.
u Seria 07 de amendamente (JO L 14, 16.1.2023, p. 1).
2 Seria 07 de amendamente (JO L 14, 16.1.2023, p. 1).
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Tabelul 3: Conditii de efectuare a incercarilor privind conformitatea cu valorile-limita ale emisiilor evaporative in conditiile utilizarii oricarui

combustibil si lubrifiant de pe piata care este conform cu specificatiile emise de producatorul vehiculului

Conditii de incercare

Incercarea  SHED?
emisiile evaporative

privind

]

Se aplica dispozitiile de nivelul 1A din Regulamentul ONU nr. 154 (WLTP cu patru etape)*.

[--] [...]
z SHED: incinta [...] Inchisd etans in scopul masurdrii emisiilor prin evaporare.

u Seria 02 de amendamente (JO L 290, 10.11.2022, p. 1).
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Tabelul 4: Conditii de efectuare a incercérilor privind conformitatea cu valorile-limita ale emisiilor de particule la franare

vehicule din categoriile M1, N1

vehicule din categoriile M2, M3, N2 si N3

Incercarea privind emisiile de | Incercare in conformitate cu RTM ONU privind emisiile de

particule la franare particule la franare

Tabelul 5: Conditii de efectuare a incercarilor privind conformitatea cu valorile-limita de abraziune a pneurilor

[...|Pneuri C1

[...]Pneuri C2

Pneuri C3

Incercarea privind Pe baza metodologiilor de incercare elaborate in
valorile-limita de cadrul ONU pentru incercarea privind abraziunea
abraziune a pneurilor | pneurilor in conditii reale

Pe baza metodologiilor de incercare
elaborate in cadrul ONU pentru
incercarea privind abraziunea
pneurilor n conditii reale

Pe baza metodologiilor de
incercare elaborate in cadrul
ONU pentru incercarea
privind abraziunea pneurilor
in conditii reale
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ANEXA 1V

CERINTE PRIVIND DURATA DE VIATA

Tabelul 1: Durata de viata a vehiculelor, a motoarelor si a sistemelor pentru controlul poluarii

Durata de viata a
vehiculelor, a motoarelor
si a dispozitivelor de
schimb pentru controlul
poluarii

Mi, N1 si M2

N2, N3<16t, M3<7,5t:

Ns3>16t, M3>7,5t

Durata de viata principala

Pana la 160 000 km sau 8 ani, oricare
dintre acestea survine mai intai

300 000 km sau 8 ani, oricare dintre
acestea survine mai intai

700 000 km sau [...] 12 ani, oricare
dintre acestea survine mai intai

Durata de viatad | Dupa durata de viata principala si Dupa durata de viata principala si pana Dupa durata de viata principala si pana
suplimentara pana la 200 000 km sau 10 ani, la 375 000 km sau 10 ani, oricare la
Przizgre dintre acestea survine mai dintre acestea survine mai intai 875 000 km sau 15 ani. oricare dintre
ftal acestea survine mai intai
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Tabelul 2: Multiplicatori ai durabilititii aplicabili pentru ajustarea valorilor-limita ale emisiilor de gaze de esapament in conformitate cu

anexa 1 atunci cand se realizeaza incercari privind vehicule, motoare si dispozitive de schimb pentru controlul poluérii pe durata de viata

suplimentara

Multiplicatori ai
durabilitatii

Mi, N1 si M2

N2, N3<16t, M3<7,5t:

Ns3>16t, M3>7,5t

Multiplicator al
durabilitétii pentru durata
de viata suplimentara

1,2 pentru emisiile de poluanti gazosi
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ANEXA V

APLICAREA CERINTELOR PRIVIND INCERCARILE SI A DECLARATIILOR

Tabelul 1: Aplicarea cerintelor privind incercarile si a declaratiilor pentru vehiculele din categoriile M1 si N1 pentru producatorii de vehicule

Cerinte privind incercarile

Incercari si cerinte pentru |[...]
omologarea de tip privind
emisiile

Incercéri in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitaitii in
functionare

Poluanti gazosi si PN in Incercarile rutiere (RDE)

Incercarea demonstrativi
obligatorie pentru toti
combustibilii pentru care se
acorda omologarea de tip si
declaratia de conformitate
pentru toti combustibilii,
pentru toate sarcinile utile si
pentru toate tipurile de
vehicule aplicabile

Nu sunt obligatorii

Optionale?s

[...] [...] Obligatorii [...]

Poluantii gazosi, emisiile de CO2, consumul de Obligatorii Obligatorii pentru emisiile Obligatorii pentru emisiile
combustibil (OBFCM), consumul de energie de gaze de esapament de gaze de esapament si
electrica si autonomia electrica (durabilitatea monitoarele SOH pentru
bateriei) si poluantii (WLTP la 23 °C) durabilitatea bateriei
Corectie in functie de temperatura ambianti a CO> | Declaratie®® Nu sunt obligatorii Optionale®®

(WLTP la 14 °C)

25

Autoritatea de omologare [...] poate solicita efectuarea incercarii,
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Cerinte privind incercarile

Incercari si cerinte pentru |[...]
omologarea de tip privind
emisiile

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformititii in
functionare

Emisii de gaze de carter

Declaratie privind instalarea
unui sistem de carter inchis sau
a unui traseu catre teava de
evacuare?®

Obligatorii

Optionale®®

13084/23
ANEXA V

COMPET.1

IL,VV/ss

78
RO



Cerinte privind incercarile

Incercari si cerinte pentru |[...]
omologarea de tip privind

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformititii in

emisiile productiei functionare
Incercarea SHED privind emisiile evaporative Obligatorii Obligatorii Optionale®®
[...] [...] [...] [...]
Durabilitatea privind emisiile Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
Functionarea corecta a sistemelor care Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale
utilizeazi un reactiv consumabil si a sistemelor
pentru controlul poluarii
Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
Incercare de laborator la temperaturi joasa pentru | Obligatorii Nu sunt obligatorii Optionale®®
emisili $1 autonomie
Diagnosticare la bord Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale®®
Monitorizare la bord Declaratie si demonstratie Nu sunt obligatorii Obligatorii
[...] Determinarea puterii Obligatorii Nu sunt obligatorii Optionale®®

Protectie impotriva interventiilor neautorizate,
securitate si securitate cibernetica

Declaratie si documentatie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

[.]

[.]

[.]

[.]

Tehnologii de tip geofencing (geoperimetrare)
(daca este cazul)

Declaratie si demonstratie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii
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Tabelul 2: Aplicarea cerintelor privind incercérile si a declaratiilor pentru vehiculele din categoriile M1 si N1 pentru statele membre si partile

terte recunoscute/Comisie

Cerinte privind

Incercari si cerinte

Incercari in

Incerciri in cadrul etapei de

Incerciri in cadrul supravegherii

incercarile pentru [...] cadrul etapei verificare a conformitaitii in pietei
omologarea de | de verificare a functionare
tip privind conformitatii
emisiile productiei
Actor relevant Autoritatea Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritdatile de Parti terte si

[...]care acorda | [...]care acordi [...]care acorda Comisia supraveghere a Comisia
omologarea de omologarea de | omologarea de tip pietei
tip|[...] tip
Poluanti gazosi si PN in Incercarea Nu sunt Obligatorii pentru | Optionale Obligatorii Optionale
incercarile rutiere (RDE) | demonstrativa obligatorii 5 % din tipurile de
obligatorie pentru vehicule omologate
toti combustibilii
; pe an
pentru care se
acorda omologarea
de tip si declaratia
de conformitate
pentru toti
combustibilii,
pentru toate
sarcinile utile si
pentru toate tipurile
de vehicule
aplicabile
[...] Emisiile de CO», Obligatorii Audituri sau Optionale pentru Optionale Optionale Optionale
. A . . emisiile de gaze de
consumul de combustibil incercari esapament, obligatorii
(OBFCM), consumul de optionale pentru monitoarele
energie electrica [...] SOH pentru
durabilitatea bateriei
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Cerinte privind Incercari si cerinte | Incercari in Incerciri in cadrul etapei de Incercari in cadrul supravegherii

incercarile pentru [...] cadrul etapei verificare a conformititii in pietei
omologarea de | de verificare a functionare
tip privind conformitatii
emisiile productiei
Actor relevant Autoritatea Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritdatile de Parti terte si
[...]care acorda | [...]care acordi [...]care acordd Comisia supraveghere a Comisia
omologarea de omologarea de | omologarea de tip pietei
tip[...] tip

autonomia electrica
(durabilitatea bateriilor) si
poluantii gazosi, PM si
PN (WLTP la 23 °C)

Corectie in functie de Declaratie®® Nu sunt Optionale Optionale Obligatorii Optionale
temperatura ambianta a CO» obligatorii
(WLTP la 14 °C)
Emisii de gaze de carter Declaratie privind | Audituri sau Optionale Optionale Optionale Optionale
instalarea unui incercari
sistem de carter optionale

inchis sau a unui
traseu catre teava
de evacuare?®

Incercarea SHED privind | Obligatorii Audituri sau Optionale Optionale Obligatorii Optionale
emisiile evaporative incercari
optionale
[...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Durabilitatea privind Declaratie Nu sunt Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
emisiile obligatorii
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Cerinte privind Incercari si cerinte | Incerciriin incerciri in cadrul etapei de ncerciri in cadrul supravegherii
incercarile pentru [...] cadrul etapei verificare a conformitaitii in pietei
omologarea de | de verificare a functionare
tip privind conformitatii
emisiile productiei
Actor relevant Autoritatea Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritdatile de Parti terte si
[...]care acorda | [...]care acordi [...]care acordd Comisia supraveghere a Comisia
omologarea de omologarea de | omologarea de tip pietei
tip|[...] tip
Functionarea corectia | Nu sunt Nu sunt Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
sistemelor care obligatorii obligatorii
utilizeaza un reactiv
consumabil si a
sistemelor pentru
controlul poludrii
Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
obligatorii
Incercare de laborator la Obligatorii Nu sunt Optionale Optionale Obligatorii Optionale
temperatura joasa pentru obligatorii
emisii + autonomie
13084/23 IL,VV/ss 82
ANEXA V COMPET.1 RO



Cerinte privind

Incercari si cerinte

Incercari in

Incerciri in cadrul etapei de

Incerciri in cadrul supravegherii

incercarile pentru [...] cadrul etapei verificare a conformitaitii in pietei
omologarea de | de verificare a functionare
tip privind conformitatii
emisiile productiei
Actor relevant Autoritatea Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritdatile de Parti terte si

(geoperimetrare) (daca
este cazul)

[...]care acorda | [...]care acordi [...]care acordd Comisia supraveghere a Comisia
omologarea de omologarea de | omologarea de tip pietei
tip[...] tip
Diagnosticare la bord Declaratie Nu sunt Optionale Optionale Obligatorii Optionale
obligatorii
Monitorizare la bord Demonstratie + Nu sunt Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
declaratie obligatorii
[...] Determinarea Obligatorii Nu sunt Optionale Optionale Optionale Optionale
puterii obligatorii
Protectie Tmpotriva Declaratie si Nu sunt Nu sunt obligatorii | Nu sunt Obligatorii Optionale
interventiilor neautorizate, | documentatie obligatorii obligatorii
securitate si securitate
cibernetica
[...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Tehnologii de tip Declaratie si Nu sunt Nu sunt obligatorii | Nu sunt Obligatorii Optionale
geofencing demonstratie obligatorii obligatorii
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Tabelul 3: Aplicarea cerintelor privind incercérile [...], a declaratiilor si a altor cerinte pentru omologarea de tip si extinderi ale acesteia

pentru vehicule din categoriile M2, M3, N2 si N3 pentru producatori

Cerinte privind incercarile

Incercari si cerinte pentru [...] omologarea de
tip privind emisiile

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformititii in
functionare

Poluantii gazosi, PM si PN si
emisiile de CO;, consumul de
combustibil in ciclul tranzitoriu
(WHTC la rece si la cald)

Obligatorii pentru motorul prototip al
familiei de emisii si declaratie pentru toti
membrii familiei*

ksk

Obligatorii pentru un motor
din afara familiei

kK

Poluantii gazosi, [...] PN in
cadrul incercarii rutiere (RDE)
pentru fiecare combustibil si
pentru categoriile de vehicule
aplicabile (M2, M3, N2 si N3) [...]

Incercari demonstrative obligatorii pentru toti
combustibilii pentru care se acordd omologarea de
tip pentru fiecare tip de vehicul si o declaratie de
conformitate pentru toti combustibilii, pentru
toate sarcinile utile si pentru toate [...] categoriile
de vehicule aplicabile

*%

[...] Nu sunt obligatorii

Incercare obligatorie pe un
vehicul cu orice combustibil si pe
orice categorie de vehicul si orice
sarcina utila pentru toate tipurile
de motoare o data la doi ani

*%

Eficienta energetica a remorcilor

Licenta VECTO

Pentru componente

Nu sunt obligatorii

Procedura de Incercare de
verificare

Nu sunt obligatorii

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instalarii sistemului de carter inchis
sau a traseului spre teava de evacuare

Nu sunt obligatorii

Optionale?®

*%
Durabilitatea privind emisiile Declaratie Nu sunt obligatorii Nu sunt obligatorii
%%
Functionarea corecta a Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale
sistemelor care utilizeaza un . - S

13084/23
ANEXA V

COMPET.1

IL,VV/ss

84
RO




Cerinte privind incercarile

Incercari si cerinte pentru |[...] omologarea de
tip privind emisiile

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformititii in
functionare

reactiv consumabil si a
sistemelor pentru controlul

poluarii

Durabilitatea bateriei

Declaratie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

Determinarea puterii

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

*%
Diagnosticare la bord (nivelul Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale®®
familiei OBD)
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Cerinte privind incercarile

Incercari si cerinte pentru |[...] omologarea de
tip privind emisiile

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformititii in
functionare

Monitorizare la bord (nivelul
familiei OBM)

Demonstratie + declaratie

Nu sunt obligatorii

Obligatorii

Protectie impotriva interventiilor
neautorizate, securitate si
securitate cibernetica

Declaratie si documentatie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

[.]

[..]

]

[.]

Tehnologii de tip geofencing
(geoperimetrare) (daca este
cazul)

Declaratie si demonstratie

Nu sunt obligatorii

Nu sunt obligatorii

* Pe baza datelor provenite din incercarile privind motorul pentru toate categoriile de putere.

** In cazul unui vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile, producatorul motorului este responsabil pentru efectuarea acestei incerciri.
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Tabelul 4: Aplicarea cerintelor privind incercérile si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderi ale acesteia in cazul vehiculelor din
categoriile M2, M3, N2 si N3 pentru statele membre si partile terte recunoscute/Comisie

Cerinte privind

Incercari si cerinte

Incercari in

Incercari in cadrul etapei de

Incercari in cadrul supravegherii

incercarile pentru [...] cadrul etapei de verificare a conformitatii in pietei
omologarea de tip verificare a functionare
privind emisiile conformitatii
productiei
Actor relevant Autoritatea | ...|care Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritatile de Parti terte si

acordd omologarea de | |...)care acordi [...]care acordi Comisia supraveghere a Comisia
tip[...] omologarea de tip | omologarea de tip pietei
Poluantii gazosi, [...] PN | Incercari demonstrative | (a se vedea Obligatorii anual | Optionale Obligatorii/optionale | Optionale
in cadrul incercarii obligatorii pentru toti cerintele pentru | pentru un numar
rutiere (RDE) pentru combustibilii pentru motor) adecvat de tipuri
fiecare combustibil si care se acorda de vehicule care
pentru categoriile de omologarea de tip functioneaza cu
vehicule aplicabile (M2, | pentru fiecare tip de orice carburant si
M3, N2 si N3) [...] vehicul si o declaratie orice categorie de
de conformitate pentru vehicule care fac
toti combustibilii, obiectul
pentru toate sarcinile omologarii de tip
utile si pentru toate [...] privind emisiile
categoriile de vehicule o
aplicabile —
*%
Determinarea emisiilor | Eliberarea licentei Pentru Nu sunt Nu sunt Optionale Optionale
de COz, a consumului de | VECTO componente obligatorii obligatorii
combustibil/energie
electrici, a autonomiei
cu emisii
zero/autonomiei
electrice ale unui vehicul
Eficienta energetica a Eliberarea licentei Pentru Nu sunt Nu sunt Optionale Optionale
remorcilor VECTO componente obligatorii obligatorii
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Cerinte privind Incercari si cerinte incerciriin incerciri in cadrul etapei de incerciri in cadrul supravegherii
incercarile pentru [...] cadrul etapei de verificare a conformitatii in pietei
omologarea de tip verificare a functionare
privind emisiile conformitatii
productiei
Actor relevant Autoritatea | ...|care Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritatile de Parti terte si
acordd omologarea de | |...care acordi [...]care acordi Comisia supraveghere a Comisia
tip|...] omologarea de tip | omologarea de tip pietei

Procedura de incercare | Nu sunt obligatorii Obligatorii Optionale Optionale Optionale Optionale
de verificare
Emisii de gaze de carter | Verificarea instalarii | Nu sunt Optionale Optionale Optionale Optionale

sistemului de carter obligatorii

inchis sau a traseului

spre teava de evacuare
Durabilitatea privind Declaratie Nu sunt Optionale Optionale Obligatorii Optionale
emisiile obligatorii
Fu-nitionilrea corectd | Ny sunt obligatorii | Nu sunt Obligatorii Optionale Obligatorii Optionale
a sistemelor care . ‘e
utilizeaza un reactiv obligatorii
consumabil si a
sistemelor pentru
controlul poluarii
Durabilitatea bateriei Declaratie Nu sunt Optionale Optionale Optionale Optionale

obligatorii

Determinarea puterii | Obligatorii Nu sunt Optionale Optionale Optionale Optionale

"k obligatorii
Diagnosticare la bord Declaratie Nu sunt Optionale Optionale Obligatorii Optionale
(nivelul familiei OBD) obligatorii
Monitorizare la bord Declaratie si Nu sunt [...]Obligatorii Nu sunt Obligatorii Optionale
(nivelul familiet OBM) | demonstratie obligatorii obligatorii
13084/23 IL,VV/ss 88
ANEXA V COMPET.1 RO




Cerinte privind Incercari si cerinte incerciriin incerciri in cadrul etapei de incerciri in cadrul supravegherii
incercarile pentru [...] cadrul etapei de verificare a conformitatii in pietei
omologarea de tip verificare a functionare
privind emisiile conformitatii
productiei
Actor relevant Autoritatea | ...|care Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritatile de Parti terte si
acorda omologarea de | [...]care acordd [...]care acorda Comisia supraveghere a Comisia
tip|...] omologarea de tip | omologarea de tip pietei
Protectie Tmpotriva Declaratie si Nu sunt Nu sunt Nu sunt Obligatorii Optionale
interventiilor documentatie obligatorii obligatorii obligatorii
neautorizate, securitate
si securitate cibernetica
[...] [...] [...] [...] [...] [...] [...]
Tehnologii de tip Declaratie si Nu sunt Nu sunt Nu sunt Obligatorii Optionale
geofencing demonstratie obligatorii obligatorii obligatorii
(geoperimetrare) (daca
este cazul)
** __ fin cazul unui vehicul cu un sistem motor omologat in ceea ce priveste emisiile, produciitorul motorului este responsabil pentru efectuarea acestei incerciri.
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Tabelul 5: Aplicarea cerintelor privind incercérile si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderi ale acesteia in cazul motoarelor
destinate vehiculelor din categoriile M2, M3, N2 si N3 pentru producatori

Cerinte privind incercarile pentru
fiecare combustibil

Incercdri si cerinte pentru |[...]
omologarea de tip privind emisiile

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii
productiei

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformititii in
functionare

Poluantii gazosi, PM si PN si emisiile
de CO,, consumul de combustibil in
ciclul tranzitoriu (WHTC la rece si la
cald)

Obligatorii pentru motorul prototip al
familiei de emisii si declaratie pentru toti
membrii familiei**

Obligatorii pentru un motor
din afara familiei

Poluantii gazosi, PN in cadrul
incercarii rutiere (RDE) pentru
fiecare combustibil si pentru
categoriile de vehicule aplicabile
(M2, M3, N2 si N3)

Incerciiri demonstrative obligatorii
pentru toti combustibilii pentru care se

acorda omologarea de tip pentru fiecare

tip de vehicul si o declaratie de
conformitate pentru toti combustibilii,
pentru toate sarcinile utile si pentru
toate categoriile de vehicule aplicabile

Nu sunt obligatorii

Incercari asupra motorului pentru
verificarea datelor necesare pentru
determinarea emisiilor de CO»

Obligatorii

Obligatorii

Regenerare continud/periodica

Declaratie

Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instaldrii sistemului de carter
inchis sau a traseului spre teava de
evacuare

Nu sunt obligatorii

Durabilitatea privind emisiile

Declaratie

Nu sunt obligatorii

Determinarea puterii

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Diagnosticare la bord (nivelul familiei
OBD)

Declaratie

Nu sunt obligatorii

Monitorizare la bord (nivelul familiei
OBM)

Efectuate numai cu vehiculul complet,

Nu sunt obligatorii

(]

conform tabelelor 3 si 4
[...]

Efectuate numai cu vehiculul
complet, conform tabelelor 3 si
4
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[.]

*ok Pe baza datelor provenite din incercarile privind motorul pentru toate categoriile de putere.
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Tabelul 6: Aplicarea cerintelor privind incercérile si a declaratiilor pentru omologarea de tip si extinderi ale acesteia in cazul vehiculelor din

categoriile M2, M3, N2 si N3 pentru statele membre si partile terte recunoscute/Comisie

Cerinte privind incercarile pentru
fiecare combustibil

Incercari si cerinte
pentru [...] omologarea
de tip privind emisiile

incerciri in cadrul
etapei de verificare a
conformitatii
productiei

incerciri in cadrul
etapei de verificare a
conformitatii in
functionare

Incercari in cadrul
supravegherii pietei

Actor relevant

Autoritatea |...)care
acordda omologarea de

tip|...]

Autoritatea |...|care
acordda omologarea de

tip

Poluantii gazosi, PM si PN si emisiile de
COa,, consumul de combustibil 1n ciclul
tranzitoriu (WHTC la rece si la cald)

Obligatorii pentru
motorul prototip si 0
declaratie pentru toti
membrii familiei**

Audituri sau Incercari
optionale

Incercari asupra motorului pentru Obligatorii Audituri sau incercari
verificarea datelor necesare pentru optionale
determinarea emisiilor de CO»

Regenerare continud/periodica Declaratie Nu sunt obligatorii

Emisii de gaze de carter

Verificarea instalarii
sistemului de carter
inchis sau a traseului
spre teava de evacuare

Nu sunt obligatorii

Durabilitatea privind emisiile

Declaratie

Nu sunt obligatorii

Determinarea puterii

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Diagnosticare la bord (nivelul familiei
OBD)

Declaratie

Nu sunt obligatorii

Monitorizare la bord (nivelul familiei
OBM)

Efectuate numai cu vehiculul complet, conform
tabelelor 3 si 4

Puterea motorului

Obligatorii

Nu sunt obligatorii

Efectuate numai cu
vehiculul complet,
conform tabelelor 3 si 4

Efectuate numai cu
vehiculul complet,
conform tabelelor 3 si 4
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**Pe baza datelor provenite din incercirile privind motorul pentru toate categoriile de putere.
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Tabelul 7: Aplicarea cerintelor privind incercérile si a declaratiilor pentru omologarea de tip a sistemelor pentru controlul poluarii destinate

producatorilor

Cerinte privind incercarile

Incercari si cerinte pentru |[...]
omologarea de tip privind

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformititii in

emisiile productiei functionare
Demonstratie privind performanta si durabilitatea | Obligatorii/Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale
cu piese invechite
Verificarea cerintei privind durabilitatea in Declaratie Nu sunt obligatorii Optionale

conditii reale (incercare RDE cu vehicule vechi)
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Tabelul 8: Aplicarea cerintelor privind incercérile si a declaratiilor pentru omologarea de tip a sistemelor pentru controlul poluarii destinate
statelor membre si partilor terte recunoscute/Comisie

Cerinte privind incercarile Incercari si incerciri in incerciri in cadrul etapei de incerciri in cadrul supravegherii
cerinte pentru | cadrul etapei de verificare a conformititii in pietei
[...] omologarea verificare a functionare
de tip privind conformitatii
emisiile productiei
Actor relevant Autoritatea Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritdtile de Parti terte si
[...]care acordd [...]care acorda [...]care acordd Comisia supraveghere a Comisia
omologarea de omologarea de omologarea de Dpietei
tip|[...] tip tip
Demonstratie privind Obligatorii Optionale Optionale [...] Optionale Optionale [...] Optionale
performanta si durabilitatea
cu piese Invechite
Verificarea cerintei privind Declaratie Nu sunt Optionale [...] Optionale Obligatorii [...] Optionale
durabilitatea in conditii reale obligatorii
(incercare RDE cu vehicule
vechi)
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Tabelul 9: Aplicarea cerintelor privind incercérile pentru omologarea de tip a sistemelor de franare pentru producétori

Cerinte privind incercarile

Incercari si cerinte pentru |[...]
omologarea de tip privind
emisiile

Incercari in cadrul etapei de
verificare a conformitatii

productiei

Incerciri in cadrul etapei de
verificare a conformititii in
functionare

Incercarea privind emisiile sistemului de franare

in ciclul de franare WLTP

Obligatorii

Obligatorii

[...] Nu sunt obligatorii

Tabelul 10: Aplicarea cerintelor privind incercirile pentru omologarea de tip a sistemelor de frinare pentru statele membre si partile terte

recunoscute/Comisie

Cerinte privind incercarile

Incercari si

Incercari in

Incerciri in cadrul etapei de

Incercari in cadrul supravegherii

cerinte pentru cadrul etapei de verificare a conformitaitii in pietei
[...] omologarea verificare a functionare
de tip privind conformitatii
emisiile productiei
Actor relevant Autoritatea Autoritatea Autoritatea Parti terte si Autoritdtile de Parti terte si
[...]care acordd [...]care acordd [...]care acorddi Comisia supraveghere a Comisia
omologarea de omologarea de | omologarea de tip pietei
tip|[...] tip
Incercarea privind emisiile Obligatorii Audituri sau [...] Nu sunt Optionale Optionale pentru | Optionale
sistemului de franare in incercari obligatorii] ... ] pentru verificarea pentru
ciclul de franare WLTP optionale verificarea ponderii frandrii | verificarea
ponderii cu frictiune in ponderii
frandarii cu timpul franarii cu
frictiune in incercarilor frictiune in
timpul WLTP [...] timpul
incercarilor incercarilor
WLTP WLTP
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TABEL DE CORESPONDENTA

1)

Regulamentul (CE) nr. 715/2007

ANEXA VI

Regulamentul (CE) nr. 715/2007

Prezentul regulament

Articolul 1 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (1)

Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 1 alineatul (2)

Articolul 2 alineatul (1)

Articolul 2 alineatul (1)

Articolul 2 alineatul (2)

[.]

Articolul 3

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1)][...]

Articolul 4 alineatul (1)[...]

[.]

[.]

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (3)

Articolul 7 alineatul [...] (24)

Articolul 4 alineatul (4)

Articolul [...] 14

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 5 alineatul (2)

Articolul [...] 4 alineatul (5)

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul 14]...]

[.]

]

Articolul 10

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 11

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 18a

Articolul 14

Articolul 15

Articolul 17

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 19

Articolul 18 Articolul 20

Anexa [ Anexa |

Anexa II —
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(2) Regulamentul (CE) nr. 595/2009

Regulamentul (CE) nr. 595/2009

Prezentul regulament

Articolul 1

Articolul 1

Articolul 2 primul paragraf

Articolul 2[...]

Articolul 2 al doilea paragraf

Articolul 2 al treilea paragraf

Articolul 2 al patrulea paragraf

Articolul 3

Articolul 3

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 7 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (3)

Articolul [...] 14

Articolul 5 alineatul (1)

Articolul 4 alineatul (1) al doilea
paragraf

Articolul 5 alineatul (2)

Articolul 4 alineatul (2)

Articolul 5 alineatul (3)

Articolul [...] 4 alineatul (5)

Articolul 5 alineatul (4)

Articolul 14]...]

[.]

[.]

]

[.]
[.]
[.]
[.]
[.]

[...]
[...]

Articolul 7 Articolul 12

Articolul 8 Articolul 10 alineatele (4) si (4a),
[...] Articolul 10 alineatele (5) si
(5a)

Articolul 9 Articolul 11

Articolul 10

Articolul 11

Articolul 18a

Articolul 12

Articolul 13

Articolul 17

[.]

[.]

Articolul 14

Articolul 14 alineatul (7) si
articolul 14 alineatul (8)
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Regulamentul (CE) nr. 595/2009

Prezentul regulament

Articolul 15

Articolul 16

Articolul 17

Articolul 19

Articolul 18 Articolul 20

Anexa | Anexa |

Anexa 11 —
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