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Bruksela, dnia 10.10.2018 r.
C(2018) 6511 final
ANNEX 1 —PART 11/11
ZAY. ACZNIK

do
rozporzadzenia delegowanego Komisji

zmieniajacego rozporzadzenie Rady (WE) nr 428/2009 ustanawiajace wspolnotowy
system kontroli wywozu, transferu, posrednictwa i tranzytu w odniesieniu do produktow
podwojnego zastosowania

PL PL



PL

ZALACZNIK I (CZESC XI — Kategoria 9)

KATEGORIA 9 - KOSMONAUTYKA, AERONAUTYKA I NAPED

9A

9A001

9A002

Systemy, urzadzenia i czeSci skladowe

N.B. Dla ukiadow napedowych specjalnie zaprojektowanych Iub zabezpieczonych przed
promieniowaniem neutronowym lub przenikliwym promieniowaniem jonizujgcym zob. takze
wykaz uzbrojenia.

Nastepujace lotnicze silniki turbinowe spetniajgce ktorekolwiek z ponizszych kryteriow:
N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 9A4101.

a. silniki, w ktorych zastosowano jedna z technologii objetych kontrolag wedtug pozycji 9E003.a
lub 9E003.h, lub 9E003.i; lub

Uwaga 1:  Pozycja 94001.a nie obejmuje kontrolg silnikow turbinowych spelniajgcych
wszystkie ponizsze kryteria:

a. sq certyfikowane przez organy lotnictwa cywilnego co najmniej jednego
panstwa  czionkowskiego  UE  lub  panstwa  uczestniczqcego
w porozumieniu z Wassenaar, oraz

b. przeznaczenie do napedzania niewojskowych zalogowych ,,statkow
powietrznych”, dla ktorych organy lotnictwa cywilnego co najmniej
jednego panstwa cztonkowskiego UE lub panstwa uczestniczqgcego
w porozumieniu z Wassenaar wydaly ktorykolwiek z nastepujgcych
dokumentow, odnoszgcych sie do ,, statku powietrznego” wyposazonego
w silnik tego wlasnie typu:

1. certyfikat zezwalajgcy na zastosowanie cywilne, lub
2. rownowazny dokument uznawany przez Migdzynarodowg Organizacje
Lotnictwa Cywilnego (ICAO),

Uwaga 2:  Pozycja 9A001.a. nie obejmuje kontrolg lotniczych silnikow turbinowych
zaprojektowanych do pomocniczych jednostek mocy zatwierdzonych przez
organy lotnictwa cywilnego co najmniej jednego panstwa czlonkowskiego UE
lub panstwa uczestniczqgcego w porozumieniu z Wassenaar.

b. silniki zaprojektowane do napedzania ,,statkow powietrznych” do lotéw z predkosciami 1 Ma
lub wigkszymi przez ponad trzydziesci minut.

‘Turbinowe silniki okretowe’ zaprojektowane do wykorzystywania paliwa cieklego i speiniajace
wszystkie ponizsze kryteria, oraz specjalnie do nich zaprojektowane zespoty i elementy:

a. maksymalna moc ciggta robocza w ,trybie stanu ustalonego” w standardowych warunkach
odniesienia okreslonych przez ISO 3977-2:1997 (lub jego krajowy odpowiednik) wynoszaca
24 245 kW lub wigcej; oraz

b. ‘skorygowane jednostkowe zuzycie paliwa’ nieprzekraczajace 0,219 kg/kWh przy 35 %
maksymalnej mocy ciaglej i wykorzystaniu paliwa cieklego.

Uwaga: Termin ‘turbinowe silniki okretowe’ obejmuje rowniez turbinowe silniki przemystowe
lub lotnicze, przystosowane do napedzania jednostek plywajgcych lub wytwarzania energii
elektrycznej na jednostkach plywajgcych.

Uwaga techniczna:

Do celow pozycji 94002 ‘skorygowane jednostkowe zuzycie paliwa’ oznacza jednostkowe zuzycie
paliwa przez silnik skorygowane do zeglugowego destylowanego paliwa cieklego o wartosci opatowej
42MJ/kg (ISO 3977-2:1997).
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9A003

9A004

Nastepujace specjalne zespoly lub elementy, w ktorych zastosowano jedna z technologii objetych
kontrolg wedlug pozycji 9E003.a, 9E003.h 1lub 9E003.i, przeznaczone do ktoérychkolwiek
z ponizszych lotniczych silnikéw turbinowych:

a. wyszczegblnione w pozycji 9A001; lub
b. skonstruowane lub wyprodukowane w panstwach innych niz panstwa czlonkowskie UE lub

panstwa uczestniczgce w porozumieniu z Wassenaar lub w panstwie nieznanym producentowi.

Nastepujace kosmiczne pojazdy nosne, ,statek kosmiczny”, ,moduly tadunkowe statku
kosmicznego”, ,,fadunki uzyteczne statku kosmicznego”, systemy poktadowe lub wyposazenie ,,statku
kosmicznego”, a takze wyposazenie naziemne:

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 94104.

a. kosmiczne pojazdy nosne;

b. ,»statek kosmiczny”;

C. »~moduty tadunkowe statku kosmicznego”;

d. fadunki uzyteczne statku kosmicznego” obejmujace elementy okreslone w pozycjach

3A001.b.1.a4., 3A002.g., 5A00l.a.l., 5A001.b.3., 5A002.c., 5A002.e., 6A002.a.1.,
6A002.a.2., 6A002.b., 6A002.d., 6A003.b., 6A004.c., 6A004.¢., 6A008.d., 6A008.¢e., 6A008.k.,
6A008.1. Iub 9A010.c.;

e. systemy pokladowe lub wyposazenie specjalnie zaprojektowane do ,statku kosmicznego”
i posiadajace ktorakolwiek z nastepujacych funkcji:

1.  ‘obsluga danych sterowania i telemetrii’;
Uwaga: Do celow pozycji 94004.e.l. ‘obstuga danych sterowania i telemetrii’

obejmuje  zarzqdzanie, przechowywanie i przetwarzanie danych modulu
tadunkowego.

2.  ‘obsluga danych tadunku uzytecznego’; lub
Uwaga: Do celow pozycji 94004.e.2. ‘obstuga danych tadunku uzytecznego’

obejmuje zarzqdzanie, przechowywanie i przetwarzanie danych ladunku
uzytecznego.

3.  ‘sterowanie polozeniem i kierunkiem orbitowania’;
Uwaga: Do celow pozycji 9A4004.e.3. ‘sterowanie poloZeniem i kierunkiem
orbitowania’ obejmuje wykrywanie i wzbudzanie w celu okreslenia polozenia

i kierunku ,, statku kosmicznego” oraz sterowania nimi.

N.B. W przypadku urzqdzen zaprojektowanych specjalnie do zastosowan wojskowych zob. wykaz
uzbrojenia.

PL



PL

9A004 ciag dalszy

f. nastepujace wyposazenie naziemne, specjalnie zaprojektowane do ,,statku kosmicznego™:

1.  wyposazenie telemetryczne i1 do zdalnego sterowania specjalnie
zaprojektowane do nastgpujacych funkceji przetwarzania danych:

a. telemetryczne przetwarzanie danych synchronizacji ramowej i korekty bledow
do monitorowania statusu operacyjnego (zwanego tez statusem zdrowia
i bezpieczenstwa) ,,modutu tadunkowego statku kosmicznego”; lub

b. przetwarzanie danych sterowania do formatowania danych sterowania
wysylanych do ,,statku kosmicznego” do celow kontroli ,,modutu tfadunkowego
statku kosmicznego”;

2. symulatory specjalnie zaprojektowane do ‘weryfikacji procedur
operacyjnych’ ,,statku kosmicznego”;
Uwaga techniczna:

Do celow pozycji 9A004.1.2. ‘weryfikacja procedur operacyjnych’ oznacza ktorekolwiek
z ponizszych:

1. potwierdzenie sekwencji sterowania;
2. szkolenie operacyjne;

3. ¢wiczenia operacyjne; lub

4. analize operacyjng.

9A005 Rakictowe systemy napedowe na paliwo cieklte zawierajace jeden zsysteméw lub elementéw
wyszczegoblnionych w pozycji 9A006.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 94105 I 94119.
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9A006

Nastepujace systemy lub elementy specjalnie zaprojektowane do rakietowych uktadow napgdowych
na paliwo ciekte:

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 94106, 94108 I 94120.

a. chlodziarki kriogeniczne, poktadowe pojemniki Dewara, kriogeniczne instalacje grzewcze lub
urzadzenia kriogeniczne specjalnie zaprojektowane do pojazdéw kosmicznych, umozliwiajace
ograniczenie strat cieczy kriogenicznych do poziomu ponizej 30 % rocznie;

b. pojemniki kriogeniczne lub pracujace w obiegu zamknietym uktady chlodzenia umozliwiajace
utrzymanie temperatur na poziomie 100 K (-173 °C) lub mniejszym, przeznaczone do ,,statkow
powietrznych” zdolnych do rozwijania predkosci powyzej Ma = 3, do rakiet no$nych lub
,,statkow kosmicznych”;

c. urzadzenia do przechowywania lub transportu wodoru w formie mieszaniny fazy cieklej ze
statg (zawiesiny);

d. wysokocis$nieniowe (powyzej 17,5 MPa) pompy turbinowe, ich elementy lub towarzyszace im
gazowe lub pracujace w cyklu rozpreznym napedy turbinowe;

e. wysokocis$nieniowe (powyzej 10,6 MPa) komory ciagu silnikéw rakietowych i dysze do nich;

f. urzadzenia do przechowywania paliw napedowych na zasadzie kapilarnej lub wydmuchowe;j
(4. z elastycznymi przeponami);

g. wtryskiwacze cieklych paliw napedowych, w ktorych $rednice pojedynczych otworkdéw nie
przekraczajg 0,381 mm (pole powierzchni 1,14 x 10 cm? lub mniejsze dla otworkow
niekolistych) i ktore sa specjalnie zaprojektowane do silnikow rakietowych na paliwo ciekte;

h. wykonane zjednego elementu materiatu typu wegiel-wegiel komory ciggu lub wykonane
zjednego elementu materialu typu wegiel-wegiel stozki wylotowe, ktorych gestosci
przekraczaja 1,4 g/cm3, a wytrzymatos$ci na rozcigganie sa wigksze niz 48 MPa.
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9A007

9A008

Systemy napedowe rakiet na paliwo state spetniajace ktorekolwiek z ponizszych kryteriow:
N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 94107 1 94119.
a. impuls catkowity powyzej 1,1 MNs;

b. impuls wilasciwy 2,4 kNs/kg lub wigkszy w sytuacji wyptywu zdyszy do otoczenia
w warunkach istniejacych na poziomie morza przy ci$nieniu w komorze wyregulowanym na
poziomie 7 MPa;

c. udzial masowy stopnia powyzej 88 % 1iprocentowy udzial skladnikéw statych w paliwie
powyzej 86 %;

d. posiadajace elementy objete kontrola wedtug pozycji 9A008; lub

e. wyposazone w uklady izolacyjne iwigzace paliwo, w ktérych zastosowano bezposrednio
potaczone konstrukcje silnikowe zapewniajace ‘silne potgczenia mechaniczne’ lub elementy
barierowe uniemozliwiajace migracje chemiczng pomiedzy paliwem stalym a stanowigcym
ostone materiatem izolacyjnym.

Uwaga techniczna:
‘Silne polgczenie mechaniczne’ oznacza wytrzymatos¢ wiqgzania rowng lub wigkszq niz
wytrzymatosc¢ paliwa.

Nastepujace elementy specjalnie zaprojektowane do rakietowych uktadéw napedowych na paliwo
state:

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 94108.

a. uktady izolacyjne i wiazace paliwo, w ktorych zastosowano wyktadziny zapewniajace ‘silne
potaczenia mechaniczne’ lub elementy barierowe uniemozliwiajagce migracje chemiczng
pomiedzy paliwem stalym a stanowigcym ostong materiatem izolacyjnym,;

Uwaga techniczna:
‘Silne polgczenie mechaniczne’ oznacza wytrzymalos¢ wiqzania rowng lub wigkszq niz
wytrzymatosé paliwa.

b. wykonane z wtokien nawojowych , kompozytowe” ostony silnikow o $rednicy powyzej 0,61 m
lub o ‘wskaznikach efektywnosci strukturalnej (PV/W)’ powyzej 25 km;

Uwaga techniczna:
‘Wskaznik efektywnosci strukturalnej (PV/W)’ jest iloczynem cisnienia wybuchu (P)
i pojemnosci zbiornika (V) podzielonym przez catkowitq wage zbiornika cisnieniowego (W).

c. dysze o ciagach powyzej 45 kN lub szybkosci erozyjnego zuzycia gardzieli ponizej
0,075 mm/s;
d. dysze ruchome lub systemy sterowania wektorem ciggu za pomoca pomocniczego wtrysku

ptynéw o ktorychkolwiek z nastgpujacych parametrach:
1. ruch okrezny z odchyleniem katowym powyzej + 5°;
2. katowy obrot wektora ciggu rzedu 20°/s lub wiecej; lub

3. przyspieszenia katowe wektora ciggu rzedu 40°/s? lub wieksze.
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9A009 Hybrydowe systemy napedowe rakiet spelniajace ktorekolwiek z ponizszych kryteriow:

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 94109 I 94119.
a. impuls catkowity powyzej 1,1 MNs; lub
b. ciag powyzej 220 kN w warunkach prézni na wylocie.
9A010 Nastepujace specjalnie opracowane elementy, systemy lub struktury do rakiet nosnych lub systeméw
napedowych do rakiet nosnych lub ,,statkow kosmicznych”:
N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 14002 I 94110.

a. elementy i konstrukcje, kazda o masie przekraczajacej 10 kg, specjalnie zaprojektowane do
pojazdow nos$nych, wyprodukowane przy uzyciu ktoregokolwiek z nastgpujacych materiatow:

1.  materialow ,kompozytowych” skladajacych si¢ z ,materialow
widknistych lub widkienkowych” okreslonych w pozycji 1C010.e. oraz
zywic okre§lonych w pozycji 1C008 lub 1C009.b.;

2. ,materiatbw kompozytowych” na ,matrycy” metalowej wzmocnionych
ktérymkolwiek z ponizszych materiatow:

a. materiatami okreslonymi w pozycji 1C007;
b. »materiatami wioknistymi lub widkienkowymi” okreslonymi w pozycji 1C010;
lub

c. glinkami okreslonymi w pozycji 1C002.a.; lub

3. ,materialow kompozytowych” na ,matrycy” ceramicznej okreslonych
w pozycji 1C007;
Uwaga: Podany limit masy nie dotyczy ochronnych stozkow czolowych rakiet.

b. elementy 1 konstrukcje specjalnie zaprojektowane do uktadéw napgdowych pojazdéow nosnych
okre$lonych w pozycjach od 9A005 do 9A009, wyprodukowane przy uzyciu ktoregokolwiek
z nastgpujacych materialow:

1. ,materialdw wioknistych lub wtokienkowych” okreslonych w pozycji
1C010.e. oraz zywic okreslonych w pozycji 1C008 lub 1C009.b.;
2. ,materialdw kompozytowych” na ,,matrycy” metalowej wzmocnionych

ktérymkolwiek z ponizszych materiatow:

a. materiatami okre§lonymi w pozycji 1C007;
b. ,.materiatami wtoknistymi lub widkienkowymi” okreslonymi w pozycji 1C010;
lub

c. glinkami okreslonymi w pozycji 1C002.a.; lub

3. ,materialdow kompozytowych” na ,matrycy” ceramicznej okreslonych
w pozycji 1C007;

c. czesci struktur isystemy izolacyjne specjalnie zaprojektowane w celu aktywnej kontroli
odpowiedzi dynamicznej lub odksztatcen struktur ,,statkow kosmicznych”;
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9A010 ciag dalszy

9A011

9A012

d.

pulsacyjne silniki rakietowe na paliwo ciekle majace stosunek ciggu do masy réwny lub
wigkszy niz 1 kN/kg i czas odpowiedzi (czas niezbedny do osiagnigcia 90 % catkowitego ciggu
znamionowego od chwili rozruchu) mniejszy niz 30 ms.

Silniki strumieniowe, naddzwigkowe silniki strumieniowe lub silniki o cyklu kombinowanym oraz
specjalnie do nich zaprojektowane elementy.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 941111 94118.

Nastepujace ,,bezzatogowe statki powietrzne” (,,UAV”), bezzatogowe ,,pojazdy powietrzne” zwigzane
z nimi sprzet i komponenty:

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 94112.

a.

»UAV” lub bezzalogowe ,pojazdy powietrzne” zaprojektowane tak, by
mozliwy byt ich kontrolowany lot poza zasiegiem ‘bezposredniego widzenia’
‘operatora’ i spetniajace ktorekolwiek z ponizszych kryteriow:

1.  speliajace wszystkie z ponizszych kryteriow:

a. ktorych maksymalna ‘wytrzymato$¢é” wynosi co najmniej 30 minut, lecz ponizej
1 godziny; oraz

b. zaprojektowane do startowania i utrzymywania stabilnego kontrolowanego lotu
w porywach wiatru wynoszacych co najmniej 46,3 km/h (25 weziow); lub

2. ktorych ‘wytrzymato$¢’ wynosi co najmniej 1 godzing;

Uwagi techniczne:

1. Do celéw pozycji 9A012.a. ‘operatorem’ jest osoba, ktdra rozpoczyna lot
»UAV” lub bezzatogowego ,,pojazdu powietrznego™ lub steruje nim.

2. Do celow pozycji 9A012.a. ‘wytrzymato$¢’ nalezy oblicza¢ dla
warunkow ISA (ISO 2533:1975) na poziomie morza przy zerowym
wietrze.

3. Do celow pozycji 9A012.a. ‘bezposrednie widzenie’ oznacza wzrok
cztowieka nieuzywajacego dodatkowych urzadzen, bez wzgledu na to,
czy uzywa soczewek korekcyjnych.

powigzane urzadzenia i elementy sktadowe:
1.  nieuzywane;
2. nieuzywane;

3. sprzet lub elementy specjalnie zaprojektowane do przeksztatcania
zatogowego ,statku powietrznego” lub zalogowego ,,pojazdu
powietrznego” w ,UAV” lub bezzatogowy ,pojazd powietrzny”,
wyszczegolnione w pozycji 9A012.a;

4.  tlokowe lub obrotowe silniki wewnetrznego spalania, ktére potrzebuja
powietrza do spalania, specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane po
to, by wynosi¢ ,,UAV” lub bezzatogowe ,,pojazdy powietrzne” na
wysokos¢ wigkszg niz 15 240 m (50 000 stop).
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9A101

9A102

9A104

Nastepujace silniki turboodrzutowe i turbowentylatorowe, inne niz wyszczegélnione w pozycji
9A001:

a. silniki spelniajace wszystkie ponizsze kryteria:

1.  ‘warto$¢ ciggu maksymalnego’ powyzej 400 N (uzyskiwana przed
zamontowaniem) z wylaczeniem silnikow certyfikowanych przez
instytucje cywilne, majacych ‘wartos¢ ciggu maksymalnego’ powyzej 8
890 N (uzyskiwang przed zamontowaniem silnika); oraz

2. jednostkowe zuzycie paliwa 0,15 kg N hr! lub mniejsze (przy
maksymalnej mocy ciaglej na poziomie morza w warunkach statycznych
1 w standardowej atmosferze okreslonej przez ICAO);

3. ‘sucha masa’ mniejsza niz 750 kg; oraz
4.  ‘$rednica wirnika pierwszego stopnia’ mniejsza niz 1 m;

Uwagi techniczne:

1. Do celow pozycji 9A101.a.1. ‘warto$¢ ciggu maksymalnego’ oznacza
wykazany przez producenta maksymalny cigg dla danego typu silnika
przed zamontowaniem na poziomie morza w warunkach statycznych
i w standardowej atmosferze okreslonej przez ICAO. Warto$¢ ciagu
certyfikowana dla zastosowan cywilnych bedzie réwna lub nizsza niz
wykazany przez producenta maksymalny ciagg dla danego typu silnika.

2. ‘Sucha masa’ oznacza mase¢ silnika bez plynow (paliwa, cieczy
hydraulicznej, oleju itp.) 1 nie obejmuje gondoli (obudowy).
3. ‘Srednica wirnika pierwszego stopnia’ oznacza Srednice pierwszego

wirujacego stopnia silnika, nawet wentylatora lub spre¢zarki, mierzong na
czotowej krawedzi koncowki topatki.

b. silniki zaprojektowane do ,pociskow rakietowych” lub zmodyfikowane wtym celu lub
,bezzatogowe statki powietrzne” wyszczegolnione w pozycji 9A012 lub 9A112.a.

‘Systemy silnikow turbo$migtowych’ specjalnie zaprojektowane do ,bezzalogowych statkow
powietrznych” wyszczegélnionych w pozycji 9A012 Iub 9Al112.a oraz specjalnie do nich
zaprojektowane elementy o ‘mocy maksymalnej’ powyzej 10 kW.

Uwaga: Pozycja 94102 nie obejmuje kontrolg silnikow certyfikowanych przez instytucje
cywilne.

Uwagi techniczne:

1 Do celow pozycji 94102 ‘system silnikow turbosmiglowych’ obejmuje wszystkie ponizsze
elementy:
a. silnik turbowatowy; oraz
b.  uklady przenoszenia napgdu stuzace do przenoszenia mocy na $migto.

2. Do celow pozycji 94102 ‘moc maksymalna’ dla silnika niezainstalowanego osiggana jest na

poziomie morza w warunkach statycznych i w standardowej atmosferze okreslonej przez ICAQO.

Rakiety meteorologiczne (sondujace) o zasiegu co najmniej 300 km.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 94004.
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9A105

9A106

Nastepujace silniki rakietowe na paliwo ciekte lub silniki rakietowe na zelowe paliwa napedowe:

N.B.

ZOB. TAKZE POZYCJA 94119.

silniki rakietowe na paliwo ciekle lub silniki rakietowe na zelowe paliwa napgdowe nadajace
si¢ do ,,pociskow rakietowych”, r6zne od wymienionych w pozycji 9A005 zintegrowane lub
zaprojektowane lub zmodyfikowane w celu zintegrowania w uktadach napedowych na paliwo
ciekte lub paliwo zelowe majace impuls catkowity rowny lub wiekszy niz 1,1 MNs;

silniki rakietowe na paliwo ciekte lub silniki rakietowe na zelowe paliwa napedowe nadajace
si¢ do kompletnych systemow rakietowych lub bezzalogowych statkow powietrznych
o zasiegu co najmniej 300 km, rézne od wymienionych w pozycji 9A005 lub 9A105.a
zintegrowane lub zaprojektowane lub zmodyfikowane w celu zintegrowania w uktadach
napedowych na paliwo ciekle lub paliwo zelowe majace impuls catkowity rowny lub wigkszy
niz 0,841 MNs.

Nastgpujace systemy lub czgs$ci skladowe, inne niz wyszczegélnione w pozycji 9A006, specjalnie
zaprojektowane do uktadéw napedowych rakiet na paliwo ciekte lub na zelowe paliwa napedowe:

a.

b.

nieuzywane;
ostony do silnikéw rakietowych i ich czesci sktadowe stuzace do izolacji oraz dysze, nadajace
si¢ do podsystemow napedowych do rakiet wyszczegdlnionych w pozycji 9A007 lub 9A107;

podzespoly do sterowania wektorem ciggu, nadajace si¢ do stosowania w ,,pociskach
rakietowych”;

Uwaga techniczna:

Do sposobow sterowania wektorem ciggu wyszczegolnionych w pozycji 94106.c nalezg np.:

1.  dyszaregulowana;

2 dodatkowy wtrysk cieczy lub gazu;

3. ruchoma komora silnika lub dysza wylotowa;

4 odchylanie strumienia gazow wylotowych za pomocg topatek
kierowniczych (nastawnych) lub systemow wtryskiwaczy; lub

5. uzywanie klapek oporowych.
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9A106 ciag dalszy

9A107

9A108

d.

c.

zespoly do sterowania przeptywem ptynnych, zawiesinowych i zelowych paliw napgedowych
(w tym utleniaczy) oraz specjalnie zaprojektowane do nich elementy nadajace si¢ do
stosowania w ,pociskach rakietowych”, skonstruowane lub zmodyfikowane pod katem
eksploatacji w $§rodowiskach, w ktorych wystepuja drgania o $redniej wartoSci kwadratowej
wigkszej niz 10 g i o czgstotliwosci od 20 Hz do 2 kHz.

Uwaga: Jedynymi objetymi kontrola W pozycji 9A106.d
serwozaworami, pompami i turbinami gazowymi sg:
a. serwozawory o objetoSciowym natezeniu przeptywu réwnym lub

wigkszym niz 24 litrow na minute przy ci$nieniu absolutnym réwnym
lub wigkszym niz 7 MPa 1 czasie reakcji roboczej ponizej 100 ms;

b.  pompy do paliw pltynnych o predkosciach obrotowych na wale 8 000 lub
wiecej obrotéw na minute w maksymalnym trybie pracy lub o ci$nieniu
wylotowym réwnym lub wickszym niz 7 MPa;

c.  turbiny gazowe do pomp turbinowych do paliw pltynnych o predkosciach
obrotowych na wale 8 000 Iub wiecej obrotow na minute
w maksymalnym trybie pracy;

komory spalania i dysze do silnikow rakietowych na paliwo ciekle lub silnikow rakietowych na

zelowe paliwa napgdowe wyszczegolnionych w pozycji 9A005 lub 9A105.

Silniki rakietowe na paliwo stale nadajace si¢ do kompletnych systemow rakietowych lub
bezzalogowych statkow powietrznych o zasiggu co najmniej 300 km, inne niz wyszczegdlnione
w pozycji 9A007 i majace impuls catkowity rowny lub wigkszy niz 0,841 MNs.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 94119.

Nastepujace podzespotly, inne niz wyszczegodlnione w pozycji 9A008 specjalnie zaprojektowane do
uktadéw napedowych do rakiet na paliwo state:

a.

ostony do silnikéw rakietowych iich czgéci sktadowe shuzace do ,,izolacji”, nadajace si¢ do
podsystemow wyszczegolnionych w pozycji 9A007 lub 9A107;

dysze do silnikéw rakietowych, nadajace si¢ do podsystemow wyszczegolnionych w pozycji
9A007 lub 9A107,

podzespoly do sterowania wektorem ciggu, nadajace si¢ do stosowania w ,,pociskach
rakietowych”;

Uwaga techniczna:

Do sposobow sterowania wektorem ciggu wyszczegolnionych w pozycji 94108.c nalezg np.:

1.  dyszaregulowana;

2 dodatkowy wtrysk cieczy lub gazu;

3. ruchoma komora silnika lub dysza wylotowa;

4 odchylanie strumienia gazéw wylotowych za pomoca lopatek
kierowniczych (nastawnych) lub systeméw wtryskiwaczy; lub

5. uzywanie klapek oporowych.
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9A109

9A110

9A111

9A112

Nastepujace hybrydowe silniki rakietowe oraz specjalnie do nich zaprojektowane elementy:

a. hybrydowe silniki rakietowe nadajace si¢ do wykorzystania w kompletnych systemach
rakietowych lub systemach bezzalogowych statkéw powietrznych o zasiggu co najmniej 300
km, inne niz wyszczegdlnione w pozycji 9A009, majace impuls catkowity rowny lub wigkszy
niz 0,841 MNs, oraz specjalnie do nich zaprojektowane elementy;

b. specjalnie  zaprojektowane elementy skladowe hybrydowych silnikow rakietowych
wyszczegdlnione w pozycji 9A009 nadajace si¢ do ,,pociskow rakietowych”.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 94009 I 9A119.

Materialy kompozytowe, laminaty i wyroby znich, inne niz wyszczegélnione w pozycji 9A010,
specjalnie zaprojektowane do ‘pociskoéw rakietowych’ lub podsystemow wymienionych w pozycjach
9A005, 9A007, 9A105, 9A106.c, 9A107, 9A108.c, 9A116 lub 9A119.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 14002.

Uwaga techniczna:
W pozycji 94110 ‘pocisk rakietowy’ oznacza kompletne systemy rakietowe i systemy bezzalogowych
statkow powietrznych o zasiegu przekraczajgcym 300 km.

Pulsacyjne silniki odrzutowe nadajace si¢ do ,,pociskow rakietowych” lub bezzatogowych statkow
powietrznych wyszczegdlnionych w pozycji 9A012 lub 9A112.a. oraz specjalnie do nich
zaprojektowane podzespoty.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 94011 I 94118.

Nastepujace ,,bezzatogowe statki powietrzne” (,,UAV?), inne niz okre$lone w pozycji 9A012:
,bezzatogowe statki powietrzne” (,,UAV”) o zasiggu co najmniej 300 km;

b. ,bezzatogowe statki powietrzne” (,,UAV?), spelniajgce wszystkie z ponizszych kryteriow:
1.  spekniajace ktorekolwiek z ponizszych kryteridw:

a. posiadajace zdolno$¢ autonomicznego kontrolowania lotu i prowadzenia
nawigacji; lub

b. posiadajace zdolno§¢ kontrolowanego lotu poza zasiggiem bezposredniego
widzenia z udziatem operatora; oraz

2. spehiajace ktorekolwiek z ponizszych kryteriow:
a. z systemem/mechanizmem dozowania aerozolu o pojemnosci powyzej 20 1; lub

b. zaprojektowanie lub  zmodyfikowane wtaki sposob, by zawieraty
system/mechanizm dozowania aerozolu o pojemno$ci powyzej 20 1.;
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9A112.b.

9A115

9A116

9A117

9A118

ciag dalszy

Uwagi techniczne:

1. Aerozol sklada si¢ z pylu lub cieczy niebedacych skladnikami paliwa,
produktami ubocznymi lub dodatkami, stanowigc cz¢s¢ ,tadunku
uzytecznego” rozpraszanego do atmosfery. Przykladowymi aerozolami
sg pestycydy do opylania roslin oraz suche $rodki chemiczne rozpylane
w chmurach w celu wywotania deszczu.

2. System/mechanizm dozowania aerozolu zawiera wszystkie urzadzenia
(mechaniczne, elektryczne, hydrauliczne itp.), ktére sa niezbedne do
magazynowania aerozolu 1irozproszenia go w atmosferze. Obejmuje
mozliwo$¢ wstrzyknigcia aerozolu do gazéw wydechowych i strumienia
za$migltowego.

Nastepujace urzadzenia do wspierania procedury startowej:

a. aparatura i urzadzenia do manipulacji, sterowania, uruchamiania lub odpalania,
zaprojektowane lub zmodyfikowane do stosowania w kosmicznych pojazdach
no$nych wyszczegdlnionych w pozycji 9A004, rakietach meteorologicznych
wyszczegolnionych w pozycji 9A104 lub w “pociskach rakietowych’;

Uwaga techniczna:
W pozycji 94A115.a ‘pocisk rakietowy’ oznacza kompletne systemy rakietowe isystemy
bezzatogowych statkow powietrznych o zasiegu przekraczajgcym 300 km.

b. pojazdy do transportu, manipulacji, sterowania, uruchamiania i odpalania, zaprojektowane lub
zmodyfikowane =z przeznaczeniem do stosowania w kosmicznych pojazdach nos$nych
wyszczegblnionych w pozycji 9A004, w rakietach meteorologicznych wyszczegélnionych
w pozycji 9A104 lub w ‘pociskach rakietowych’.

Nastepujace statki kosmiczne zdolne do ladowania na ziemi nadajace si¢ do ,,pociskow rakietowych”
oraz zaprojektowane lub zmodyfikowane z przeznaczeniem do nich podzespoly:

a. statki kosmiczne zdolne do ladowania na ziemi;

b. ostony cieplochronne ielementy do nich wykonane z materialdow ceramicznych lub
ablacyjnych;

c. urzadzenia pochtaniajace ciepto i elementy do nich wykonane z lekkich materialéw o wysokiej

pojemnosci cieplne;j;

d. urzadzenia elektroniczne specjalnie zaprojektowane do statkow kosmicznych zdolnych do
ladowania na ziemi.

Mechanizmy do taczenia stopni, mechanizmy do rozlgczania stopni oraz mechanizmy
mi¢dzystopniowe, nadajace si¢ do wykorzystania w ,,pociskach rakietowych”.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 94121.
Urzadzenia do regulacji spalania w silnikach, nadajace si¢ do ,pociskow rakietowych” Iub

bezzatogowych statkow powietrznych wyszczegolnionych w pozycji 9A012 lub 9A112.a.,
wymienionych w pozycjach 9A011 Iub 9A111.
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9A119

9A120

9A121

9A350

Pojedyncze stopnie do rakiet, nadajace si¢ do kompletnych systemow rakietowych lub bezzatogowych
statkow powietrznych o zasiggu co najmniej 300 km, inne niz wymienione w pozycjach 9A005,
9A007, 9A009, 9A105, 9A107 i 9A109.

Zbiorniki na paliwo ciekle lub zelowe paliwa napedowe, poza wyszczegdlnionymi w pozycji 9A006,
specjalnie zaprojektowane na paliwa wyszczegoélnione w pozycji 1C111 lub ‘inne paliwa ciekle lub
zelowe paliwa napgdowe’, stosowane w systemach rakietowych o fadunku uzytkowym co najmnie;j
500 kg i zasiggu co najmniej 300 km.

Uwaga: W pozycji 94120 ‘inne paliwa ciekle lub zelowe paliwa napedowe’ obejmujq paliwa
wymienione w wykazie uzbrojenia, ale nie ograniczajq sie do nich.

Startowe i miedzystopniowe taczniki elektryczne specjalnie przeznaczone do ,,pociskow
rakietowych”, pojazdow kosmicznych wyszczegélnionych w pozycji 9A004 lub do rakiet
meteorologicznych (sondujacych) wyszczegdlnionych w poz. 9A104.

Uwaga techniczna:

Lgczniki miedzystopniowe, o ktorych mowa w pozycji 94121, obejmujg rowniez fgczniki elektryczne
zamontowane migdzy ,,pociskiem rakietowym”, pojazdem kosmicznym Ilub rakietq meteorologiczng
a ich ladunkiem uzytecznym.

Uklady zraszania lub mgtawienia, specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane w taki sposob, aby
nadawaty si¢ do samolotow i ,,pojazdow lzejszych od powietrza” lub bezzatogowych statkow
powietrznych, oraz specjalnie zaprojektowane ich komponenty, jak nastgpuje:

a. kompletne uklady zraszania lub mglawienia mogace zapewniaé, zcieklej zawiesiny,
poczatkowa krople o “VMD’ ponizej 50 um przy natezeniu przeptywu powyzej dwoch litrow
na minute;

b. rury rozdzielcze z rozpylaczami lub uktady jednostek generujacych aerozol mogace zapewniac,

z cieklej zawiesiny, poczatkowa krople o “VMD’ ponizej 50 um przy natgzeniu przeptywu
powyzej dwoch litrow na minute;

c. jednostki generujace aerozol specjalnie zaprojektowane w taki sposob, aby nadawaty si¢ do
uktadow okreslonych w pozycji 9A350.a 1 b.
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9A350.c.

ciag dalszy

Uwaga: Jednostki generujace aerozol s3 urzadzeniami specjalnie
zaprojektowanymi lub zmodyfikowanymi w taki sposéb, aby nadawaty
si¢ do samolotow, takimi jak: dysze, rozpylacze bgbnowe obrotowe
1 podobne urzadzenia.

Uwaga: Pozycja 94350 nie obejmuje kontrolg uktadow zraszania lub mglawienia oraz

elementow, w przypadku ktorych wykazano, Ze nie nadajg si¢ do przenoszenia Srodkow
biologicznych w postaci zakaznych aerozoli.

Uwagi techniczne:

1.

Wielkos¢ kropli w przypadku urzgdzen zraszajgcych lub dysz specjalnie zaprojektowanych do
stosowania w samolotach, ,,pojazdach [zejszych od powietrza” lub bezzatogowych statkach
powietrznych powinna by¢ mierzona z zastosowaniem jednej z nastepujgcych metod.

a.  metoda lasera dopplerowskiego;

b.  metoda dyfrakcji laserowe;.

W pozycji 94350 ‘VMD’ oznacza Volume Median Diameter (objetosciowa mediana srednicy),
a dla ukladow wodnych jest rownoznaczna z Mass Median Diameter (MMD).
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9B

9B001

9B002

9B003

9B004

9B005

Urzadzenia testujace, kontrolne i produkcyjne

Nastepujace urzadzenia, oprzyrzadowanie lub osprzgt specjalnie zaprojektowane do produkcji
odlewow topatek wirujacych do silnikow turbogazowych, topatek kierowniczych lub ,,bandazy” do
wirnikow:

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 2B226.

urzadzenia umozliwiajace kierunkowe krzepnigcie lub odlewanie pojedynczych krysztalow;

b. nastepujace narzgdzia do odlewu, wytwarzane z ognioodpornych metali lub ceramiki:
1.  rdzenie;
2. powloki (formy);

3. polaczone jednostki zawierajace rdzenie 1 powtoki (formy);

c. urzadzenia umozliwiajace kierunkowe krzepnigcie lub wytwarzanie przyrostowe pojedynczych
krysztatow.

Pracujgce w trybie bezposrednim (w czasie rzeczywistym) systemy sterowania, oprzyrzadowanie
(tacznie z czujnikami) lub automatyczne systemy do zbierania i przetwarzania danych, spehiajace
wszystkie z ponizszych kryteriow:

a. specjalnie zaprojektowane do ,rozwoju” silnikéw turbogazowych, ich zespotow lub
elementow; oraz
b. wykorzystujace dowolna ,,technologi¢” wymieniong w pozycjach 9E003.h lub 9E003.i.

Urzadzenia specjalnie zaprojektowane do ,,produkcji” lub testowania uszczelnien szczotkowych
w turbinach gazowych wirujacych z predkosciami obrotowymi odpowiadajacymi predkosci liniowe;j
wierzcholka topatki powyzej 335 m/s iprzy temperaturach przekraczajacych 773 K (500 °C) oraz
specjalnie do nich zaprojektowane czgsci lub akcesoria.

Oprzyrzadowanie, matryce lub uchwyty do zgrzewania dyfuzyjnego ,nadstopu”, tytanu Iub
miedzymetalicznych potaczen profili topatkowych ztarcza, opisanych w pozycjach 9E003.a.3
lub 9E003.a.6 dla turbin gazowych.

Pracujace w trybie bezposrednim (w czasie rzeczywistym) systemy sterowania, oprzyrzadowanie
(tacznie z czujnikami) lub automatyczne systemy do zbierania i przetwarzania danych, specjalnie
zaprojektowane do stosowania w ktorychkolwiek z ponizszych:

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 9B105.

a. tunele aerodynamiczne do predkosci Ma = 1,2 lub wyzszych;
Uwaga: Pozycja  9B005.a  nie  obejmuje  kontrolg  tuneli

aerodynamicznych zaprojektowanych do celow edukacyjnych i majacych
‘wymiar przestrzeni pomiarowej’ (mierzony w kierunku poprzecznym)
o wielkosci ponizej 250 mm.

Uwaga techniczna:

‘Wymiar przestrzeni pomiarowej’ oznacza Srednice okregu lub bok kwadratu Ilub
dtuzszy bok prostokgta w najszerszym miejscu przestrzeni pomiarowej.

b. urzadzenia symulujace warunki przeptywu przy predkosciach powyzej Ma = 5, lacznie
z impulsowymi tunelami hiperdzwigkowymi, tunelami plazmowymi, rurami uderzeniowymi,
tunelami uderzeniowymi, tunelami gazowymi i rurami uderzeniowymi na gazy lekkie; lub

c. tunele lub urzadzenia aerodynamiczne, rézne od urzadzen z sekcjami dwuwymiarowymi,
umozliwiajace symulacje przeptywow, dla ktorych wartos¢ liczby Reynoldsa wynosi powyzej

6

25x 10
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9B006

9B007

9B008

9B009

9B010

9B105

Sprzet do badan akustycznych wibracji, w ktorym mozna wytwarza¢ cisnienia akustyczne na
poziomie 160 dB lub wyzsze (przy poziomie odniesienia 20 puPa) o mocy wyjsciowej 4 kW lub
wigkszej przy temperaturze w komorze pomiarowej powyzej 1 273 K (1 000 °C) oraz specjalnie do
niego zaprojektowane grzejniki kwarcowe.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 9B106.
Urzadzenia specjalnie zaprojektowane do kontroli stanu silnikow rakietowych metodami

nieniszczacymi (NDT), z wylaczeniem urzadzen do dwuwymiarowych badan rentgenowskich i badan
za pomocg podstawowych metod chemicznych lub fizycznych.

Przetworniki bezposrednich pomiaréw tarcia w warstwie przys$ciennej specjalnie zaprojektowane do
dziatania w badanym przeplywie przy catkowitej temperaturze (spigtrzenia) powyzej 833 K (560 °C).

Oprzyrzadowanie specjalnie zaprojektowane do wytwarzania elementow wirnikow silnikow
turbogazowych z proszkow metali, spetniajace wszystkie z ponizszych kryteriow:

a. zaprojektowane do pracy przy poziomie napre¢zen stanowigcym 60 % wytrzymato$ci na
rozcigganie (UTS) lub wyzszym, mierzonym przy temperaturze 873 K (600 °C); oraz

b. zaprojektowane do pracy przy temperaturach wynoszacych 873 K (600 °C) lub wyzszych.
Uwaga: Pozycja 9B009 nie obejmuje kontrolg oprzyrzgdowania do wytwarzania proszkow.
Sprzet zaprojektowany specjalnie do wytwarzania obiektow wyszczegolnionych w pozycji 9A012.

‘Instalacje do testow aerodynamicznych’ do predkosci Ma = 0,9 lub wyzszych, nadajace si¢ do
‘pociskow rakietowych’ oraz ich podzespotow.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJA 9B005.

Uwaga: Pozycja 9B105 nie obejmuje kontrolg tuneli aerodynamicznych przeznaczonych do
osiggania predkosci nie wyzszych niz 3 machy, majgcych ‘wymiar przestrzeni pomiarowej’
(mierzony w kierunku poprzecznym) o wielkosci rownej lub mniejszej niz 250 mm.

Uwagi techniczne:

1. W pozycji 9B105 ‘instalacje do testow aerodynamicznych’ obejmujq tunele aerodynamiczne
i rury uderzeniowe do badania przeptywu strumieni powietrza wokot obiektow.
2. W pozycji 9B105 ‘wymiar przestrzeni pomiarowej’ oznacza Srednice okregu lub bok kwadratu

lub dluzszy bok prostokqta lub glowng os elipsy w najszerszym miejscu ‘przekroju przestrzeni
pomiarowej’. ‘Przekroj poprzeczny przestrzeni pomiarowej’ oznacza przekroj prostopadly do
kierunku przepbywu powietrza.

3. W pozycji 9B105 ‘pocisk rakietowy’ oznacza kompletne systemy rakietowe isystemy
bezzalogowych statkow powietrznych o zasiggu powyzej 300 km.
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9B106

9B107

Nastepujace komory klimatyczne i komory bezechowe:

a.

komory klimatyczne, spetniajace wszystkie ponizsze kryteria:

1.

umozliwiajace symulowanie dowolnych nast¢pujacych warunkow lotu:

a. warunkow na wysokosciach rownych lub wigkszych niz 15 km; lub
b. temperatury w zakresie od ponizej 223 K (-50 °C) do powyzej 398 K (+ 125 °C);
oraz

wyposazone we wstrzasarke lub inny sprzgt do badan wibracji lub
‘zaprojektowane lub zmodyfikowane’ zmys$la o wyposazeniu we
wstrzasarke lub taki sprzet w celu generowania srodowiska wibracyjnego
o $redniej warto$ci kwadratowej (RMS) na poziomie réwnym lub
wyzszym od 10 g przy pomiarach na ‘nagim stole’, o czestotliwosci
migdzy 20 Hz a 2 kHz i generujacego sity rowne 5 kN lub wigksze;

Uwagi techniczne:

1.

Pozycja 9B106.a.2 okresla uklady zdolne generowa¢ $rodowisko
wibracyjne poprzez pojedynczg fale (np. fale sinusoidalng) oraz uktady
zdolne generowac szerokopasmowe wibracje nieuporzadkowane (tj.
widmo mocy).

W pozycji 9B106.a.2 ‘zaprojektowane lub zmodyfikowane’ oznacza, ze
komora  klimatyczna  zapewnia odpowiednie interfejsy  (np.
uszczelnienia), by zosta¢ wyposazona we wstrzgsarke lub inny sprzet do
badan wibracji wyszczego6lniony w pozycji 2B116.

W pozycji 9B106.a.2. pojecie ‘nagi stol’ oznacza ptaski stot lub
powierzchnig, bez osprzgtu i wyposazenia.

komory klimatyczne umozliwiajace symulowanie nastgpujacych warunkow lotu:

1.

warunkow akustycznych, w ktorych catkowity poziom ci$nienia
akustycznego wynosi 140 dB lub wiecej (przy poziomie odniesienia 20
pPa) lub o mocy wyjsciowej 4 kW lub wigkszej; oraz

warunkow na wysokos$ciach rownych lub wigkszych niz 15 km; lub

temperatury w zakresie od ponizej 223 K (-50 °C) do powyzej 398 K (+
125 °C);

‘Instalacje do testow aerotermodynamicznych’ nadajace si¢ do ‘pociskow rakietowych’, systemow
napedu ‘pociskdéw rakietowych’ oraz statkow kosmicznych zdolnych do ladowania na ziemi iich
podzespotdéw wyszczegodlnionych w pozycji 9A116, posiadajace ktorakolwiek z nastgpujacych cech:

a.

b.

zasilanie elektryczne o mocy rownej lub wigkszej niz 5 MW; lub

Iaczne ci$nienie zasilania gazem réwne lub wigksze niz 3 MPa.

Uwagi techniczne:

1.

‘Instalacje do testow aerodynamicznych’ obejmujg urzqdzenia generujgce tuk plazmowy
i plazmowe tunele aerodynamiczne do badania termicznych imechanicznych skutkow

przeplywu strumieni powietrza wokot obiektow.

W pozycji 9B107 ‘pocisk rakietowy’ oznacza kompletne systemy rakietowe i systemy
bezzalogowych statkow powietrznych o zasiegu powyzej 300 km.
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9B115

9B116

9B117

Specjalne ,,urzadzenia produkcyjne” do systemow, podsysteméw ipodzespotdéw wymienionych
w pozycjach 9A005 do 9A009, 9A011, 9A101, 9A102, 9A105 do 9A109. 9A111, 9A116 do 9A120.

»Instalacje produkcyjne” specjalnie zaprojektowane do kosmicznych pojazdow nosnych
wyszczegblnionych w pozycji 9A004 lub systemow, podsystemow ielementdéw wymienionych
w pozycjach 9A005 do 9A009, 9A011, 9A101, 9A102, 9A104 do9A109, 9A111 Iub9A116
do 9A120 lub ‘pociskow rakietowych’.

Uwaga techniczna:
W pozycji 9B116 ‘pocisk rakietowy’ oznacza kompletne systemy rakietowe i systemy bezzalogowych
statkow powietrznych o zasiggu przekraczajgcym 300 km.

Stoiska do prob i stoiska badawcze do rakiet na paliwo state lub ciekle lub do silnikéw rakietowych,
majace jedng z nastgpujacych cech:

a. mozliwo$¢ prowadzenia badan przy wielkosciach ciagu powyzej 68 kN; lub
b. mozliwos¢ réwnoczesnego pomiaru sktadowych ciggu wzdtuz trzech osi.
19
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9C

9C108

9C110

Materialy

Materialy do ,,izolacji” luzem i ,wykladziny wewngtrzne”, poza wyszczegdlnionymi w pozycji
9A008, do oston silnikow rakietowych, ktore mozna wykorzysta¢ w ,,pociskach rakietowych” Iub
ktére specjalnie zaprojektowano do silnikéw rakietowych na paliwo state wymienionych w pozycji
9A007 lub 9A107.

Maty z wiokien, impregnowane zywicami, i materiaty z widkien powlekanych metalem do tych mat,
do produkcji struktur kompozytowych, laminatow iwyrobéw wyszczegoélnionych w poz. 9A110,
wytwarzane zarowno na matrycach organicznych, jak i metalowych wykorzystujacych wzmocnienia
wioknami lub materialami widkienkowymi, majace ,,wytrzymato§¢ wlasciwa na rozciaganie” wigksza
niz 7,62 x 10* i ,,modut wiasciwy” wigkszy niz 3,18 x 10° m.

N.B. ZOB. TAKZE POZYCJE 1C010 1 1C210.

Uwaga: Jedynymi matami z widkien impregnowanych zywicami, ktorych dotyczy pozycja
9C110, sq te, w ktorych zastosowano Zywice o temperaturze zeszklenia (Tg) po utwardzeniu
przekraczajqcej 418 K (145 °C), jak okreslono w ASTM D4065 lub jej odpowiedniku.
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9D

9D001

9D002

9D003

9D004

Oprogramowanie

,»Oprogramowanie”, niewyszczegolnione w pozycji 9D003 lub 9D004, specjalnie zaprojektowane lub
zmodyfikowane do ,,rozwoju” sprzetu lub ,technologii”, wymienionych w 9A001 do 9A119, 9B
lub 9E003.

»Oprogramowanie”, niewyszczegédlnione w pozycji 9D003 lub 9D004, specjalnie opracowane lub
zmodyfikowane do ,,produkcji” urzadzen objetych kontrola wedtug pozycji 9A001 do 9A119 lub 9B.

»Oprogramowanie” zawierajace ,technologi¢” objeta kontrola wedlug pozycji 9E003.h
i wykorzystywane do ,catkowicie autonomicznych systemow cyfrowego sterowania silnikami”
(,,systeméw FADEC”) objetych kontrola wedlug pozycji 9 A Iub w urzadzeniach objgtych kontrola
wedhug pozycji 9B.

Nastepujace inne ,,oprogramowanie’:

a. »oprogramowanie” uwzgledniajace skladowe sit lepkosci w dwoch lub trzech wymiarach,
zweryfikowane na podstawie badan w tunelach aerodynamicznych lub badan w locie,
niezbegdne do szczegdtowego modelowania przeptywu w silnikach;

b. ,oprogramowanie” do badania turbogazowych silnikéw lotniczych, zespotow lub elementéw
do nich, spelniajace wszystkie ponizsze kryteria:

1.  specjalnie zaprojektowane do badania ktorychkolwiek z ponizszych:

a. turbogazowych silnikow lotniczych, zespotéw Iub elementéw do nich,
obejmujacych ,technologie” okreslone w pozycjach 9E003.a., 9E003.h.
lub 9E003.i.; lub

b. sprezarek  wielostopniowych zapewniajacych przeptyw zewnetrzny lub
wewngetrzny, specjalnie  zaprojektowanych do turbogazowych silnikow
lotniczych obejmujacych ,technologie” okreslone w pozycjach 9E003.a.
Iub 9E003.h.; oraz

2. specjalnie zaprojektowane do wszystkich ponizszych funkcji:
a. zbieranie i przetwarzanie danych w czasie rzeczywistym; oraz
b. sterowanie ze sprzezeniem zwrotnym elementami lub warunkami badan (np.

temperatura, ci$nieniem, nat¢zeniem przeptywu) w czasie trwania testow;

Uwaga: Pozycja 9D004.b. nie obejmuje kontrolg oprogramowania do eksploatacji instalacji
do testow ani do zapewnienia bezpieczenstwa operatora (np. wylgczenia przy
nadmiernej predkosci, wykrywania i zwalczania ognia) ani do testow odbiorczych
dotyczqcych produkcji, naprawy lub konserwacji ograniczonych do stwierdzenia, czy
element zostal odpowiednio ztozony lub naprawiony.
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9D004 ciag dalszy

9D005

9D101

9D103

c. »oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane do sterowania ukierunkowanym krzepnigciem
lub wytwarzaniem pojedynczych krysztatdw w urzadzeniach wyszczegdlnionych w pozycji
9B001.a. lub 9B001.c.;

d. nieuzywane;

e. »oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do obstugi obiektow
wyszczegblnionych w pozycji 9A012;

f. »oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane do projektowania wewngtrznych kanatow
chtodzacych topatek wirujacych, topatek kierowniczych i ,.bandazy” turbogazowych silnikow
lotniczych;

g. »oprogramowanie” spetniajace wszystkie ponizsze kryteria:

1.  specjalnie zaprojektowane do przewidywania warunkow

aerotermodynamicznych, aeromechanicznych oraz warunkéw spalania
w turbogazowych silnikach lotniczych; oraz

2.  umozliwiajagce  teoretyczne prognozy modelowania  warunkéw
aerotermodynamicznych, aeromechanicznych oraz warunkéw spalania,
ktore zostaly potwierdzone przez rzeczywiste dane z 0siggéw
(eksperymentalne lub produkcyjne) turbogazowego silnika lotniczego.

»Oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane Iub zmodyfikowane do obstugi obiektow
wymienionych w pozycji 9A004.e. lub 9A004.1.

»Oprogramowanie” specjalnie  zaprojektowane do ,uzytkowania” wyrobéw wymienionych
w pozycjach 9B105, 9B106, 9B116 lub 9B117.

»Oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane do modelowania, symulowania lub integrowania
konstrukcyjnego kosmicznych pojazdow nosnych wyszczegolnionych w pozycji 9A004, rakiet
meteorologicznych wyszczegdlnionych w pozycji 9A104 Iub ,pociskow rakietowych” lub
podsystemow wyszczegolnionych w pozycjach 9A005, 9A007, 9A105, 9A106.c, 9A107, 9A108.c,
9A116 lub 9A119.

Uwaga: ,, Oprogramowanie” wyszczegolnione w pozycji 9D103 podlega kontroli, jesli jest
specjalnie zaprojektowane do sprzetu wymienionego w pozycji 44102.
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9D104

9D105

Nastepujace ,,oprogramowanie’:

a. »oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do ,,uzytkowania” towaréw
wyszczegblnionych w pozycjach 9A001, 9A005, 9A006.d, 9A006.g, 9A007.a, 9A009.a,
9A010.d, 9A011, 9A101, 9A102, 9A105, 9A106.d, 9A107, 9A109, 9A111, 9A115.a, 9A117
lub 9A118;

b. »oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do celow obstugi lub
konserwacji podsystemow lub urzadzen wyszczegolnionych w pozycjach 9A008.d., 9A106.c.,
9A108.c. lub 9A116.d.

»Oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do koordynowania funkcji wigcej
niz jednego podsystemu, inne niz okre$lone w pozycji 9D004.c., w pojazdach kosmicznych
okreslonych w pozycji 9A004 lub rakietach meteorologicznych wyszczegdlnionych w pozycji 9A104
lub w “pociskach rakietowych’.

Uwaga:

Pozycja 9D105 obejmuje nastgpujqce ,,oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane

do zalogowych , statkow powietrznych” przeksztalconych do funkcjonowania jako
,,bezzatogowe statki powietrzne”:

a.

,oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane
w celu zintegrowania sprzetu stuzacego do przeksztalcenia z funkcjami
systemowymi ,,statku powietrznego”; oraz

»oprogramowanie” specjalnie zaprojektowane lub zmodyfikowane do
obstugi  ,statku  powietrznego” jako ,bezzalogowego statku
powietrznego”.

Uwaga techniczna:

W pozycji 9D105 ‘pocisk rakietowy’ oznacza kompletne systemy rakietowe i systemy bezzalogowych
statkow powietrznych o zasiegu przekraczajgcym 300 km.

23

PL



PL

9E

9E001

9E002

9E003

Technologia

Uwaga:

,, Technologie” do ,,rozwoju” lub , produkcji” wyszczegolnione w pozycji 9E001

do 9E003 dotyczgce silnikow turbogazowych podlegajq kontroli, rowniez w przypadku kiedy sq
stosowane do napraw lub remontow. Kontroli nie podlegajq: dane techniczne, rysunki lub
dokumentacja do czynnosci zwigzanych z obslugq techniczng bezposrednio dotyczgceg
wzorcowania, usuwania lub wymiany uszkodzonych Ilub niezdatnych do uzytku elementow
wymiennych, lgcznie z calymi silnikami lub modutami silnikowymi.

»lechnologie” wedlug uwagi ogolnej do technologii do ,,rozwoju” urzadzen lub ,,oprogramowania”
objetego kontrola wedhug pozycji 9A001.b, 9A004 do 9A012, 9A350, 9B lub 9D.

»lechnologie” wedlug uwagi ogdélnej do technologii do ,,produkcji” urzadzen wymienionych
w pozycjach 9A001.b, 9A004 do 9A011, 9A350 lub 9B.

N.B. Na potrzeby kontroli technologii napraw konstrukcji, laminatow lub materiatow zob. pozycje
1E002.f.

Inne ,,technologie”, takie jak:

a. ,technologie” niezbedne do ,,rozwoju” lub ,,produkcji” dowolnego z nastepujacych elementéw
i zespotoéw do silnikow turbogazowych:

1.

topatek wirujacych, topatek kierowniczych lub ,bandazy” do turbin
gazowych, wytwarzanych technikg ukierunkowanego krzepnigcia (DS)
lub ze stopéw monokrystalicznych (SC) 1 majacych (w kierunku 001
wskaznikow Millera) czas zycia do zerwania przy petzaniu
przekraczajacy 400 godzin przy 1 273 K (1 000 °C) inapre¢zeniu 200
MPa, oparty na $rednich warto§ciach wtasciwosci fizycznych;

Uwaga techniczna:

Do celow pozycji 9E003.a.1 badanie czasu zycia do zerwania przy pelzaniu
przeprowadza sie na probce do badan.

komor spalania spetniajgcych ktérekolwiek z ponizszych kryteriow:

a. ‘izolowane termicznie wyktadziny’ zaprojektowane do pracy w ‘temperaturze na
wylocie komory spalania’ przekraczajgcej 1 883 K (1 610 °C);

b. wyktadziny niemetaliczne;
c. powtoki niemetaliczne; lub
d. wyktadziny zaprojektowane do pracy w ‘temperaturze na wylocie komory

spalania’ przekraczajacej 1 883 K (1 610 °C), w ktdrych znajduja si¢ otwory
zgodne z parametrami okreslonymi w pozycji 9E003.c.;

Uwaga: , Technologia” wymagana w odniesieniu do otworow w pozycji 9E003.a.2.
ograniczona jest do pochodzenia geometrii i rozmieszczenia otworow.
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9E003.a.2.

ciag dalszy

Uwagi techniczne:

1. ‘Izolowane termicznie wykladziny’ to wykladziny, ktore posiadajg co najmniej
strukture wspierajgcq przeznaczonq do przenoszenia obcigzen mechanicznych
i strukture ochronng wobec spalania przeznaczong do ochrony struktury wspierajgcej
przed cieplem pochodzqcym ze spalania. Struktura ochronna i struktura wspierajgca
wykazujq niezalezne od siebie wielkosci przemieszczenia wynikajgcego ze zmian
termicznych (mechaniczne przemieszczenia z tytutu obcigzenia termicznego), tj. sq one
termicznie izolowane.

2. ‘Temperatura na wylocie komory spalania’ jest Sredniq objetosciowq catkowitej
temperatury (stagnacji) strumienia gazu miedzy plaszczyzng wylotu komory spalania
a krawedzig natarcia wlotowych lopatek kierowniczych turbiny (tj. mierzong na
stanowisku silnika T40 zgodnie z definicia w SAE ARP 755 A), gdy silnik dziala w
‘trybie stanu ustalonego’ pracy w certyfikowanej maksymalnej cigglej temperaturze
roboczej.

. Technologia wymagana do wytwarzania otworéw chtodzacych — zob.

4,

pozycja 9E003.c.

elementow wytwarzanych z ktoregokolwiek z ponizszych:

a. wytwarzanych z organicznych materiatow ,,kompozytowych”, zaprojektowanych
do pracy w temperaturach powyzej 588 K (315 °C);

b. wytwarzanych z ktoregokolwiek z ponizszych:
1. materiatdow kompozytowych” na ,matrycy” metalowej wzmocnionych

ktorymkolwiek z ponizszych materiatow:
a. materiatami okre§lonymi w pozycji 1C007;

b. ,materiatami wioknistymi lub wiokienkowymi” okreslonymi
w pozycji 1C010; lub

c. glinkami okreslonymi w pozycji 1C002.a.; lub
2. ,materiatbw kompozytowych” na ,matrycy” ceramicznej okreslonych
w pozycji 1C007; lub

c. Stojany, topatki kierownicze, topatki, bandaze, obrotowe wience lopatkowe,
obrotowe tarcze lopatkowe lub ‘przewody rozdzielajace’, ktére spehniaja
wszystkie ponizsze kryteria:

1. nie sg wyszczegolnione w pozycji 9E003.a.3.a.;
2. sa zaprojektowane do sprezarek lub wentylatorow; oraz
3. sa wytwarzane z materialu okreslonego w pozycji 1C010.e. z zywicami

okreslonymi w pozycji 1C008;

Uwaga techniczna:

‘Przewod rozdzielajgcy’ zapewnia wstepne rozdzielenie przeplywu mas
powietrza miedzy kanalem zewnetrznym a kanatem wewnetrznym silnika.

niechtodzonych topatek turbinowych, topatek kierowniczych lub
,bandazy” przeznaczonych do pracy w ‘strumieniu gazu o temperaturze’
1373 K (1 100 °C) lub wyzszej;
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9E003.a.

ciag dalszy

5.

10.
11.

chlodzonych topatek wirujacych, topatek kierowniczych, ,,bandazy”
innych niz opisane w pozycji 9E003.a.1., zaprojektowanych do pracy w
‘strumieniu gazu o temperaturze’ 1 693 K (1 420 °C) lub wyzszej;

Uwaga techniczna:

‘Temperatura strumienia gazu’ jest Srednig objetosciowq calkowitej temperatury
(stagnacji) strumienia gazu na plaszczyznie krawedzi wlotu czesci turbiny, gdy silnik
dziala w ‘trybie stanu ustalonego’ pracy w certyfikowanej lub okreslonej maksymalnej
cigglej temperaturze roboczej.

polaczen profili topatkowych ztarcza technika zgrzewania w stanie
statym;

elementow silnikow turbogazowych wytwarzanych technikg ,,zgrzewania
dyfuzyjnego” objeta kontrola wedlug pozycji 2E003.b;

‘wytrzymalych na uszkodzenia’ elementow wirnikow silnikow
turbogazowych, wytwarzanych technika metalurgii proszkowej objeta
kontrolg wedlug pozycji 1C002.b; lub

Uwaga techniczna:

‘Wytrzymale na uszkodzenia’ elementy skiadowe sq projektowane z uzyciem
metodologii i uzasadnien majgcych na celu przewidywanie i ograniczanie powstawania
spekan.

nieuzywane,
nieuzywane;

drazonych (pustych w srodku) topatek wentylatorowych;

26

PL



PL

9E003

ciag dalszy

b.

technologie wymagane do ,,rozwoju” lub ,,produkcji” ktoregokolwiek z ponizszych:

1. modeli lotniczych do tuneli aerodynamicznych wyposazonych w czujniki
nieinwazyjne zdolne do przenoszenia danych z czujnikéw do systemu
gromadzenia i przetwarzania danych; lub

2. wykonanych z materiatow ,kompozytowych” topat $migiet lub
smigtowentylatorow zdolnych do rozwijania mocy 2 000 kW przy
predkosciach lotu powyzej Ma = 0,55;

technologie wymagane do produkcji otwordw chlodzacych, w elementach silnikow

turbogazowych wykorzystujacych ktérekolwiek ztechnologii wymienionych w pozycjach
9E003.a.1., 9E003.a.2. lub 9E003.a.5., i spetniajacych ktorekolwiek z ponizszych kryteriow:

1.  speliajace wszystkie z ponizszych kryteriow:
a. minimalne ‘pole przekroju poprzecznego’ mniejsze niz 0,45 mm?;
b. ‘wspolczynnik ksztattu otworu” wigkszy niz 4,52; oraz
c. ‘kat osi otworu’ rowny lub mniejszy niz 25 °; lub

2. spelniajace wszystkie z ponizszych kryteriow:

a. minimalne ‘pole przekroju poprzecznego’ mniejsze niz 0,12 mm?;
b. ‘wspotczynnik ksztaltu otworu’ wigkszy niz 5,65; oraz
c. ‘kat osi otworu’ powyzej 25 °;
Uwaga: Pozycja 9E003.c. nie obejmuje kontrola ,technologii”

wytwarzania otwordw cylindrycznych o statym promieniu, ktoére sa
proste na calej dtugosci oraz zaczynajg si¢ ikoncza na zewngtrznych
powierzchniach elementu.

Uwagi techniczne:

1. Do celow pozycji 9E003.c., ‘pole przekroju poprzecznego’ oznacza
powierzchni¢ otworu w ptaszczyznie prostopadlej do osi otworu.

2. Do celéw pozycji 9E003.c., ‘wspoOlczynnik ksztaltu otworu’ oznacza
nominalng dhugos¢ osi otworu podzielong przez pierwiastek kwadratowy
jego minimalnego ‘pola przekroju poprzecznego’.

3. Dla celéw pozycji 9E003.c ‘kat osi otworu’ oznacza kat ostry mierzony
migdzy plaszczyzng styczng do powierzchni profilu aosig otworu
w punkcie, w ktérym o$ otworu przebija powierzchni¢ profilu.

4. Do metod wytwarzania otwordéw, o ktorych mowa w pozycji 9E003.c,
naleza obrobka wigzka ,lasera”, obrobka strumieniem wody, obrobka
elektrochemiczna (ECM) i obrobka elektroiskrowa (EDM).
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ciag dalszy

d.

f.

»technologie” ,niezbedne” do ,yrozwoju” lub ,produkcji” uktadow przenoszenia napedu
w $miglowcach lub uktadéw przenoszenia napedu w ,statkach powietrznych” z odchylanymi
wirnikami lub skrzydtami;

,technologie” do ,,rozwoju” lub ,,produkcji” systeméw napgdowych pojazdow naziemnych
wykorzystujacych wysokoprezne silniki thokowe spetniajace wszystkie ponizsze kryteria:

1.  ‘objetoéé komory silnikowej’ 1,2 m* lub mniejsza;

2. calkowita moc uzyteczna powyzej 750 kW, okreslana wedlug normy
80/1269/EEC, ISO 2534 lub ich krajowych odpowiednikow; oraz

3. gestos¢ mocy powyzej 700 kW/m’ ‘objetosci komory silnikowe;j’;

Uwaga techniczna:
‘Objetos¢ komory silnikowej” w pozycji 9E003.e oznacza iloczyn trzech prostopadlych do
siebie wymiarow mierzonych w nastgpujgcy sposob:

Dlugosé: diugos¢ walu korbowego od kolnierza przedniego do czola kola

zamachowego;
Szerokosc¢: najwiekszy z nastepujgcych wymiarow:
a. odleglos¢ zewnetrzna od pokrywy zaworow do pokrywy zaworow,
b. wymiary zewnetrznych krawedzi glowic cylindrow, lub
c. Srednica obudowy kola zamachowego,

Wysokosé: najwigkszy z nastegpujgcych wymiarow:
a. odleglos¢ od osi walu korbowego do gornej plaszczyzny pokrywy
zaworow (lub glowicy cylindrow) plus podwojny skok; lub
b. Srednica obudowy kota zamachowego.
nastepujace ,technologie” ,niezbedne” do ,produkcji” elementéw zaprojektowanych
specjalnie do silnikow wysokopreznych o wysokich osiaggach:
1. ,technologie” ,niezb¢dne” do ,produkcji” instalacji silnikowych
wyposazonych ~we wszystkie nastepujace elementy wykonane
z materialow ceramicznych wyszczegolnionych w pozycji 1C007:

a. wktadki do cylindrow;

b. ttoki;
c. glowice cylindrow; oraz
d. jeden lub wigcej innych elementow (lacznie ze szczelinami wylotowymi,

turbodotadowarkami, prowadnicami zawordéw, zespotami zaworéw lub
izolowanymi wtryskiwaczami paliwa);
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2. ,technologie” ,,niezbgdne” do ,,produkcji” uktadéw do turbodotadowania
wyposazonych w sprezarki jednostopniowe 1 spetniajace wszystkie
ponizsze kryteria:

a. sprezanie (stopien sprezania) 4:1 lub wyzszy;

b. wydatek (masowe natezenie przeptywu) w zakresie od 30 do 130 kg na minutg;
oraz

c. mozliwo$§¢ zmiany pola przeptywu w zespole spr¢zarki lub turbiny;

3. ,technologie” ,niezb¢dne” do ,,produkcji” instalacji wtryskowych paliwa
ze specjalnymi uktadami wielopaliwowymi (np. na olej napedowy lub
paliwo lotnicze) w zakresie lepkosci od paliw do silnikow
wysokopreznych (2,5 ¢St w temperaturze 310,8 K (37,8 °C)) do paliw
benzynowych (0,5 ¢St w temperaturze 310,8 K (37,8 °C)) i spetniajace
wszystkie ponizsze kryteria:

a. objeto$¢ wirysku powyzej 230 mm? na wirysk na cylinder; oraz

b. elektroniczne zespoty sterujace specjalnie zaprojektowane do automatycznego
przetaczania, za pomocg odpowiednich czujnikow, charakterystyk regulacyjnych
w zalezno$ci od wlasciwosci paliwa w celu utrzymania tej samej charakterystyki
momentu obrotowego;

»technologie” ,niezbgedne” do ,rozwoju” lub ,produkcji” ‘silnikow wysokopreznych
o wysokich osiggach’ ze smarowaniem $cianek cylindréw za pomoca smaroéw statych, z fazy
gazowej lub filmu cieczowego (lub metoda kombinowana) i umozliwiajace prace silnika do
temperatur powyzej 723 K (450 °C), mierzonych na $ciance cylindra w gérnym potozeniu
gornego piersicienia tlokowego;

Uwaga techniczna:

‘Silniki wysokoprezne o wysokich osiggach’ oznaczajq silniki wysokoprezne (Diesla) o srednim
cisnieniu uzytecznym 1,8 MPa lub wyzszym przy predkosciach obrotowych 2 300 obrotow na
minute, pod warunkiem zZe ich predkos¢ nominalna wynosi 2 300 obrotow na minute lub wigcej.
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h.

nastepujace ,technologie” do uzytku w ,systemach FADEC” sterujacych silnikami
turbospalinowymi:

1.  ,technologia” ,rozwoju” majaca na celu sformutowanie wymogow
funkcjonalnych dla elementow sktadowych potrzebnych w ,,systemach
FADEC” do regulacji sity ciggu silnika lub mocy na wale (np. state
czasowe 1ustawienia doktadno$ci czujnika sprz¢zenia zwrotnego,
szybkos¢ otwierania i zamykania zaworu paliwa);

2. technologia” ,rozwoju” lub ,produkcji” elementow sterujgcych
1 diagnostycznych wystepujacych wylacznie w ,,systemach FADEC”
1 stosowanych do regulacji sily ciggu silnika lub mocy na wale;

3.  ,technologia” ,rozwoju” algorytméw sterowania, wtym ,kodow
zrodlowych”  wystepujacych  wylacznie w  ,,systemach FADEC”
1 stosowanych do regulacji sity ciggu silnika lub mocy na wale;

Uwaga: Pozycja 9E003.h nie obejmuje kontrolg danych technicznych
zwigzanych z integracja silnika ze ,statkiem powietrznym”, ktorych
publikacja wymagana jest przez organy lotnictwa cywilnego co najmnie;j
jednego panstwa cztonkowskiego UE lub panstwa uczestniczacego
w porozumieniu z Wassenaar do ogodlnego wykorzystania w lotnictwie
(np. instrukcje instalacji, instrukcje obstugi, instrukcje zachowania
sprawnos$ci do lotu) lub w zwiazku z funkcjami interfejsu (np. obstuga
urzadzen wejscia-wyjscia, zapotrzebowanie na sit¢ ciagu silnika lub moc
na wale w ptatowcu).

nastgpujaca ,technologia” na potrzeby ukladéow o regulowanej Sciezce przeptywu

zaprojektowanych zmys$la o utrzymywaniu stabilnosci turbin wysokiego ci$nienia,

turbowentylatoréw lub turbin odbiorczych (niskiego cisnienia) lub dysz napedowych:

1. ,technologia” ,rozwoju” stuzagca wypracowywaniu kryteriow dla
elementow sktadowych utrzymujacych stabilnos¢ silnika;

2. ,technologia” ,rozwoju” lub ,produkcji” na potrzeby elementow
sktadowych specyficznych dla uktadu o regulowanej $ciezce przeptywu,
ktore utrzymuja stabilnos$¢ silnika;

3. ,technologia” ,rozwoju” na potrzeby algorytmow sterowania, w tym
»kodu zrodlowego”, specyficznych dla uktadu o regulowanej $ciezce
przeptywu, ktore utrzymuja stabilnos¢ silnika.

Uwaga: Pozycja 9E003.i nie obejmuje kontrolg ,technologii”

odnoszacej sie do ktoregokolwiek z ponizszych:

wlotowych lopatek kierowniczych;

wentylatorow o zmiennym skoku lub smigtowentylatorow,

topatek kierowniczych o zmiennej geometrii stosowanych w sprezarkach;
zaworow upustowych w sprezarkach, lub

kanatow o zmiennej geometrii opracowanych do odwracaczy ciggu.

S AN &8

ntechnologii” ,,niezbednych” do ,,rozwoju” systemoéw sktadania skrzydet zaprojektowanych do
statoptatéw napedzanych silnikami turbinowymi.

N.B. Dla ,technologii” ,niezbednych” do ,rozwoju” systemow skladania
skrzydet zaprojektowanych do statoptatow — zob. takze wykaz
uzbrojenia.
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a. ,»lechnologie”, zgodne zuwaga ogoélna do technologii, shuzace do ,rozwoju” wyrobow
wymienionych w pozycjach 9A101, 9A102, 9A104 do 9A111, 9A112.a. lub 9A115 do 9A121.

b. »technologie” wedlug uwagi ogdlnej do technologii do ,,produkcji” ‘UAV’ wyszczegdlnionych
w pozycji 9A012 lub wyrobéw wymienionych w pozycjach 9A101, 9A102, 9A104 do 9A111,
9A112.a. lub 9A115 do 9A121.

Uwaga techniczna:
W pozycji 9E101.b. ‘UAV’ oznacza systemy bezzalogowych statkow powietrznych o zasiegu
przekraczajgcym 300 km.

»lechnologie”, zgodne zuwaga ogolng do technologii, stuzace do ,uzytkowania” kosmicznych
pojazdéw nosnych wyszczegélnionych w pozycji 9A004, wyrobow wymienionych w pozycjach
9A005 do9AO011, ‘UAV’ wyszczegolnionych w pozycji 9A012 lub wyrobow wymienionych
w pozycjach 9A101, 9A102, 9A104 do 9A111, 9A112.a., 9A115 do 9A121, 9B105, 9B106, 9B115,
9B116,9B117,9D101 lub 9D103.

Uwaga techniczna:
W pozycji 9E102 ‘UAV’ oznacza systemy bezzalogowych statkow powietrznych o zasiegu
przekraczajgcym 300 km.
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