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I. UVOD

V sulade s ustanoveniami ¢lanku 294 ZFEU a so spolo¢nym vyhlasenim o praktickych opatreniach

pre spolurozhodovaci postup! sa medzi Radou, Europskym parlamentom a Komisiou uskuto¢nilo

niekol’ko neformalnych kontaktov s cielom dosiahnut’ dohodu o tomto spise v prvom ¢itani.

1 U.v. EU C 145, 30.6.2007, s. 5.
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Predsedni¢ka Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (TRAN) Karima DELLIOVA (Verts/ALE, FR)

predlozila v tejto suvislosti v mene vyboru TRAN kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujici
navrh &. 137) k uvedenému névrhu nariadenia, ku ktorému José Ramon BAUZA DIAZ (skupina
Renew Europe, ES) vypracoval navrh spravy. O tomto pozmenujicom navrhu sa pocas uvedenych

neformalnych kontaktov dosiahla dohoda. Neboli predlozené Ziadne iné pozmenujuce navrhy.
II. HLASOVANIE

Plénum hlasovanim 13. septembra 2023 prijalo kompromisny pozmenujuci navrh (pozmenujici
navrh ¢. 137) k uvedenému navrhu nariadenia. Takto zmeneny navrh Komisie predstavuje poziciu
Parlamentu v prvom ¢itani, ktora sa nachadza v jeho legislativnom uzneseni uvedenom v prilohe

k tejto poznamke?.

Pozicia Parlamentu odraza predchadzajicu dohodu medzi institiciami. Rada by preto mala byt’

schopna poziciu Parlamentu schvalit’.

Akt by sa potom prijal v zneni zodpovedajucom pozicii Parlamentu.

V pozicii Parlamentu uvedenej v legislativnom uzneseni boli vyznacené zmeny v navrhu
Komisie zavedené pozmenujicimi navrhmi. Doplnenia oproti zneniu Komisie st vyznacené
tucnou kurzivou. Znak ,, I “ oznacuje vypusteny text.
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PRILOHA
(13.9. 2023)

P9 TA(2023)0319

Udrzatel’né letecké paliva (iniciativa ReFuelEU Aviation)

Legislativne uznesenie Europskeho parlamentu z 13. septembra 2023 o navrhu
nariadenia Euréopskeho parlamentu a Rady o zaisteni rovnakych podmienok pre
udrzatel’nu letecku dopravu (COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

(Riadny legislativny postup: prvé Citanie)

Europsky parlament,

so zretelom na navrh Komisie pre Eur6psky parlament a Radu (COM(2021)0561),

so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 2 a ¢lanok 100 ods. 2 Zmluvy o fungovani Eurdpske;j
unie, v stlade s ktorymi Komisia predlozila navrh Eurépskemu parlamentu
(C9-0332/2021),

so zretel'om na ¢lanok 294 ods. 3 Zmluvy o fungovani Europskej tnie,

so zretel'om na stanovisko Europskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru
z 20. oktobra 20211,

po porade s Vyborom regioénov,

so zretel'om na predbeznu dohodu schvalenu gestorskym vyborom podla ¢lanku 74 ods.
4 rokovacieho poriadku, a na zavidzok zastupcu Rady, vyjadreny v liste zo

16. jina 2023, schvalit’ poziciu Eurdpskeho parlamentu v stilade s ¢lankom 294 ods. 4
Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie,

so zretel'om na ¢lanok 59 rokovacieho poriadku,

so zretelom na stanoviska Vyboru pre Zivotné prostredie, verejné zdravie a bezpe¢nost’
potravin a Vyboru pre priemysel, vyskum a energetiku,

so zretel'om na spravu Vyboru pre dopravu a cestovny ruch (A9-0199/2022),
prijima nasledujucu poziciu v prvom citani;

ziada Komisiu, aby mu vec znovu predloZila, ak nahradza, podstatne meni alebo ma v
umysle podstatne zmenit’ svoj navrh;

poveruje svoju predsednicku aby postupila tito poziciu Rade, Komisii a narodnym
parlamentom.

U.v. EU C 105, 4.3.2022, s. 134.



P9 _TC1-COD(2021)0205

Pozicia Europskeho parlamentu prijata v prvom citani 13. septembra 2023 na ucely prijatia
nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... o zaisteni rovnakych podmienok pre

udrzatel’nu letecka dopravu (iniciativa ReFuelEU Aviation)

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eur6pskej inie, a najmé na jej ¢lanok 100 ods. 2,
so zretel'om na navrh Europskej komisie,

po postipeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socidlneho vyboru!,

po porade s Vyborom regionov,

konajuc v stlade s riadnym legislativnym postupom?,

! U.v. EU C 105, 4.3.2022, 5. 134,
Pozicia Eurépskeho parlamentu z 13. septembra 2023.
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ked’ze:

(1) V uplynulych desatro¢iach zohrava letecka doprava kI'ai¢ovi tlohu v hospodarstve Unie
a v kazdodennom Zivote jej obCanov ako jedno z najlepsie fungujucich
a najdynamickejsich odvetvi hospodarstva Unie. Je silnym hnacim motorom
hospodarskeho rastu, pracovnych miest, obchodu a cestovného ruchu, ako aj prepojenosti
a mobility podnikov aj ob¢anov a jednym z hlavnych spojiv medzi najvzdialenejsimi
regionmi a pevninou, najmi na trhu leteckej dopravy Unie. Rast leteckych dopravnych
sluzieb vyrazne prispel k zlepSeniu prepojenosti, posilneniu sudrinosti a zniZeniu
regiondlnych rozdielov v Unii, najmi v pripade okrajovych, najvzdialenejsich, riedko
osidlenych a ostrovnych regionov, ako aj pokial ide o tretie krajiny, a je vyznamnym

faktorom umoznujicim rozvoj hospodarstva Unie.
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)

Od roku 2020 je letecka doprava jednym z odvetvi, ktoré najviac zasiahla kriza sposobena
ochorenim COVID-19. I Ocakava sa, ze letova prevadzka sa v nadchadzajucich rokoch
postupne obnovi a zotavi na predkrizovu Groven. Medzindarodna organizdcia civilného
letectva (d’alej len ,,ICAO*) odhaduje vo svojej prognoze na obdobie po pandémii
ochorenia COVID-19 v scendri s vysokou prevadzkou rast osobnej dopravy v Eurdpe aZ
3,1 % rocne do roku 2050 a v pripade ndakladnej dopravy az 2,4 % rocne. Zaroven sa

od roku 1990 zvysuju emisie z leteckej dopravy a trend zvySovania emisii by sa mohol po
skonceni pandémie obnovit’. Preto je nevyhnutné pripravit’ sa na buducnost’ a urobit’
potrebné Upravy na zabezpecenie dobre fungujiiceho odvetvia leteckej dopravy, ktory

v plnej miere prispieva k dosiahnutiu cielov Unie v oblasti klimy a vyznaéuje sa vysokou
Groviiou prepojenosti, cenovej dostupnosti, bezpecnosti a ochrany. Unia nariadenim
Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119° stanovila pravnu povinnost’ dosiahnut’
klimaticku neutralitu najneskor do roku 2050 a dosiahnut’ do roku 2030 zniZenie Cistych
emisii sklenikovych plynov aspoii o 55 % v porovnani s rokom 1990. Na dosiahnutie
tohto ciel’a musia vSetky hospodarske odvetvia vratane odvetvia dopravy podniknut’
rychle kroky na dekarbonizdciu. V odvetvi leteckej dopravy si to vyZaduje vyrazné

zvySenie vyroby, doddvok a vyuZivania udriatelnych leteckych paliv.

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 z 30. juna 2021, ktorym sa
stanovuje ramec na dosiahnutie klimatickej neutrality a menia nariadenia (ES) ¢. 401/2009
a (EU) 2018/1999 (eurdpsky pravny predpis v oblasti klimy) (U. v. EU L 243, 9.7.2021,

s. 1).
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3)

(4)

Fungovanie odvetvia leteckej dopravy v Unii podmiefiuje jeho cezhraniény charakter

v celej Unii a jeho globalny rozmer. Trh leteckej dopravy je jednym z najintegrovanej§ich
odvetvi na vnatornom trhu a riadi sa jednotnymi pravidlami o pristupe na trh

a prevadzkovymi podmienkami. VonkajSiu politiku Unie v oblasti I leteckej dopravy
uréuju pravidla, ktoré stanovuje na celosvetovej rovni organizacia ICAO, a pravidla
stanovené v komplexnych viacstrannych alebo dvojstrannych dohodach medzi Uniou alebo
jej lenskymi $tatmi a tretimi krajinami. Je preto délezité, aby Unia pokracovala v tisili
vyvijanom na medzindrodnej, viacstrannej a dvojstrannej urovni s ciel’om presadzovat’
vysoku uiroveri ambicii a konvergencie pri zavadzani udriatel’nych leteckych paliv,

pricom zabezpeci rovnaké podmienky na medzindrodnej uirovni.

Na trhu leteckej dopravy na celom svete a v celej Unii prebieha medzi hospodarskymi
subjektmi silnd hospodarska sut’az, ktora si vyzaduje rovnaké podmienky pre vsetkych.
Stabilita a prosperita trhu leteckej dopravy a hospodarskych subjektov na fiom sa opiera

o0 jasny a harmonizovany politicky rdmec, ktory umoziiuje prevadzkovatel'om lietadiel,
letiskdm a inym aktérom v oblasti letectva vykonéavat’ svoju ¢innost’ na zdklade rovnakych
pravidiel a prileZitosti, ¢o vedie k vytvoreniu dynamického odvetvia a pracovnych
prilezitosti. Lety v rdmci Unie sti do vel’kej miery siiéast'ou celosvetovych trds
stanovenych na celosvetovom trhu leteckej dopravy. To isté plati pre trasy 7 miest
uréenia mimo Unie do miest uréenia mimo Unie cez eurdpske letiskd. V pripade
narusenia trhu I st prevadzkovatelia lietadiel alebo letiska vystaveni riziku znevyhodnenia
v porovnani s vnitornymi alebo vonkaj$imi konkurentmi. To mdze viest’ k strate
konkurencieschopnosti odvetvia leteckej dopravy, ¢e by ohrozilo podniky a pracovné
miesta v oblasti leteckej dopravy, a k strate leteckej prepojenosti a moZnosti dopravy pre

obcanov a podniky.
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(5) Predovsetkym je nevyhnutné zabezpecit’ rovnaké podmienky na celom trhu leteckej
dopravy v Unii, pokial’ ide o letecké palivo, ktoré predstavuje podstatna ast’ nakladov
prevadzkovatelov lietadiel, a zarovern podporovat’ dekarbonizdaciu leteckej dopravy
podporou udriatel’nych leteckych paliv. Rozdiely v cenach leteckého paliva mézu
ovplyvnit I hospodarsku vykonnost’ prevadzkovatel'ov lietadiel a negativne vplyvat
na hospodarsku sut’az na trhu. VysSie ceny leteckého paliva, ktoré sa priamo premietaju
do vysSieho cestovného pre koncovych spotrebitel’ ov, by zniZili prepojenost’ regionov,
mobilitu obcanov a konkurencieschopnost’ odvetvia leteckej dopravy, ako aj mobilitu.
Ak existuju rozdielne ceny leteckého paliva medzi letiskami Unie alebo medzi letiskami
Unie a letiskami mimo Unie, moZe to viest prevadzkovatel'ov lietadiel k tomu, aby
z ekonomickych dévodov prispdsobili svoje stratégie dopiiiania paliva. Tankering, &ize
natankovanie paliva aj do zasoby, zvySuje spotrebu paliva lietadiel a vedie k zbyto¢nym
emisiam sklenikovych plynov. Tankering vykonavany prevadzkovatel'mi lietadiel teda
oslabuje I tsilie Unie o ochranu Zivotného prostredia. Niektori prevadzkovatelia lietadiel
dokazu vyuzivat priaznivé ceny leteckého paliva vo svojej domovskej zdkladni ako
konkuren¢nu vyhodu voci inym prevadzkovatel'om lietadiel prevadzkujicim lety
na podobnych trasach. To m6ze mat nepriaznivé ucinky na konkurencieschopnost’
odvetvia leteckej dopravy, ¢o moZe viest’ k naruseniam trhu a Skodit’ letecke;j
prepojenosti. Tymto nariadenim by sa mali stanovit’ opatrenia na predchadzanie takymto
praktikdm s ciel'om zabranit’ zbyto¢nym environmentalnym Skodam, ako aj obnovit’

a zachovat’ podmienky spravodlivej hospodarskej stitaze na trhu leteckej dopravy v Unii.

12916/23 ic/KA/ah
PRILOHA GIP.INST SK



(6)

(7

KIac¢ovym cielom spoloc¢nej dopravnej politiky je udrzatel'ny rozvoj. Vyzaduje si
integrovany pristup zamerany na zabezpecenie I uc¢inného fungovania dopravnych
systémov Unie pri zohladneni socidlnych noriem a environmentdlnych ciel’ov.
Udrzatel'ny rozvoj leteckej dopravy si vyzaduje zavedenie opatreni vrdtane ekonomickych
ndstrojov zameranych na znizenie emisii uhlika z lietadiel s odletom z letisk Unie a rozvoj
trhu s vyrobou a doddavkou udrZatel’nych leteckych paliv. Takéto opatrenia by mali

prispiet’ k splneniu cielov Unie v oblasti klimy do roku 2030 a 2050.

V ozndmeni Komisie z 9. decembra 2020 s nazvom ,,Stratégia pre udrzatel'ni

a inteligentn mobilitu — nasmerovanie eurépskej dopravy do budicnosti® sa uvadza
postup na dosiahnutie ekologickej a digitalnej transformécie dopravného systému Unie

a zvysenie jeho odolnosti. Dekarbonizacia odvetvia leteckej dopravy je nevyhnutnym

a narocnym procesom, najmé v kratkodobom horizonte. Technologicky pokrok a
Jjednoznacny zavizok odvetvia letectva, ktory sleduju eurdpske a vnutrostatne vyskumné

a inovacné programy, prispeli v poslednych desatrociach k vyznamnému zniZeniu emisii.
Celosvetovy rast letovej prevadzky vSak pokles emisii v tomto odvetvi prekonal. Zatial

¢o sa ocakava, ze v nasledujucich desatrociach nové technologie vrdtane vyvoja lietadiel
na elektricky alebo vodikovy pohon s nulovymi emisiami pomo6zu znizit’ zavislost’ leteckej
dopravy na kratke vzdialenosti od fosilnych zdrojov energie a mozZu zohravat’ doleZitu
ulohu v obchodnom letectve v strednodobom a dlhodobom horizonte, udriatel’né letecke
paliva pontkaji sP’ubné rieSenie na dosiahnutie vyznamnej dekarbonizécie pre lety

na vSetky vzdialenosti, a to v kratkodobom, strednodobom aj dlhodobom horizonte. Tento

potencial je vSak v sucasnosti do vel'kej miery nevyuzity a je potrebné ho podporovat’.
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) Zasada prvoradosti energetickej efektivnosti sa uplatiiuje v odvetvi leteckej dopravy.
Zavadzanie energeticky ucinnejSich motorov prispieva k zniZovaniu environmentdlnej
stopy letov a k efektivnejSiemu vyuZivaniu udriatel’nych leteckych paliv 7 hladiska

zdrojov.

9 UdrZatel’né letecké paliva su letecké paliva, ktoré zahifnaju kvapalné, priamo vyuzitel'né
paliva, plne nahraditeI'né konvenénymi leteckymi palivami a st zluciteI'né s existujucimi
lietadlovymi motormi. Viaceré postupy vyroby udrZatel’nych leteckych paliv ziskali
celosvetovu certifikaciu na pouzitie v civilnom a vojenskom letectve. UdrZatel’né letecké
paliva su z technologického hladiska pripravené zohravat’ dolezita ulohu pri znizovani
emisii z leteckej dopravy uz vo vel'mi kratkom case. Oc¢akava sa, Ze v strednodobom
a dlhodobom horizonte budt predstavovat’ podstatnu Cast’ palivového mixu v letectve.
Okrem toho by udrzatel’né letecké paliva s podporou prislusnych medzinarodnych noriem
pre paliva a podporou pre vypracuvanie takychto noriem mohli prispiet’ k zniZzeniu obsahu
aromatickych zlucenin v kone¢nych leteckych palivach, ktoré pouzivaju prevadzkovatelia
lietadiel, ¢o by prispelo k zniZeniu emisii inych latok ako COz. Iné letecké palivd, ako je
elektrina alebo I vodik, s slubné technologie a ocakéava sa, ze postupne prispeju
k dekarbonizacii leteckej dopravy, najprv v pripade letov na kratke vzdialenosti. Toto
nariadenie ma potencial d’alej urychlit’ vedecky vyvoj a zavadzanie tychto technologii,
ako aj podporit’ obchodnii inovdciu, ktord s nimi suvisi, tym, Ze hospodarskym
subjektom umoZni zvaZovat’ tieto technologie, ked’ sa stanu vyspelymi a komercne
dostupnymi. Zvysi sa nim aj istota na trhu a jeho predvidatel’nost’ a bude stimulom pre

investicie do tychto potrebnych novych technologii.

12916/23 ic/KA/ah 10
PRILOHA GIP.INST SK



(10) Postupné zavadzanie udriatel’nych leteckych paliv na trhu leteckej dopravy v Unii bude
pre letecké spolocnosti predstavovat’ dodatocné naklady na palivo, ked’ze vyroba takychto
palivovych technolégii je v siCasnosti drahsia ako vyroba konvenénych leteckych paliv.
Ocakava sa, ze sa tym zhorSia uz existujuce problémy tykajuce sa rovnakych podmienok
na trhu leteckej dopravy v Unii, pokial’ ide o letecké paliva, a spdsobia sa tym d’al3ie
deformacie medzi prevadzkovatel'mi lietadiel a letiskami, a zo aj v kontexte vykondvania
systému kompenzdcie a zniZovania emisii uhlika v medzindarodnom letectve (d’alej len
,»CORSIA*) organizdcie ICAO zo strany Unie a jej élenskych $titov v silade
s rozhodnutim Rady (EU) 2020/954* a systémom Unie na obchodovanie s emisiami
(d’alej len ,,EU ETS ) zriadenym smernicou Eurdpskeho parlamentu a Rady
2003/87/ES’ zmenenou smernicou Eurépskeho parlamentu a Rady (E U) 2023/958°.
Dostupnost’ surovin a vyrobna kapacita udriatel’nych leteckych paliv sii obmedzené.
IntenzivnejSia hospodadrska sut'aZ o obmedzené suroviny by mohla viest’ k nedostatku
dodavok a naruSeniam trhu, a tym negativne ovplyvnit’ konkurencieschopnost’ odvetvia
leteckej dopravy ako celku. Tymto nariadenim by sa mali prijat’ opatrenia na zabranenie
tomu, aby sa zavedenie udriatel’nych leteckych paliv negativne odrazilo
na konkurencieschopnosti odvetvia leteckej dopravy, a to vymedzenim harmonizovanych

poziadaviek v celej Unii.

4 Rozhodnutie Rady (EU) 2020/954 7 25. jiina 2020 o pozicii, ktord sa md v mene
ozndamenie dobrovol’nej ucasti v systéme kompenzdcie a zniZovania emisii uhlika v
medzinarodnom letectve (CORSIA) od 1. janudra 2021 a zvolenej moZnosti vypoctu
kompenzacnych poZiadaviek vzt'ahujucich sa na prevadzkovatel’ov letinov v rokoch
20212023 (U.v. EUL 212, 3.7.2020, 5. 14).

5 Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2003/87/ES z 13. oktobra 2003 o vytvoreni

systému obchodovania s emisnymi kvotami sklenikovych plynov v spolocenstve, ktorou

sa meni a dopliia smernica Rady 96/61/ES (U. v. EU L 275, 25.10.2003, s. 32).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/958 z 10. maja 2023, ktorou sa meni

smernica 2003/87/ES, pokial ide o prispevok leteckej dopravy k ciel'u Unie v oblasti

znizovania emisii v celom hospodarstve, a ktorou sa primerane vykonéva globalne trhové

opatrenie (U. v. EU L 130, 16.5.2023, s. 115).
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(1)

UdrZatel’né letecké paliva na celosvetovej rovni reguluje a vymedzuje organizdcia
ICAOQO, v ramci ktorej krajiny dospievaju k dohode na podrobnych poziadavkach
tykajucich sa udrzatel'nosti a vysledovatelnosti certifikovanych postupov vyroby
udriatel’nych leteckych paliv na pouzitie pri letoch, na ktoré sa vztahuje systém I
CORSIA, ako aj zodpovednosti za ne. Hoci systém CORSIA obsahuje stimuly

a udrZatel’né letecké paliva sa povazuju za neoddelitel'ny pilier prace na uskutocnitel'nosti
dlhodobého globalneho ambiciézneho ciel’a pre medzindrodné letectvo, konkrétne nulove;j
bilancie emisii uhlika v medzindrodnom letectve do roku 2050, ktory bol prijaty na 41.
zasadnuti zhromazdenia organizacie ICAO v oktobri 2022, v sucasnosti neexistuje povinny
systém pouzivania udrZatel’nych leteckych paliv pre medzinarodné lety. Komplexné
mnohostranné alebo dvojstranné dohody o leteckej doprave medzi Uniou alebo jej
¢lenskymi Statmi a tretimi krajinami spravidla zahffiaju ustanovenia o ochrane zivotného
prostredia. V sucasnosti vSak takéto ustanovenia neukladaju zmluvnym stranam ziadne

zavazné poziadavky tykajlice sa pouzivania udrZatel’nych leteckych paliv.
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(12) S ciel’om zabranit’ naruSeniu hospodarskej sut'aZe na celosvetovom trhu leteckej
dopravy, ktoré by mohlo viest’ k strate spdjajucich dopravnych tokov prechadzajucich
cez letiskd Unie a k tiniku uhlika, a s ciel’om vytvorit’ celosvetovy trh s udriatel’nymi
leteckymi palivami by Unia mala zaujat’ globdlne vediice postavenie v prechode
na pouZivanie udriatel’nych leteckych paliv, zapojit’ sa do medzindrodnych rokovani
tykajucich sa harmonizdcie vymedzeni a noriem pre udrZatel’né letecké paliva
a podporovat’ medzindarodné zbliZovanie pravidiel tykajucich sa vyroby, zavadzania
a Cerpania udrZatel’nych leteckych paliv. Komisia a Clenské Staty by mali v organizdcii
ICAO pokracovat’ v usili o ambiciozny globdlny ramec pre vyrobu a vyuZivanie
udrZatel’nych leteckych paliv. Komisia by okrem toho mala pravidelne posudzovat’, i
ustanovenia tohto nariadenia nemaju nepriaznivy vplyv na fungovanie trhu leteckej
dopravy v Unii, konkurencieschopnost’ tohto odvetvia, rovnaké podmienky
na medzindrodnej urovni, pokial’ ide o leteckych dopravcov a letiskové uzly, a pripadné
presmeruvanie letov vediice k uniku uhlika, a vo vhodnom pripade by mala predloZit’

ndpravné opatrenia na odstranenie tychto nepriaznivych ucinkov.
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(13)

Na arovni Unie sa vieobecné pravidla pre energiu z obnovitelnych zdrojov v odvetvi
dopravy stanovuju v smernici Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/20017. V
minulosti sa ukazalo, ze takéto horizontalne medziodvetvové regulacné ramce nie st
ucinné pri realizéacii prechodu od fosilnych paliv k udrZatel’nym leteckym palivam

v leteckej doprave. V smernici (EU) 2018/2001 a v pravnom predpise, ktory jej
predchadzal, sa stanovili vSeobecné ciele pre vSetky druhy dopravy, v ktorych sa maja
vyuzivat paliva z obnoviteI'nych zdrojov. Ked'Ze letectvo predstavuje relativne maly trh

s palivami, pre ktory je I vyroba obnovite'nych paliv v porovnani s inymi druhmi dopravy
nakladnejSia, a funguje na vysoko konkurenénom a integrovanom trhu leteckej dopravy v
Unii, do regulaéného ramca by sa mali doplnit’ opatrenia zamerané osobitne na letectvo,
ktorymi sa U¢inne zvysi zavadzanie udrZatel’nych leteckych paliv. Okrem toho hrozi, Ze
vnutro§tatne pravo transponujuce smernicu (EU) 2018/2001 vytvori na trhu leteckej
dopravy v Unii znaéni fragmentaciu, ak by sa vo vnatro§tatnych pravidlach pre
udrZatel’né letecké paliva stanovili vel'mi odlisné ciele. O¢akava sa, ze sa tym eSte viac

prehibia problémy tykajuce sa rovnakych podmienok v leteckej doprave.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 z 11. decembra 2018 o podpore
vyuzivania energie z obnovitel'nych zdrojov (U. v. EU L 328, 21.12.2018, s. 82).
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(14) Preto je potrebné stanovit’ jednotné pravidla pre trh leteckej dopravy v Unii, ktorymi sa
doplni smernica (EU) 2018/2001 a dosiahnu sa jej celkové ciele splnenim osobitnych
potrieb a poziadaviek vyplyvajucich z trhu leteckej dopravy v Unii a propagéaciou
udrZatel’nych leteckych paliv. Ciel'om tohto nariadenia je najmé zabranit’ fragmentacii
trhu leteckej dopravy v Unii, predchadzat pripadnym naruseniam hospodarskej stitaze
medzi hospodarskymi subjektmi alebo nekalym praktikdm prevadzkovatel'ov lietadiel,
ktoré spocivaju vo vyhybani sa nakladom stvisiacim s dopiiianim paliva, a zdroveri
podporovat’ rozvoj udriatel’nych leteckych paliv v Unii. Toto nariadenie méie d’alej
dopliiat’ cielend podpora a financovanie na virovni Unie a na vnitrotitnej virovni, ako
aj verejné a sukromné partnerstvd s ciel’om zlepsit’ dostupnost’ a cenovu dostupnost’
udrZatel’nych leteckych paliv a eSte viac urychlit’ ich dodavky a vyuZivanie. Tymto
nariadenim by okrem toho nemali byt’ dotknuté povinnosti stanovené v smernici (EU)
2018/2001; ¢lenské Staty mozZu vykazovat’ pouZivanie prisluSnych paliv, na ktoré sa
vzt’ahuje toto nariadenie, na plnenie ciel’ov stanovenych v uvedenej smernici

za podmienok a v ramci obmedzeni uvedenej smernice.
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(15) Ciel'om tohto nariadenia je v prvom rade stanovit’ ramec pre obnovu a zachovanie
rovnakych podmienok na trhu leteckej dopravy v Unii, pokial’ ide o pouZivanie leteckych
paliv. Takyto ramec by mal zabréanit’ vzniku rozdielnych poziadaviek v ramci Unie, ktoré
by este viac posilnili praktiky dopifiania paliva narusajice hospodarsku sut'az medzi
prevadzkovatel'mi lietadiel alebo konkurenéne znevyhodiovali niektoré letiska v Unii
oproti inym. V druhom rade je jeho cielom vytvorit na trhu leteckej dopravy v Unii
solidne pravidla, ktorymi sa zaisti postupné zvySovanie podielov udrzatel’nych leteckych
paliv na letiskach Unie, ale bez nepriaznivych téinkov na konkurencieschopnost’ trhu

leteckej dopravy v Unii.

(16) Je nevyhnutné stanovit’ harmonizované pravidla na celom vnutornom trhu, ktoré sa budu
priamo a jednotne vzt'ahovat na tcastnikov trhu leteckej dopravy na jednej strane, a
na ucastnikov trhu s leteckymi palivami na strane druhej. VSeobecny ramec stanoveny
v smernici (EU) 2018/2001 by sa mal doplnit’ o lex specialis vztahujuci sa na leteckt
dopravu. Mal by zahfiiat’ postupné zvySovanie minimalnych podielov dodédvok
udriatel’nych leteckych paliv. Tieto minimalne podiely by sa mali dokladne urcit’ so
zretelom na ciele riadne fungujaceho trhu leteckej dopravy v Unii, potrebu dekarbonizovat

odvetvie leteckej dopravy a aktudlny stav odvetvia udrZatel’nych leteckych paliv.
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(17)

Toto nariadenie by sa malo uplatiiovat’ na lietadld pouzivané v civilnom letectve

na vykonavanie letov obchodnej leteckej dopravy. Nemalo by sa uplatiiovat na lietadla,
ako su vojenskeé lietadla a lety vyuZivané vyhradne na operacie na humanitarne ucely,
repatriacné a ndavratové ucely, ¢i uz dobrovol’né alebo vynutené, vrdtane readmisii,
patracie ucely, zachranné ucely, na ucely zmiernovania nasledkov katastrof alebo lekarske
ucely, ani na colné, policajné a protipoziarne operacie. Lety vykondvané za takych
okolnosti maju totiz osobitni povahu a prave preto ich nemozno planovat’ rovnako ako
Standardné lety obchodnej leteckej dopravy. Vzhl'adom na povahu ich operacii nemusi
byt vzdy mozné splnit’ povinnosti podl'a tohto nariadenia, ked’ze by to mohlo predstavovat
zbyto¢nu zataz. S cielom zabezpecit’ rovnaké podmienky na celom trhu leteckej dopravy
v Unii by sa toto nariadenie malo vztahovat na ¢o najvacsi podiel obchodnej leteckej
dopravy prevadzkovanej z letisk na Gizemi Unie. Zaroveii je v zaujme zachovania leteckého
prepojenia v prospech ob&anov, podnikov a regionov Unie ddlezité, aby sa nevytvarala
neprimerand zat'az pre prevadzku leteckej dopravy na malych letiskdch. Mala by sa ur¢it’
prahova hodnota ro¢ného objemu osobnej leteckej dopravy a ndkladnej dopravy, pricom
by sa toto nariadenie nevztahovalo na letiskd, ktoré by danu hodnotu nedosahovali; rozsah
poOsobnosti tohto nariadenia by vSak mal pokryvat’ asponi 95 % celkovej prevadzky

s odletom z letisk nachadzajucich sa na tizemi Unie. Z rovnakych dévodov by sa mala
vymedzit’ prahova hodnota, na zéklade ktorej budl z rozsahu posobnosti vyriati
prevadzkovatelia lietadiel, ktori uskuto¢iiujit ve'mi nizky pocet odletov z letisk

nachadzajucich sa na tizemi Unie.
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V zaujme dosiahnutia vysSej urovne ambicii by vSak Clenské Staty mali mat’ moZnost’
rozhodnut’, Ze toto nariadenie sa vit’ahuje na letisko nachddzajuce sa na ich uzemi,
ktoré nedosahuje prahové hodnoty stanovené v tomto nariadeni alebo ktoré sa nachddza
v najvzdialenejSom regione v zmysle ¢lanku 349 Zmluvy o fungovani Eurdpskej unie
(d’alej len ,,ZFEU*). Letisko nachddzajiice sa na vizemi Unie, ktoré nedosahuje prahové
hodnoty stanovené v tomto nariadeni alebo ktoré sa nachdadza v najvzdialenejsich
regionoch, by malo mat’ moznost’ poZiadat’ prislusné organy, aby sa povaZovalo

za letisko Unie a aby sa naii vit’ahovalo toto nariadenie. Okrem toho by osoba
prevadzkujuca lety obchodnej leteckej dopravy, ktord nedosahuje prahové hodnoty
stanovené v tomto nariadeni, alebo osoba prevadzkujiuca iné lety, ako su lety obchodnej
leteckej dopravy vyuZivajuce letecké turbinové paliva, mala mat’ moZnost’ rozhodnut’ sa,
Ze bude povaZovana za prevadzkovatel’a lietadiel na ucely tohto nariadenia, a preto sa
na fiu bude vzt’ahovat’ toto nariadenie, alebo Ze sa na jej lety neobchodnej leteckej

dopravy bude vit’ahovat’ toto nariadenie.
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(19)

V medzindrodnych normdch pre letecké paliva sa vymedzuje, ktoré typy konvencnych
leteckych paliv moZno zmieSavat’ s udrZatel’nymi leteckymi palivami, ¢o ma vplyy

na uplatnitel’nost’ tohto nariadenia, pokial’ ide o letecké paliva. Vymedzenie pojmu
letecké paliva sa okrem toho obmedzuje na priamo vyuZitel’né palivd, a preto nezahria
vodik ani elektrinu pouZivanu na pohon lietadiel. Povinnosti doddavatel’ ov leteckého
paliva, riadiacich orgdnov letisk Unie a prevddzkovatelov lietadiel sa preto vidy, ked’ sa
odkazuje na letecké paliva, vzt’ahuju na priamo vyuZitel’né palivd, pokial’ nejde o vodik

alebo elektrinu.

Je doleZité, aby povinnosti vyplyvajuce 7 tohto nariadenia nemali na menej prepojené
eurdpske regiony, ako su ostrovné a najvidialenejSie regiony, ktoré sa Casto spoliehaju
na letectvo ako jedinu moZnost’ spojenia, neprimerany dosah a aby bol zabezpeceny
pristup tychto regionov k zakladnému tovaru a sluzbam. S ciel’om pomaoct’ zabezpecit’
letecké prepojenie regionov, ktoré maju menej alternativnych dopravnych moznosti,
by sa mala venovat’ pozornost’ moinym ucinkom ustanoveni tohto nariadenia, pokial’
ide o cenovu dostupnost’, konkurencieschopnost’ a pripadné 7vysSenie cien na letovych

trasdch spdjajiicich odlahlé regiony a iné oblasti Unie.
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Mal by sa propagovat’ vyvoj a zavadzanie udriatel’nych leteckych paliv s vysokym
potencialom udrzatel'nosti, obchodnej vyspelosti a I inovacie a rastu na uspokojenie
buducich potrieb. Tym by sa malo podporit’ budovanie inovativneho a konkurencného trhu
s udriatel’nymi leteckymi palivami a zabezpecit’ dostatoéné dodavky udrZatel’nych
leteckych paliv pre letectvo v kratkodobom a dlhodobom horizonte a prispiet

tak k ambiciam Unie v oblasti dekarbonizacie dopravy a zarovei posilnit’ jej usilie

o vysoku uroven ochrany zivotného prostredia. Stimuly na pouZivanie paliv

z obnovitel’nych zdrojov nebiologického povodu v doprave poskytované podl’a inych
prévnych predpisov Unie budii mat’ pozitivny vplyv na zavadzanie takychto paliv

v letectve. V zaujme zabezpecCenia pravnej istoty a kontinuity pre aktérov v odvetvi
letectva a paliv je potrebny jediny, jednoznacny a solidny ramec udriatelnosti, pokial’
ide o opravnenost’ udrZatel’nych leteckych paliv podl’a tohto nariadenia. Na tento ucel
by mali byt’ opravnené vietky letecké biopalivd, ktoré spliiajit kritérid udriatel’nosti

a emisii pocas ivotného cyklu stanovené v smernici (EU) 2018/2001 a ktoré sit
certifikované v sulade s uvedenou smernicou, s vynimkou biopaliv vyrabanych

Z wpotravindarskych a krmovinarskych plodin“ a urcitych surovin uvedenych v clanku 4
ods. 5 tohto nariadenia, syntetické letecké paliva a fosilne letecké paliva vyrobené

z odpadu, ktoré spliiajii prahovii hodnotu tispor emisii pocas Zivotného cyklu stanovenii
v uvedenej smernici. V tejto suvislosti by sa v zaujme zabezpecenia suladu s ostatnymi
suvisiacimi politikami Unie mala oprdvnenost’ leteckych biopaliv, syntetickych leteckych
paliv a fosilnych leteckych paliv vyrobenych z odpadu zakladat’ na kritériach
udriatel’nosti a prahovych hodnotdch stanovenych v smernici (EU) 2018/2001.
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Dolezité st najmd udriatel’né letecké paliva vyrabané zo surovin uvedenych v casti B
prilohy IX k smernici (EU) 2018/2001 I , ked’Zze v sucasnosti predstavuju obchodne
najvyspelejsiu technologiu na dekarbonizaciu leteckej dopravy v kratkodobom horizonte.
Podiel paliv 7 obnovitel’nych zdrojov energie na palivach vyrabanych prostrednictvom
spolocného spracovania by mal byt’ opravneny podl’a vymedzenia udrZatel’nych
leteckych paliv, pokial’ sa podiel paliv 7 obnovitel’nych zdrojov energie vyrdaba zo surovin
uvedenych v smernici (EU) 2018/2001 s vynimkou biopaliv vyrdbanych

Z wpotravindrskych a krmovinarskych plodin“ v zmysle uvedenej smernice a urcitych
surovin uvedenych v clanku 4 ods. 5 tohto nariadenia, a je urceny v sulade s metodikou
stanovenou v delegovanom nariadeni Komisie prijatom podl’a smernice (EU) 2018/2001.
Obnovitel’ny vodik pre letectvo a nizkouhlikové letecké paliva, ktoré dosahuju aspori
rovnaku uroveit uspor emisii pocas Zivotného cyklu ako syntetické letecké paliva, moZu
zohravat’ ulohu pri nahradzani konvencénych leteckych paliv a podporovat’
dekarbonizdciu letectva, a preto by sa mali tiez zahrnut’ do rozsahu posobnosti tohto

nariadenia.
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(22)

VzhlPadom na pouZivanie surovin na kozmetiku a ako krmivo, by letecké biopaliva iné
ako pokrocilé biopalivd v zmysle smernice (EU) 2018/2001 a iné ako biopalivd vyrdbané
zo surovin uvedenych v Casti B prilohy IX k uvedenej smernici, ktoré kaZdy dodavatel’
leteckého paliva doddva na letiskd v celej Unii, mali predstavovat’ maximdine 3 %
leteckého paliva doddavaného na ucely dodriania minimdlnych podielov udriatel’nych

leteckych paliv, ktoré sa majii doddvat’ na kaidé letisko Unie podl’a tohto nariadenia.

Sirokd $kdla oprdvnenych surovin je nevyhnutnd na maximalizdciu potencidlu

na zvySenie vyroby udriatel’nych leteckych paliv za dostupné naklady a zdroveri

na zarucenie jej udrZatel’nosti. Tymto nariadenim sa vylucuju urcité druhy surovin,
pokial’ nie sit zahrnuté v prilohe IX k smernici (EU) 2018/2001 a nespliiajii v§etky
uplatnitel’né podmienky, ak su takéto podmienky stanovené v uvedenej prilohe. Zoznam
surovin oprdavnenych podl’a tohto nariadenia by preto nemal byt’ staticky, ale mal by sa
Casom vyvijat’ tak, aby zahviial nové udriatel’né suroviny v sulade s uvedenou
smernicou. Zmeny v zozname surovin v prilohe IX k uvedenej smernici, ktoré spliiajii
prislusné podmienky uvedenej prilohy, by sa mali priamo odzrkadl’ ovat’ v zozname paliy

oprdavnenych na vyrobu udriatel’nych leteckych paliv podla tohto nariadenia.
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Z ddvodov udrzatel'nosti by letecké biopaliva zalozené na potravinarskych

a krmovinarskych plodinéch vrdtane biopaliv s vysokym rizikom nepriamej zmeny
vyuZivania pody nemali byt opravnené. Nepriama zmena vyuzivania pddy nastava najma
vtedy, ked pestovanie plodin na vyrobu biopaliv vytla¢a tradi¢né pestovanie plodin

na potravinarske a krmovinarske ucely. Takyto dodato¢ny dopyt zvysuje tlak na podu

a moze viest' k rozsireniu pol'nohospodarskej pody do oblasti s vel'kymi zasobami uhlika,
ako su lesy, mokrade a raseliniska, ¢im vznikn dodato¢né emisie sklenikovych plynov

a obavy spojené so stratou biodiverzity. Vyskum ukazal, Ze rozsah takéhoto efektu zavisi
od réznych faktorov vratane druhu suroviny pouzitej na vyrobu paliva, urovne
dodatoéného dopytu po surovine sposobeného pouzivanim biopaliv a miery ochrany pody
s vysokymi zdsobami uhlika v réznych Castiach sveta. Najvacsie rizika spojené

s nepriamou zmenou vyuzivania pody sa zistili v pripade biopaliv a paliv vyrdbanych

zo surovin, pri ktorych sa pozoruje vyznamné rozsirovanie produkénej plochy do oblasti
s vel'kymi zasobami uhlika. Preto by sa paliva zalozené na potravinarskych

a krmovinarskych plodinadch nemali podporovat’. Tento pristup je v stilade s politikou
Unie, a najmi so smernicou (EU) 2018/2001, ktorou sa obmedzuje a stanovuji stropy pre
pouzivanie takychto biopaliv v cestnej a Zelezni¢nej doprave vzhl'adom na ich nizsie
environmentélne prinosy, niz§iu vykonnost’ z hl'adiska znizovania emisii sklenikovych
plynov a SirSie obavy tykajuce sa udrzatel'nosti. Okrem emisii sklenikovych plynov
spojenych s nepriamou zmenou vyuzivania pody, ktoré dokazu zmazat’ niektoré alebo
vSetky uspory emisii sklenikovych plynov z jednotlivych biopaliv, predstavuje nepriama

zmena vyuZivania pody aj rizikd pre biodiverzitu.
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Tieto rizika st osobitne zavazné v suvislosti s potencidlne rozsiahlou expanziou vyroby
sposobenou vyraznym zvysenim dopytu. V odvetvi leteckej dopravy sa sucasné urovne
dopytu po biopalivach zalozenych na potravinarskych a krmovinarskych plodinach
bezvyznamné, ked’Ze viac nez 99 % v sti€asnosti pouzivanych leteckych paliv ma fosilny
povod. Preto je vhodné predist’ vzniku potencialne velkého dopytu po biopalivach
zalozenych na potravinarskych a krmovinarskych plodinach podporovanim ich pouzivania
podrla tohto nariadenia. Tym, Ze biopaliva zalozené na plodinach nebudu podl'a tohto
nariadenia opravnené, sa takisto minimalizuje akékol'vek riziko spomalenia dekarbonizacie
cestnej dopravy, ku ktorému by inak mohlo dojst’ v dosledku presunu biopaliv zalozenych
na plodinach z odvetvia cestnej dopravy do odvetvia letectva. Je nevyhnutné takyto posun
obmedzit’ na minimum, ked’ze zd’aleka najviac znecist'ujucim odvetvim dopravy

v sucasnosti zostava cestna doprava.
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Presné a spravne informadcie o vlastnostiach udrZatel’nych leteckych paliv maju zdsadny
vyznam pre riadne fungovanie tohto nariadenia. V zaujme podpory dovery spotrebitel’ov
a zabezpecenia transparentnosti a vysledovatel’nosti by dodavatelia leteckych paliv mali
byt zodpovedni za poskytovanie spravnych informdcii o vlastnostiach dodavanych
udrZatel’nych leteckych paliv, ich vlastnostiach 7 hladiska udrZatel’nosti a povode
surovin pouZitych pri ich vyrobe. Uvedené informdcie by sa mali nahlasovat’ v databadze
Unie zriadenej v siilade so smernicou (EU) 2018/2001. Doddvatel’om leteckych paliv, pri
ktorych sa preukdzalo, Ze poskytli zavadzajiice alebo nepresné informdcie o vlastnostiach
alebo povode udriatel’nych leteckych paliv, ktoré dodavaju, by sa mala uloZit’ sankcia.
Clenské $tity by mali zabezpecit’, aby doddvatelia leteckych paliv vkladali do databdzy
Unie véasné a presné informdcie a aby boli tieto informdcie overené a auditované. S
cielom bojovat’ proti pripadnym podvodom, a to aj pokial’ ide o suroviny potrebné

na vyrobu udriatel’nych leteckych paliv dovitané 7 krajin mimo Unie, je potrebné, aby
lenské §tity v spoluprdci s prislusnymi orgdnmi Unie posilnili kontrolné mechanizmy
doddvok vritane auditov na mieste v sulade s prislusnymi pravidlami Unie. V tejto
suvislosti Komisia stanovila vykondvacie pravidla certifikdcie udriatel’nosti v sulade so
smernicou (EU) 2018/2001 s ciel’om este viac harmonizovat’ a posilnit’ pravidld tykajiice
sa spol’ahlivosti, transparentnosti a nezavislého auditu, ako aj pravidla spoluprdace

prislusnych orgdanov c¢lenskych Statov pri dohl’ade nad auditom.
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Toto nariadenie by malo byt zamerané na zaistenie toho, aby mali prevadzkovatelia
lietadiel v ramci hospodarskej sut'aze rovnaké prilezitosti, pokial’ ide o pristup

k udriatel’nym leteckym palivam. S ciel'om predist’ akymkol'vek naruseniam trhu letecke;j
dopravy v Unii by sa vietkym letiskam Unie mali dod4vat’ jednotné minimalne podiely
udrZatel’nych leteckych paliv. 1 ked trh m6ze dodévat’ a vyuzivat’ viacSie mnozstva
udrZatel’nych leteckych paliv, tymto nariadenim by sa malo zaistit’, aby povinné
minimalne podiely udrfatel’nych leteckych paliv boli na vietkych letiskach Unie rovnaké.
I V snahe zabezpecCit’ jednoznacnost’ a pravnu istotu, a tym podporit’ rozvoj trhu

a zavadzanie najudrzatelnejSich a najinovativnejsich technoldgii leteckych paliv

s potencialom rastu na uspokojenie buducich potrieb, by sa v tomto nariadeni malo
stanovit’ postupné zvySovanie minimalnych podielov udriatel’nych leteckych paliv
vrdtane syntetickych leteckych paliv. Stanovenie osobitnych minimalnych podielov pre
syntetické letecké paliva ako sucast’ minimalnych podielov udriatel’nych leteckych paliv
je potrebné vzhl’'adom na vyznamny dekarbonizaény potencial takychto leteckych paliv a
na ich aktualne odhadované vyrobné néklady. V pripade vyroby syntetickych leteckych
paliv z elektriny z obnoviteI'nych zdrojov a uhlika zachytené¢ho priamo zo vzduchu mozno
v porovnani s konvenénymi leteckymi palivami dosiahnut’ az 100 % tspory emisii.

Aj v porovnani s inymi druhmi udrzatel’nych leteckych paliv maji vyznamné vyhody,
pokial’ ide o efektivne vyuZivanie zdrojov (najmé z hl'adiska potrieb vody) vo vyrobnom
procese. Vyrobné ndklady na syntetické letecké paliva sa v§ak v sti€asnosti odhaduju

na trojndsobok az Sestnasobok trhovej ceny konvencného leteckého paliva. V tomto

nariadeni by sa preto mali zaviest’ osobitné minimélne podiely pre tito technologiu. I
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(26)

(27)

Pri zabezpecovani plnenia uvedenych harmonizovanych poiadaviek Unie na doddvky
udrZatel’nych leteckych paliv by ¢lenské Staty mohli vykonavat’ podporné politiky

a iniciativy, ktorych ciel’om je zvySit’ uroveii vyroby a vyuZivania udrzatel’nych leteckych
paliv vrdtane syntetickych leteckych paliv. Tieto politiky a iniciativy by mali byt’
transparentné, nediskriminacné, primerané, vSeobecnej povahy a otvorené pre vietky
podniky. Toto nariadenie by nemalo ¢lenskym Statom branit’ vo vykondvani osobitnych
opatreni mimo jeho rozsahu posobnosti, ktorych ciel’om je ul’ ahlit’ vyuZivanie

udrZatel’nych leteckych paliv alebo dekarbonizovat’ odvetvie leteckej dopravy.

Nedostatok spoloc¢nej metodiky, kritérii a ukazovatel’ov, ktoré su primerane
certifikované, hlisené a monitorované, umoziiuje prevadzkovatel’om lietadiel uvadzat’
urovne emisnych vlastnosti ich letov, ktoré nie je mozné navzdjom porovndvat’.

Cestujuci musia byt’ schopni doverovat’ informdciam od prevadzkovatel’ov lietadiel,
pokial’ ide o udriatel’nost’ leteckych paliv, ktoré prevadzkovatelia lietadiel pouZivaju,

a udriatel’nost’ ich letov, aby mohli prijimat’ informované rozhodnutia pri porovndvani
medzi roznymi mozZnost'ami letov, ¢i uz ide o priame alebo nepriame lety, ktoré ponukaju
prevadzkovatelia lietadiel. Aby spotrebitelia mohli prijimat’ informované rozhodnutia, su
potrebné solidnejsie, spol’ahlivejSie, nezavislejSie a harmonizovanejsie informdcie

o vplyve letov na Zivotné prostredie.
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Preto je potrebné stanovit’ kritéria a ukazovatele pouZivané na oznamovanie uirovne
emisnych vlastnosti ich letov pod dobrovol’nou spolo¢nou environmentdalnou znackou
(d’alej len ,,znacka“). Malo by byt mozné ich Pahko aktualizovat’, aby mohli drZat’ krok
s technologickymi zmenami a medzindarodnymi a eurépskymi normami. Ked’Ze niektoré
udaje potrebné na vypocet urovne a kvality pouZitych udriatel’nych leteckych paliv a iné
kritéria na meranie udrZatel’nosti letu by mohli byt’ 7 obchodného hl’adiska citlivé, je
rovnako potrebné, aby nezavisly organ centralizoval hlasenia prevadzkovatel ov lietadiel,
monitoroval ich udaje, osvedcoval ich presnost’ a udel’oval znacku zodpovedajucej
urovne. Vzhl’adom na dynamicku povahu udajov, ktoré poskytuju prevadzkovatelia
lietadiel, by znacka mala podliehat’ pravidelnej kontrole a validacii, napriklad na konci
kaZdej sezony IATA. Tieto udaje by vidy, ked’ je to potrebné, vychadzali 7 odhadov, ako
je priemernd vyt’aZenost’ pre dany let, trasu a sezonu. Vzhladom na to, Ze podla tohto
nariadenia ma Agentura Eurdpskej uinie pre bezpecnost’ letectva (d’alej len ,,agentiira“)
povinnosti tykajuce sa monitorovania a poddvania sprav, je vhodné, aby bola organom
Unie zodpovednym za zavedenie znacky. Preto je vhodné stanovit’ podmienky vyddivania
znacky na meranie environmentdlnych vlastnosti letectva a v zaujme zabezpecenia

stuladu s tymito podmienkami poZadovat’ od agentury, aby ich pravidelne preskumavala.
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(28) Zavedenim a rozsirenim udriatel’nych leteckych paliv na letiskach Unie by sa mohli
zintenzivnit’ praktiky tankeringu v dosledku zvysSenia ndkladov na letecké palivo. Praktiky
tankeringu su neudrfatel’né a malo by sa im zabranit’, pretoze oslabujt usilie Unie
o znizenie vplyvu dopravy na zivotné prostredie. Boli by v rozpore s cie'mi v oblasti
dekarbonizécie letectva, ked’ze zvySend hmotnost’ lietadiel by zvysila spotrebu paliva
a suvisiace emisie pocas dané¢ho letu. Praktiky tankeringu takisto ohrozuju rovnaké
podmienky medzi prevadzkovatel'mi lietadiel a letiskami v Unii. V tomto nariadeni by sa
preto malo vyzadovat, aby prevadzkovatelia lietadiel dopinali palivo pred odletom
z uréitého letiska Unie. MnoZstvo paliva naderpané pred odletom z daného letiska Unie by
malo byt imerné mnozstvu paliva potrebnému na prevadzku letov s odletom z daného
letiskal . Touto poziadavkou sa zabezpeéuje, aby sa na prevadzkovatel'ov lietadiel z Unie
a zahrani¢nych prevadzkovatelov lietadiel uplatiiovali v celej Unii rovnaké podmienky,
pricom sa zabezpeci vysoka uroven ochrany zivotného prostredia. Ked’ze sa v nariadeni
nevymedzuje maximalny podiel udrZatel’nych leteckych paliv vo vsetkych leteckych
palivach, prevddzkovatelia lietadiel a dodavatelia leteckych paliv mozu uskutociovat
ambicidznejsie politiky v oblasti zZivotného prostredia a vo vi¢sej miere vyuzivat
a dodavat’ udriatel’né letecké paliva v ramci celej svojej prevadzkovej siete tak, aby sa
vyhybali tankeringu. V tomto nariadeni by sa vS§ak mala zohl’adnit’ aj skutocnost’, Ze
k tankeringu niekedy dochddza v zaujme dodrZiavania bezpecnostnych pravidiel
tykajiicich sa paliva podla nariadenia Komisie (EU) ¢& 965/2012° a v takychto pripadoch

je odovodneny bezpecnostnymi dovodmi.

8 Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovuji technické
pofiadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej previdzky podl'a nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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(29)

To moZe zahfiat’ napriklad pripady nedostatku paliva alebo kontamindcie paliva

na cielovom letisku potvrdené oznamenim pre pracovnikov zabezpecujucich letecku
prevadzku alebo oznamenim pre letecké misie (NOTAM). Tankering moZe okrem toho
vyplyvat’ 7 osobitnych prevadzkovych t'aZkosti niektorych prevadzkovatel’ov lietadiel

na niektorych letiskdch, okrem iného 7 hl’adiska neprimerane dlhsich ¢asov urcéenych
na odbavenie cestujucich, nakladu a pozemnii obsluhu lietadla medzi letmi alebo
zniZenej kapacity letiska v case Spicky. Komisia by preto mala spolu s agenturou pozorne
monitorovat’, hodnotit’ a analyzovat’ nahlasené pripady tankeringu a ich dovody a vo
vhodnom pripade predloZit’ legislativne ndvrhy na zmenu tohto nariadenia. Tym nie je
dotknuta pravomoc Komisie a organov Clenskych Statov na ochranu hospoddrskej
sit’ate podla Elinkov 101 a 102 ZFEU vySetrovat’ a sankcionovat’ spravanie subjektov
na trhu naruSajuce hospodarsku sut’az s ciel’om chranit’ riadne fungovanie trhu

s udriatel’nymi leteckymi palivami, najmi ak informdcie obsiahnuté v databdze Unie

a iné udaje oznamené prislusnym organom odhal’uju praktiky naruSajuce hospodarsku

sut’az.

V tomto nariadeni by sa vS§ak mala stanovit’ moZnost’ oslobodit’ na obmedzeny cas
prevddzkovatelov lietadiel od povinnosti dopliiat’ palivo pred odletom 7 letisk Unie
na konkrétne trasy v pripade, Ze tito prevadzkovatelia lietadiel mozu preukdzat’ vaZne
a opakujiice sa prevadzkové tazkosti pri dopliiani paliva do lietadla na danom letisku
Unie, ktoré im brdnia vykondvat’ odbavenie cestujiicich, nikladu a pozemnii obsluhu
lietadla medzi letmi v primeranom case, ¢o moZe mat’ vplyv na prepojenost’ najmdi
okrajovych regionov, alebo Strukturdlne t'aZkosti so zdasobovanim palivom, ktoré vedu
k vyrazne vy$sim cendam paliv v porovnani s priemernymi cenami uplatiiovanymi

na podobné druhy paliv na inych letiskich Unie. Vyrazne vys§ie ceny na dotknutom
letisku Unie by primdrne nemali byt vysledkom vy$Sieho vyufivania udriatel’nych

leteckych paliv na uvedenom letisku Unie.
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(31)

Dalsie zavidzanie udriatel’nych leteckych paliv, ktoré majii zvycajne nizsi obsah
aromatickych zlucenin a siry, prispeje k zniZeniu vplyvov na klimu, ktoré nesuvisia

s emisiami CO3. DalSim znifovanim obsahu aromatickych zliiéenin a siry v leteckych
palivach by sa mohla zniZit’ tvorba riasovych oblakov 7 kondenzacnych stop, zlepsit’
kvalita ovzduSia na letiskdch a v ich okoli a zvysit’ kvalita paliva v prospech leteckych
spolocnosti, a to vd’aka vysokej energetickej hustote a niZSim nakladom na udribu

v dosledku niZSieho obsahu sadzi. Okrem toho by sa mali zvazit’ vzajomné vzt'ahy medzi
emisiami CO; a inymi emisiami. Pri zniZeni obsahu aromatickych zlucenin v leteckych
palivdach je v§ak potrebné zaroveri dodriiavat’ medzindrodné bezpecnostné pravidla
tykajuce sa paliva a zachovat’ rovnaké podmienky na medzindrodnej uirovni.
Dodavatelia leteckého paliva by preto mali agenture a relevantnym prislus§nym orgdanom
nahlasovat’ obsah aromatickych zlucenin, naftalénov a siry v doddavanych leteckych
palivdach. Pri nahlasovani takychto informadcii by sa dodavatelia leteckého paliva mohli
spol’ahnut’ na prislusné certifikaty kvality paliv vypracované na ucely plnenia
poZiadaviek medzindrodnych noriem v oblasti kvality paliv, ktoré poskytuju vyrobcovia

paliv a palivovych zmesi.

Okrem ucinkov na zmenu klimy maju konvencné letecké paliva negativny vplyv aj
na kvalitu ovzduSia. ZvySené vyuZivanie udrZatel’nych leteckych paliv moZe zohravat’

ulohu pri zlepSovani kvality ovzdusia.
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Je dolezité zabezpedit’, aby riadiace orgdny letisk Unie, na ktoré sa vztahuje toto
nariadenie, prijali opatrenia potrebné na ul’ahcenie pristupu prevadzkovatel’ov lietadiel
k leteckym palivam s obsahom udrZatel’nych leteckych paliv, aby zavadzaniu
udriatel’nych leteckych paliv nevznikali prekazky. V pripade potreby by prislusné organy
Elenského §tatu, v ktorom sa letisko Unie nachddza, mali mat’ moZnost’ pozadovat’

od riadiaceho orgdnu letiska Unie, aby poskytol potrebné informacie o sitlade s tymto
nariadenim v zaujme bezproblémovej distribucie a dopliania paliva pre prevadzkovatel'ov
lietadiel vyuzivajucich udrZatel’né letecké paliva. Prislusné organy by mali pre riadiace
orgdny letisk Unie a previdzkovatelov lietadiel plnit tlohu spoloéného kontaktného
miesta pre pripad, Ze bude potrebné technické objasnenie dostupnosti infrastruktury
leteckych paliv. Ked’ sa elektrické lietadla alebo lietadld na vodikovy pohon stanu
vyspelymi a komercéne dostupnymi technolégiami, bude v ndleZitych pripadoch potrebné,
aby riadiace orgdny letisk Unie, doddvatelia leteckého paliva a poskytovatelia palivovej
obsluhy, na ktorych sa vit’ahuje toto nariadenie, prijali vietky opatrenia potrebné

na spoluprdacu a ul’ahcenie pristupu k vhodnej infrastrukture pre éerpanie vodika

a elektrické nabijanie lietadiel v sulade s prislusnym vnutrostatnym politickym ramcom

pre infraStrukturu pre alternativne paliva.
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33)

(34)

(35)

Mnohé letiskd Unie st zdsobované leteckymi palivami najmd prostrednictvom potrubi
z rafinérii alebo zo stanic na zmieSavanie udrZatel’nych leteckych paliv. Je preto
nevyhnutné, aby subjekty zodpovedné za takéto potrubia spolupracovali a prijali vSetky
opatrenia potrebné na umoZnenie nepretrzitého a nepreruSeného pristupu dodavatel’ov
leteckého paliva k infraStrukture leteckych paliv pre civilnu dopravu s ciel’om dodavat’
konvencné letecké paliva a aj letecké paliva obsahujuce podiely udrZatel’nych leteckych

paliv.

Od prevadzkovatel'ov lietadiel by sa malo vyzadovat’, aby kazdoro¢ne podéavali svojmu
prislusnému organu alebo organom a agenture spravy o svojich nakupoch udriatel’nych
leteckych paliv a o ich vilastnostiach. Mali by sa poskytovat’ informécie o vlastnostiach I a
povode surovin, procese konverzie a emisidch pocas zivotného cyklu pre kaZdy nakup

a druh udrZatel’nych leteckych paliv.

Od prevadzkovatel'ov lietadiel by sa takisto malo vyzadovat’, aby kazdoro¢ne podavali
spravy o skuto¢ne nacerpanych mnozstvach leteckého paliva na jednotlivych letiskach
Unie vrdtane ich stiladu s uplatnitePnymi bezpecnostnymi pravidlami tykajiicimi sa
paliva s cielom preukazat’, Ze sa nevykonaval neodévodneny tankering. Spravy by mali
overovat’ nezavisli overovatelia a mali by sa zasielat’ prislus§nému orgdanu alebo organom
a agentliire na monitorovanie a posudzovanie stladu. Nezavisli overovatelia by mali urcit’
spravnost’ idajov o potrebnom mnozstve leteckého paliva na rok, ktoré prevadzkovatelia

lietadiel oznamili v sprdve pomocou nastroja schvaleného Komisiou.
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(36)

(37)

Bez toho, aby boli dotknuté udaje zaznamenané dodavatel’mi leteckého paliva v sulade
so smernicou (E U) 2018/2001 a vykondavacim nariadenim Komisie (E U) 2022/996°, by sa
od dodavatel'ov leteckého paliva malo vyzadovat, aby kazdoroéne do databazy Unie
uvedenej v uvedenej smernici nahlasovali svoje dodavky leteckého paliva vratane
udrZatel’nych leteckych paliv a ich atributov. Mali by sa poskytovat’ informdcie

o vlastnostiach a povode surovin, procesoch konverzie a emisidach pocas Zivotného cyklu
dodanych udrZatel’nych leteckych paliv. Informdcie o vlastnostiach udrzatel’nych
leteckych paliv zahvfiaju typ vyrobku a pouZité suroviny a iné vlastnosti 7 hl’adiska
udriatel’nosti poZadované na preukdzanie suladu udrZatel’nych leteckych paliv

s kritériami udrZatel’nosti podl’a smernice (E U) 2018/2001.

Clenské §tity by mali uréit’ jeden alebo viacero prislusnych orgdnov zodpovednych

za presadzovanie uplatiiovania tohto nariadenia na prevadzkovatel’ov lietadiel, riadiace
orgdny letisk Unie a doddvatel’ov leteckych paliv. V tomto nariadeni by sa mali vymedzit’
pravidla pridel’ovania prevadzkovatel’ov lietadiel, riadiacich orgdanov letisk Unie

a dodavatel’ov leteckych paliv k prislusnym organom. Agentura by mala prisluSnym
organom zasielat’ agregované udaje za prevadzkovatel’ov lietadiel a dodavatel’ ov
leteckych paliv, pre ktorych su tieto organy prislusné. Pokial’ je to mozné, uroveri
agregdcie by mala prislusnym organom umoznit’ porovndvat’ tieto agregované udaje

s inymi zdrojmi udajov.

9

Vykondvacie nariadenie Komisie (EU) 2022/996 zo 14. jiina 2022 o pravidlich
overovania kritérii udriatel’nosti a iispor emisii sklenikovych plynov a kritérii nizkeho
rizika nepriamej zmeny vyuZivania pody (U. v. EU L 168, 27.6.2022, s. 1).
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38) Agentura by mala kaZdorocne uverejnit’ technicku sprdavu a postupit’ ju Eurépskemu
parlamentu a Rade. Je to potrebné na ucely poskytnutia jasného prehl’adu o vykonavani
tohto nariadenia, o nikupe a doddvkach udriatel’nych leteckych paliv v Unii
a relevantnych tretich krajindch, o stave na trhu vrdtane informadcii o vyvoji cenového
rozdielu medzi udriatel’nymi leteckymi palivami a fosilnymi palivami a o zloZeni

leteckého paliva.

(39) Bez dodatocnych postupov nie je mozné presne urcit, ¢i prevadzkovatelia lietadiel fyzicky
nacerpali podiely udrZatel’nych leteckych paliv do svojich nadrzi na konkrétnych letiskach
Unie. Prevadzkovatelia lietadiel by preto mali mat’ moznost’ podavat’ spravy o ich
pouzivani udrZatel’nych leteckych paliv na zaklade zaznamov o nakupe. Prevadzkovatelia
lietadiel by mali byt oprdvneni dostat’ od dodévatel’a leteckého paliva informécie, ktoré st
potrebné na podanie spravy o nakupe udriatel’nych leteckych paliv. Uéelom poufivania
systému hmotnostnej bilancie uvedeného v smernici (EU) 2018/2001 je zabezpeéit
vysledovatel’nost’ leteckych paliv a dodavatelia leteckych paliv moZu preukazat’ sulad
s tymto nariadenim pouZivanim takéhoto systému hmotnostnej bilancie, a to aj vtedy,

ked’ je takyto systém spolocny pre dva alebo viaceré clenské Staty.
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(40) Zavedenie povinnosti vyuZivat’ udriatel'né letecké palivi v Unii by mohlo viest’
k neprimeranému konkurenénému znevyhodneniu leteckych spolocnosti z Unie, ktoré
prevddzkujii priame dial’kové lety z letisk Unie, v porovnani s ich konkurentmi, ktori
lietaju cez letiskové uzly mimo rozsahu posobnosti tohto nariadenie bez rovnocennej
politiky v oblasti udriatel’nych leteckych paliv. S ciel’om d’alej podporovat’ zavadzanie
udriatel’nych leteckych paliv v Unii, pri ktorych sa v dohladnej budiicnosti
predpokladaju ceny vyrazne odliSné od cien konvencénych leteckych paliv, by
prevadzkovatelia lietadiel mali mat’ moZnost’ poZiadat’ o kvoty na Cerpanie udriatel’nych

leteckych paliv v sulade so systemom EU ETS.

(41) S ciel’om podporovat’ zavadzanie udriatel’nych leteckych paliv v Unii, pri ktorych sa
predpokladaji ceny vyrazne odlisné od cien konvencnych leteckych paliv, je nevyhnutné,
aby prevadzkovatelia lietadiel mohli na zdklade vlastného uviZenia a bez toho, aby si
ndrok za zniZenie emisii uplatnili dvakrat, vykazovat pouzivanie udriatel’nych leteckych
paliv v ramci systémov sklenikovych plynov, ako su EU ETS alebo CORSIA.
Prevéadzkovatelia lietadiel by si nemali narokovat’ vyhody za pouzivanie jednej Sarze
udrZatel’nych leteckych paliv vo viac ako jednom systéme sklenikovych plynov.

Od dodavatelov leteckych paliv by sa malo vyZadovat, aby prevadzkovatel'om lietadiel
bezplatne poskytovali vSetky informécie, ktoré sa tykaji vlastnosti udriatel’nych leteckych
paliv predanych danému prevadzkovatel'ovi lietadiel a ktoré st relevantné na ucely
podavania sprav zo strany prevadzkovatel’a lietadiel podla tohto nariadenia alebo systémov

sklenikovych plynov.
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(42)

43)

S cielom zabezpecit’ rovnaké podmienky na vntitornom trhu leteckej dopravy

a dodrziavanie ambicii Unie v oblasti klimy by sa v tomto nariadeni mali zaviest’ G&inné,
primerané a odradzajice sankcie pre dodavatelov leteckého paliva a prevadzkovatel'ov
lietadiel v pripade nedodrziavania predpisov. Vyska sankcii musi byt’ primerana
environmentalnym Skodam a Skodam sposobenym v oblasti rovnakych podmienok

na vnutornom trhu v désledku nedodrzania predpisov. Pri ukladani I pokut a inych
sankcii by mali organy zohl'adnit’ vyvoj cien leteckého paliva a udrzatel’nych leteckych
paliv v roku podévania sprav a moZu zohladnit’ aj mieru nedodrZiavania predpisov,

napriklad v pripade ich opakovaného porusSenia.

Prechod 7 fosilnych paliv na udriatel'né letecké paliva bude zohravat’ vyznamnu ulohu
pri ulahéovani dekarbonizdcie. Vzhl’adom na aktudlny nedostatoény rozvoj trhu Unie
s udriatel’nymi leteckymi palivami, vysokui uiroveri hospodarskej sut’aze medzi
prevddzkovatel’mi lietadiel a vyznamny cenovy rozdiel medzi konvenénymi leteckymi
palivami a udrZatel’nymi leteckymi palivami by sa v§ak tento prechod mal podporit’
stimulmi, ktoré odraZaji environmentdalny prinos udriatel’nych leteckych paliv a zvySuju
ich konkurencieschopnost’ pre prevadzkovatel’ov lietadiel. K dosiahnutiu tohto ciel’a by
prispelo pouZitie prijmov ziskanych z pokut alebo ekvivalentu financnej hodnoty tychto
prijmov na podporu vyskumnych a inovacnych projektov v oblasti udrZatel’nych
leteckych paliv, vyroby udriatel’nych leteckych paliv alebo mechanizmov umoZitujucich
preklenutie cenovych rozdielov medzi udrZatel’nymi leteckymi palivami a konvenénymi

leteckymi palivami.
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(44)

45)

Pokuty udelené dodavatel'om leteckych paliv, ktori nedosiahnu minimalne podiely
stanovené v tomto nariadeni, by sa mali doplnit’ o povinnost’ dodat’ na trh mnoZstva
udrZatel’nych leteckych paliv vratane syntetickych leteckych paliv zodpovedajuce
mnozstvam, ktoré chybali na splnenie minimdlnych podielov stanovenych v clanku 4

a prilohe I, a to v nasledujucom vykazovanom obdobi. Av§ak aby sa ul’ahcil prechod

a dosiahnutie ciel’ov, mali by dodavatelia leteckého paliva v prechodnom obdobi od roku
2030 do roku 2034, ked’ tato povinnost’ po prvykrdt nadobudne ucinnost’, mat’
flexibilitu pri plneni povinnosti tykajucich sa dodavok syntetickych leteckych paliv

a suvisiacej povinnosti tykajucej sa chybajucich mnozstiev.

Je nevyhnutné zaistit’, aby sa mohli minimalne podiely udriatel’nych leteckych paliv
uspesne dodavat’ na trh leteckej dopravy bez vypadkov. Na tento ucel by sa mal
navrhnut’ a uplatiiovat’ mechanizmus flexibility, aby sa odvetviu udriatel’nych leteckych
paliv poskytol pripravny cas 10 rokov na prislusny rozvoj vyrobnej a dodavatel’skej
kapacity a aby sa doddavatel’om leteckych paliv umoZnilo plnit’ si ich povinnosti
nakladovo najefektivnejsim sposobom bez toho, aby sa zniZili celkové environmentdlne
ambicie tohto nariadenia, a tief aby sa riadiacim orgdnom letisk Unie, doddvatel’om
leteckych paliv a prevadzkovatel’om lietadiel umoZnilo uskutocnit’ potrebné
technologické a logistické investicie. Dodavky udriatel’nych leteckych paliv spolu

s flexibilitou stanovenou v mechanizme flexibility by mali zacat’ v roku 2025. Pocas
uplatiiovania mechanizmu flexibility moZu dodavatelia leteckého paliva dodavat’ letecké
palivo obsahujuce vys$si podiel udrZatel’nych leteckych paliv na urcitych letiskdach

s ciel’om kompenzovat’ letecké paliva s nizsim podielom udrZatel’nych leteckych paliv
na inych letiskdach alebo kompenzovat’ zniZenu dostupnost’ konvencného leteckého
paliva na inych letiskdach. S ciel’om poskytnut’ trhu pravnu istotu a predvidatel’nost’

a trvalo stimulovat’ investicie do kapacit na vyrobu udrZatel’nych leteckych paliv by toto

nariadenie malo byt’ dlhodobo stabilné.
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(46) Uspesny prechod na udriatel’né letecké palivd si vyaduje komplexny pristup a patriéné
priaznivé prostredie na stimuldciu inovdcii vrdatane verejnych aj sukromnych investicii
do vyskumu a vyvoja, podpory presunu zamestnancov na iné pozicie, ich rekvalifikdcie ¢i
zvySovania ich kvalifikdcie, ako aj technologickych a prevadzkovych opatreni
a zavdadzanie udrZatel’nych leteckych paliv a technologii s nulovymi emisiami vrdtane
potrebnej infrastruktiry na dopliianie paliva a nabijanie na letiskdach Unie,

s prihliadnutim na zdasadu prvoradosti energetickej efektivnosti. Na tento ucel by sa
prijmy 7 pokut podla tohto nariadenia mali pridel’ovat’ projektom v oblasti
udriatel’nych leteckych paliv. Okrem toho ma d’alSiu podporu doddvok a vyuZivania
udrZatel’nych leteckych paliv v Eurdpe zabezpecit’ vytvorenie Eurdpskej priemyselnej
aliancie prostrednictvom dobrovol’nej spoluprdce zainteresovanych stran v hodnotovom

ret’azci.

(47) Pri vyvoji udriatel’nych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv a budovani
vyrobnych kapacit zohravaju vyznamnu ulohu vyskum a inovdcie. Vyvoj a vyroba
udrZatel’nych leteckych paliv by sa v nadchadzajucich rokoch mali exponencidlne
zvysit’. Preto je doleZité pokracovat’ v tomto usili a ulahcit’ investicie do udrZatel’nych
leteckych paliv. Investicie do projektov tykajucich sa kapacity udriatelnych leteckych
paliv predstavuju environmentdalnu aj priemyselnu prileZitost’ s ucinkami presahovania,

pokial’ ide o vytvaranie pracovnych miest a inovdcie.
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(48)

S ciel’om zvySit’ environmentdlnu iiéinnost’ opatreni Unie a ulahéit’ doddvatel’om
leteckych paliv mozZnost’ plnit’ ich povinnosti tykajuce sa dodavok udrZatel’nych
leteckych paliv a Cerpanie udrZatel’nych leteckych paliv prevadzkovatel’mi lietadiel
nakladovo efektivnym sposobom, a tym posilnit’ konkurencieschopnost’ odvetvia leteckej
dopravy v Unii, by Komisia po konzultdcii so vietkymi prislusnymi zainteresovanymi
stranami mala posudit’, ¢i by sa mali prijat’ d’alSie opatrenia na ul’ahcenie ndakladovo
efektivnej distribucie a pouZivania udrZatel’nych leteckych paliv na trhu leteckej dopravy
v Unii oddelenim ndakupu udriatel’nych leteckych paliv od ich fyzického doddvania

a pouzivania. Mohlo by sa to dosiahnut’ okrem iného posudenim uskutocnitel’nosti
zriadenia systému obchodovatel’nych certifikdatov na dodavku a nakup udriatel’nych
leteckych paliv s prvkami systému ,,book and claim“ pri sucasnom zaruceni rovnakych
podmienok a vysokej urovne environmentdlnej integrity, zabezpeceni suladu s inymi
prdavaymi predpismi Unie vratane smernic 2003/87/ES a 2009/28/ES, ako aj
minimalizovani rizika podvodu, nezrovnalosti alebo dvojitého uplatiiovania narokov.
Komisia by vo svojej analyze mala zohl’adnit’ vietky relevantné globdlne trendy

a iniciativy, ako aj potencidalny vplyv, ktory by takyto systém mohol mat’ na fungovanie
trhu, a to aj pokial’ ide o volatilitu trhu, vyvoj cien alebo obchodné spravanie ucastnikov

trhu.
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(49)

Toto nariadenie by malo zahfnat’ ustanovenia o pravidelnych spravach pre Europsky
parlament a Radu o vyvoji na trhu leteckej dopravy a paliv, o vykondvani tohto nariadenia
a jeho vplyve na trh leteckej dopravy v Unii, o prepojenosti ostrovov a vzdialenych tizemi
a o konkurencieschopnosti leteckych dopravcov a letiskovych uzlov v Unii v porovnani

s ich konkurentmi v susednych krajindch, o G¢innosti kI'aCovych prvkov tohto nariadenia,
ako st minimalne podiely udriatel’nych leteckych paliv, ﬁroveﬁl pokut alebo politicky
vyvoj v oblasti zavadzania udrZatel’nych leteckych paliv na medzinarodnej Grovni. Tieto
prvky su kl'ai¢ové, pokial’ ide o poskytnutie jasnych informacii o stave na trhu

s udrzatel’nymi leteckymi palivami, a mali by sa zohl'adnit’ pri zvazovani revizie tohto
nariadenia. V spravach Komisie by sa malo odkazovat’ aj na interakciu tohto nariadenia
s inymi prislu§nymi legislativnymi aktmi, pricom by sa mali urdit’ ustanovenia, ktoré sa
moZu aktualizovat’ a zjednodusit’, ako aj kroky a opatrenia, ktoré sa prijali alebo by sa
mohli prijat’ na zniZenie tlaku na celkové naklady v odvetvi leteckej dopravy. V tychto
spravach by Komisia mala vo vhodnom pripade zvaZit’ moZnosti zmien vrdtane
mechanizmov na podporu vyroby a Cerpania udriatel’nych leteckych paliv, ako aj
mechanizmov umoZiiujucich preklenutie cenovych rozdielov medzi udriatel’nymi
leteckymi palivami a konvencnymi leteckymi palivami s cielom obmedzit’ nepriaznivé
vplyvy tohto nariadenia na leteckii prepojenost’ a hospodarsku sut'aZ a zmiernit’ unik

uhlika.
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(50)

PoZiadavka stanovend v tomto nariadeni, aby sa zabezpecilo, fe na kafdom letisku Unie
budu k dispozicii minimdlne podiely udrzatel’nych leteckych paliv, by mohla motivovat’
prevddzkovatelov lietadiel previdzkujiicich pripojné lety s odletom 7 letisk Unie

a s koneénym ciel’ovym miestom mimo Unie, aby prechddzali cez letiskové uzly mimo
Unie, na ktoré sa uvedend po%iadavka nevit’ahuje, a nie cez letiskové uzly Unie. To by
mohlo viest’ k naruSeniu hospoddrskej siit'a%e na tikor letisk Unie a previdzkovatel’ov
vyuZivajucich takéto letiska a k riziku uniku uhlika. V pripade, e neexistuje povinny
systém pouZivania udriatel’nych leteckych paliv pre medzindarodné lety na urovni
organizdcie ICAO alebo v komplexnych mnohostrannych ¢i dvojstrannych dohoddch

o leteckej doprave medzi Uniou a/alebo jej clenskymi $tatmi a tretimi krajinami

s podobnou uroviiou ambicii v porovnani s poZiadavkami uvedenymi v tomto nariadeni
a ciel’mi Pariiskej dohody' prijatej podl’a Ramcového dohovoru Organizdcie Spojenych
ndrodov o zmene klimy, ani neexistuju mechanizmy vyvinuté na medzindrodnej urovni
na zabranenie riziku uniku uhlika a naruSenia hospoddrskej sut’aZe, Komisia by mala
gvazZit’ najmd zriadenie cielenych mechanizmov zameranych na predchadzanie tymto

ve

ucinkom.

10

U.v. EUL 282, 19.10.2016, s. 4.
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51) S ciel’om zabezpecit’ jednotné podmienky vykondvania tohto nariadenia by sa mali
na Komisiu preniest’ vykondvacie pravomoci, pokial’ ide o vynimky 7 povinnosti dopliiat’
palivo pred odletom, ktoré sa moZu udelit’ prevadzkovatel’om lietadiel, a stanovit’
podrobné ustanovenia a technické normy na fungovanie systému oznacovania. Uvedené
pravomoci by sa mali vykondvat’ v sulade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady

(EU) & 182/2011'1,

(52) Prechod na udriatel’né letecké paliva bude mat’ aj sekundarny ucinok tym, Ze sa zniZi
zavislost’ od dovozu fosilnych paliv 7 tretich krajin, ¢im sa z7vySi energeticka bezpecnost’

Unie. Sti¢asnd medzindrodnd politickd situdcia len zdoraziiuje potrebu tohto kroku.

(53) Kedze ciel’ tohto nariadenia, a to zachovanie rovnakych podmienok na trhu leteckej
dopravy v Unii a zaroveii zvysenie pouzivania udrfatel’nych leteckych paliv, nie je mozné
z dovodu cezhrani¢ného charakteru letectva uspokojivo dosiahnut’ na tirovni ¢lenskych
Statov, ale z dovodov charakteristik trhu a dosledkov ¢innosti ho mozno lepsie dosiahnut’
na arovni Unie, moZe Unia prijat’ opatrenia v sulade so zasadou subsidiarity podl'a &lanku
5 Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou proporcionality podl'a uvedeného ¢lanku

toto nariadenie neprekracuje ramec nevyhnutny na dosiahnutie tohto ciel’a,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

1 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) &. 182/2011 zo 16. februara 2011, ktorym
sa ustanovuju pravidla a vSeobecné zdsady mechanizmu, na zaklade ktorého ¢lenské Staty

kontroluju vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011,
s. 13).
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Clanok 1
Predmet Gpravy

Tymto nariadenim sa stanovuju harmonizované pravidla zavadzania a dodavok udrZatel’nych

leteckych paliv.
Clanok 2
Rozsah posobnosti
1. Toto nariadenie sa vztahuje na prevadzkovatelov lictadiel, letiska Unie a ich prislusné

riadiace orgdny letisk Unie a na dodavatel'ov leteckého paliva.

Bez toho, aby bol dotknuty odsek 3, sa toto nariadenie uplatiiuje len na lety obchodnej

leteckej dopravy.

2. Clensky §tit moze po konzultdcii s riadiacim orgdanom letiska rozhodnut’, %e letisko,
na ktoré sa nevit’ahuje clanok 3 bod 1 a ktoré sa nachddza na jeho uzemi, sa ma
na ticely tohto nariadenia povaiovat’ za letisko Unie za predpokladu, %e v Gase tohto

rozhodnutia Clenského Statu su splnené poZiadavky stanovené v lanku 6 ods. 1.

Riadiaci organ letiska, na ktoré sa nevit’ahuje ¢lanok 3 bod 1 a ktoré sa nachadza

na iizemi élenského Statu, mése pofiadat’, aby sa toto letisko povatovalo za letisko Unie
na ucely tohto nariadenia za predpokladu, %e v Case podania tejto iadosti spliia
poZiadavky stanovené v ¢lanku 6 ods. 1. Riadiaci organ letiska ozndami tuto Ziadost’
Clenskému Statu, ktorého organ alebo organy su zodpovedné za letisko podl’a élanku 11
ods. 6. K tomuto ozndmeniu sa pripoji potvrdenie, 3e letisko spliia poZiadavky stanovené

v Clanku 6 ods. 1.
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Dotknuty ¢lensky Stdat oznami rozhodnutie uvedené v prvom pododseku tohto odseku
Komisii a Agenture Europskej unie pre bezpecnost’ letectva (d’alej len ,,agentura“)
aspori Sest’ mesiacov pred zaciatkom vykazovaného obdobia, od ktorého sa uvedené
rozhodnutie uplatiiuje. K rozhodnutiu ¢lenského Stdatu sa pripoji odévodnené stanovisko,
v ktorom sa preukdZe, Ze rozhodnutie sa zakladda na primeranych a nediskriminacnych

kritériach s ohl’adom na letiska s podobnymi konkurenénymi charakteristikami.

3. Osoba prevadzkujuca lety obchodnej leteckej dopravy, na ktoru sa nevzt’ahuje ¢lanok 3
bod 3, sa moZe rozhodnut’, Ze sa na ucely tohto nariadenia bude povaZovat’
za prevadzkovatela lietadiel. Osoba prevadzkujuca lety, ktoré nie su letmi obchodnej
leteckej dopravy v zmysle Clanku 3 bodu 4, sa moZe rozhodnut’, Ze sa na ucely tohto
nariadenia bude povaZovat’ za prevadzkovatel’a lietadiel. Osoba, na ktoru sa vit’ahuje
Clanok 3 bod 3, sa moZe rozhodnut’, Ze toto nariadenie sa bude vzt’ahovat’ aj na jej lety
neobchodnej leteckej dopravy. KaZda takdato osoba ozndami svoje rozhodnutie clenskému
Statu, ktorého prisluSny orgdn alebo organy su zodpovedné za daného prevadzkovatel’a
lietadiel v sulade s ¢lankom 11 ods. 5. Tento Clensky Stat ozndami toto rozhodnutie
Komisii a agentiire najmenej Sest’ mesiacov pred zaciatkom vykazovaného obdobia,

od ktorého sa uvedené rozhodnutie uplatiiuje.

4. Na zaklade informdcii dorucenych podl’a odsekov 2 a 3 Komisia poskytuje aktualizovany
a konsolidovany zoznam dotknutych letisk Unie a previdzkovatelov lietadiel. Tento

zoznam musi byt’ Pahko dostupny.
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Clanok 3

Vymedzenie pojmov

Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

Lletisko Unie* je letisko v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 1 smernice Eurépskeho
parlamentu a Rady 2009/12/ES'2, na ktorom po¢as predchddzajiiceho vykazovaného
obdobia objem osobnej dopravy prevysil 800 000 cestujucich alebo objem nékladnej
dopravy prevysil 100 000 ton a ktoré sa nenachédza v jednom z najvzdialenejSich regiénov

vymenovanych v ¢lanku 349 ZFEU;

wriadiaci orgdn letiska Unie“ je s ohl’adom na letisko Unie riadiaci orgdn letiska

v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 bode 2 smernice 2009/12/ES, alebo ak dotknuty cClensky
Stat vyhradil riadenie centralizovanych infraStruktur pouZivanych pre distribucné
palivové systémy inému orgdanu podl’a Elanku 8 ods. 1 smernice Rady 96/67/ES"3, tento

iny organ;

»prevadzkovatel lietadiel* je osoba, ktora pocas predchddzajiiceho vykazovaného obdobia
prevadzkovala aspon 500 letov obchodnej osobnej leteckej dopravy alebo 52 letov
obchodnej nékladnej leteckej dopravy s odletom z letisk Unie, alebo ak uvedent osobu

nemozno identifikovat’, vlastnik lietadiel;

12

13

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2009/12/ES z 11. marca 2009 o letiskovych
poplatkoch (U. v. EU L 70, 14.3.2009, s. 11).

Smernica Rady 96/67/ES z 15. oktobra 1996 o pristupe k trhu sluzieb pozemnej obsluhy
na letiskach Spolocenstva (U. v. ES L 272, 25.10.1996, s. 36).
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,»let obchodnej leteckej dopravy* je let prevadzkovany na tcely prepravy cestujtcich,
nakladu alebo postovych zasielok za thradu alebo v prenajme vrdatane letu podnikového

letectva prevadzkovaného na obchodné ucely;

wtrasa“ je cesta uskutocnend letom so zretel’om na miesto odletu a ciel’ové miesto tohto

letu;

»letecké palivo® je priamo vyuZitel’né palivo vyrobené na priame pouzitie v lietadle;
,udrzateI'né letecké paliva® sﬁl letecké paliva, ktoré su:

a)  syntetické letecké paliva;

b)  letecké biopaliva] ; alebo

¢)  fosilne letecké paliva vyrobené z odpadu;

wletecké biopaliva“ su letecké paliva, ktoré su:

a)  ,,pokrocilé biopaliva“ v zmysle vymedzenia v clanku 2 druhom odseku bode 34

smernice (EU) 2018/2001;

b)  ,biopaliva“v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 33 smernice
(EU) 2018/2001 vyrobené zo surovin uvedenych v &asti B prilohy IX k uvedenej

smernici; alebo
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¢) biopaliva“v zmysle vvmedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 33 smernice
(EU) 2018/2001 s vynimkou biopaliv vyrdbanych z potravindrskych
a krmovindrskych plodin v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 40
uvedenej smernice, ktoré spliiajii kritérid udriatelnosti a iispory emisii pocas
Zivotného cyklu stanovené v ¢lanku 29 uvedenej smernice a su certifikované

v sulade s ¢lankom 30 uvedenej smernice;

9. wfosilne letecké paliva vyrobené 7 odpadu“ su letecké paliva, ktoré su fosilnymi palivami
vyrobenymi z odpadu v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom odseku bode 35 smernice
(EU) 2018/2001 a ktoré spliiajii prahovii hodnotu tispor emisii pocas ¥ivotného cyklu
uvedenu v ¢lanku 29a ods. 2 uvedenej smernice a su certifikované v sulade s ¢lankom 30

uvedenej smernice;

10. »sarza“ je mnozstvo udriatel’nych leteckych paliv, ktoré mozno identifikovat’ podla Cisla

a ktoré mozno vysledovat’;

11. »emisie pocas zZivotného cyklu® st emisie z udriatel’nych leteckych paliv vyjadrené ako
ekvivalent emisii oxidu uhlic¢itého, ktoré zohl'adiiujii ekvivalent emisii oxidu uhli¢itého
z vyroby, prepravy, distribucie a spotreby energie na palube, a to aj pocas spalovania,
vypocitané v sulade s metodikami prijatymi podl’a ¢lanku 28 ods. 5 alebo ¢lanku 31 ods.

5 smernice (EU) 2018/2001 alebo podla prislusného prava Unie;
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12.

13.

14.

15.

»syntetické letecké paliva™ su letecké paliva, ktoré su palivami z obnovitel'nych zdrojov
nebiologického pévodu v zmysle vymedzenia v clanku 2 druhom odseku bode 36 smernice
(EU) 2018/2001 a ktoré spliiajii prahovii hodnotu tispor emisii pocas %ivotného cyklu
uvedenu v ¢lanku 29a ods. 1 uvedenej smernice a su certifikované v sulade s ¢lankom 30

uvedenej smernice;

wsyntetické nizkouhlikové letecké paliva“ su letecké paliva nebiologického povodu,
ktorych energeticky obsah pochadza 7 nefosilneho nizkouhlikového vodika a ktoré
spliiajii prahovii hodnotu tispor emisii pocas Zivotného cyklu vo vyske 70 % vypocitanii
na zaklade metodik posudzovania takychto uspor emisii pocas Zivotného cyklu podla

prislusného prava Unie;

»konvencné letecké paliva®™ su letecké paliva vyrobené z fosilnych neobnovitelnych

zdrojov uhl'ovodikovych paliv;

whizkouhlikovy vodik pre letectvo“ je vodik urceny na pouZitie v lietadlach, ktorého
energeticky obsah pochddza z nefosilnych neobnovitel’nych zdrojov a ktory spliia
prahovi hodnotu uspor emisii pocas Zivotného cyklu vo vyske 70 % vypocitanu

na zaklade metodik posudzovania takychto uspor emisii pocas Zivotného cyklu podla

prislusného prava Unie;
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16.

17.

18.

19.

20.

,»obnovitel'ny vodik pre letectvo“ je vodik urceny na poufitie v lietadlich, ktory spliia
podmienky paliva 7 obnovitel’nych zdrojov nebiologického povodu v zmysle vymedzenia v
Elanku 2 druhom odseku bode 36 smernice (EU) 2018/2001 a ktory spliia prahovii
hodnotu uspor emisii pocas Zivotného cyklu uvedenu v ¢lanku 29a ods. 1 uvedenej

smernice a je certifikovany v sulade s clankom 30 uvedenej smernice;

wvodik pre letectvo“ je obnovitel’ny vodik pre letectvo alebo nizkouhlikovy vodik pre

letectvo;

whizkouhlikové letecké paliva“ su syntetické nizkouhlikové letecké paliva alebo

nizkouhlikovy vodik pre letectvo;

»dodavatel’ leteckého paliva“ je dodavatel paliva v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom
odseku bode 38 smernice (EU) 2018/2001, ktory dodava letecké palivo alebo vodik pre

letectvo na letisku Unie;

wsposkytovatel’ palivovej obsluhy* je poskytovatel’ sluZieb pozemnej obsluhy, ktory
organizuje a vykondva Cinnosti dopliiania a vypustania paliva vrdtane skladovania
paliva a kontroly kvality a kvantity dodavok paliva pre prevadzkovatel’ov lietadiel

na letiskach Unie, ako sa uvddza v prilohe k smernici 96/67/ES;
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

27.

whlavné miesto podnikatel’skej Cinnosti“ je ustredie alebo sidlo dodavatel’a leteckého
paliva v ¢lenskom Stdte, v ktorom dodavatel’ leteckého paliva vykondva hlavné financéné

a prevdadzkové riadenie;

,»rok podéavania sprav* je obdobie jedného roka od 1. januara do 31. decembra, pocas

ktorého sa maju predlozit’ spravy uvedené v ¢lankoch 8 a 10;

,vykazované obdobie* je obdobie od 1. januara do 31. decembra roku, ktory predchadza

roku podavania sprav;

,»potrebné mnozstvo leteckého paliva na rok* je mnozstvo leteckého paliva, ktoré sa

v prilohe 1V k nariadeniu Komisie 965/2012' uvdidza ako trat’ové palivo a palivo

na rolovanie a ktoré je potrebné na prevadzku vsetkych letov I , na ktoré sa vzt'ahuje toto
nariadenie, uskuto¢nenych prevadzkovatel'om lietadiel s odletom z daného letiska Unie

pocas vykazovaného obdobia;

,ro¢né mnozstvo nenatankovaného paliva® je rozdiel medzi potrebnym mnozstvom
leteckého paliva na rok a skutocnym mnozstvom nacerpaného paliva prevadzkovatel'om
lietadiel pred letmi, na ktoré sa vz*’ahuje toto nariadenie, s odletom z daného letiska Unie

pocas vykazovaného obdobia;

»celkové roéné mnozstvo nenatankovaného paliva“ je sticet rocnych mnoZstiev
nenatankovaného paliva prevadzkovatel’a lietadiel na vSetkych letiskach Unie pocas

vykazovaného obdobia,

,»Systém sklenikovych plynov* je systém, ktory poskytuje prevadzkovatel'om lietadiel

vyhody za pouZivanie udrZatel’nych leteckych paliv.

14

Nariadenie Komisie (EU) & 965/2012 z 5. oktobra 2012, ktorym sa ustanovuji technické
pofiadavky a administrativne postupy tykajuce sa leteckej previdzky podl'a nariadenia
Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 216/2008 (U. v. EU L 296, 25.10.2012, s. 1).
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Clanok 4
Podiel udriatel’nych leteckych paliv dostupnych na letiskach Unie

1. S vyhradou clanku 15 zabezpecuju dodavatelia leteckého paliva, aby vsetko letecké palivo
poskytované prevadzkovatelom lietadiel na kazdom letisku Unie obsahovalo minimalne
podiely udriatel’nych leteckych paliv vratane minimalneho podielu syntetického leteckého
paliva v stlade s hodnotami a ddtumami uplatiiovania stanovenymi v prilohe 1. Bez toho,
aby boli dotknuté uvedené minimdlne podiely, dodavatelia leteckého paliva tieZ
zabezpecuju, aby vSetko letecké palivo poskytované prevadzkovatel’om lietadiel
na kaidom letisku Unie v obdobi od 1. janudra 2030 do 31. decembra 2031 a od 1.
janudra 2032 do 31. decembra 2034 obsahovalo aspoii priemerné podiely syntetickych

leteckych paliv v sulade s hodnotami stanovenymi v prilohe 1.

Tato povinnost’ sa tieZ povazuje za splnenu, ak sa minimdlne podiely uvedené v prvom

pododseku dosiahnu pomocou:
a)  obnovitel’ného vodika pre letectvo;

b)  nizkouhlikovych leteckych paliv.
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2. Na ucely vypoctu minimdlnych podielov v prilohe 1, ak sa prevadzkovatel’om lietadiel

na letisku Unie poskytuje vodik pre letectvo:

a)  hodnoty tykajuce sa energetického obsahu vsetkych prisluSnych paliv su hodnoty
uvedené v élanku 27 ods. 2 pism. f) a g) smernice (EU) 2018/2001 a v prilohe IIT
k uvedenej smernici alebo v prislus§nych medzindarodnych leteckych normdch

tykajucich sa paliv, ktoré nie su zahrnuté v uvedenej prilohe; a

b)  energeticky obsah dodavaného vodika pre letectvo sa zohladiuje v Citateli

aj v menovateli.

3. Ak dodavatel’ leteckého paliva vyuZije moZnost’ stanovenu v odseku 1 druhom
pododseku alebo ak prevadzkovatel’ lietadiel Cerpad paliva uvedené v uvedenom
pododseku, odkazy na udriatel’né letecké paliva v élanku 3 bodoch 10, 11 a 27, ¢lankoch
8, 9a 10, ¢lanku 12 ods. 6 a 7, ¢lanku 13 ods. 1 pism. a), b) a g), clanku 14, clanku 15
ods. 1 a v prilohe 11 sa povaZuju aj za odkazy na nizkouhlikové letecké paliva

a obnovitel’ny vodik pre letectvo.
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Iné letecké biopaliva nez pokrocilé biopaliva v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2 druhom
odseku bode 34 smernice (EU) 2018/2001 a iné ne biopalivd vyrdbané zo surovin
uvedenych v Casti B prilohy IX k uvedenej smernici, ktoré na letiskdch Unie doddva
kaZdy dodavatel’ leteckého paliva, predstavuju za kaZdé vykazované obdobie maximdine
3 % leteckych paliv dodanych na ucely dodrZiavania minimdlnych podielov uvedenych

v odseku 1 tohto lanku a v prilohe I k tomuto nariadeniu.

Udrzatel’né letecké paliva vyrobené z nasledujucich surovin sa vylucia z vypoctu
minimdlnych podielov udriatel’nych leteckych paliv stanovenych v prilohe I k tomuto
nariadeniu: potravindrske a krmovindarske plodiny v zmysle vymedzenia v ¢lanku 2
druhom odseku bode 40 smernice (EU) 2018/2001, medziplodiny, destilit mastnych
kyselin z palmového oleja a materidly ziskané g palmy a sdje, ako aj mydlo a jeho

derivdty.

Uvedené vylucenie sa v§ak nevit’ahuje na Ziadnu surovinu, ktord je uvedend v prilohe

IX k smernici (EU) 2018/2001, za podmienok stanovenych v uvedenej prilohe.

Dodavatelia leteckého paliva mozZu preukadzat’ splnenie povinnosti uvedenej v odseku 1

tohto ¢lanku pouZitim systému hmotnostnej bilancie uvedeného v ¢lanku 30 smernice

(EU) 2018/2001.
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Bez toho, aby bolo dotknuté uplatiiovanie ¢lanku 12 ods. 4 a 5, ak dodéavatel leteckého
paliva nedoda za dané vykazované obdobie minimalne podiely stanovené v prilohe I,
uvedené chybajiice mnozstvo prinajmensom doplni v nasledujicom vykazovanom obdobi.
Vo vynimocnych pripadoch, ak dodavatel’ leteckého paliva nedoda priemerné podiely
syntetického leteckého paliva v obdobi od 1. janudra 2030 do 31. decembra 2031,

doplni toto chybajice mnoZstvo najneskor pred koncom obdobia od 1. janudra 2032

do 31. decembra 2034, a ak dodavatel leteckého paliva nedoda priemerné podiely
syntetického leteckého paliva v obdobi od 1. janudra 2032 do 31. decembra 2034,

toto chybajiuce mnoZstvo doplni najneskor v nasledujiicom vykazovanom obdobi.
Clanok 5
Povinnost’ prevadzkovatel'ov lietadiel dopinat’ palivo

Roc¢né mnozstvo leteckého paliva, ktoré dany prevadzkovatel lietadiel nac¢erpal na danom

letisku Unie, musi predstavovat’ aspot 90 % potrebného mnozstva leteckého paliva na rok.
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2. Prevadzkovatel’ lietadiel moZe klesnut’ pod prahovu hodnotu uvedenui v odseku 1 tohto
Clanku, ak je to potrebné 7 dovodu dodrZiavania platnych bezpecnostnych pravidiel
tykajucich sa paliva. V takychto pripadoch dotknuty prevadzkovatel’ lietadiel riadne
odovodni prislus§nému organu alebo organom uvedenym v ¢lanku 11 ods. 6 a agentire
pokles pod tuto prahoviu hodnotu vrdtane uvedenia dotknutych tras. Tieto informdcie
sa zahrnu do spravy podla ¢lanku 8. Suvisiace mnoZstva paliva sa vykazuju osobitne

v sulade s clankom 8.

3. Vo vynimocnych a riadne odovodnenych pripadoch moZe prevadzkovatel’ lietadiel
poZiadat’ prislusny orgdan alebo orgdny uvedené v ¢lanku 11 ods. 6 o docasnu vynimku
Z povinnosti stanovenej v odseku 1 tohto élanku pre lety na konkrétnej existujiucej alebo
novej trase s di¥kou menej ako 850 kilometrov alebo v pripade trds, ktoré spdjajit letiskd
nachddzajiice sa na ostrovoch bez Zeleznicnych alebo cestnych spojeni, 1 200 kilometrov,

s odletom z letiska Unie. Uvedend vzdialenost’ sa meria metédou ortodromickej drdihy.

Takato Ziadost’ aj s podrobnym a naleZitym odovodnenim sa predloZi najmenej tri
mesiace pred zamy$Panym datumom uplatiiovania vynimky. Takdto vynimka by sa mala

obmedzit’ na tieto situdcie:

a)  vdine a opakujiice sa prevadzkové razkosti pri dopliiani paliva do lietadiel
na danom letisku Unie, ktoré prevadzkovatel’om lietadiel brania v tom,
aby vykonavali odbavenie cestujucich, nakladu a pozemnui obsluhu lietadla medzi

letmi v primeranom Case; alebo
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b)  Strukturdlne t'aZkosti s dodavkami leteckého paliva vyplyvajuce 7 geografickych
charakteristik daného letiska Unie, ktoré vedii k vyrazne vy$§im cendm leteckych
paliv v porovnani s cenami uplatiiovanymi v priemere na podobné druhy leteckych
paliv na inych letiskach Unie, a to najmii v désledku osobitnych obmedzeni
v preprave paliv alebo obmedzenej dostupnosti paliv na danom letisku Unie, &im sa
dotknuty prevadzkovatel’ lietadiel dostava do znacnej konkurencénej nevyhody
v porovnani s trhovymi podmienkami existujiicimi na inych letiskich Unie

s podobnymi konkurenénymi charakteristikami.

4. PrisluSny organ alebo organy tuto Ziadost’ posudia. MoZu poZiadat’ o dodatocné

informadcie k poskytnutému odovodneniu.

5. Prislus$ny organ alebo organy prijmu bez zbytocného odkladu rozhodnutie o uvedenej
Ziadosti najneskor jeden mesiac pred datumom zacatia uplatiiovania planovanej
vynimky. Ak prislu§ny orgdn alebo orgdny poZiadaju o dodatocné informdcie podla
odseku 4, lehota pre prislusny organ alebo orgdny na prijatie rozhodnutia sa pozastavi,

dokial’ prevadzkovatel’ lietadiel neposkytne uplné informdcie.

Udelena vynimka ma obmedzenu platnost’ nepresahujicu jeden rok, po ktorej uplynuti

sa preskuma na Ziadost’ prevadzkovatel’a lietadiel.
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6. Prislus$ny orgdn alebo orgdany prijmu rozhodnutie o prijati alebo zamietnuti kaZdej prvej
Ziadosti o vynimku predloZenej podla odseku 3. Neprijatie takéhoto rozhodnutia v lehote
stanovenej v odseku 5 sa nepovaZuje za rozhodnutie, ktorym sa poZadovand vynimka
povol'uje. Neprijatie rozhodnutia, ktoré sa tyka Siadosti o predifenie platnosti existujiicej
vynimky, za predpokladu, Ze takadto Ziadost’ je doloZend podrobnym a primeranym
odovodnenim, najneskor jeden mesiac pred ditumom plinovaného zaciatku predlienia

sa povazuje za rozhodnutie o povoleni pokracovat’ v uplatiiovani poZadovanej vynimky.

7. Prevadzkovatel’ lietadiel ma pravo odvolat’ sa proti rozhodnutiu prislusného organu

alebo orgdanov, ktoré zamietnu Ziadost’ o vynimku.

8. Prislus$ny orgadn alebo orgdany ozndamia Komisii zoznam povolenych a zamietnutych
vynimiek, pricom uvedu odovodnenie svojho rozhodnutia a posudenie, 7 ktorého
vychddza. Komisia uverejni zoznam povolenych vynimiek a aktualizuje ho aspoii

raz rocne.

12916/23 ic/KA/ah 58
PRILOHA GIP.INST SK



10.

11.

Na zdklade pisomnej st’aZnosti zo strany clenského Statu, prevdadzkovatela lietadiel,
riadiaceho orgdnu dotknutého letiska Unie alebo doddvatel’a leteckého paliva alebo

z vlastnej iniciativy moZe Komisia po posudeni odovodnenia vynimky udelenej podl’a
odseku 5 tohto ¢lanku na zaklade kritérii stanovenych v odseku 3 tohto ¢lanku prijat’
vykondvacie akty, ktorymi poZiada prislusny orgdan alebo orgdny, aby prijali rozhodnutie,
ktorym sa tato vynimka zrusi od zaciatku najbliZSieho planovacieho obdobia v zmysle
Clanku 2 pism. d) nariadenia Rady (EHS) ¢& 95/93'5. Ak sa toto planovacie obdobie
zacne skor ako dva mesiace po uverejneni rozhodnutia, rozhodnutie o zruSeni vynimky
sa zacne uplatiiovat’ od zaciatku nasledujiiceho planovacieho obdobia. Uvedené
vykondvacie akty sa prijmu v sulade s konzultacnym postupom uvedenym v ¢lanku 16

ods. 2.

Aby Komisia mohla prijat’ vykondvacie akty uvedené v odseku 9, moZe od Elenskych
§tdtov a previdzkovatel'ov lietadiel poZadovat’ vietky potrebné informdcie. Clenské ity
a previdzkovatelia lietadiel poskytnii takéto informdcie bez zbytoéného odkladu. Clenské

Staty ul’ahéia poskytovanie informdcii zo strany prevadzkovatel’ov lietadiel.

Komisia do 1. septembra 2024 prijme usmernenia o uplatiiovani vynimiek uvedenych
v tomto Clanku. Tieto usmernenia obsahuju prvky, ktoré ma prevadzkovatel’ lietadiel

poskytnut’ na odéovodnenie tychto vynimiek.

15

Nariadenie Rady (EHS) ¢. 95/93 z 18. januara 1993 o spolocnych pravidlach pridel'ovania
prevadzkovych intervalov na letiskach Spolo¢enstva (U. v. ES L 14, 22.1.1993, s. 1).
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Clanok 6

Povinnosti riadiaceho orgdnu letiska Unie tykajlce sa ul’ahéenia pristupu k udriatel’nym

leteckym palivam

1 Riadiace orgdny letisk Unie prijimaji vSetky potrebné opatrenia na ulah&enie pristupu
prevadzkovatel'ov lietadiel k leteckym palivam, ktoré obsahuju minimdlne podiely

udrZatel’nych leteckych paliv v sulade s tymto nariadenim.

2. Ak prevéadzkovatelia lietadiel nahlasia prislusnému orgdanu alebo organom, ze na danom
letisku Unie su tazkosti s pristupom k leteckym palivam obsahujicim minimdine podiely
udrZatel’nych leteckych paliv v sulade s tymto nariadenim, prislusSny orgdan alebo organy
poziadaju riadiaci orgdn letiska Unie o poskytnutie informécii potrebnych na preukézanie
stiladu s odsekom 1. Dotknuty riadiaci orgdn letiska Unie poskytne informacie

prislusnému organu bez zbyto¢ného odkladu.

3. Prislusny orgdn alebo organy posudia vSetky informéacie dorucené v sulade s odsekom 2.
Ak prislusny orgdn alebo orgdny dospeji k zdveru, 7e riadiaci orgdn letiska Unie plni
svoje povinnosti podl’a odseku 1, informuji o tom Komisiu a agentiru. V pripade
neplnenia povinnosti prislu§ny orgdn alebo organy poZiadaju riadiaci organ letiska
Unie, aby bez zbyto¢ného odkladu, no v kaidom pripade najneskor do troch rokov
od Ziadosti prisluSného organu podl’a odseku 2, urcil a prijal opatrenia potrebné
na vyrieSenie problému s nenalezitym pristupom prevadzkovatel’ov lietadiel k leteckym

palivam obsahujicim minimdlne podiely udrZatel’nych leteckych paliv.
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Na ucely odsekov 2 a 3 dodavatelia leteckého paliva, poskytovatelia palivovej obsluhy,
prevadzkovatelia lietadiel a akdakol’vek ina strana, ktorej sa nahldasené taZkosti tykaju,
v ndleZitych pripadoch na poZiadanie a bez zbytocného odkladu poskytnu riadiacemu
orgdnu letiska Unie v§etky potrebné informdcie a spolupracujii s riadiacim orgdnom
letiska Unie pri uréovani a prijimani opatreni potrebnych na rieSenie nahldsenych

razkosti.

Prislusny orgdn alebo organy bez zbytocného odkladu zaSlu agenture vSetky relevantné
informadcie poskytnuté podl’a odsekov 2 a 3 tohto ¢lanku, aby mohla vypracovat’

technicku spravu uvedenu v ¢lanku 13.
Clinok 7
Podpora dodivok vodika a elektriny na letiskich Unie

Riadiace orgdny letisk Unie, doddvatelia leteckého paliva a poskytovatelia palivovej
obsluhy v naleZitych pripadoch spolupracuju so svojimi prislusnymi ¢lenskymi Statmi
na priprave narodnych politickych ramcov pre zavdadzanie infraStruktury pre
alternativne paliva, ktora patri do rozsahu posobnosti nariadenia Eurdpskeho

parlamentu a Rady (EU) .../...."%", na letiskdch.

16

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/... 7 ... 0 zavddzani infrastruktiiry
pre alternativne palivd a o zruSeni smernice 2014/94/EU (U. v. EUL ...).

U. v.: vloste, prosim, do textu Cislo nariadenia nachddzajiiceho sa v dokumente PE-
CONS 25/23 (2021/0223(COD)) a do prislusnej poznamky pod ciarou cislo, datum
prijatia a odkaz na uverejnenie uvedeného nariadenia v uradnom vestniku.
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2. Riadiace orgdny letisk Unie, doddvatelia leteckého paliva a poskytovatelia palivovej
obsluhy v naleZitych pripadoch a v sulade s narodnymi politickymi ramcami uvedenymi
v odseku 1, ak bol takyto ramec prijaty, spolupracuju a vyvijaju usilie s ciel’om ul ahdit’
pristup prevadzkovatelov lietadiel k vodiku alebo elektrine pouZivanej predovsetkym
na pohon lietadla a poskytovat’ infraStrukturu a sluzby potrebné na dodavku,
skladovanie a éerpanie takéhoto vodika alebo elektriny na dopliianie do lietadiel alebo
nabijanie lietadiel v sulade s narodnymi politickymi ramcami pre zavadzanie

infraStruktury pre alternativne paliva, ak je to relevantné.

3. Riadiace orgdny letisk Unie do 31. marca 2025 a potom ka3dé dva roky podajii
prislus§nym orgdnom a agenture spravu o napredovani existujucich projektov, ktoré
sa tykajti ich prislusného letiska Unie a prostrednictvom ktorych sa realizuje
ktorakolvek 7 iniciativ uvedenych v odseku 2. Uvedend sprdava obsahuje informadcie,
ktoré su verejne dostupné alebo ktoré sa moZu zverejnit’ a ktoré v ndleZitom pripade
zah¥iaju prognozy objemu a druhu vyroby vodika a elektriny a ich dodavok
previdzkovatel'om lietadiel na letisku Unie, ako aj plany zavidzania nabijacej a cerpacej

infraStruktury a sluZieb, ak sa takéto plany prijali.
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Clanok 8

Vykazovacie povinnosti prevadzkovatel'ov lietadiel

1. Prevadzkovatelia lietadiel do 31. marca kazdého roka podéavania sprav, a prvykrdt v roku

2025, nahlasia prislusnym orgdanom a agenture tieto informacie tykajiice sa daného

vykazovaného obdobia:

a)  celkové mnoZstvo leteckého paliva naderpaného na kazdom letisku Unie, vyjadrené
v tonach;

b)  potrebné roéné mnoZstvo leteckého paliva na jednotlivych letiskach Unie, vyjadrené
v tonach;

c)  ro&né mnoZstvo nenatankovaného paliva na jednotlivych letiskach Unie, ktoré sa ma
nahlésit’ ako 0 (nula), ak je rocné mnozstvo nenatankovaného paliva zdporné alebo
ak je nizsie alebo sa rovnd 10 % pozadovaného ro¢ného leteckého paliva;

d)  roéné mnoistvo natankovaného paliva na jednotlivych letiskdch Unie 7 dovodu
dodrZiavania platnych bezpecnostnych pravidiel tykajucich sa paliva podl’a élanku
5 ods. 2, vyjadrené v tondch;

e) celkové mnoZstvo udriatel’nych leteckych paliv nakipenych od dodavatel'ov
leteckého paliva na ucely prevadzkovania svojich letov, na ktoré sa vzt’ahuje toto
nariadenie, s odletom z letisk Unie, vyjadrené v tonach;
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f) v pripade kazdého nakupu udriatel’nych leteckych paliv nazov dodavatela leteckého
paliva, nakiipené mnozstvo vyjadrené v tonach, proces konverzie, vlastnosti a pévod
surovin pouzitych na vyrobu, a emisie z udrZatel’nych leteckych paliv pocas
zivotného cyklu, a ak jeden nédkup zahtna rézne druhy udriatel’nych leteckych paliv
s odliSnymi vlastnost’ami, uvedené informdcie sa poskytnu za kazdy druh

udrZatel’nych leteckych paliv;

g)  celkovy pocet prevadzkovanych letov, na ktoré sa vit’ahuje toto nariadenie,

s odletom 7 letisk Unie, vyjadreny v pocte letov a v letovych hodindch.
2. Sprava sa predklada v sulade so vzermi stanovenymi v prilohe II.

3. Spravu overuje nezavisly overovatel v stilade s poZiadavkami stanovenymi v ¢lankoch 14

a 15 smernice 2003/87/ES a vo vykondvacich aktoch prijatych na jej zdaklade.
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Clanok 9

Uplatiiovanie narokov za pouzivanie udrZatel’nych leteckych paliv zo strany prevadzkovatel'ov

lietadiel

1. Prevadzkovatelia lietadiel si nesmu uplatiiovat’ narok na vyhody za pouzivanie
udriatel’nych leteckych paliv rovnakej Sarze vo viac ako jednom systéme sklenikovych
plynov. Emisny faktor pre pouZivanie udriatel’nych leteckych paliv v ramci systému
Unie na obchodovanie s emisiami (d’alej len ,,EU ETS*) je stanoveny v prilohe IV
k smernici 2003/87/ES alebo vo vykondvacich aktoch prijatych podla clanku 14
uvedenej smernice. Na ucely pridel’ovania kvot v ramci systéemu EU ETS sa uplatiiuje
smernica 2003/87/ES. Na ucely pridel’ovania kvot vyhradenych pre Cerpanie
udriatel’nych leteckych paliv v ramci systému EU ETS sa uplatiiuje ¢lanok 3c ods. 6
smernice 2003/87/ES.

Spolu so spravou uvedenou v ¢lanku 8 poskytuju prevadzkovatelia lietadiel agentire:

a)  vyhlasenie o systémoch sklenikovych plynov, na ktorych sa zic¢astiiuji a v ktorych

mozu nahlasovat’ udrZatel’né letecké palivd;

b)  vyhlasenie, Ze udriatel’né letecké paliva rovnakej Sarze nenahlésili v ramci viac ako

jedného systému sklenikovych plynov; a
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¢) informdcie o uicasti na systémoch Unie alebo vniitrostitnych & regiondlnych
systémoch financnej podpory, ktoré prevadzkovatel’om lietadiel umoZiiuju
kompenzovat’ naklady na zakupené udrZatel’'né letecké paliva, a informadcie o tom,
Ci udriatel’né letecké paliva rovnakej SarZe ziskali podporu v ramci viac ako

jedného systému financnej podpory.

Na ucely nahlasovania pouZzivania udrZatel’nych leteckych paliv podl'a I ¢lanku 8 tohto
nariadenia alebo v ramci systému sklenikovych plynov dodavatelia leteckych paliv
bezplatne poskytnu prevadzkovatel'om lietadiel relevantné a presné informacie tykajiice sa
vykazovaného obdobia, a to ¢o najskor, no v kaZdom pripade najneskor do 14. februdra

kaZdého roku podavania sprav.

Prevadzkovatel’ lietadiel moze poZiadat’ doddavatela leteckého paliva, aby mu poskytol
informadcie uvedené v odseku 2 na ucely inych vykazovacich povinnosti vrdtane tych,
ktoré vyplyvaju 7 vnutrostatneho prava. Dodavatel’ leteckého paliva poskytuje tieto
informadcie bezplatne. Ak sa Ziadost’ tyka informdcii tykajucich sa obdobia, ktoré sa

v Case podania Ziadosti uZ skoncilo, dodavatel’ leteckého paliva poskytne tieto informacie
do 90 dni od datumu uvedenej Ziadosti. Ak sa Ziadost’ tyka informadcii tykajucich sa
vykazovaného obdobia, ktoré sa v Case podania Ziadosti eSte neskoncilo, prevadzkovatel’
lietadiel sa usiluje predloZit’ svoju Ziadost’ najmenej 45 dni pred koncom uvedeného
obdobia. Dodavatel’ leteckého paliva poskytne tieto informacie do 45 dni od konca

uvedeného obdobia.
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Clénok 10
Vykazovacie povinnosti dodavatel'ov leteckého paliva

Dodavatelia leteckych paliv do 14. februdra kazdého roka podavania sprav, a prvykrdt v roku
2025, nahlasia v databaze Unie uvedenej v ¢lanku 31a smernice (EU) 2018/2001 tieto informacie

tykajuce sa vykazovaného obdobia:
a)  mnoZstvo leteckého paliva dodaného na kazdom letisku Unie, vyjadrené v tondch;

b)  mno#stvo udriatel’nych leteckych paliv dodanych na kazdom letisku Unie, a to za kazdy druh

udriatel’nych leteckych paliv, ako sa podrobne uvadza v pismene c), vyjadrené v tondch,

¢) v pripade kaidého druhu udriatel’nych leteckych paliv dodanych na letiskach Unie proces

konverzie, vlastnosti a povod surovin pouZitych na vyrobu a emisie pocas Zivotného cyklu;

d)  obsah aromatickych zlucenin a naftalénov vyjadreny v objemovych percentich a obsah siry
v hmotnostnych percentdch v dodanych leteckych palivach podl’a jednotlivych SarZi
na kaidom letisku Unie a na tirovni Unie, pricom sa uvedie celkovy objem a hmotnost’

kaZdej SarZe a testovacia metoda pouZita na meranie obsahu kaZdej latky na urovni SarZe;

e)  energeticky obsah leteckého paliva a udrZatel’nych leteckych paliv dodanych na kaZdé

letisko Unie, a to za kaidy druh paliva.
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Clenské §tity musia mat’ na vnitrostdtnej tirovni zavedeny potrebny prdvny a administrativny
ramec na zabezpecenie toho, aby informadcie, ktoré dodavatelia leteckého paliva vkladaju
do uvedenej databdzy Unie, boli presné a aby boli overené a skontrolované podla éldanku 31a

smernice (EU) 2018/2001.

Agentara a prislu§né orgdny maji pristup do uvedenej databazy Unie. Agentiira po overeni
informécii na Grovni ¢lenskych §tatov podla ¢lanku 31a smernice (EU) 2018/2001 pouziva

informécie obsiahnuté v uvedenej databaze Unie.
Clanok 11
Prislusny organ

1. Clenské §taty uréia prislugny organ alebo organy zodpovedné za presadzovanie
uplatinovania tohto nariadenia a ukladanie pokut prevadzkovatel'om lietadiel, riadiacim
orgdnom letisk Unie a dodavatel'om leteckych paliv. Clenské §taty informuju Komisiu

a agenturu o totoznosti prislusného organu alebo organov, ktoré urcili.

2. Clenské stity zabezpecia, aby ich prislu§né orgdny vykondvali svoje iilohy v oblasti
dohl’adu a presadzovania nestranne a transparentne a nezavisle od prevadzkovatel’ ov
lietadiel, doddvatel’ov leteckého paliva a riadiacich orgdnov letisk Unie. Clenské $tdty
tie7 zabezpecia, aby ich prislusné organy mali potrebné zdroje a schopnosti na efektivne

a véasné plnenie uloh, ktoré su im pridelené na zdaklade tohto nariadenia.
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3. Komisia, agentura a prislusné orgdany ¢lenskych Statov spolupracuji a vymieriaju si
vSetky relevantné informdcie s ciel’om zabezpecit’ ucinné vykondvanie a dodrZiavanie

tohto nariadenia.

4. Agentura zasiela I prislusnym organom agregované tidaje za prevadzkovatelov lietadiel,
letiskd Unie a ich prislusné riadiace orgdny letisk Unie a dodavatel'ov leteckych paliv,

pre ktorych su tieto organy prislusné podl'a odsekov 5, 6 a 7.

5. Zodpovedny ¢lensky Stat, ktorého prislusny orgdn alebo orgény urcené v sulade
s odsekom 1 tohto ¢lanku su zodpovedné za daného prevadzkovatel’a lietadiel, sa urci
podl'a nariadenia Komisie (ES) &. 748/2009'". V pripade prevadzkovatel’ov lietadiel,
pre ktorych nie je v uvedenom nariadeni urceny Ziaden ¢lensky $tdt, sa zodpovedny
Clensky Stat urci podla pravidiel stanovenych v ¢lanku 18a smernice 2003/87/ES.
Komisia méZe Clenskym Statom pomaoct’ v procese urcovania. S tymto ciel’om moZe
Komisia poZiadat’ 0 pomoc Eurocontrol a na tento ucel moZe s Eurocontrolom uzavriet’

akukol’vek vhodnu dohodu.

6. Zodpovedny ¢lensky Stdt, ktorého prislusSny orgdn alebo orgény urcené v sulade
s odsekom 1 st zodpovedné za dany riadiaci orgdn letiska Unie, sa uréi na zéklade danej

miestnej prislusnosti letiska Unie.

17 Nariadenie Komisie (ES) €. 748/2009 z 5. augusta 2009 o zozname prevadzkovatel'ov

lietadiel, ktori vykonavali ¢innost’ leteckej dopravy uvedenu v prilohe I k smernici
2003/87/ES k 1. januaru 2006 alebo po tomto datume, v ktorom sa kazdemu
prevadzkovatel'ovi lietadiel urcuje riadiaci ¢lensky stat (U. v. EU L 219, 22.8.2009, s. 1).
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Zodpovednym ¢lenskym Statom, ktorého prislusny orgdn alebo organy urcené v sulade
s odsekom 1 su zodpovedné za daného dodavatela leteckého paliva, je Clensky §tit,

v ktorom ma dodavatel leteckého paliva svoje hlavné miesto podnikatel’skej Cinnosti.

V pripade dodavatel’ov leteckych paliv, ktori nemaju svoje hlavné miesto podnikatel’skej
cinnosti v ¢lenskom Stite, je zodpovednym Clenskym Statom ten Clensky Stdt, v ktorom
dodavatel’ leteckého paliva dodal najviac leteckého paliva v roku 2023 alebo v prvom

roku poskytovania leteckého paliva na trhu Unie podl’a toho, éo nastane neskor.

Takyto dodavatel leteckého paliva méZe svojmu prislus§nému organu predloZit’
odovodnenu Ziadost’ o preradenie k inému clenskému Statu ak pocas dvoch rokov, ktoré
predchadzaju Ziadosti, dodaval najvicsi podiel svojho leteckého paliva v tomto ¢lenskom
State. Rozhodnutie o preradeni sa prijme do Siestich mesiacov od podania Ziadosti
dodavatela leteckého paliva, podlieha suhlasu prislu§nych organov ¢lenského Stdatu
preradenia a bez zbytocného odkladu sa zasiela agentire a Komisii. Uplatiiuje sa

od zaciatku vykazovaného obdobia, ktoré nasleduje po datume prijatia uvedeného

rozhodnutia.
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Clanok 12
Presadzovanie

1. Clenské $taty stanovia pravidla, pokial’ ide o sankcie uplatnitelné pri poruseni tohto
nariadenia, a prijmu vSetky opatrenia potrebné na zabezpecenie ich uplatiiovania.
Stanovené sankcie musia byt’ u€inné, primerané a odradzajuce najmd vzhl’adom
na povahu, trvanie, opakovanie a zdvainost’ porusenia. Clenské $taty oznamia uvedené
pravidla a uvedené opatrenia Komisii do 31. decembra 2024 a bezodkladne jej oznamia

kazdu nasledujicu zmenu, ktora bude mat’ na ne vplyv.

2. Clenské §taty zabezpedia, aby sa kazdému prevadzkovatelovi lietadiel, ktory neplni
povinnosti stanovené v ¢lanku 5, ulozila pokuta. Tato pokuta musi byt primerand
a odrdadzajiica a najmenej dvakrat vyssia nez sicin priemernej rocnej ceny jednej tony
leteckého paliva a celkového rocného mnozstva nenatankovaného paliva. Prevdadzkovatel’
lietadiel moZe byt’ oslobodeny od pokuty, ak je schopny dokdzat’, Ze povinnosti stanovené
v ¢lanku 5 nedodrzal v dosledku vynimocnych a nepredvidatel’nych okolnosti mimo jeho
kontroly, ktorych ucinkom by sa nedalo zabranit’ ani prijatim vSetkych primeranych

opatreni.
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Clenské $tity zabezpedia, aby sa kafdému riadiacemu orgdnu letiska Unie, ktory
neprijme opatrenia potrebné na vyrieSenie problému s nedostatocnym pristupom
prevadzkovatelov lietadiel k leteckym palivam, ktoré obsahuju minimalne podiely

udriatel’nych leteckych paliv, podla ¢lanku 6 ods. 3, uloZila pokuta.

Clenské 3taty zabezpetia, aby sa kazdému dodavatelovi leteckého paliva, ktory neplni
povinnosti stanovené v ¢lanku 4 tykajiace sa minimalnych podielov udrZatel’nych
leteckych paliv, ulozila pokuta. Tato pokuta musi byt primerand a odradzajica

a najmenej dvakrat vyssia nez sucin rozdielu medzi priemernou ro¢nou cenou jednej tony
konvencéného leteckého paliva a udriatel’nych leteckych paliv, a mnozstva leteckého

paliva, ktoré nespiiia poziadavku na minimélne podiely uvedené v ¢lanku 4 a prilohe 1.

Clenské 3taty zabezpetia, aby sa kazdému dodavatelovi leteckého paliva, ktory neplni
povinnosti stanovené v ¢lanku 4 tykajuce sa minimalnych podielov syntetickych leteckych
paliv a v obdobi od 1. janudra 2030 do 31. decembra 2034 priemernych podielov
syntetickych leteckych paliv, ulozila pokuta. Tato pokuta musi byt’ primerand

a odrddzajiica a najmenej dvakrat vyssia nez sucin rozdielu medzi priemernou ro¢nou
cenou jednej tony syntetického leteckého paliva a konvencéného leteckého paliva, a
mnozstva leteckého paliva, ktoré nespiiia poziadavku na minimalne podiely uvedené

v ¢lanku 4 a prilohe 1. Clenské tdty pri stanovovani pokuty, ktord sivisi s priemernymi
podielmi syntetickych leteckych paliv, zohladriuji vietky pokuty, ktoré suvisia

s minimdlnymi podielmi syntetickych leteckych paliv a ktoré sa dodavatel’ovi leteckého
paliva uz uloZili v suvislosti s prislusnym obdobim uvedenym v tomto odseku, aby sa

zabrdnilo dvojitej sankcii.

12916/23 ic/KA/ah 72
PRILOHA GIP.INST SK



Clenské stity zabezpecia, aby sa kaidému doddvatel’ovi leteckého paliva, u ktorého

sa preukdazalo, Ze poskytol zavadzajuce alebo nepresné informadcie tykajuce sa vlastnosti
alebo povodu udrZatel’nych leteckych paliv, ktoré poskytol podl’a Clanku 9 ods. 2

a Clanku 10, uloZila pokuta. Tdto pokuta musi byt’ primerand a odradzajiica a najmenej
dvakrat vy$Sia neZ sucin rozdielu medzi priemernou roCnou cenou jednej tony
konvencného leteckého paliva a udrZatel’nych leteckych paliv, a mnoZstva leteckého

paliva, v suvislosti s ktorym boli poskytnuté zavadzajuce alebo nepresné informadcie.

V rozhodnuti o ulozeni I pokut uvedenych v odsekoch 2, 4, 5 a 6 tohto ¢lanku prislusny
organ alebo orgdny vysvetlia metodiku pouziti na urcenie ceny leteckého paliva,
udriatel’nych leteckych paliv a syntetického leteckého paliva na trhu Unie s leteckymi
palivami. T4to metodika sa musi zakladat’ na overitel'nych a objektivnych kritériach

vrdtane najnovsej dostupnej technickej spravy uvedenej v clanku 13.
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8. Clenské §taty zabezpedia, aby kazdy dodavatel’ leteckého paliva, ktory v danom
vykazovanom obdobi nahromadil chybajice mnoZzstvo v rdmci povinnosti stanovene;j
v ¢lanku 4 vo vztahu k miniméalnym podielom udrZatel’nych leteckych paliv alebo
syntetickych leteckych paliv, dodal na trh v nasledujicom vykazovanom obdobi mnozstvo
prislusného paliva rovnajuce sa predmetnému chybajicemu mnozstvu, a to nad ramec

svojej povinnosti za vykazované obdobie.

Odchylne od prvého pododseku sa na syntetické letecké paliva v obdobi od 1. janudra
2030 do 31. decembra 2031 a od 1. janudra 2032 do 31. decembra 2034 uplatiiuju tieto

pravidla:

a)  kazdy dodavatel’ leteckého paliva, ktory v obdobi od 1. janudra 2030
do 31. decembra 2031 nahromadil chybajiice mnoZstvo v ramci povinnosti
stanovenej v Clanku 4 vo vit'ahu k priemernym podielom syntetickych leteckych
paliv, doda na trh do konca obdobia, ktoré trva od 1. janudara 2032 do 31.
decembra 2034, mnoZstvo syntetického leteckého paliva rovnajuce sa predmetnému

chybajiuicemu mnoZstvu, a to nad ramec svojej povinnosti za uvedené obdobie; a

b)  kaZdy dodavatel’ leteckého paliva, ktory v obdobi od 1. janudra 2032
do 31. decembra 2034 nahromadil chybajiice mnoZzstvo v ramci povinnosti
stanovenej v Clanku 4 vo vit'ahu k priemernym podielom syntetickych leteckych
paliv, doda na trh v nasledujiicom vykazovanom obdobi mnoZstvo syntetického
leteckého paliva rovnajiuce sa predmetnému chybajiicemu mnoZstvu, a to nad

ramec svojej povinnosti za vykazované obdobie.
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Splnenie povinnosti uvedenych v prvom a druhom pododseku tohto odseku nezbavuje

dodavatel’a leteckého paliva povinnosti zaplatit’ pokuty stanovené v odsekoch 4 a 5.

9. Clenské Staty zavedu na vnutrosStatnej irovni potrebny pravny a administrativny rdmec

na zabezpecenie plnenia povinnosti a vyberu I pokut. I

10. Clenské $tity sa usilujii zabezpedit’, aby sa prijmy ziskané z pokit alebo ekvivalent
financnej hodnoty tychto prijmov pouZili na podporu vyskumnych a inovacnych
projektov v oblasti udrZatel’nych leteckych paliv a vyroby udrZatel’nych leteckych paliv
alebo mechanizmov umoZiujucich preklenutie cenovych rozdielov medzi udrZatel’nymi

leteckymi palivami a konvencnymi leteckymi palivami,

Ak su takéto prijmy zaclenené do vSeobecného rozpoctu Clenského Statu, prvy pododsek
sa bude povaZovat’ za dodrZany, ak Clensky Stat vykondva politiky financnej podpory

na podporu vyskumnych a inovacnych projektov v oblasti udrZatel’nych leteckych paliv
a vyroby udrZatel’nych leteckych paliv alebo politiky, ktoré podporuji mechanizmy
umoZitujuce preklenutie cenovych rozdielov medzi udriatel’nymi leteckymi palivami

a konvencnymi leteckymi palivami, ktoré maju rovnaku alebo vysSiu hodnotu ako prijmy

z pokut.
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Clenské $tity do 25. septembra 2026 a potom kazdych pit rokov zverejnia spravu

o pouZiti suhrnnych prijmov z pokut a informdcie o vySke vydavkov pridelenych

na vyskumné a inovacné projekty v oblasti udrZatel’nych leteckych paliv a vyrobe
udrZatel’nych leteckych paliv alebo politikdach, ktoré podporujii mechanizmy umoZziiujiice

preklenutie cenovych rozdielov medzi udriatel’nymi leteckymi palivami a konvenénymi

leteckymi palivami.
Clénok 13
Ziskavanie a uverejnovanie udajov
1. Agentura kazdoro¢ne uverejnuje technicku spravu na zaklade sprav uvedenych v ¢lankoch

7, 8 a 10 a zasiela ju Eurépskemu parlamentu a Rade. Sprava musi obsahovat’ aspoii tieto

informacie:

a)  sthrnné mnozstvo udrZatel’nych leteckych paliv nakipené prevadzkovateI'mi
lietadiel na Grovni Unie na pouZitie pri letoch, na ktoré sa vzt'ahuje toto nariadenie,

s odletom z letiska Unie a za jednotlivé letiska Unie;

b)  suhrnné mnoZstvo udriatel’nych leteckych paliv a syntetickych leteckych paliv
dodanych na arovni Unie, za kady ¢lensky $tit a za kaidé letisko Unie; v sprive sa
tief uvedie mnoistvo a druh surovin pouzitych na tirovni Unie, za kaidy élensky
$tit a za kaidé letisko Unie, a analyza schopnosti doddvatel’ov leteckych paliv

dodriiavat’ minimdlne podiely vymedzené v prilohe I;
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g

pokial’ je to mozné, mnoZstvo dodanych udriatel’nych leteckych paliv v tretich
krajindch, s ktorymi Unia, alebo Unia a jej ¢lenské Stity uzavreli dohodu
upravujucu poskytovanie leteckych sluZieb, a v d’alSich tretich krajinach, v ktorych

su takéto informdcie verejne dostupné;

stav trhu vratane informacii o cenéch a trendy vo vyrobe a pouzivani udriatel’nych

leteckych paliv v Unii a v jednotlivych ¢lenskych $titoch, a pokial’ je to moiné,

v tretich krajindch, s ktorymi Unia, alebo Unia a jej clenské $tity uzavreli dohodu
upravujucu poskytovanie leteckych sluZieb, a v d’alSich tretich krajindch vrdtane

informacii o vyvoji cenového rozdielu medzi udriatel’nymi leteckymi palivami

a konvencénymi leteckymi palivami;

stav plnenia povinnosti stanovenych v ¢lanku 6 zo strany riadiacich orgdanov letisk

Unie, a to za ka%dé letisko;

stav plnenia povinnosti zo strany kazdého prevadzkovatel’a lietadiel a dodavatel’a
leteckého paliva, ktory ma povinnost’ podl'a tohto nariadenia vo vykazovanom

obdobi;

povod a vlastnosti vSetkych udriatel’nych leteckych paliv, ako aj vlastnosti vodika
pre letectvo 7 hladiska udrZatel’nosti, nakupenych prevadzkovateI'mi lietadiel

na pouzitie pri letoch, na ktoré sa vzt’ahuje toto nariadenie, s odletom z letisk Unie;
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h)  priemerny celkovy obsah aromatickych zlucenin a naftalénov vyjadreny
v objemovych percentdach a siry v hmotnostnych percentdach v dodanom leteckom

palive za kaZzdé letisko Unie a na urovni Unie;

i) stav napredovania projektov na letiskdch Unie, prostrednictvom ktorych

sa realizuju iniciativy uvedené v ¢lanku 7 ods. 3.
Agentura moZe pri vypracuvani tejto spravy konzultovat’ s expertmi 7 ¢lenskych Statov.
Clinok 14
Systém environmentdlneho oznacovania

Tymto sa ustanovuje dobrovol’ny systém environmentdlneho oznacovania umoZitujuci

meranie environmentdlnych vlastnosti letov.

Znacky vydané podla tohto Clanku sa vzt'ahuju na prevadzkovatel ov lietadiel, ktori
patria do rozsahu posobnosti tohto nariadenia, v pripade letov, na ktoré sa vit’ahuje toto
nariadenie, s odletom 7 letisk Unie. Ak previdzkovatel’ lietadiel pofiada o vydanie
znacky podla tohto lanku, poZiada o takuto znacku pre vsetky svoje lety, na ktoré sa

vzt'ahugje toto nariadenie, s odletom z letisk Unie.

Prevadzkovatelia lietadiel mozZu poZiadat’ o vydanie znaciek podla tohto ¢lanku aj pre
svoje lety, na ktoré sa vit'ahuje toto nariadenie, s priletom na letiskd Unie. Ak
prevadzkovatel’ lietadiel poZiada o vydanie znacky podla tohto pododseku, poZiada

o takiito znacku pre vetky svoje lety s priletom na letiskd Unie.

12916/23 ic/KA/ah 78
PRILOHA GIP.INST SK



3. Znacky vydané podla tohto clanku osvedcuju uroveit environmentdlnych vlastnosti letu
na zdklade informdcii uvedenych v druhom pododseku tohto odseku. Uroveii
environmentdlnych vlastnosti letu sa urci na zaklade priemernych environmentdlnych
vilastnosti letov vykonanych danym prevadzkovatel’om lietadiel na konkrétnej trase
za predchadzajuce zodpovedajice planovacie obdobie v zmysle Clanku 2 pism. d)

nariadenia (EHS) ¢. 95/93.
Znacky vydané podla tohto élanku musia obsahovat’ tieto informdcie:

a) ocakavand uhlikova stopa na jedného cestujuiceho vyjadrend v meracich
jednotkdach, ako napriklad v kilogramoch CO:; na jedného cestujiuceho, pocas

obdobia platnosti znacky;

b)  olakdavand uhlikova efektivnost’ na jeden kilometer vyjadrend v meracich
jednotkdach, ako napriklad v gramoch CO; na jedného cestujiiceho na jeden

kilometer, pocas obdobia platnosti znacky.

4. OcCakavanu uhlikovu stopu na jedného cestujuceho a oCakdvanu uhlikovu efektivnost’
na jeden kilometer letu urcuje agentura na zaklade normalizovanej a vedecky podloZenej
metodiky a informadcii od prevadzkovatel’ov lietadiel tykajucich sa vSetkych alebo

niektorych 7 tychto faktorov:

a) typy lietadiel, priemerny pocet cestujucich a hmotnost’ nakladu a v pripade potreby
aj odhady tychto faktorov, ako je priemerna vyt’aZenost’ na konkrétnej trase

za dané obdobie; a

12916/23 ic/KA/ah 79
PRILOHA GIP.INST SK



b)  vlastnosti paliva pouZitého pri letoch vykonanych prevadzkovatel’om lietadiel,
ktoré sa urcuju na zaklade vyuZivania paliva a pouZitim meracich jednotiek, ako je
celkové mnoZstvo nacerpanych udrZatel’nych leteckych paliv, percentudlny podiel
z celkového vyuZivania paliva, kvalita a povod, zloZenie a emisie pocas Zivotného

cyklu z pouZitia paliva vypocitané pre dany let.

5. Znacky vydané podla tohto élanku su platné na obmedzené obdobie, ktoré nepresahuje
jeden rok a ktoré je blizSie urcéené vo vykonavacich aktoch uvedenych v odseku 11 pism.
¢). Obdobie platnosti znacky musi prevadzkovatel’ lietadiel jasne vystavit’ spolu so

znackou.

6. Agentura vydava znacky na Ziadost’ prevadzkovatela lietadiel, a to pre kaZdy let alebo
subor letov prevadzkovanych za rovnakych podmienok, na zdklade informdcii uvedenych

v odseku 3 a Standardizovanej a vedecky podloZenej metodiky a faktorov uvedenych

v odseku 4.

Agentura moZe od prevadzkovatel’a lietadiel poZadovat’ poskytnutie dodatocnych

informadcii potrebnych na vydanie znacky.

Ak prevadzkovatel’ lietadiel nepredloZi vSetky informadcie potrebné na to, aby agentiura

mohla vydat’ poZadovanu znacku, agentura Ziadost’ zamietne.
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Prevadzkovatel’ lietadiel moZe podat’ odvolanie proti rozhodnutiam agentiry prijatym
podla tohto odseku a odseku 7 tohto ¢lanku. Toto odvolanie sa musi podat’ odvolacej
rade uvedenej v ¢lanku 105 nariadenia Eurdpskeho parlamentu a Rady

(EU) 2018/1139'% do 10 dni od ozndmenia rozhodnutia. Uplatiiujii sa ldanky 106 a 107,
Clanok 108 ods. 2 a 3 a Clanky 111, 112, 113 a 114 nariadenia (EU) 2018/1139. Ka3dé

rozhodnutie podla tohto odseku prijima agentura bez zbytoéného odkladu.

7. Agentura pravidelne preskumava, ¢ sa nezmenili faktory, na zdklade ktorych bola
vydand znacka pre kazdy let alebo subor letov prevadzkovanych za rovnakych
podmienok. Ak agentira dospeje k zdveru, Ze znacka uz nie je ndleZitd, poskytne
prevadzkovatel ovi prileZitost’, aby bol byt’ vypocuty, a zrusi existujucu znacku alebo

vyda noviu znacku. Agentura informuje prevadzkovatela lietadiel o svojom rozhodnuti.

Prevadzkovatel’ lietadiel bezodkladne zodpovedajiicim sposobom upravi vystavovanie

znacky.

18 Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 zo 4. jiila 2018 o
spolocnych pravidlach v oblasti civilného letectva, ktorym sa zriad’uje Agentira
Eurdpskej unie pre bezpecnost’ letectva a ktorym sa menia nariadenia Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢ 2111/2005, (ES) & 1008/2008, (EU) ¢& 996/2010, (EU) ¢
376/2014 a smernice Eurdpskeho parlamentu a Rady 2014/30/EU a 2014/53/EU a
zruSuju nariadenia Europskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 552/2004 a (ES) ¢. 216/2008
a nariadenie Rady (EHS) ¢& 3922/91 (U. v. EU L 212, 22.8.2018, s. 1).
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8. Prevadzkovatelia lietadiel, ktorym bola udelend znacka podl’a odseku 6, musia
vystavovat’ znacku obsahujucu informdcie uvedené v odseku 3 druhom pododseku.
Znacka musi byt’ Pahko dostupna a zrozumitel’na. Prezentuje sa sposobom, ktory
umoZiiuje zakaznikom Pahko porovnat’ environmentdlne vlastnosti letov
prevadzkovanych roznymi prevadzkovatel’mi lietadiel, ktori lietaju na tej istej trase.
Ak prevadzkovatel’ lietadiel vystavi znacku na predajnom mieste alebo pri akomkol’vek
inom kontakte so zakaznikmi, urobi tak v pripade vietkych letov v rozsahu posobnosti

tohto nariadenia.

9. S ciePom financovat’ naklady na sluiby poskytované agenturou je vydanie znacky
na Ziadost’ prevadzkovatel’a lietadiel podmienené zaplatenim poplatku. Prijmy 7 takychto
poplatkov predstavuju iné prijmy v zmysle élanku 120 ods. 1 nariadenia (E U) 2018/1139
a povaZuju sa za pripisané prijmy, ktoré ma agentura pridelit’ na pokrytie tychto
ndkladov. Uplatiiuje sa ldanok 126 ods. 2 a 3 nariadenia (EU) 2018/1139. Vy$ka
poplatku sa uréi podla Elanku 126 ods. 4 nariadenia (EU) 2018/1139.

10. Agentura v ramci svojich uloh v oblasti ochrany Zivotného prostredia stanovenych
v ¢ldnku 87 ods. 2 nariadenia (EU) 2018/1139 prispieva k zvySovaniu informovanosti

o0 existencii systému oznacovania zriadeného tymto clankom.
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11. S ciel’om zabezpecit’ jednotné vykondvanie a dodrZiavanie pravidiel stanovenych v tomto

Clanku Komisia prijme do 1. janudra 2025 vykonavacie akty s podrobnymi

ustanoveniami, ktoré sa tykaju:

a) normalizovanej a vedecky podloZenej metodiky uvedenej v odseku 4, ktora
sa zaklada na najlepsich dostupnych vedeckych udajoch, najmdi na udajoch
poskytnutych agentiurou, vrdatane metodiky pouZivania odhadov uvedenych
v odseku 4 pism. a);
b)  postupu, ktorym maju prevadzkovatelia lietadiel poskytovat’ agentire prislusné
informadcie na vydanie znacky, a postupu, ktorym agentura vyddva tuto znacku,
vrdtane lehoty, v ktorej ma agentura prijat’ rozhodnutie podl’a odseku 6;
c) doby platnosti znaciek vydanych podl’a tohto ¢lanku, ktord nepresahuje jeden rok;
d)  podmienok, za ktorych ma agentira vykonat’ preskumanie uvedené v odseku 7;
e)  postupu uvedeného v odseku 7, prostrednictvom ktorého moze agentiura bud’
grusit’ existujuce znacky, alebo vydat’ novu znacku;
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12.

) vzorov vystavovania znaciek vydanych podla tohto ¢lanku;

g)  zabezpeclenia jednoduchého pristupu ku vSetkym vydanym znackdam v strojovo

Citatel’nom formdte;

h)  moZnosti a podmienok, za ktorych moZu prevadzkovatelia lietadiel vystavovat’
v pripade letov s odletom z letisk Unie akékol’vek informdcie o environmentdlnych
vlastnostiach podobné informdciam uvedenym v odseku 3 bez toho, aby pouZivali

znacku podla tohto Clanku.

Uvedené vykonavacie akty sa prijmu v sulade s postupom preskumania uvedenym

v Clanku 16 ods. 3.

Komisia do 1. jula 2027 urci a posudi vyvoj, pokial’ ide o fungovanie systému
oznacovania zavedeného tymto ¢lankom, ako aj mozné zlepSenia alebo dodatoéné
opatrenia k takémuto systému, najmd s ciel’om zaviest’ povinny systém
environmentdlneho oznacovania zahrriajuci vSetky aspekty environmentdalnych
viastnosti letov alebo suboru letov a rozne dekarbonizacné opatrenia, ktoré prijimaju
prevddzkovatelia lietadiel, a to v plnom stilade s pravom Unie. Komisia predlofi
Eurépskemu parlamentu a Rade spravu s hlavnymi zisteniami posudenia vykonaného

podla tohto odseku. V naleZitom pripade moze k tejto sprave pripojit’ legislativny navrh.
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Clénok 15
Mechanizmy flexibility

1. Odchylne od ¢lanku 4 ods. I moze dodavatel’ leteckého paliva od 1. januara 2025
do 31. decembra 2034 dodat’ za kazdé vykazované obdobie minimalne podiely
udriatel’nych leteckych paliv vymedzené v prilohe I ako vazeny priemer vsetkého

leteckého paliva, ktoré dodal na letiskach Unie za dané vykazované obdobie.

2. Komisia do 1. jula 2024 urci a posudi vyvoj vyroby a dodavok udrZatel’nych leteckych
paliv na trhu Unie s leteckymi palivami a postidi mo#né zlepSenia alebo dodatoéné
opatrenia tykajuice sa existujuceho mechanizmu flexibility pre udriatel’né letecké paliva
uvedeného v odseku 1, ako je napriklad zriadenie alebo uznanie systému
obchodovatel’nosti s udriatel’nymi leteckymi palivami s ciel’om umozZnit’ dodavky paliva
v Unii bez toho, aby boli fyzicky napojené na miesto doddvky, s cielom d’alej ulahdit’

dodavky a vyuZivanie udriatel’nych leteckych paliv pre letectvo pocas obdobia flexibility.

Takyto moZny systém, ktory zahiia prvky systému ,,book and claim*, by mohol umoznit’
prevadzkovatel’om lietadiel alebo doddavatel’om paliva, alebo obom, nakupovat’
udriatel’né letecké paliva prostrednictvom zmluvnych dojednani s dodavatel’mi

leteckého paliva a vykazovat’ poufivanie udriatel'nych leteckych paliv na letiskdch Unie.
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Komisia predloZi Europskemu parlamentu a Rade spravu, v ktorej uvedie hlavné zistenia
hodnotenia vykonaného podl’a tohto odseku, a v ndleZitom pripade k nej pripoji

legislativny navrh.
Clinok 16
Postup vyboru

1 Komisii pomdaha Vybor pre ReFuel EU Aviation (d’alej len ,,vybor*). Uvedeny vybor
je viborom v zmysle nariadenia (EU) ¢& 182/2011.

2. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa Elanok 4 nariadenia (EU) & 182/2011.
3. Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) & 182/2011.
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Clénok 17
Spravy a preskimanie

Komisia I predlozi do 1. janudra 2027 a ndsledne kaZdé Styri roky Europskemu

parlamentu a Rade spravu o uplatiiovani tohto nariadenia.

Sprava obsahuje podrobné posudenie vyvoja na trhu s leteckymi palivami a vplyvu tohto
vyvoja na fungovanie vnutorného trhu leteckej dopravy v Unii I , ako aj

na konkurencieschopnost’ a prepojenost’, najmd v pripade ostrovov a vidialenych uzemi,
a na nakladovu efektivnost’ znizovania emisii pocas Zivotného cyklu. V sprave sa posudi
aj potreba investicii, pracovnikov a odbornej pripravy, ako aj vyskumu a inovdcii

v oblasti udriatel’nych leteckych paliv. Sprava obsahuje aj informdcie o technologickom
pokroku v oblasti vyskumu a inovdcii v leteckom priemysle, ktoré su relevantné pre
udriatel’né letecké paliva, a to aj pokial’ ide o zniZovanie emisii inych latok ako CO;

alebo technologie priameho zachytdvania zo vzduchu.
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3. V sprave sa vyhodnoti pripadné potreba revizie rozsahu pésobnosti tohto nariadenia,
vymedzenia pojmu udrZatel’nych leteckych paliv, opravnenych paliv a minimalnych
podielov uvedenych v ¢lanku 4 a prilohe I a V}'/ékyl pokut. V sprave sa vyhodnoti mozné
rozSirenie rozsahu posobnosti tohto nariadenia tak, aby zahriialo iné zdroje energie a iné
druhy syntetickych paliv vymedzené v smernici (EU) 2018/2001, pricom sa ndlefite
zohladni zasada technologickej neutrality. V sprave sa posudia aj iniciativy, zlepSenia
a dodatocné opatrenia na d’alSie ul’ahcenie a podporu zvySenej ponuky a vyuZivania
leteckych paliv, ktoré nie su priamo vyuZitel’né, a suvisiacich sluZieb, infrastruktury
a technologii, ktoré su v sulade s cie’om dekarbonizovat’ letecku dopravu pri sucasnom

zachovani rovnakych podmienok pre vSetkych.

4. V sprave sa zvazi mozné zaclenenie mechanizmov na podporu vyroby a éerpania
udrZatel’nych leteckych paliv vrdtane vyberu a vyuZivania financénych prostriedkov a
na obmedzenie nepriaznivého vplyvu tohto nariadenia na prepojenost’
finanéné a iné mechanizmy na preklenutie cenovych rozdielov medzi udriatel’nymi

leteckymi palivami a konvencnymi leteckymi palivami,

5. V sprave sa posudi vplyv vynimiek udelenych podla ¢lanku 5 na fungovanie vnutorného
trhu leteckej dopravy.
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Pokial’ je to moZné, sprava obsahuje informdcie o vyvoji danej oblasti politiky

v prislusnych tretich krajindch, a to aj v kontexte ich mnohostrannych a dvojstrannych
dohéd s Uniou, alebo s Uniou a jej élenskymi $tatmi, ako aj o vytvoreni potencidlneho
politického ramca pre dodavky a Cerpanie udrZatel’nych leteckych paliv na urovni

organizdcie ICAO.

V sprdve sa posidi konkurencieschopnost’ leteckych dopravcov a letiskovych uzlov Unie
v porovnani s ich konkurentmi v prislusnych tretich krajindach, ako aj moZné
presmerovanie, najmd prostrednictvom presunu dopravy na letiskové uzly v tretich
krajindch, ¢o vedie k uniku uhlika. Najmd v pripade neexistencie povinného systému

na medzindrodnej urovni pre pouZivanie udriatel’nych leteckych paliv pre medzindrodné
lety s podobnou uroviiou ambicii ako poZiadavky stanovené v tomto nariadeni, alebo
mechanizmov vytvorenych na medzindrodnej tirovni, ktoré umoZziiuju predchdadzat’
riziku uniku uhlika a naruSeniu hospodarskej sut’aZe v medzindarodnej leteckej doprave,
Komisia v naleZitom pripade do 31. decembra 2026 zvaZi cielené mechanizmy zamerané
na predchddzanie tymto ucinkom vrdtane pripadného rozSirenia mechanizmu uhlikovej
kompenzdcie na hraniciach, zriadeného nariadenim Europskeho parlamentu a Rady
(EU) 2023/956"°, na medzindrodnii leteckit dopravu, ako aj iné druhy opatreni
zohladiiujuce skutocnost’, Ze konecné ciel’ové miesto letu sa nachddza mimo uzemia

Unie.

19

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) 2023/956 7 1 0. maja 2023, ktorym sa
zriad’uje mechanizmus uhlikovej kompenzdcie na hraniciach (U. v. EU L 130,
16.5.2023, s. 52).
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6. V sprave sa uvdadzaju podrobné informdcie o presadzovani tohto nariadenia. V sprdve
by sa mali zvaZit’ v sulade s potencidalnym politickym ramcom pre zavadzanie
udrZatel’nych leteckych paliv na urovni organizdcie ICAO.

Komisia v prvej spravy alebo skorSej samostatnej sprave predloZenej Eurdépskemu

parlamentu a Rade posudi mozné opatrenia na optimalizdciu obsahu paliv v leteckych

palivach.

7. Komisia méZe pri vypracuvani uvedenej spravy najmenej Sest’ mesiacov pred jej prijatim

konzultovat’ s ¢lenskymi Statmi.

Clanok 18
Nadobudnutie u¢innosti

Toto nariadenie nadobuda ﬁéinnost’l dvadsiatym dilom nasledujicim po jeho uverejneni

v Uradnom vestniku Eurépskej vinie.
Uplatiiuje sa od 1. januara 2024.
Clanky 4, 5, 6, 8 a 10 sa vsak uplatituju od 1. januara 2025.

Toto nariadenie je zadvdzné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vSetkych ¢lenskych Statoch.

V..
Za Europsky parlament Za Radu
predsednicka predseda/predsednicka
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b)

d)

Priloha I
Podiely udrZatelnych leteckych paliv podla ¢lanku 4

KaZdy rok od 1. januara 2025 minimalny podiel udrZatel’nych leteckych paliv vo vyske
2 %.

KaZdy rok od 1. januara 2030 minimalny podiel udriatel’nych leteckych paliv vo vyske
6 %, z toho:

i) v obdobi od 1. janudra 2030 do 31. decembra 2031 priemerny podiel syntetickych
leteckych paliv za celé toto obdobie vo vysSke 1,2 % a minimalny podiel syntetickych
leteckych paliv za kaZdy rok vo vyske 0,7 %;

ii) v obdobiod 1. janudra 2032 do 31. decembra 2034 priemerny podiel syntetickych
leteckych paliv za celé toto obdobie vo vyske 2,0 % a minimdalny podiel syntetickych
leteckych paliv za kaZdy rok v obdobi od 1. janudra 2032 do 31. decembra 2033
vo vyske 1,2 % a v obdobi od 1. janudra 2034 do 31. decembra 2034 vo vyske 2,0 %.

KaZdy rok od 1. januara 2035 minimalny podiel udrZatel’nych leteckych paliv vo vyske
20 %, z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 5 %.

KaZdy rok od 1. janudra 2040 minimalny podiel udrZatel’nych leteckych paliv vo vyske
34 %, z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 10 %.

KaZdy rok od 1. janudra 2045 minimalny podiel udrZatel’nych leteckych paliv vo vyske
42 %, z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 15 %.

KaZdy rok od 1. januara 2050 minimalny podiel udrZatel’nych leteckych paliv vo vyske
70 %, z toho minimalny podiel syntetickych leteckych paliv vo vyske 35 %.
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Priloha Il

Vzor spravy prevadzkovatela lietadiel

Vzor spravy prevadzkovatel’a lietadiel o Cerpani udriatel’nych leteckych paliv

Kod ICAO Celkové Rocné
letiska Unie roéné mnozstvo
Potrebné Roéné mnozstvo lfatanktfvan
7stvo Skuto¢ne mnozstvo cho paliva
_ MROZzs! y ) v nenatankov | podPa
Letisko leteckého nacerpané 2h ¥
P s . - ancho bezpecnostn
Unie paliva letecké palivo | nenatankovan paliva Ych
na rrok (v (v tonach) ¢ho pa,hva (v tonach) | pravidiel
tonach) (v tonach) o er
tykajucich
sa paliva
(v tondch)
Vzor spravy prevadzkovatel’a lietadiel o nakupoch udrZatel’nych leteckych paliv
Celkovy Celkovy | Dodavatel’ | Nakupené | Proces Vlastnosti | Pévod Emisie
pocet pocet paliva mnozstvo | konverzie surovin pocas
prevadzko | letovych (v tondach) Zivotného
vanych hodin cyklu
letoy
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