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I.  SISSEJUHATUS

Vastavalt ELi toimimise lepingu artiklile 294 ja aasotsustamismenetluse praktilist korda késitlevale
tihisele deklaratsioonile! toimus ndukogu, Euroopa Parlamendi ja komisjoni vahel rida
mitteametlikke kontakte eesmirgiga jouda eespool nimetatud eelndu suhtes kokkuleppele esimesel

lugemisel.

1 ELT C 145, 30.6.2007, 1k 5.
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Sellega seoses esitas transpordi- ja turismikomisjoni (TRAN) esimees Karima DELLI

(Rohelised/EVF, FR) komisjoni nimel kompromissmuudatusettepaneku (muudatusettepanek 137)
eespool nimetatud méidruse ettepaneku muutmiseks, mille kohta José Ramon BAUZA DIAZ
(Renew, ES) oli koostanud raporti projekti. Kdnealuse muudatusettepaneku suhtes jouti
kokkuleppele eespool nimetatud mitteametlike kontaktide kdigus. Muid muudatusettepanekuid ei

esitatud.
II. HAALETUS

Téiskogu vaottis 13. septembril 2023 toimunud héiletusel eespool nimetatud mééruse ettepaneku
muutmiseks esitatud kompromissmuudatusettepaneku (muudatusettepanek nr 137) vastu. Selliselt
muudetud komisjoni ettepanek kujutab endast parlamendi esimese lugemise seisukohta, mis on

esitatud kdesoleva dokumendi lisas toodud parlamendi seadusandlikus resolutsioonis?.

Parlamendi seisukoht vastab institutsioonide vahel eelnevalt kokkulepitule. Seetottu peaks ndukogul

olema voimalik parlamendi seisukoht heaks kiita.

Oigusakt vdetakse seejirel vastu parlamendi seisukohale vastavas sdnastuses.

2 Seadusandlikus resolutsioonis esitatud parlamendi seisukoha versioonis on dra méargitud
muudatusettepanekutega komisjoni ettepanekusse tehtud muudatused. Komisjoni tekstile
lisatud muudatused on esile tdstetud paksus kaldkirjas. Stimbol ,, I “ téhistab vélja jdetud
teksti.

12916/23 jau/km 2
GIP.INST ET



LISA
(13/09/2023)

P9 TA(2023)0319

Saastev lennukikiitus (algatus ,,ReFuelEU Aviation*)

Euroopa Parlamendi 13. septembri 2023. aasta seadusandlik resolutsioon ettepaneku
kohta votta vastu Euroopa Parlamendi ja noukogu méérus, milles késitletakse vordsete
voimaluste tagamist sdiistva lennutranspordi jaoks (COM(2021)0561 — C9-0332/2021 —
2021/0205(COD))

(Seadusandlik tavamenetlus: esimene lugemine)

Euroopa Parlament,

— vottes arvesse komisjoni ettepanekut Euroopa Parlamendile ja ndukogule
(COM(2021)0561),

— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 16iget 2 ja artikli 100
16iget 2, mille alusel komisjon esitas ettepaneku Euroopa Parlamendile (C9-0332/2021),

— vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 294 15iget 3,

— vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee 20. oktoobri 2021. aasta
arvamust!,

— pérast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

— vottes arvesse vastutava komisjoni poolt kodukorra artikli 74 16ike 4 alusel heaks
kiidetud esialgset kokkulepet ja ndukogu esindaja poolt 16. juuni 2023. aasta kirjas
voetud kohustust kiita Euroopa Parlamendi seisukoht heaks vastavalt Euroopa Liidu
toimimise lepingu artikli 294 13ikele 4,

- vottes arvesse kodukorra artiklit 59,

— vottes arvesse keskkonna-, rahvatervise ja toiduohutuse komisjoni ning todstuse,
teadusuuringute ja energeetikakomisjoni arvamusi,

— vottes arvesse transpordi- ja turismikomisjoni raportit (A9-0199/2022),

! ELT C 105, 4.3.2022, 1k 134.
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1. votab vastu allpool toodud esimese lugemise seisukoha;

2. palub komisjonil ettepaneku uuesti Euroopa Parlamendile saata, kui komisjon asendab
selle uue ettepanekuga, muudab seda oluliselt vdi kavatseb seda oluliselt muuta;

3.  teeb presidendile iilesandeks edastada Euroopa Parlamendi seisukoht ndukogule ja
komisjonile ning liikmesriikide parlamentidele.
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P9 _TC1-COD(2021)0205

Euroopa Parlamendi seisukoht, vastu voetud esimesel lugemisel 13. septembril 2023. aastal

eesmérgiga votta vastu Euroopa Parlamendi ja ndukogu méairus (EL) 2023/..., milles

kisitletakse vordsete voimaluste tagamist siistva lennutranspordi jaoks

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,

vottes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 100 16iget 2,
vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu litkmesriikide parlamentidele,
vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust!,

parast konsulteerimist Regioonide Komiteega,

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt?

1 ELT C 105, 4.3.2022, Ik 134.
Euroopa Parlamendi 13. septembri 2023. aasta seisukoht.
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ning arvestades jargmist:

(1

Viimastel kiimnenditel on lennutranspordil olnud liidu majanduses ja liidu kodanike
igapédevaelus oluline roll, kuna see on liidu majanduse iiks kdige paremini toimivaid ja
diinaamilisemaid sektoreid. See on mérkimisvaarselt edendanud majanduskasvu,
tookohtade loomist, kaubandust ja turismi ning ettevotete ja kodanike iihendatust ja
liikkuvust ning olnud iiks peamisi iihendusliilisid ddrepoolseimate piirkondade ja mandri
vahel, eelkdige liidu lennutransporditurul. Lennutransporditeenuste kasv on aidanud
oluliselt parandada lennuiihendusi, edendada iihtekuuluvust ja viihendada liidus, eelkoige
ddirealadel, didrepoolseimates ja horedalt asustatud piirkondades ning saartel,
piirkondlikke erinevusi ning liidu ja kolmandate riikide vahelisi erinevusi ning andnud

mirkimisviirse panuse liidu majandusse.
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(2) Alates 2020. aastast on lennutransport olnud iiks COVID-19 kriisist kdige rdngemalt
mojutatud sektoreid. I Eeldatakse, et lennuliiklus hakkab ldhiaastatel jark-jargult taastuma
ja jouab taas kriisieelsele tasemele. Rahvusvahelise Tsiviillennunduse Organisatsiooni
(International Civil Aviation Organisation — ICAO) COVID-19 jirgse prognoosi
kohaselt suureneb reisijateveo maht Euroopas suure liikluskoormuse stsenaariumi
korral 2050. aastani kuni 3,1 % aastas ja kaubaveo maht kuni 2,4 % aastas. Samas on
lennutranspordi heitkogused alates 1990. aastast suurenenud ning parast pandeemiast
jagusaamist voib heitkoguste hulk taas kasvama hakata. Seepérast on hddavajalik
valmistuda tulevikuks ja teha vajalikud kohandused, et tagada histitoimiv
lennutranspordisektor, mis aitab liidu kliimaeesmérkide saavutamisele igati kaasa ning
millel on kdrge tihendatuse, taskukohasuse, ohutuse ja turvalisuse tase. Liit on Euroopa
Parlamendi ja noukogu mdidruse (EL) 2021/1119° alusel kehtestanud diguslikud
kohustused, et saavutada hiljemalt 2050. aastaks kliimaneutraalsus ja viihendada
2030. aastaks kasvuhoonegaaside netoheidet vorreldes 1990. aasta tasemega viihemalt
55 %. Selle saavutamiseks peavad koik majandussektorid, sealhulgas transpordisektor,
votma siisinikuheite vihendamiseks kiiresti meetmeid. Lennutranspordisektoris tuleb

viga palju suurendada sddstvate lennukikiituste tootmist, tarnimist ja kasutuselevottu.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 30. juuni 2021. aasta midrus (EL) 2021/1119, millega
kehtestatakse kliimaneutraalsuse saavutamise raamistik ning muudetakse maéruseid
(EU) nr 401/2009 ja (EL) 2018/1999 (Euroopa kliimamairus) (ELT L 243, 9.7.2021, 1k 1).
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3)

“4)

Liidu lennutranspordisektori toimimine sdltub selle piiriiilesest olemusest kogu liidus ja
sektori tileilmsest mddtmest. Lennutranspordi turg on iiks siseturu kdige rohkem
integreeritud sektoreid, mida reguleeritakse turulepdisu ja kéditamistingimusi késitlevate
iihtsete normidega. Liidu lennutranspordi vilispoliitikat reguleeritakse ICAOs
tilemaailmsel tasandil kehtestatud reeglitega ning liidu voi selle litkkmesriikide ja
kolmandate riikide vahel sdlmitud ulatuslike mitme- v3i kahepoolsete lepingutega.
Seepdirast on oluline, et liit jitkaks rahvusvahelisel, mitme- ja kahepoolsel tasandil
tehtavaid joupingutusi, et edendada siidistvate lennukikiituste kasutuselevotul korgete

sihtide seadmist ja lihendamist, tagades rahvusvahelisel tasandil vordsed voimalused.

Kuna lennutransporditurul valitseb kogu maailma ja liidu eri ettevotjate vahel tihe
konkurents, on vrdsete voimaluste tagamine hddavajalik. Lennutranspordituru ja -
ettevatjate stabiilsuse ja heaolu aluseks on selge ning iihtlustatud poliitikaraamistik, kus
Ohusodiduki kiitajad, lennujaamad ja muud lennundusvaldkonnas osalejad saavad tegutseda
vordsete reeglite ja voimaluste alusel, mille tulemusel muutub sektor elujouliseks ja
tekivad toovoimalused. Suur osa ELi-sisestest lendudest kuulub iileilmsel
lennutransporditurul pakutavate rahvusvaheliste lendude hulka. Sama kehtib Euroopa
lennujaamade kaudu toimuvate, kolmandate riikide vaheliste lendude kohta.
Turumoonutuste korral on oht, etl Ohusodiduki kiitajad voi lennujaamad voivad sattuda
sise- vOi viliskonkurentidega vorreldes ebasoodsasse olukorda. See omakorda voib kaasa
tuua lennutranspordisektori konkurentsivdime vihenemise, mis seab ohtu lennuettevotiad
ja tookohad, ning lennuiihenduste ja transpordivéoimaluste kadumise kodanike ja

ettevotjate jaoks.
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)

Eelkdige on oluline tagada kogu liidu lennutransporditurul vordsed vdimalused seoses
lennukikiitusega, mis moodustab olulise osa dhusdiduki kéitajate kuludest, ja soodustada
lennutranspordi siisinikuheite viihendamist sddstvate lennukikiituste edendamise abil.
Lennukikiituse hindade kdikumine voib mojutada dhusdiduki kiitajate majandustulemusi
ja avaldada negatiivset moju konkurentsile turul. Korgemad lennukikiituse hinnad, mis
viljenduvad otseselt lopptarbija jaoks korgemates hindades, vihendaksid piirkondade
ithenduvust, kodanike litkuvust, lennutranspordisektori konkurentsivoimet ja ka
litkuvust. Kui lennukikiituse hinnad on liidu lennujaamade voi liidu ja liiduviliste
lennujaamade vahel erinevad, vdivad dhusdidukite kditajad otsustada majanduslikel
pohjustel oma tankimisstrateegiaid kohandada. Odavama kiituse kaasavedu suurendab
ohusdidukite kiitusekulu ja pohjustab tarbetut kasvuhoonegaaside heidet. Seega ddnestab
odavama kiituse kaasavedu dhusdiduki kéitajate poolt liidu keskkonnaalaseid joupingutusi.
Moned Shusdiduki kéitajad saavad oma pdhibaasi soodsaid lennukikiitusehindu kasutada
konkurentsieelisena teiste samasuguseid liine teenindavate 6husodiduki kditajate ees. See
voib vihendada lennutranspordisektori konkurentsivoimet, tekitada turumoonutusi ja
kahjustada lennuiihendusi. Kdesoleva méérusega tuleks kehtestada meetmed selliste tavade
viltimiseks, et dra hoida tarbetut keskkonnakahju ning taastada ja siilitada ausa

konkurentsi tingimused liidu lennutransporditurul.

12916/23 jau/km 9

LISA

GIP.INST ET



(6)

(7)

Uhise transpordipoliitika pohieesmirk on siistev areng. See nduab terviklikku
lahenemisviisi, mille eesmérgiks on sotsiaalseid standardeid ja keskkonnaeesmdrke
arvesse vottes tagada I liidu transpordisiisteemi tulemuslik toimimine I . Lennutranspordi
sddstvaks arenguks tuleb kehtestada meetmed, sealhulgas majandusinstrumendid, mille
eesmirk on liidu lennujaamadest véljuvate dhusodidukite siisinikuheidet vihendada ja
arendada sddstvate lennukikiituste tootmiseks ja tarnimiseks vajalikku turgu. Sellised

meetmed peaksid aitama saavutada liidu 2030. ja 2050. aasta kliimaeesmaérke.

Komisjoni 9. detsembri 2020. aasta teatises ,,Sddstva ja aruka litkuvuse strateegia —
Euroopa transpordivaldkonna edasise arengu suunad* on esitatud liidu transpordisiisteemi
tegevuskava, et viia ellu rohe- ja digiiileminek ning muuta siisteem vastupidavamaks.
Lennutranspordisektori siisinikuheite vihendamine on vajalik ja keeruline protsess, eriti
liihikeses perspektiivis. Euroopa ja liikmesriikide teadus- ja innovatsiooniprogrammides
tehtud tehnoloogilised edusammud ja lennutéostuse voetud selge kohustus on viimastel
kiimnenditel aidanud heitkoguseid oluliselt vihendada. Samas on iilemaailmne lennuliiklus
kasvanud kiiremini kui sektori heitkoguste vihendamise tase. Kui lithilendude sdltuvust
fossiilkiitusest peaks ldhikiimnenditel aitama vihendada uued tehnoloogialahendused,
sealhulgas heiteta elektri- voi vesinikkiitusel tootavate ohusoidukite arendamine, millel
voib keskpikas ja pikas perspektiivis olla suur tihtsus ka kommertslennunduses, siis
saastvad lennukikiitused on paljulubav lahendus kdikide lendude siisinikuheite
mirkimisvairseks vihendamiseks nii lithikeses, keskpikas kui ka pikas perspektiivis.

Praegu on see potentsiaal aga suures osas kasutamata ja selle kasutamist on vaja toetada.
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(8) Lennutranspordisektoris on rakendatud energiatohususe esikohale seadmise pohimaotet.
Energiatohusamate mootorite kasutuselevott aitab lendude keskkonnajalajiilge

vihendada ja soodustab ka sddistvate lennukikiituste ressursitohusamat kasutamist.

9) Sddstvate lennukikiituste hulka kuuluvad vedelad asenduskiitused, mis on tdiesti
vordvairsed tavapérase lennukikiitusega ja sobivad kasutamiseks olemasolevates
dhusdidukimootorites. Ulemaailmsel tasandil on sertifitseeritud mitmed séistvate
lennukikiituste tootmisviisid, mida saab kasutada tsiviil- ja militaarlennunduses. Sdistvate
lennukikiituste tehnoloogiline tase voimaldab juba léhiajal oluliselt viahendada
lennutranspordi heitkoguseid. Sddstvad lennukikiitused peaksid keskmises ja pikas
perspektiivis moodustama suurema osa lennukikiitusesegu koostisest. Lisaks peaksid
sddstvad lennukikiitused vdimaldama asjakohaste rahvusvaheliste kiitusestandardite toel ja
niisuguste standardite viiljatootamise toetamise abil piirata kiitaja kasutatava 10ppkiituse
aromaatsete tihendite sisaldust, mis aitab vihendada muud kui CO; heidet. Muud
lennukikiitused, nagu elekter voi I vesinik, on paljutéotavad tehnoloogiad ja peaksid
aitama lennutranspordi siisinikuheidet jark-jargult vdhendada, alustades lithilendudest.
Kaesolev mdiirus voib veelgi kiirendada nende tehnoloogiate teaduslikku arendamist ja
kasutuselevottu ning edendada nende puhul kaubanduslikku innovatsiooni, voimaldades
ettevotjatel nende tehnoloogiatega arvestada, niipea kui need muutuvad kiipseks ja
kaubanduslikult kiittesaadavaks. See suurendab ka turukindlust ja prognoositavust ning

soodustab nendesse uutesse tehnoloogiatesse vajalike investeeringute tegemist.
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(10) Sédstvate lennukikiituste jérkjarguline kasutuselevott liidu lennutransporditurul tdhendab
lennuettevotjale tdiendavaid kulusid, kuna sdistva kiituse tootmistehnoloogia on
tavapdraste kiituste omast kallim. See voib voimendada liidu lennutransporditurul
lennukikiitustega seotud vordsete voimaluste puhul juba tekkinud probleeme ning veelgi
moonutada dhusodidukite kiitajate ja lennujaamade vahelist konkurentsi, seda ka seoses
ICAO rahvusvahelisest lennundusest tuleneva siisinikdioksiidi viihendamise ja
kompenseerimise skeemi (CORSIA) rakendamisega liidu ja selle liikmesriikide poolt
vastavalt néukogu otsusele (EL) 2020/954* ning vastavalt Euroopa Parlamendi ja
néukogu direktiivile 2003/87/EU,° mida on muudetud Euroopa Parlamendi ja néukogu
direktiiviga (EL) 2023/958,% loodud ELi heitkogustega kauplemise siisteemi (ELi HKS)
rakendamisega liidu ja selle liikmesriikide poolt. Liihteainete kiittesaadavus ja sddstva
lennukikiituse tootmiseks vajaminev voimsus ei ole piiramatud. Teravnenud konkurents
piiratud lihteainete piirast voib pohjustada tarnepuudujddki ja turumoonutusi ning
avaldada seega kogu lennundussektori konkurentsivoimele negatiivset moju. Kiesoleva
maiidrusega tuleks votta meetmeid, et véltida sddstvate lennukikiituste kasutuselevotu
negatiivset moju lennundussektori konkurentsivdimele, ning kehtestada kogu liidus

thtlustatud nouded.

4 Noukogu 25. juuni 2020. aasta otsus (EL) 2020/954, millega mddiratakse kindlaks
Euroopa Liidu nimel Rahvusvahelises Tsiviillennunduse Organisatsioonis voetay
seisukoht vabatahtlikust osalemisest teatamise kohta rahvusvahelise lennunduse
siisinikdioksiidiheite kompenseerimise ja vihendamise siisteemis (CORSIA) alates
1. jaanuarist 2021 ning lennukikditajate kompenseerimisnouete arvutamiseks
ajavahemikul 2021-2023 valitud voimaluse kohta (ELT L 212, 3.7.2020, lk 14).

S Euroopa Parlamendi ja néukogu 13. oktoobri 2003. aasta direktiiv 2003/87/EU, millega

luuakse liidus kasvuhoonegaaside lubatud heitkoguse iihikutega kauplemise siisteem ja

muudetakse noukogu direktiivi 96/61/EU (ELT L 275 25.10.2003, Ik 32).

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 10. mai 2023. aasta direktiiv (EL) 2023/958, millega

muudetakse direktiivi 2003/87/EU seoses lennunduse panusega kogu liidu majandust

hdlmavasse heitkoguste vihendamise eesmarki ja iileilmse turupdhise meetme asjakohase

rakendamisega (ELT L 130, 16.5.2023, 1k 115).
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(1)

Ulemaailmsel tasandil reguleerib ja mdidratleb siistvaid lennukikiituseid ICAO, kus riigid
lepivad kokku {iksikasjalikud nduded I CORSIAga holmatud lendudel kasutatavate
sddstvate lennukikiituste sertifitseeritud tootmisviiside siistvuse, jilgitavuse ja arvestuse
kohta. Ehkki CORSIA raames on kasutusele voetud stiimulid ning sééstvaid
lennukikiituseid peetakse ICAO 41. assamblee poolt 2022. aasta oktoobris vastu voetud
pikaajalise iilemaailmse eesmirgi (saavutada 2050. aastaks rahvusvahelise
tsiviillennunduse siisinikuneutraalsus) saavutamise nimel tehtava t66 lahutamatuks
tugisambaks, puudub praegu kohustuslik siisteem sddstva lennukikiituse kasutamiseks
rahvusvahelistel lendudel. Ulatuslikud mitme- voi kahepoolsed lennutranspordilepingud
liidu voi selle liikkmesriikide ja kolmandate riikide vahel {ildjuhul sisaldavad
keskkonnakaitsealaseid sétteid. Kuid nende sétetega ei ole praegu kehtestatud

lepinguosaliste jaoks sddstvate lennukikiituste kasutamist késitlevaid siduvaid ndudeid.
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(12)

Etviltida iilemaailmsel lennutransporditurul konkurentsimoonutusi, mis voivad viia
liidu lennujaamade kaudu toimuva liiklusvoo kadumiseni ja kasvuhoonegaaside heite
iilekandumiseni, ning et luua iileilmne sddstvate lennukikiituste turg, peaks liit
maailmas sddstvatele kiitustele iileminekul votma juhtrolli, alustama rahvusvahelisi
libirddkimisi, et sddistva lennukikiituse moisted ja standardid iihtlustada, ning
edendama sddstvate lennukikiituste tootmist, kasutuselevottu ja tankimist kisitlevate
reeglite rahvusvahelist iihtlustamist. Komisjon ja litkmesriigid peaksid jitkama ICAQOs
Jjoupingutusi sddistvate lennukikiituste tootmise ja kasutuselevotu ambitsioonika
iilemaailmse raamistiku loomiseks. Peale selle peaks komisjon korrapdraselt hindama,
kas kiiesoleva mdiiiruse sitted avaldavad negatiivset moju liidu lennutranspordituru
toimimisele, sektori konkurentsivoimele, lennuettevotjate ja solmlennujaamade
vordsetele voimalustele rahvusvahelisel tasandil ning voimalikule marsruutide
muutmisele, mis pohjustab kasvuhoonegaaside heite iilekandumist, ning esitama

asjakohasel juhul selle kahjuliku moju korvaldamiseks parandusmeetmed.
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(13)

Liidu tasandil on transpordisektori suhtes kohaldatavad tildised taastuvenergiat késitlevad
normid sitestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis (EL) 2018/20017. Varem ei
ole sellised horisontaalsed sektoriiilesed digusraamistikud fossiilkiitustelt sddstvale
lennukikiitusele iileminekul lennutranspordis tulemuslikuks osutunud. Direktiivis (EL)
2018/2001 ja sellele eelnenud digusaktis on sétestatud tildised eesmérgid koigi
taastuvkiitusele iileminekut vajavate transpordiliikide jaoks. Kuna lennundussektori
kiituseturg on suhteliselt viike ja taastuvkiituseid on teiste transpordiliikidega vorreldes
kallim toota ning kuna lennundus on valdkond, mida iseloomustab viga tihe konkurents
liidu lennutranspordi tihedalt integreeritud turul, tuleks selliseid digusraamistikke
tdiendada lennundusspetsiifiliste meetmetega, mis aitaksid sddstvate lennukikiituste
kasutuselevottu mojusalt edendada. Lisaks voivad litkmesriigi digusaktid, millega
direktiivi (EL) 2018/2001 liikmesriikide digusesse iile voetakse, liidu lennutransporditurgu
markimisvaarselt killustada, juhul kui sddstvaid lennukikiituseid késitlevate liikmesriigi
digusnormidega kehtestatakse védga erinevad eesmirgid. See tekitaks tdiendavaid

probleeme vordsete voimaluste tagamisel lennutranspordisektoris.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. detsembri 2018. aasta direktiiv (EL) 2018/2001
taastuvatest energiaallikatest toodetud energia kasutamise edendamise kohta (ELT L 328,
21.12.2018, 1k 82).
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Seetdttu on liidu lennutranspordituru jaoks vaja kehtestada iihtsed normid, mis tdiendaksid
direktiivi (EL) 2018/2001 ning aitaksid liidu lennutransporditurust tulenevate erivajaduste
ning -nduetega tegeledes ja sddstvaid lennukikiituseid edendades tiita selle iildisi
eesmérke. Eelkodige piititakse kdesoleva midrusega viltida liidu lennutranspordituru
killustumist, vdimalikke konkurentsimoonutusi ettevotjate vahel ja ebaausaid tavasid, mida
lennuettevotjad kasutavad tankimiskulude vihendamiseks, ning samal ajal piiiitakse
soodustada sddistvate lennukikiituste viljatootamist liidus. Kiiesoleva mddiruse
tiiendamiseks saab ette niha sihtotstarbelise toetuse ja rahastamise liidu ja
litkmesriikide tasandil ning avaliku ja erasektori partnerlused, et suurendada sdidistvate
lennukikiituste kiittesaadavust, tosta nende taskukohasust ning sddstvate lennukikiituste
tarnimist ja kasutuselevottu veelgi kiirendada. Kdesolev mdidirus ei tohiks siiski mojutada
direktiivis (EL) 2018/2001 siitestatud kohustusi; liikmesriigid saavad taotleda asjaomaste
kdesoleva mddrusega holmatud kasutamist nimetatud direktiivis sitestatud eesmdirkide
saavutamiseks, juhul kui seda tehakse nimetatud direktiivis siitestatud tingimustel ja

piirides.
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Kéesoleva midruse esmane eesmérk on kehtestada raamistik, millega taastatakse ja
sdilitatakse lennukikiituste kasutamisega seotud vordsed voimalused liidu
lennutransporditurul. Konealune raamistik peaks aitama véltida liidus erinevate nduete
kehtestamist, mis siivendaksid dhusdidukite kéitajate vahelist konkurentsi moonutavaid
tankimistavasid voi paneksid moned lennujaamad teistega vorreldes ebasoodsasse
konkurentsiolukorda. Kdnealuse raamistiku teine eesmirk on kehtestada liidu
lennutransporditurul kindlad reeglid, mis voimaldaksid liidu lennujaamadel sddstvate
lennukikiituste osakaalu jark-jargult suurendada, ilma et see mojutaks negatiivselt

konkurentsi liidu lennutransporditurul.

Oluline on kehtestada kogu liidu siseturul tihtlustatud normid, mida kohaldatakse otse ja
ihetaoliselt iihelt poolt lennutranspordituru osaliste ja teiselt poolt lennukikiituste turu
osaliste suhtes. Direktiivis (EL) 2018/2001 sitestatud tildist raamistikku tuleks tdiendada
lennutranspordi suhtes kohaldatava erinormiga. See peaks holmama sédistvate
lennukikiituste tarne miinimumeesmaérkide jarkjargulist suurendamist. Need
miinimumeesmérgid tuleks hoolikalt médratleda, vottes arvesse histi toimiva liiddu
lennutranspordituru eesmarke, vajadust vihendada lennutranspordisektori siisinikuheidet

ning praegust olukorda sdéstvate lennukikiituste sektoris.
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Kiesolevat méirust tuleks kohaldada selliste 6husoidukite suhtes, mis teostavad édrilise
lennutranspordi lende tsiviillennundussektoris. Médrust ei tuleks kohaldada sdjavie
ohusdidukite suhtes ega nende lendude suhtes, mida tehakse iiksnes humanitaarotstarbel,
repatrieerimise ja (nii vabatahtliku kui ka sunniviisilise) tagasisaatmise, sealhulgas
tagasivotmise otstarbel, otsingu-, paiste-, katastroofiabi- voi meditsiinilisel otstarbel voi
tolli-, politsei- ja tuletdrjeoperatsioonide jaoks. Kuna eespool kirjeldatud lennud toimuvad
erakorralistel asjaoludel, ei saa neid alati planeerida nii nagu standardseid drilise
lennutranspordi lende. Oma tegevuse laadi tottu ei tarvitse selliste dhusodidukite kiditajad
olla suutelised tiitma kiesolevast madrusest tulenevaid kohustusi, kuna see vdib kujutada
endast tarbetut koormust. Selleks et tagada vordsed tingimused kogu liidu lennundusturul,
peaks kéesolev madrus hdlmama voimalikult suurt osa drilisest lennuliiklusest, mida
teostatakse liidu territooriumil asuvatest lennujaamadest. Samas on liidu kodanike,
ettevdtjate ja piirkondade huvides lennuiihenduse tagamiseks oluline, et véikeste
lennujaamade lennutransporditoimingutele ei pandaks pdhjendamatut koormust. Tuleks
kindlaks médrata iga-aastase reisijate- ja kaubaveomahtude kiinnis, millest allapoole jadvad
lennujaamad ei kuuluks kdesoleva médruse reguleerimisalasse, samas peaks kéiesoleva
maidruse kohaldamisala siiski holmama vihemalt 95 % kdikidest lendudest, mis viljuvad
liidu territooriumil asuvatest lennujaamadest. Samadel pdhjustel tuleks kindlaks méairata
kiinnis, et jédtta kohaldamisalast viilja sellised 6husoiduki kiitajad, kes kditavad vaid

tiksikuid lende liidu territooriumil asuvatest lennujaamadest.

12916/23 jau/km 18

LISA

GIP.INST ET



Korgema ambitsioonitaseme saavutamiseks peaks liikmesriikidel siiski olema voimalik
otsustada, et tema territooriumil asuva lennujaama suhtes, mis ei iileta kiesolevas
mdidruses sdtestatud kiinniseid voi mis asub Euroopa Liidu toimimise lepingu (ELi
toimimise leping) artiklis 349 mdiiratletud ddrepoolseimas piirkonnas, kohaldatakse
kdesolevat mddrust. Liidu territooriumil asuval lennujaamal, mis ei iileta kiiesolevas
mddruses sdtestatud kiinniseid voi mis asub ddrepoolseimates piirkondades, peaks olema
voimalik esitada asjaomastele piidevatele asutustele taotlus, et teda kdisitletaks liidu
lennujaamana ja et tema suhtes kohaldataks kdesolevat mddrust. Lisaks peaks isikul,
kes teostab rilise lennutranspordi lende, mis ei iileta kiiesolevas mddruses sdtestatud
kiinniseid, véi isikul, kes teostab turbiinmootorikiituseid kasutades muid lende kui
dgrilise lennutranspordi lende, olema voimalik otsustada, et teda kiisitatakse kiesoleva
maddruse kohaldamisel ohusoiduki kditajana ja seetottu kohaldatakse tema suhtes
kdesolevat mddrust voi et kiesolev mdidrus holmab tema mitteiirilise lennutranspordi

lende.
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Rahvusvahelistes lennukikiituse standardites on kindlaks madratud, milliseid
tavapdraseid lennukikiituseid voib segada sdidistvate lennukikiitustega; see mojutab
kdesoleva mddruse kohaldamist lennukikiituste suhtes. Lisaks piirdub lennukikiituste
mddratlus asenduskiitustega ja seega ei holma see vesinikku ega ohusoidukite
kditamiseks kasutatavat elektrit. Seetottu peetakse, kui tegemist ei ole just vesiniku voi
elektriga, lennukikiituse tarnijate, liidu lennujaamade kiiitajate ja ohusoiduki kiiitajate

kohustustega seoses lennukikiitustele viidates silmas asenduskiituseid.

Kaesolevast mddirusest tulenevad kohustused ei tohiks avaldada viihem iihendatud
Euroopa piirkondadele, nditeks lennutranspordist kui ainsast transpordivoimalusest
soltuvatele saartele ja didrepoolseimatele piirkondadele, ebaproportsionaalselt suurt
moju ning nendele piirkondadele tuleb tagada voimalus saada olulisi kaupu ja
teenuseid. Et aidata kaitsta selliste piirkondade lennuiihendust, kus alternatiivseid
transpordivoimalusi on vihem, tuleks tihelepanu poorata sellele, kuidas voivad
kdesoleva mddruse sitted ddrepoolseimaid piirkondi ja muid liidu piirkondi iihendavate

lennuliinide taskukohasust, konkurentsivoimet ja voimaliku hinnatousu mojutada.
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(20) Edendada tuleks selliste sddstvate lennukikiituste arendamist ja kasutuselevottu, millel on
suur jatkusuutlikkuse, turukiipsuse ning innovatsiooni ja kasvu potentsiaal tulevaste
vajaduste rahuldamiseks. See peaks toetama uuenduslike ja konkurentsivoimeliste
sddstvate lennukikiituste turu loomist ning tagama, et lennundussektori sddstvate kiituste
varud oleksid nii lithikeses kui ka pikas perspektiivis piisavad, et aidata saavutada liidu
transpordisektori siisinikuheite vidhendamise eesmérke, tShustades samal ajal liidu
joupingutusi keskkonnakaitse korge taseme saavutamiseks. Muude liidu oigusaktidega
antud stiimulitel muust kui bioloogilise piiritoluga taastuvtoorainest valmistatud
transpordikiituste kasutamiseks on positiivne moju selliste kiituste kasutuselevotule
lennunduses. Vaja on iihtset, selget ja kindlat kestlikkusraamistikku, millega tagatakse
lennundus- ja kiitusesektoris osalejate jaoks sddstvate lennukikiituste kasutamise
toetusoiguslikkuse kiisimuses kdesoleva mddruse alusel oiguskindlus ja jirjepidevus.
Selle eesmdirgi saavutamiseks peaksid olema toetusoiguslikud koik lennunduse
biokiitused, mis vastavad direktiivis (EL) 2018/2001 sditestatud siidistlikkuse ja
olelusringi heite kriteeriumidele ning on sertifitseeritud vastavalt nimetatud direktiivile
(villja arvatud biokiitused, mida toodetakse toidu- ja soodakultuuridest ning kdesoleva
mdidiruse artikli 4 loikes 5 loetletud teatavatest lihteainetest), siinteetilised
lennukikiitused ning ringlussevéetud siisinikupohised lennukikiitused, mis iiletavad
nimetatud direktiivis osutatud olelusringi heite viihendamise kiinnise. Selleks et tagada
kooskola muude asjaomaste liidu poliitikameetmetega, peaks lennunduse jaoks tehtud
biokiituste, siinteetiliste lennukikiituste ning ringlussevoetud siisinikupohiste
lennukikiituste toetusoiguslikkus pohinema direktiivis 2018/2001 siitestatud sddstlikkuse

kriteeriumidel ja kiinnistel.
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Eelkoige on viga olulised direktiivi (EL) 2018/2001 I IX lisa B osas loetletud
lahteainetest toodetud sddstvad lennukikiitused, mis on praegu driliselt kdige kiipsem
tehnoloogia lennutranspordi slisinikuheite vihendamiseks lithikeses perspektiivis.
Koostootlemise teel toodetud kiituste taastuvenergia osakaal peaks olema siiiistva
lennukikiituse mdidratluse kohaselt toetusoiguslik, kui taastuvenergia osa on toodetud
direktiivis (EL) 2018/2001 loetletud lihteainetest, viilja arvatud konealuses direktiivis
mddratletud toidu- ja soodakultuuridest toodetud biokiitused ning kiesoleva mdidruse
artikli 4 loikes 5 loetletud teatavad lihteained, ning see osakaal mddratakse kindlaks
kooskolas metoodikaga, mis on sdtestatud direktiivi (EL) 2018/2001 alusel vastu
voetavas komisjoni delegeeritud mddruses. Lennunduses kasutatay taastuvallikatest
toodetud vesinik ja viihese siisinikuheitega lennukikiitused, mis saavutavad olelusringi
jooksul viihemalt sama heite vihenemise kui siinteetilised lennukikiitused, voivad aida
asendada tavapiiraseid lennukikiituseid ja toetada lennunduse siisinikuheite
vihendamist ning seetottu tuleks need samuti lisada kiiesoleva mdidiruse

kohaldamisalasse.

ta
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(22)

Vottes arvesse lihteainete kasutamist kosmeetikatoodetes ja loomasoddas, peaks igas
liidu lennujaamas tarnitavate sddstvate lennukikiituste miinimumosakaalu jirgmiseks
olema muude biokiituste kui direktiivis (EL) 2018/2001 miidiiratletud tiiustatud
biokiituste ning nimetatud direktiivi IX lisa B osas loetletud lihteainetest toodetud
biokiituste osakaal tarnitud lennukikiitustest iga lennukikiituse tarnija puhul olema

kdesoleva mdiruse kohaselt maksimaalselt 3 %.

Suur hulga toetusoiguslike liihteainete olemasolu on oluline, et maksimeerida
taskukohase hinnaga sddstvate lennukikiituste tootmise suurendamise potentsiaali,
tagades samal ajal selle kestlikkuse. Kiesoleva miidrusega jaetakse viilja teatavat liiki
lihteained, vilja arvatud juhul, kui sellised lihteained on kantud direktiivi

(EL) 2018/2001 IX lisasse ning vastavad koigile kohaldatavatele tingimustele, juhul kui
konealuses lisas on sellised tingimused siitestatud. Kdiiesoleva mdidiruse alusel kolblike
lihteainete loetelu ei tohiks seega olla staatiline, vaid peaks aja jooksul muutuma, et
lisada sellesse uued siidistvad lihteained kooskolas konealuse direktiiviga. Konealuse
direktiivi IX lisas esitatud lihteainete loetelus tehtavaid muudatusi, mis vastavad
konealuse lisa asjakohastele tingimustele, peaks otse kajastama kiiesoleva mdiiruse

kohaselt siidstvate lennukikiituste tootmiseks toetusoiguslike kiituste loetelus.
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Séadstvuse eesmérke silmas pidades ei tohiks toetusdiguslikud olla s6dda- ja
toidukultuuridel pohinevad lennunduse biokiitused, sealhulgas biokiitused, mille puhul
on suur risk, et nende tootmisega kaasneb maakasutuse kaudne muutus. Maakasutuse
kaudne muutus leiab eelkdige aset siis, kui pollukultuuride kasvatamine biokiituste
tootmiseks torjub kdrvale traditsioonilise toidu- ja sdodakultuuride tootmise. Selline
lisandudlus suurendab survet maale ja v3ib kaasa tuua pdllumajandusmaa laienemise suure
siisinikuvaruga maale, nagu metsad, mérgalad ning turbamaad, tekitades tdiendavaid
kasvuhoonegaaside heitkoguseid ja vihendades elurikkust. Uuringud on nédidanud, et selle
moju ulatus sdltub mitmest tegurist, sealhulgas kiituse tootmiseks kasutatava ldhteaine
liigist, biokiituste kasutamisest tingitud lisandudlusest ldhteaine jarele ning sellest, mil
maédral on suure siisinikuvaruga maa kogu maailmas kaitstud. Suurimad maakasutuse
kaudse muutuse riskid on kindlaks tehtud sellistest 1dhteainetest toodetud biokiituste puhul,
mille tootmisala on olulisel mééral laienenud suure siisinikuvaruga maale. Seepérast ei
tohiks s60da- ja toidukultuuridel pohinevate kiituste tootmist edendada. Kdnealune
lahenemisviis on kooskdlas liidu poliitikaga ja eelkdige direktiiviga (EL) 2018/2001,
millega piiratakse selliste biokiituste kasutamist maantee- ja raudteetranspordis ning
kehtestatakse asjakohane iilempiir, vottes arvesse nende vdiksemat keskkonnakasu,
halvemaid tulemusi kasvuhoonegaaside vihendamise potentsiaali seisukohast ja
kestlikkusega seotud tildisemaid probleeme. Peale maakasutuse kaudsest muutusest
pohjustatud kasvuhoonegaaside heite, mis vaib iiksikute biokiituste puhul
kasvuhoonegaaside heite vahenemise osaliselt voi tdielikult nullida, ohustab maakasutuse

kaudne muutus ka elurikkust.
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See oht on eriti suur, kuna tootmine voib ndudluse markimisvéérse kasvu tottu oluliselt
laieneda. Lennutranspordisektori ndudlus toidu- ja sdodakultuuridel pohinevate biokiituste
jérele on praegu viga viike, kuna iile 99 % praegu kasutatavatest lennukikiitustest on
fossiilkiitused. Seepérast on asjakohane viltida olukorda, kus vdib tekkida suur noudlus
toidu- ja so0dakultuuridel pdhinevate biokiituste jérele, kuna kdesoleva méddrusega
edendatakse nende kasutamist. Asjaolu, et pdllumajanduskultuuridel pdhinevad biokiitused
el vasta kiesoleva méiruse kohastele toetusdiguslikkuse nduetele, kahandab ka ohtu, et
maanteetranspordi siisinikuheite vihenemine voiks aeglustuda, kuna
pollumajanduskultuuridel pohinevaid biokiituseid hakatakse maanteetranspordi asemel
kasutama lennundussektoris. Oluline on sellise iilemineku oht miinimumini viia, kuna

maanteetransport on praegu iilekaalukalt kdige saastavam transpordisektor.
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Kiiesoleva midruse nouetekohaseks toimimiseks on sddstvate lennukikiituste omaduste
kohta tingimata vaja tiipset ja oiget teavet. Tarbijate usalduse suurendamiseks ning
liibipaistvuse ja jilgitavuse tagamiseks peaksid lennukikiituse tarnijad olema kohustatud
esitama oige teabe tarnitava kiituse omaduste, sddstlikkusndiitajate ja kiituse tootmisel
kasutatud lihteainete piritolu kohta. See teave tuleks esitada direktiivi (EL) 2018/2001
kohaselt loodud liidu andmebaasis. Lennukikiituse tarnijaid, kes on enda tarnitud
kiituste omaduste voi pdritolu kohta esitanud toendatult eksitavat voi ebatiipset teavet,
tuleks karistada. Liikmesriigid peaksid tagama, et lennukikiituse tarnijad sisestavad liidu
andmebaasi tipse teabe oigeks ajaks ning et see teave on toendatud ja auditeeritud. Et
voidelda voimalike pettuste vastu, sealhulgas seoses viljastpoolt liitu imporditud
sddstvate lennukikiituste tootmiseks vajalike lihteainetega, on vaja, et liikmesriigid
tugevdaksid koostoos asjaomaste liidu asutustega ja kooskolas asjakohaste liidu
normidega tarnete kontrollimehhanismi, sealhulgas kohapealseid kontrolle. Sellega
seoses kehtestab komisjon kooskolas direktiiviga (EL) 2018/2001 siidstlikkuse
sertifitseerimist kisitlevad rakendusnormid, et veel rohkem iihtlustada ja tugevdada
reegleid, mis kiisitlevad usaldusvddrsust, libipaistvust ja soltumatut auditeerimist ning

litkmesriikide pidevate asutuste koostood auditi jirelevalve valdkonnas.
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Kéesoleva midruse eesmirk peaks olema tagada, et kdigil dhusdiduki kiitajatel oleksid
iksteisega konkureerides vordsed voimalused juurdepdisuks sééstvatele lennukikiitustele.
Selleks et viltida moonutusi liidu lennutransporditurul, tuleks liidu lennujaamadesse
tarnida iihtsed miinimumkogused sddstvaid lennukikiituseid. Kuigi turul saab tarnida ja
kasutada suuremaid koguseid sédéstvaid lennukikiituseid, tuleks kéesoleva mairusega
tagada, et siddstvate lennukikiituste kohustuslik miinimumosakaal oleks kdigis liidu
lennujaamades lihesugune. I Selleks et tagada selgus ja diguskindlus ning edendada
sellega turuarengut ning selliste kdige séddstvamate ja uuenduslikumate lennukikiituste
tehnoloogialahenduste kasutuselevottu, millel on kasvupotentsiaali ka tulevaste vajaduste
rahuldamiseks, tuleks kdesolevas miiruses sétestada séddstvate lennukikiituste, sealhulgas
stinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal, mida aja jooksul jark-jargult suurendatakse.
Vottes arvesse sddstvate lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste lennukikiituste
markimisvairset siisinikuheite vihendamise potentsiaali ja nende praeguseid hinnangulisi
tootmiskulusid, tuleks selliste lennukikiituste puhul kehtestada konkreetne
miinimumosakaal. Siinteetilised lennukikiitused, mida toodetakse taastuvatest
energiaallikatest parit elektrist ja otse dhust kogutud siisinikust, voimaldavad vdhendada
heitkoguseid tavapdrase lennukikiitusega vorreldes kuni 100 %. Muude sdéstvate
lennukikiituste liikidega vorreldes on neil mérkimisvéérseid eeliseid ka tootmisprotsessi
ressursitdhususe (eelkdige veevajaduse) seisukohast. Samas on siinteetiliste lennukikiituste
tootmiskulud praegu hinnanguliselt kolm kuni kuus korda korgemad tavapérase
lennukikiituse turuhinnast. Seepérast tuleks kidesoleva méédrusega kehtestada selle

tehnoloogia jaoks eraldi miinimumosakaalud. I
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Siidstvate lennukikiituste tarnimist kisitlevate liidu iihtlustatud normide tiitmise
tagamisel voiksid liikmesriigid jirgida toetavaid poliitikameetmeid ja algatusi, mille
eesmdirk on suurendada siiistvate lennukikiituste, sealhulgas siinteetiliste
lennukikiituste tootmist ja kasutuselevottu. Sellised poliitikameetmed ja algatused
peaksid olema libipaistvad, mittediskrimineerivad, proportsionaalsed ja koigile
ettevotjatele kiittesaadavad. Kiesolev mddirus ei tohiks takistada liitkmesriike
rakendamast viiljaspool selle kohaldamisala selliseid erimeetmeid, mille eesmdirk on
holbustada sddstvate lennukikiituste kasutamist voi vihendada lennutranspordisektori

susinikuheidet.

Kuna puuduvad iihised nouetekohaselt sertifitseeritud metoodika, kriteeriumide ja
nditajad, mille kohta toimub aruandlus ja mille iile teostatakse jiirelevalvet, saavad
ohusoiduki kiiitajad deklareerida oma lendude puhul selliseid heitkoguste tasemeid,
mida ei saa omavahel vorrelda. Kui reisijad vordlevad ohusoiduki kditajate pakutavaid
erinevaid lennuvéimalusi, pidades ilmas nii otselende kui ka vahemaandumisega lende,
peab neil teadlike valikute tegemiseks olema voimalik usaldada ohusoiduki kditajatelt
saadud teavet ohusoiduki kditajate kasutatavate lennukikiituste sddstlikkuse ja nende
lendude keskkonnasobralikkuse kohta. Kuid selleks, et tarbijad saaksid teha teadliku
valiku, on lendude keskkonnamaju kohta vaja kindlamat, usaldusvdidiirset, soltumatut ja

iihtlustatud teavet.
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Seepiirast on vaja vabatahtliku iihise keskkonnamdrgise (edaspidi ,,mdirgis*) all
kehtestada kriteeriumid ja niitajad nende lendude heitekoguste taseme teatamiseks.
Neid peaks olema voimalik holpsasti ajakohastada, et pidada sammu tehnoloogiliste
muutuste ning rahvusvaheliste ja Euroopa standarditega. Kuna moned kasutatud
sddstvate lennukikiituste taseme ja kvaliteedi arvutamiseks vajalikud andmed ning muud
kriteeriumid lennu sddstlikkuse mootmiseks voivad olla driliselt tundlikud, on
samavorra vajalik, et soltumatu asutus koondaks 6husoiduki kditajate aruanded, jilgiks
nende andmeid, toendaks nende tipsust ja annaks asjakohasel tasandil vilja mdrgise.
Vottes arvesse ohusoiduki kditajate esitatud andmete muutuvat olemust, tuleks mdargist
korrapiiraselt kontrollida ja valideerida, niiteks iga IATA hooaja lopus. Vajaduse korral
voetakse nende puhul andmete aluseks hinnangud, hinnates nidiiteks sellist faktorit, nagu
keskmise tiituvuse tegur konkreetsel lennul, marsruudil ja perioodil. Vottes arvesse, et
Euroopa Liidu Lennundusohutusametil (edaspidi ,,amet“) on kiiesoleva mdiruse alusel
jarelevalve- ja aruandluskohustused, on asjakohane, et amet oleks liidu asutus, kes
vastutab mdirgise rakendamise eest. Seepiirast on asjakohane sitestada tingimused
madrgise viljaandmiseks, et moota lennunduse keskkonnatoimet, ning nouda, et amet

vaataks need tingimused korrapdiraselt libi, et tagada konealuste tingimuste tiitmine.
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(28) Seoses sddstvatele lennukikiitustele tilemineku ja kasutuselevotu edendamisega liidu
lennujaamades voib odavama kiituse kaasaveo juhtumite arv hakata kiitusehindade tdusuga
seoses suurenema. Odavama kiituse kaasavedu ei ole kestlik ja seda tuleks viltida, kuna
see kahjustab liidu joupingutusi transpordist tuleneva keskkonnamoju vihendamisel. See
on vastuolus lennunduse siisinikuheite vihendamise eesmérkidega, kuna koos dhusdiduki
massiga suureneb nii konkreetse lennu kiitusekulu kui ka asjaomased heitkoguseid.
Odavama kiituse kaasavedu seab ohtu ka dhusdidukite kditajate ja lennujaamade vordsed
voimalused liidus. Seepdrast tuleks kidesolevas midruses sédtestada noue, et Shusdiduki
kiitajad peavad enne liidu lennujaamast viljumist tankima. Enne konkreetsest liidu
lennujaamast viljumist tangitud kiituse kogus peaks vastama sellest lennujaamast véljuvate
lendude kéitamiseks vajalikule kiitusekogusele I . Selle ndudega tagatakse, et liidu ja
vilismaiste ohusodiduki kiitajate suhtes kohaldatakse kogu liidus vordseid tingimusi,
tagades samal ajal keskkonnakaitse korge taseme. Kuna miéruses ei ole kindlaks méératud
sddstvate lennukikiituste maksimaalset osakaalu koikide lennukikiituste puhul, vdivad
ohuséiduki kiiitajad ja lennukikiituse tarnijad jargida ambitsioonikamat
keskkonnapoliitikat, suurendades sdéstvate lennukikiituste kasutuselevottu ja pakkumist
kogu oma kiitamisvorgus ning viltides odavama kiituse kaasavedu. Sellest hoolimata
tuleks kdesolevas mdiruses votta arvesse ka asjaolu, et vahel veetakse odavamat kiitust
kaasa kiitusega seotud ohutusreeglite tiitmiseks vastavalt komisjoni mdidrusele (EL)

nr 965/2012° ning sellistel juhtudel on see ohutusega seotud pohjustel igustatud.

8 Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mddrus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse
lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja noukogu mdcdrusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).
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(29)

See voib holmata niiiteks sihtlennujaamas ette tulevaid kiitusenappuse voi -reostuse
Jjuhtumeid, mida kinnitab teatis lennunduspersonalile voi teatis lennuiilesande iiksustele
(NOTAM-teade). Peale selle voidakse odavamat kiitust kaasa vedada seetottu, et
teatavates lennujaamades on teatavatel ohusoidukite kiiitajatel tehnilisi probleeme, muu
hulgas see, et ohusoiduki pooringuaeg on ebaproportsionaalselt pikk voi lennujaama
libilaskevoime on tipptundidel viiksem. Seepdrast peaks komisjon koos ametiga neid
odavama kiituse kaasaveo juhtumeid, millest on teatatud, ja nende pohjuseid
tihelepanelikult jilgima, hindama ja analiiiisima ning esitama asjakohasel juhul
kdesoleva mddruse muutmiseks seadusandlikud ettepanekud. See ei piira komisjoni ja
litkmesriikide konkurentsiasutuste oigust uurida ELi toimimise lepingu artiklitele 101
ja 102 tuginedes turuosaliste konkurentsivastast kiitumist ja sellise kiiitumise eest
karistada, et kaitsta sddstvate lennukikiituste turu nouetekohast toimimist, eelkoige
Jjuhul, kui liidu andmebaasis sisalduv teave ja muud piidevatele asutustele esitatud

andmed paljastavad konkurentsivastase tegevuse.

Kdesoleva mdiirusega tuleks siiski ette niha voimalus vabastada ohusoiduki kdiitajad
piiratud ajaks kohustusest tankida enne viljumist liidu lennujaamadest viljuvatel
konkreetsetel marsruutidel, kui need ohusoiduki kiiitajad suudavad toendada tosiseid ja
korduvaid tegevusraskusi ohusoiduki tankimisel konkreetses liidu lennujaamas, mis ei
voimalda neil moistliku aja jooksul edasi lennata, mis voib mojutada eelkoige ddirealade
ithendatust, voi struktuurseid kiitusetarneraskusi, mis toovad kaasa oluliselt korgemad
kiitusehinnad kui teistes liidu lennujaamades sarnast liiki kiituste suhtes keskmiselt
kohaldatavad hinnad. Oluliselt korgemad kiitusehinnad konkreetses liidu lennujaamas
ei tohiks olla pohjustatud peamiselt suuremast sdistvate lennukikiituste kasutamisest

selles liidu lennujaamas.
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Uldjuhul vihem aromaatseid siisivesinikke ja viiivlit sisaldavate sédstvate
lennukikiituste edasine kasutuselevott aitab vihendada muust kui CO; heitest tingitud
kliimamoju. Kui aromaatsete siisivesinike ja vddivli sisaldust lennukikiitustes veel
rohkem viihendada, voib viheneda kiudpilvede teke, voib paraneda ohukvaliteet
lennujaamades ja nende iimbruses ning voib lennuettevotjate huvides paraneda kiituse
kvaliteet, sest energiatihedus on suurem ja viiksema tahmasisalduse tottu on
hoolduskulud viiiksemad. Veel tuleks kaaluda CO:; ja muu kui CO; heite vastastikust
soltuvust. Aromaatsete siisivesinike sisalduse viihendamisel lennukikiitustes tuleb aga
jargida rahvusvahelisi kiitusega seotud ohutusreegleid ja sdilitada rahvusvahelisel
tasandil vordsed voimalused. Seepirast peaksid lennukikiituse tarnijad teatama ametile
ja asjaomastele pidevatele asutustele tarnitud lennukikiituste aromaatsete siisivesinike,
naftaleenide ja vdiiivli sisalduse. Sellise teabe esitamisel voivad lennukikiituse tarnijad
tugineda asjakohastele kiitusekvaliteedi sertifikaatidele, mis on viiljastatud
kiitusetootjate ja segajate esitatud rahvusvaheliste kiitusekvaliteedi standardite nouete

tditmise eesmdirgil.

31) Lisaks kliimamuutuste soodustamisele mojutavad tavapiirased lennukikiitused
negatiivselt ka ohukvaliteeti. Sédstvate lennukikiituste laialdasem kasutuselevott voib
aidata ohukvaliteeti parandada.

12916/23 jau/km 32

LISA GIP.INST ET



(32)

On oluline tagada, et kiesoleva méddrusega hdlmatud liidu lennujaama kéitajad votavad
vajalikud meetmed, et hdlbustada lennujaama kiitajate juurdepéésu sddstvaid
lennukikiituseid sisaldavatele lennukikiitustele, et mitte takistada sddstvate
lennukikiituste kasutuselevottu. Vajaduse korral peaks selle liitkmesriigi péideval asutusel,
kus liidu lennujaam asub, olema vdimalik nduda, et liidu lennujaama kéiitaja esitaks
vajaliku teabe selle kohta, kas dhusoiduki kiitajad tdidavad kiesolevat médrust selles
osas, mis puudutab sddstva lennukikiituse sujuvat tarnimist ja tankimist. Pddevad asutused
peaksid tagama, et liidu lennujaamade kéitajatel ja ohusoiduki kditajatel oleks {ihine
kontaktpunkt, mis annaks vajaduse korral tehnilisi selgitusi kiitusetaristu kéttesaadavuse
kohta. Kui elektri- voi vesinikkiitusega ohuséidukid on saanud kasutuskolblikuks ja
kaubanduslikult kiittesaadavaks ning kui see on asjakohane, peavad kdiesoleva
maddrusega holmatud liidu lennujaamade kiiitajad, lennukikiituse tarnijad ja
kiitusekdiitlejad votma koik vajalikud meetmed, et teha koostood ja holbustada
Jjuurdepiidsu ohusoidukite vesiniku- ja elektrilaadimistaristule kooskolas

alternatiivkiituste taristu vastava riikliku poliitikaraamistikuga.
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33)

(34)

(35)

Paljusid liidu lennujaamu varustatakse lennukikiitusega peamiselt torujuhtmete kaudu
rafineerimistehastes voi segamisjaamades. Seepiirast on oluline, et selliste torujuhtmete
eest vastutavad pooled teeksid koostéod ja votaksid koik vajalikud meetmed, et
voimaldada lennukikiituse tarnijatele pidev ja pidev juurdepids tsiviillennunduse
lennukikiituste taristule, et tarnida nii tavapdraseid lennukikiituseid kui ka

lennukikiituseid, mis sisaldavad sdidstva lennukikiituse osa.

Ohusdiduki kiitajatelt tuleks nduda, et nad esitaksid péideva(te)le asutus(t)ele ja ametile
igal aastal aruande sédéstva lennukikiituse ostude ja selle kiituse omaduste kohta. Nad
peaksid esitama teavet I ldhteainete laadi ja péritolu, iga sddstva lennukikiituse ostu ja

tititbi muundamisprotsessi ning olelusringi heite kohta.

Lisaks tuleks 6husdiduki kiitajatelt nduda, et nad esitaksid igal aastal aruande
lennukikiituse tegeliku tankimise kohta liidu lennujaamade kaupa, sealhulgas kiitusega
seotud ohutusnouete tiitmise kohta, toendamaks, et odavamat kiitust ei ole
pohjendamatult kaasa veetud. Aruanded peaks kinnitama sdltumatu tdendaja ja need
tuleks esitada pédeva(te)le asutus(t)ele ja ametile, et need saaksid jélgida ja hinnata nduete
tditmist. SOltumatud tdendajad peaksid komisjoni heakskiidetud vahendi abil kindlaks
madrama, kas dhusodiduki kiitaja on esitanud vajaliku aastase lennukikiituse koguse kohta

tdpsed andmed.
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(37)

Ilma et see mojutaks lennukikiituse tarnijate poolt kooskélas direktiiviga (EL)
2018/2001 ja komisjoni rakendusmiiirusega (EL) 2022/996° esitatud andmeid, tuleks
lennukikiituse tarnijatelt nouda, et nad esitaksid igal aastal nimetatud direktiivis osutatud
liidu andmebaasis aruande lennukikiituse, sealhulgas sééstvate lennukikiituste tarnimise ja
selle kiituse omaduste kohta. Nad peaksid esitama teavet tarnitud sddstvate
lennukikiituste lihteainete laadi ja piiritolu, muundamisprotsessi ning olelusringi heite
kohta. Teave sidstvate lennukikiituste omaduste kohta holmab kasutatud toote ja
tooraine liiki ning muid sdidstlikkusnditajaid, mida on vaja selleks, et toendada siidstvate
lennukikiituste vastavust direktiivi (EL) 2018/2001 kohastele sdidistlikkuse

kriteeriumidele.

Liikmesriigid peaksid méidrama pideva(d) asutuse(d), kes vastutavad selle eest, et
kdesolevat mddrust kohaldatakse ohusoiduki kiiitajate, liidu lennujaamade kditajate ja
lennukikiituse tarnijate suhtes. Kiesolevas mdidiiruses tuleks kindlaks mddrata
oigusnormid, milles kdsitletakse ohusoiduki kditajate, liidu lennujaamade kiiitajate ja
lennukikiituse tarnijate haldamise omistamist piidevatele asutustele. Lisaks peaks amet
saatma pdadevale asutusele koondandmed asjaomase asutuse pidevusse kuuluvate
ohusoidukikditajate ja lennukikiituse tarnijate kohta. Andmete koondamise tase peaks
voimaldama pddevatel asutustel nii palju kui voimalik vorrelda neid koondandmeid

muude andmeallikatega.

Komisjoni 14. juuni 2022. aasta rakendusmddirus (EL) 2022/996 kestlikkuskriteeriumide
ja kasvuhoonegaaside heite vihendamise kriteeriumide ning maakasutuse kaudse

muutuse vihese riski kriteeriumide kontrollimise eeskirjade kohta
(ELTL 168, 27.6.2022, Ik 1).
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(38) Amet peaks igal aastal avaldama tehnilise aruande ning edastama selle Euroopa
Parlamendile ja noukogule. Seda on vaja selleks, et oleks selge iilevaade kiiesoleva
mdidruse tiitmise tasemest, sddstva lennukikiituse ostmisest ja kasutamisest liidus ja
asjaomastes kolmandates riikides, turuolukorrast, sealhulgas teabest siiistva
lennukikiituse ja fossiilkiituste hinnaerinevuse arengu kohta, ning lennukikiituse

koostisest.

(39) Ilma tdiendavate menetlusteta ei ole voimalik tdpselt kindlaks teha, kas dhusoiduki kéitajad
on fliisiliselt suurendanud sddstvate lennukikiituste osakaalu konkreetses liidu lennujaamas
asuvates kiitusehoidlates. Seeparast peaks dhusdiduki kéitajatel olema lubatud kasutada
sddistvatest lennukikiitustest aru andmiseks ostudokumente. Ohusdiduki kiitajatel peaks
olema digus saada lennukikiituse tarnijalt teavet, mis on vajalik aruannete esitamiseks
saastva lennukikiituse ostu kohta. Direktiivis (EL) 2018/2001 osutatud
massibilansisiisteemi kasutamise eesmdirk on tagada lennukikiituste jilgitavus ning
lennukikiituse tarnijad voivad toendada vastavust kiiesolevale mdidiirusele, kasutades
sellist massibilansisiisteemi, sealhulgas juhul, kui selline siisteem on jagatud kahe voi

enama litkmesriigi vahel.
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(41)

Siidstvate lennukikiituste kasutuselevotu kohustuse kehtestamine liidus voib tekitada
liidu lennujaamast pikamaa-otselende tegevatele ELi lennuettevotjatele pohjendamatu
ebasoodsa konkurentsiolukorra vorreldes nende konkurentidega, kes pakuvad iihendust
viljaspool liitu asuva solmlennujaama kaudu, mis ei asu kiesoleva mddruse
kohaldamisalas ning kus ei kohaldata samasuguseid, sddstvaid lennukikiituseid
kéisitlevaid norme. Et veel rohkem soodustada liidus selliste sddistvate lennukikiituste
kasutuselevottu, mille hinnaerinevus tavapiiraste lennukikiitustega vorreldes piisib
lihitulevikus suur, peaks ohusoiduki kditajatel olema oigus taotleda ELi HKSi raames

sddstvate lennukikiituste tankimise eest toetusi.

Selleks et edendada sdidistvate lennukikiituste kasutuselevottu, millel on prognooside
kohaselt oluline hinnaerinevus vorreldes tavapiraste lennukikiitustega, on oluline, et
ohusoiduki kiitajad saaksid omal drandgemisel taotleda sddstvate lennukikiituste
kasutamist selliste kasvuhoonegaaside heitekavade raames nagu ELi HKS vdi CORSIA,
ilma heitkoguste vihendamisi topelt arvestamata. Ohusdiduki kiitajad ei tohiks taotleda
sdastva lennukikiituse partii kasutamise eest soodustusi rohkem kui vaid iihe
kasvuhoonegaaside heitekava alusel. Lennukikiituse tarnijatelt tuleks nduda, et nad
esitaksid dhusdidukikiitajale miitidud sddstva lennukikiituse omaduste kohta tasuta kogu
teabe, mida asjaomane Shusdidukiitaja vajab kdesoleva midruse voi kasvuhoonegaaside

heitekavadega ette ndhtud aruannete koostamiseks.
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43)

Selleks et tagada vordsed tingimused lennutranspordi siseturul ja téita liidu
kliimaeesmaérke, tuleks kidesoleva méédrusega kehtestada lennukikiituse tarnijatele ning
ohusdiduki kiditajatele nouete mittetditmise korral mojusad, proportsionaalsed ja hoiatavad
karistused. Karistuste suurus peab olema proportsionaalne rikkumisest tuleneva
keskkonnakahjuga ning siseturu vordsete tingimuste kahjustamise mairaga. I Trahvide ja
muude karistuste méairamisel peaksid ametiasutused arvesse votma lennukikiituse ja
sddstva lennukikiituse hinna muutumist aruandeaastal ning nad véivad arvesse votta ka

nouete mittetditmise ulatust, nditeks korduvate rikkumiste korral.

Uleminek fossiilkiitustelt siistvale lennukikiitusele soodustab oluliselt siisinikuheite
vihendamist. Vottes aga arvesse praegust ELi sddistva lennukikiituse turu puudumist,
ohusoiduki kiiitajate vahelist suurt konkurentsi ning tavapiraste lennukikiituste ja
sddstva lennukikiituse olulist hinnaerinevust, tuleks seda iileminekut toetada
stiimulitega, mis kajastavad sdidstva lennukikiituse keskkonnaalast kasu ja muudavad
need ohusoiduki kditajate jaoks konkurentsivoimelisemaks. Selle eesmdirgi
saavutamisele aitaks kaasa trahvidest saadud tulu voi selle tuluga samavidrse rahalise
vidrtuse kasutamine, et toetada teadus- ja innovatsiooniprojekte sddistva lennukikiituse
valdkonnas, sdidstva lennukikiituse tootmist voi mehhanisme, mis voimaldavad iiletada

hinnaerinevusi sddstva lennukikiituse ja tavapiiraste lennukikiituste vahel.
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(44) Lisaks trahvidele, mis mddratakse sellistele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida
kédesolevas médruses sitestatud eesmérke, tuleks nendele kehtestada tdiendav kohustus
tarnida jargmisel aruandeperioodil turule sama suur kogus sddstvaid lennukikiituseid,
sealhulgas siinteetilisi lennukikiituseid, kui suur oli artikli 4 ja I lisas sdtestatud
miinimumosakaalu noude tiitmise puudujddk. Sellest hoolimata peaks lennukikiituse
tarnijatel olema iileminekuperioodil ehk aastatel 2030-2034, kui see kohustus esimest
korda joustub, iilemineku holbustamiseks ja eesmdrkide saavutamiseks voimalik
siinteetiliste lennukikiituste tarnimisega seotud kohustusi ja sellega seotud puudujdidiki

kdsitlevat kohustust paindlikult tiita.

(45) Oluline on tagada, et sddistvate lennukikiituste kindlaksmdidratud miinimumosakaalu
oleks voimalik edukalt ja katkematult lennundusturule tarnida. Selleks et voimaldada
sddstvate lennukikiituste toostusel kasutada tootmis- ja tarnevoimsuse arendamiseks
kiimneaastast iileminekuaega ning voimaldada lennukikiituse tarnijatel tiita oma
kohustusi koige kulutohusamal viisil, vihendamata kiiesoleva mdidruse iildisi
keskkonnaalaseid eesmiirke, ning et voimaldada liidu lennujaamade kditajatel,
lennukikiituse tarnijatel ja ohusoiduki kiiitajatel teha vajalikke tehnoloogilisi ja
logistilisi investeeringuid, tuleks vilja tootada paindlikkusmehhanism ja seda
kohaldada. Sidstvate lennukikiituste tarnimine peaks algama 2025. aastal ning selleks
tuleks kasutada sddistvate lennukikiituste paindlikkusmehhanismiga ette néihtavat
paindlikkust. Paindlikkusmehhanismi kohaldamise ajal voivad lennukikiituse tarnijad
tarnida teatavates lennujaamades suurema siidstva lennukikiituse osakaaluga
lennukikiitust, et kompenseerida teistes lennujaamades kasutatavate selliste
lennukikiituste tarnimist, mille sddstvate lennukikiituste osakaal on viiiksem, voi
tavapdrase lennukikiituse viiksemat kiittesaadavust teistes lennujaamades. Samuti peaks
kiiesolev mddrus jadma aja jooksul muutumatuks, et tagada turul oiguskindlus ja
prognoositavus ning edendada pidevat investeerimist séidstvate lennukikiituste

tootmisvéoimsuse suurendamisse.
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47)

Et siidstvale lennundusele edukalt iile minna, on vaja terviklikku tegutsemisviisi ja
innovatsiooni soodustavat keskkonda, mis holmab teadus- ja arendustegevusse avaliku
ja erasektori investeeringute tegemist, toetust tootajate iimberpaigutamiseks,
itmberoppeks ja oskuste tiiendamiseks, samuti tehnoloogilisi ja operatiivmeetmeid ning
sddstvate lennukikiituste ja heitevabade tehnoloogiate kasutuselevottu, sealhulgas liidu
lennujaamades vajaliku tankimis- ja laadimistaristu olemasolu, vottes arvesse
energiatohususe esikohale seadmise pohimotet. Selleks tuleks kiesoleva mddruse alusel
kogutud trahvidest saadav tulu eraldada uuele sdiistvate lennukikiituste projektidele.
Euroopa toostusliidu loomisega vidrtusahela sidusriihmade vabatahtliku koostéo kaudu

piiiitakse sddistvate lennukikiituste pakkumist ja kasutuselevottu Euroopas veelgi

edendada.

Sddstvate ja siinteetiliste lennukikiituste viljatootamisel ning tootmisvoimsuse
suurendamisel on tihtsas rollis teadusuuringud ja innovatsioon. Sddstvate
lennukikiituste arendamine ja tootmine peaks lihiaastatel hiippeliselt suurenema.
Seetottu on oluline neid joupingutusi jitkata ja holbustada siidstvatesse
lennukikiitustesse investeerimist. Investeeringud siidstvate lennukikiituste voimsuse
projektidesse pakuvad voimalusi nii seoses keskkonna kui ka toostusega ning sellel on

iilekanduv maoju tookohtade loomisele ja innovatsioonile.
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Selleks et suurendada liidu meetmete keskkonnatohusust ja holbustada lennukikiituse
tarnijate suutlikkust tdita sddstvate lennukikiituste tarnimisega seotud kohustusi ja
sddstvate lennukikiituste kasutamist ohusoiduki kditajate poolt kulutohusal viisil ning
seelibi tugevdada liidu lennundussektori konkurentsivoimet, peaks komisjon pdirast
koigi asjaomaste sidusrithmadega konsulteerimist hindama, kas tuleks votta tiiendavaid
meetmeid, et holbustada sddstvate lennukikiituste kulutohusat jaotamist ja kasutamist
liidu lennutransporditurul, lahutades iiksteisest sddstvate lennukikiituste ostmise ning
selle fiiiisilisest tarnimise ja kasutamise. Seda voiks muu hulgas teha, hinnates
voimalust luua kaubeldavate sddstvate lennukikiituste tarne- ja ostusertifikaatide
siisteem, mis holmaks kaubeldavate sertifikaatide siisteemi elemente, tagades samal ajal
vordsed voimalused ja keskkonnaalase terviklikkuse korge taseme, tagades kooskola
muude liidu éigusaktidega, sealhulgas direktiividega 2003/87/EU ja 2009/28/EU, ning
minimeerides pettuse, rikkumiste ja topeltarvestuse ohtu. Oma analiiiisis peaks komisjon
votma arvesse koiki asjakohaseid iilemaailmseid suundumusi ja algatusi, samuti
voimalikku maoju, mida selline siisteem voib avaldada turu toimimisele, sealhulgas

seoses turu volatiilsuse, hindade muutumise voi turuosaliste kauplemiskditumisega.
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Kéesolev miirus peaks sisaldama sétteid Euroopa Parlamendile ja ndukogule esitatavate
korrapéraste aruannete kohta, milles késitletakse lennundus- ja kiituseturgude arengut,
kdesoleva midruse rakendamist ning selle moju liidu lennutransporditurule, saarte ja
ddrepoolseimate piirkondade iihendatusele ning liidu lennuettevotjate ja
solmlennujaamade konkurentsivoimele vorreldes nende konkurentidega naaberriikides,
kiesoleva méiruse pohitegurite, néiteks sdédstvate lennukikiituste miinimumosakaalu
mojusust, trahvide suurust ja rahvusvahelise poliitika arengut lennukikiituste sddstva
kasutuselevotu vallas. Need elemendid on olulised, et anda selge {ilevaade sééstvate
lennukikiituste turu olukorrast, ning neid tuleks kdesoleva mééruse ldbivaatamist kaaludes
arvesse votta. Komisjoni aruannetes tuleks samuti viidata kdesoleva mddruse
koostoimele muude asjakohaste oigusaktidega, mddrates kindlaks siitted, mida voib
ajakohastada ja lihtsustada, ning meetmed, mida on voetud voi voidakse votta, et
vihendada kogukulude survet lennutranspordisektorile. Nendes aruannetes peaks
komisjon kaaluma muudatuste tegemise voimalusi, kui see on asjakohane, sealhulgas
mehhanisme sddstvate lennukikiituste tootmise ja kasutamise toetamiseks ning
mehhanisme, mis voimaldavad iiletada sddstvate lennukikiituste ja tavapdraste
lennukikiituste hinnaerinevusi, et piirata kiiesoleva mdidiruse kahjulikku maoju
lennuiihendusele ja konkurentsivoimele ning vihendada kasvuhoonegaaside heite

iilekandumist.
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Kdesolevas mdiiruses sitestatud noue tagada, et igas liidu lennujaamas tehakse
kiittesaadavaks sddstvate lennukikiituste miinimumosakaal, voib motiveerida ohusoiduki
kditajaid, kes kdiitavad liidu lennujaamadest viiljuvaid iimberistumisega lende, mille
loppsihtkoht on viljaspool liitu, libima transiiti mitte ELi solmlennujaamade, vaid
ELi-viliste solmlennujaamade kaudu, mille suhtes seda nouet ei kohaldata. See voib
pohjustada konkurentsimoonutusi liidu lennujaamade ja selliseid lennujaamu
kasutavate ettevotjate arvelt ning kasvuhoonegaaside heite iilekandumise ohtu. Kuna
meil ei ole ICAO tasandi kohustuslikku kava rahvusvahelistel lendudel sddstvate
lennukikiituste kasutamise kohta, liidu ja/voi selle liikmesriikide ja kolmandate riikide
vahelisi koikeholmavaid mitme- voi kahepoolseid lennutranspordilepinguid, mille
ambitsioonikuse tase oleks sarnane kdesolevas mdidruses esitatud nouetega ja Pariisi
kokkuleppe'’ eesmiirkidega, ega rahvusvahelisel tasandil vilja tootatud mehhanisme, et
viltida kasvuhoonegaaside heite iilekandumise ja konkurentsi moonutamise ohtu, peaks
komisjon eelkoige kaaluma selliste sihipiiraste mehhanismide viljatootamist, mille

eesmidrk on sellist moju viiltida.

10

ELT L 282, 19.10.2016, 1k 4.

12916/23 jau/km 43

LISA

GIP.INST ET



(51

(52)

(53)

Selleks et tagada kiesoleva mddruse rakendamiseks iihetaolised tingimused, tuleks
komisjonile anda rakendamisvolitused seoses eranditega kohustusest tankida enne
viljumist, mida voidakse anda ohusoiduki kiiitajatele, ning iiksikasjalike sditete ja
tehniliste standardite kehtestamisega mdrgistamissiisteemi toimimiseks. Neid volitusi
tuleks teostada kooskolas Euroopa Parlamendi ja noukogu

mddrusega (EL) nr 182/2011.

Uleminek sidistvatele lennukikiitustele vihendab kérvalméjuna ka séltuvust
kolmandatest riikidest imporditavatest fossiilkiitustest ja suurendab nii liidu
energiajulgeolekut. Praegune rahvusvaheline poliitiline olukord iiksnes rohutab selle

sammu vajalikkust.

Kuna kdesoleva méiruse eesmarki, nimelt sdilitada liidu lennutransporditurul vordsed
voimalused, suurendades samal ajal sdédstvate lennukikiituste kasutamist, ei suuda
litkkmesriigid lennunduse piiritilese iseloomu tdttu piisavalt saavutada, kiill aga saab seda
turu eripira ja meetme mdju tdttu paremini saavutada liidu tasandil, voib liit votta
meetmeid kooskdlas Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sdtestatud subsidiaarsuse
pohimdttega. Konealuses artiklis sédtestatud proportsionaalsuse pohimotte kohaselt ei ldhe

kiesolev médrus nimetatud eesmirgi saavutamiseks vajalikust kaugemale,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:

11

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. veebruari 2011. aasta madrus (EL) nr 182/2011, millega
kehtestatakse eeskirjad ja ildpohimdtted, mis kisitlevad litkmesriikide l&biviidava kontrolli
mehhanisme, mida kohaldatakse komisjoni rakendamisvolituste teostamise suhtes

(ELT L 55, 28.2.2011, 1k 13).
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Artikkel 1

Reguleerimisese

Kéesolevas médruses sitestatakse iihtlustatud normid sddstvate lennukikiituste kasutuselevdtu ja

tarnimise kohta.

Artikkel 2

Kohaldamisala

Kéesolevat midrust kohaldatakse dhusoiduki kéitajate, liidu lennujaamade ja nende

vastavate liidu lennujaama kiitajate ning lennukikiituse tarnijate suhtes.

Ilma et see piiraks loike 3 kohaldamist, kohaldatakse kiiesolevat mddirust iiksnes drilise

lennutranspordi lendude suhtes.

Liikmesriik voib pirast lennujaama kiiitajaga konsulteerimist otsustada, et tema
territooriumil asuvat lennujaama, mis ei ole holmatud artikli 3 punktiga 1, kisitatakse
liidu lennujaamana kdesoleva mddruse tihenduses, tingimusel et ajaks, mil liikmesriik

otsuse teeb, on tiidetud artikli 6 loikes 1 sdtestatud nouded.

Liikmesriigi territooriumil asuva ja artikli 3 punktiga 1 holmamata lennujaama kiiitaja
voib esitada taotluse selle lennujaama kiisitamiseks liidu lennujaamana kiesoleva
mddruse tihenduses, tingimusel et asjaomane lennujaam tiidab taotluse esitamise ajal
artikli 6 loikes 1 siitestatud noudeid. Konealune lennujaama kditaja teavitab esitatud
taotlusest liikmesriiki, kelle asutus(ed) on konkreetse lennujaama puhul vastutav(ad)
artikli 11 loike 6 tihenduses. Konealusele teatele lisatakse kinnitus, et lennujaam tiidab

artikli 6 loikes 1 siditestatud nouded.
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Asjaomane liikmesriik teavitab komisjoni ja Euroopa Liidu Lennundusohutusametit
(edaspidi ,,amet“) kiesoleva loike esimeses loigus osutatud otsusest viihemalt kuus kuud
enne selle aruandeperioodi algust, millest alates konealust otsust kohaldatakse.
Liikmesriigi otsusele lisatakse pohjendatud arvamus, milles on ndiidatud, et see tugineb
proportsionaalsetele ja mittediskrimineerivatele kriteeriumidele, mida kohaldatakse

sarnaste konkurentsinditajatega lennujaamade suhtes.

Isik, kes kiiitab drilise lennutranspordi lende ja ei ole holmatud artikli 3 punktiga 3, voib
otsustada, et teda tuleb kiesoleva mddruse kohaldamisel kisitada ohusoéiduki kditajana.
Isik, kes kiiitab muid kui drilise lennutranspordi lende artikli 3 punkti 4 tiihenduses, voib
otsustada, et teda tuleb kiiesoleva mdidiruse kohaldamisel kdsitada ohusoiduki kditajana.
Artikli 3 punktiga 3 holmatud isik voib otsustada, et tema mittedirilise lennutranspordi
lennud peavad samuti olema holmatud kdesoleva midrusega. Koik sellised isikud
teavitavad oma otsusest litkmesriiki, kelle asutus(ed) on vastutav(ad) konkreetse
ohusoiduki kiiitaja puhul kooskolas artikli 11 loikega 5. Asjaomane liikmesriik teavitab
sellest otsusest komisjoni ja ametit viihemalt kuus kuud enne selle aruandeperioodi

algust, millest alates konealust otsust kohaldatakse.

Komisjon esitab vastavalt loigetele 2 ja 3 saadud teabe alusel asjaomaste liidu
lennujaamade ja ohusoiduki kditajate ajakohastatud ja konsolideeritud nimekirja.

Konealune nimekiri on kergesti kiittesaadav.
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Artikkel 3
Moisted

Kéesolevas médruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,liidu lennujaam* — Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2009/12/EU"? artikli 2
punktis 7 miiratletud lennujaam, mille reisijateveo maht eelmisel aruandeperioodil oli
suurem kui 800 000 reisijat voi mille kaubavedude maht oli suurem kui 100 000 tonni ning
mis ei asu mones ddrepoolseimas piirkonnas, mis on loetletud Euroopa Liidu toimimise

lepingu artiklis 349;

2) wliidu lennujaama kditaja“ — liidu lennujaama puhul lennujaama juhtorgan, nagu see
on miiiratletud direktiivi 2009/12/EU artikli 2 punktis 2, véi kui asjaomane liikmesriik
on jitnud kiitusejaotussiisteemide tsentraliseeritud taristute haldamise noukogu

direktiivi 96/67/EU" artikli 8 loike 1 kohaselt muule organile, siis see muu organ;

3) ,ohusodiduki kiitaja“ — isik, kes on eelmisel aruandeperioodil teostanud vdhemalt 500 liidu
lennujaamadest véljuvat reisijatele méeldud érilise lennutranspordi lendu véi vihemalt 52
liidu lennujaamadest véljuvat drilise lennutranspordi lastilendu, voi kui seda isikut ei ole

voimalik kindlaks teha, siis asjaomase dhusdiduki omanik;

12 Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. mirtsi 2009. aasta direktiiv 2009/12/EU
lennujaamatasude kohta (ELT L 70, 14.3.2009, 1k 11).

13 Noukogu 15. oktoobri 1996. aasta direktiiv 96/67/EU juurdepiisu kohta maapealse kiitluse
turule iihenduse lennujaamades (EUT L 272, 25.10.1996, 1k 36).
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4) »arilise lennutranspordi lend* — lend, mida teostatakse reisijate, lasti vdi posti vedamiseks

tasu voi rendi eest, kaasa arvatud kommertseesmidirkidel teostatav drilise lennutranspordi

lend,

5) wmarsruut* — lennu kiigus libitud teekond, arvestades konkreetse lennu lihte- ja
sihtkohta;

6) Jennukikiitus® — asenduskiitus, mis on toodetud otse Shusdidukis kasutamiseks;

7) ,.sadstvad lennukikiitused* — I lennukikiitused, mis on kas:

a) siinteetilised lennukikiitused;

b)  lennukite biokiitused | véi

¢)  ringlussevoetud siisinikupohised lennukikiitused;
8) wlennukite biokiitused — lennukikiitused, mis on kas:

a)  tdiustatud biokiitused, nagu need on mdiratletud direktiivi (EL) 2018/2001

artikli 2 teise loigu punktis 34;

b)  direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise loigu punktis 33 mddratletud biokiitused,

mis on valmistatud nimetatud direktiivi IX lisa B osas loetletud lihteainetest, voi
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9)

10)

11)

¢) direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise loigu punktis 33 mdidratletud biokiitused,
mis vastavad nimetatud direktiivi artiklis 29 sdtestatud sddstlikkuse ja olelusringi
heite vihendamise kriteeriumidele ning on vastavalt nimetatud direktiivi
artiklile 30 sertifitseeritud, viilja arvatud nimetatud direktiivi artikli 2 teise loigu

punktis 40 mdidratletud toidu- ja séodakultuuridest valmistatud biokiitused;

wringlussevoetud siisinikupohised lennukikiitused“ — direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2
teise loigu punktis 35 mddratletud ringlussevoetud siisinikupohised kiitused, mis
ulatuvad nimetatud direktiivi artikli 29a loikes 2 osutatud olelusringi heite vihendamise

kiinniseni ning on vastavalt nimetatud direktiivi artiklile 30 sertifitseeritud;

»partii“ — sddstvate lennukikiituste kogus, mida saab numbri abil identifitseerida ja mis on

jélgitav;

,»olelusringi heide* — sdéstvate lennukikiituste heitkogused (véljendatud siisinikdioksiidi
ekvivalendina), mille puhul vdetakse arvesse kooskélas direktiivi (EL) 2018/2001

artikli 28 loike 5 voi artikli 31 16ike 5 kohaselt vastuvoetud metoodikaga voi vastavalt
asjakohasele liidu oigusele arvutatud heidet (véljendatud siisinikdioksiidi ekvivalendina),
mis tekib energia tootmisel, transpordil, jaotamisel ja kasutamisel Shusdiduki pardal,

sealhulgas pdletamise ajal;
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12)

13)

14)

15)

»sunteetilised lennukikiitused* — lennukikiitused, mis on direktiivi (EL) 2018/2001
artikli 2 teise 16igu punktis 36 méératletud muust kui bioloogilise paritoluga
taastuvtoorainest valmistatud kiitused, mis ulatuvad nimetatud direktiivi artikli 29a
loikes 1 osutatud olelusringi heite viihendamise kiinniseni ning on vastavalt nimetatud

direktiivi artiklile 30 sertifitseeritud,

»vihese stisinikuheitega siinteetilised lennukikiitused“ — muust kui bioloogilise
pilritoluga toorainest valmistatud lennukikiitused, mille energiasisaldus tuleb
mittefossiilsest vihese siisinikuheitega vesinikust ning mis ulatuvad olelusringi heite
vihendamise 70% kiinniseni ja vastavad asjakohase liidu oigusega sellise olelusringi

heite hindamiseks kehtestatud metoodikale;

ntavaparased lennukikiitused* — fossiilsetest taastumatutest siisivesinikkiitustest

valmistatud lennukikiitused;

lennunduses kasutatav vihese siisinikuheitega vesinik“ — ohuséidukites kasutatav
vesinik, mille energiasisaldus tuleb mittefossiilsest taastumatust energiaallikast ning mis
iiletab olelusringi heite vihendamise 70 % kiinnise ja vastab asjakohase liidu oigusega

sellise olelusringi heite hindamiseks kehtestatud metoodikale;
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16)

wlennunduses kasutatav taastuvallikatest toodetud vesinik“ — ohusoidukites kasutatay
vesinik, mida saab kisitada direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise loigu punktis 36
mddratletud muust kui bioloogilise pdiritoluga taastuvtoorainest valmistatud kiitusena
ning mis ulatub nimetatud direktiivi artikli 29a loikes 1 osutatud olelusringi heite

vihendamise kiinniseni ja on vastavalt nimetatud direktiivi artiklile 30 sertifitseeritud;

17) wlennunduses kasutatav vesinik“ — lennunduses kasutatav taastuvallikatest toodetud
vesinik voi lennunduses kasutatav vihese siisinikuheitega vesinik;

18) wVihese stsinikuheitega lennukikiitused“ — viihese sisinikuheitega siinteetilised
lennukikiitused voi lennunduses kasutatav vihese stsinikuheitega vesinik;

19) »lennukikiituse tarnija“ — direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise 16igu punktis 38
maidratletud kiitusetarnija, kes tarnib lennukikiitust v0i lennunduses kasutatavat vesinikku
liidu lennujaamas;

20) L kiitusekiitleja“ — direktiivi 96/67/EU lisas osutatud maapealse teeninduse teenuste
osutaja, kes korraldab ja teostab kiituse tankimise ja viljapumpamise operatsioone,
kaasa arvatud kiituse ladustamine ning kiitusetarnete kvaliteedi ja hulga kontroll;
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21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

wpeamine dritegevuse koht“ — litkmesriigis paiknev lennukikiituse tarnija peakontor voi
registrijirgne asukoht, kust lennukikiituse tarnija rahalisi vahendeid ja tegevust

pohiliselt juhitakse;

»aruandeaasta‘“ — iiheaastane ajavahemik, mis algab 1. jaanuaril ja 16peb 31. detsembril

ning mille jooksul tuleb esitada artiklites 8 ja 10 osutatud aruanded;

»aruandeperiood* — ajavahemik, mis kestab aruandeaastale eelneva aasta 1. jaanuarist kuni

31. detsembrini;

,vajalik aastane lennukikiitusekogus* — komisjoni médruse (EL) nr 965/20127 IV lisas
osutatud reisikiitusena ja ruleerimiseks vajaliku kiitusena kasutatav lennukikiituse kogus,
mis on vajalik kdigi konkreetsest liidu lennujaamast viljuvate ja dhusdiduki kéitaja poolt

kiitatavate I kiiesoleva mdidrusega holmatud lendude kiitamiseks aruandeperioodil;

»tankimata jadnud kiituse aastane kogus‘ — vajaliku aastase lennukikiitusekoguse ja
ohusodiduki kiitaja poolt aruandeperioodil enne konkreetsest liidu lennujaamast véljuvaid

kiesoleva mddrusega holmatud lende tegelikult tangitud kiitusekoguse vahe;

»tankimata jadnud kiituse aastane lildkogus‘ — dhusodiduki kiitaja poolt kdigis liidu

lennujaamades aruandeperioodi jooksul tankimata jdénud kiitusekoguste summa;

,kasvuhoonegaaside heitekava‘ — kava, mille raames dhusdiduki kiitajad saavad sdédstvate

lennukikiituste kasutamise eest soodustusi.

14

Komisjoni 5. oktoobri 2012. aasta mdcdirus (EL) nr 965/2012, millega kehtestatakse
lennutegevusega seotud tehnilised nouded ja haldusmenetlused vastavalt Euroopa
Parlamendi ja noukogu mdcdrusele (EU) nr 216/2008 (ELT L 296, 25.10.2012, Ik 1).
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Artikkel 4

Liidu lennujaamades kdttesaadava sddstva lennukikiituse osakaal

Kui artiklist 15 ei tulene teisiti, tagavad lennukikiituse tarnijad, et kogu liidu
lennujaamades ohusdiduki kditajatele kéttesaadavaks tehtav lennukikiitus sisaldab
sddstvaid lennukikiituseid, sealhulgas siinteetilisi lennukikiituseid, miinimumosakaalus,
mis on kooskdlas I lisas sétestatud néitajate ja kohaldamiskuupdevadega. Samuti tagavad
lennukikiituse tarnijad, ilma et see mojutaks nimetatud miinimumosakaalu, et kogu
perioodil 1. jaanuarist 2030 kuni 31. detsembrini 2031 ning perioodil 1. jaanuarist 2032
kuni 31. detsembrini 2034 liidu lennujaamades ohuséiduki kiitajatele kiittesaadavaks
tehtav lennukikiitus sisaldab siinteetilisi kiituseid vihemalt keskmises osakaalus, mis on

kooskolas 1 lisas siitestatud ndiitajatega.

See kohustus loetakse tiidetuks ka siis, kui esimeses loigus nimetatud miinimumosakaal

on saavutatud, kasutades jirgmist:
a) lennunduses kasutatav taastuvallikatest toodetud vesinik;

b)  vihese siisinikuheitega lennukikiitused.
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Kui liidu lennujaamas on ohusoéiduki kiitajatele tehtud kittesaadavaks lennunduses

kasutatay vesinik, tehakse I lisa kohase miinimumosakaalu arvutamisel jirgmist:

a) koigi asjaomaste kiituste energiasisalduse nditajad on need, millele on osutatud
direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 27 loike 2 punktides f ja g ning III lisas, voi
nimetatud lisas holmamata kiituste puhul asjakohastes kiituseid kiisitlevates

rahvusvahelistes lennundusstandardites, ning

b)  nii lugeja kui ka nimetaja puhul voetakse arvesse lennunduses kasutatava tarnitud

vesiniku energiasisaldust.

Kui lennukikiituse tarnija kasutab loike 1 teises loigus sdtestatud voimalust voi kui
ohusoiduki kiiitaja tangib nimetatud loigus osutatud kiituseid, kisitatakse artikli 3
punktides 10, 11 ja 27, artiklites 8, 9 ja 10, artikli 12 loigetes 6 ja 7, artikli 13 loike 1
punktides a, b ja g, artiklis 14, artikli 15 loikes 1 ja I1 lisas esitatud viiteid sddstvatele
lennukikiitustele iihtlasi viidetena vihese stsinikuheitega lennukikiitusetele ja

lennunduses kasutatavale taastuvallikatest toodetud vesinikule.
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Igal aruandeperioodil voivad iga lennukikiituse tarnija poolt liidu lennujaamadele
tarnitavad biokiitused, mis on muud kui direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 2 teise loigu
punktis 34 mddratletud tiiustatud biokiitused ja muud kui konealuse direktiivi IX lisa
B osas loetletud lihteainetest toodetud biokiitused, moodustada koige rohkem 3%
tarnitavates lennukikiitustest, et jirgida kiiesoleva artikli loikes 1 ja kdesoleva direktiivi

1 lisas osutatud miinimumosakaale.

Kaesoleva direktiivi 1 lisas sdtestatud sdidstvate lennukikiituste miinimumosakaalu
arvutamisel jietakse vilja sdidstvad lennukikiitused, mis on valmistatud jirgmistest
lihteainetest: toidu- ja soodakultuurid, nagu need on mddratletud direktiivi (EL)
2018/2001 artikli 2 teise loigu punktis 40, vahekultuurid, palmioli rasvhapete destillaat

ning palmioli- ja sojapohised ained ning seebimass ja selle derivaadid.

Konealust viiljajiittu ei kohaldata aga lihteainete suhtes, mis on loetletud direktiivi

(EL) 2018/2001 IX lisas selles lisas sitestatud tingimustel.

Lennukikiituse tarnijad voivad toendada kiesoleva artikli loikes 1 siitestatud kohustuse

tiitmist, kasutades direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 30 osutatud massibilansisiisteemi.
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IIma et see piiraks artikli 12 1digete 4 ja 5 kohaldamist, peab lennukikiituse tarnija, kes ei
suuda konkreetsel aruandeperioodil I lisas sitestatud miinimumosakaalu saavutada, selle
puudujidgi vihemalt kompenseerima jargmisel aruandeperioodil. Erandina peab
lennukikiituse tarnija, kes ei suuda perioodil 1. jaanuarist 2030 kuni

31. detsembrini 2031 siinteetilise lennukikiituse keskmist osakaalu saavutada, selle
puudujidigi vihemalt kompenseerima enne 1. jaanuarist 2032 kuni 31. detsembrini 2034
kestva perioodi loppu ning lennukikiituse tarnija, kes ei suuda siinteetilise
lennukikiituse keskmist osakaalu saavutada perioodil 1. jaanuarist 2032 kuni

31. detsembrini 2034, peab selle puudujiiigi vihemalt kompenseerima jirgmisel

aruandeperioodil.
Artikkel 5
Ohuséiduki kiitajate tankimiskohustus

Lennukikiituse kogus, mille Shusdiduki kéditaja konkreetses liidu lennujaamas aasta jooksul

tangib, peab moodustama vihemalt 90 % vajalikust aastasest lennukikiituse kogusest.
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Ohuséiduki kiitaja véib jiida allapoole kiiesoleva artikli likes 1 siitestatud kiinnist, kui
see on vajalik kohaldatavate kiitusega seotud ohutusnouete tiitmiseks. Sel juhul
pohjendab asjaomane ohusoiduki kiiitaja kiinnisest allapoole jidmist artikli 11 loikes 6
osutatud pdideva(te)le asutus(t)ele ja ametile nouetekohaselt, sealhulgas esitades andmed
mojutatud marsruutide kohta. See teave lisatakse artikli 8 kohasesse aruandesse.

Vastavalt artiklile 8 esitatakse eraldi asjaomased kiitusekogused.

Erandina voib ohusoiduki kiiitaja artikli 11 loikes 6 osutatud piidevalt asutuselt
(piidevatelt asutustelt) nouetekohaselt pohjendatud juhtudel taotleda enda ajutist
vabastamist kiesoleva artikli loikes 1 siitestatud kohustuse tiitmisest liidu lennujaamast
viljuvate lendude puhul, mille kindlaksmdidiiratud olemasolev voi uus marsruut on lithem
kui 850 kilomeetrit voi lithem kui 1 200 kilomeetrit marsruutide puhul, mis viivad
raudtee- voi maanteeiihenduseta saartel asuvatesse lennujaamadesse. Seda vahemaad

moaodetakse suurringjoone meetodil.

Selline taotlus esitatakse vihemalt kolm kuud enne kavandatava vabastuse kohaldamise
kuupdeva ja sellele lisatakse iiksikasjalik ja asjakohane pohjendus. Konealust vabastust

tuleks kohaldada iiksnes juhtudel, kui:

a) asjaomases liidu lennujaamas esineb ohusoidukite tankimisel tosiseid ja korduvaid
raskusi, mis ei voimalda ohusoiduki kditajatel moistliku aja jooksul edasi lennata,

voi
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b)  konkreetse liidu lennujaama geograafiline eripiira pohjustab struktuurseid
kiitusetarneraskusi, mis toovad eelkoige tingituna konkreetsetest kiituse
transpordiga seotud piirangutest voi kiituste piiratud kiittesaadavusest selles
lennujaamas kaasa sarnast tiiiipi lennukikiituste suhtes teistes liidu
lennujaamades keskmiselt kohaldatavatest hindadest oluliselt korgemad hinnad
ning mis asetavad asjaomase ohusoiduki kdiitaja muudes sarnaste
konkurentsinditajatega liidu lennujaamades valitsevate turutingimustega vorreldes

mdrkimisvddrselt ebasoodsamasse konkurentsiolukorda.

Konealust taotlust hindab pddev asutus (hindavad pidevad asutused). Vottes arvesse

esitatud pohjendusi, voib see (voivad need) kiisida lisateavet.

Piidev asutus teeb (pidevad asutused teevad) taotluse kohta otsuse ilma pohjendamatu
viivituseta ning hiljemalt kuu aega enne kavandatava vabastuse kohaldamise
alguspdeva. Kui pidev asutus kiisib (péidevad asutused kiisivad) loike 4 kohast lisateavet,
peatatakse tihtaja arvestamine, mille jooksul pidev asutus peab (pddevad asutused

peavad) otsuse tegema, niikauaks, kui ohusoiduki kditaja on esitanud tiieliku teabe.

Lubatava vabastuse kehtivusaeg on piiratud iihe aastaga, pirast mida vaadatakse see

ohusoiduki kiiitaja taotlusel libi.
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6. Piidev asutus teeb (pidevad asutused teevad) otsuse kiita heaks voi liikata tagasi koik
loike 3 kohaselt esitatud esimesed vabastustaotlused. Kui loikes 5 siitestatud tihtajaks
sellist otsust vastu ei voeta, ei kiisitata seda otsusena, millega antakse luba taotletud
vabastust kasutada. Kui olemasoleva vabastuse pikendamise taotluse kohta, millele on
lisatud iiksikasjalik ja piisav pohjendus, ei tehta otsust hiljemalt kuu aega enne
kavandatava pikendamise kuupiieva, kdsitatakse seda kui otsust, millega antakse luba

taotletud vabastuse kasutamist jitkata.

7. Ohuséiduki kiitajal on éigus pideva asutuse (pidevate asutuste) otsus vabastustaotluse

tagasiliikkamise kohta vaidlustada.

8. Piidev asutus edastab (pddevad asutused edastavad) komisjonile lubatud ja tagasiliikatud
vabastuste loetelu, pohjendades oma otsust ja esitades selle aluseks oleva hinnangu.

Komisjon avaldab lubatud vabastuste loetelu ja ajakohastab seda vihemalt kord aastas.
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10.

11.

Liikmesriigi, ohusoiduki kiiitaja, asjaomase liidu lennujaama kiiitaja voi kiitusetarnija
esitatud kirjaliku kaebuse alusel voi omal algatusel voib komisjon pirast kiiesoleva
artikli loikes 3 siitestatud kriteeriumide alusel kiesoleva artikli loike 5 kohaselt lubatud
vabastuse pohjenduste hindamist votta vastu rakendusaktid, millega piideval asutusel
(padevatel asutustel) palutakse votta vastu otsus konealuse vabastuse kehtetuks
tunnistamise kohta alates sellest, kui algab jirgmine soiduplaani periood noukogu
miiiiruse (EMU) nr 95/93'3 artikli 2 punkti d tihenduses. Kui séiduplaani periood algab
vihem kui kaks kuud pirast otsuse avaldamist, hakatakse vabastust kehtetuks
tunnistavat otsust kohaldama alates jirgmise soiduplaani perioodi algusest. Nimetatud
rakendusaktid voetakse vastu kooskélas artikli 16 loikes 2 osutatud

nouandemenetlusega.

Loikes 9 osutatud rakendusaktide vastuvotmiseks voib komisjon nouda liikmesriikidelt ja
ohusoiduki kiiitajatelt kogu vajalikku teavet. Liikmesriigid ja ohusoiduki kiiitajad
esitavad sellise teabe ilma pohjendamatu viivituseta. Liikmesriigid holbustavad

ohusoiduki kiiitajate poolset teabe esitamist.

Komisjon votab 1. septembriks 2024 vastu kdesolevas artiklis osutatud vabastuste
kohaldamist kdsitlevad suunised. Nendes suunistes mdrgitakse elemendid, mis

ohusoiduki kiiitajal tuleb konealuse vabastuse saamise pohjendamiseks esitada.

15

Noukogu 18. jaanuari 1993. aasta miirus (EMU) nr 95/93 tihenduse lennujaamades
teenindusaegade jaotamise iihiste eeskirjade kohta (EUT L 14, 22.1.1993, 1k 1).
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Artikkel 6

Liidu lennujaama kditaja kohustus héolbustada juurdepdidsu sddstvatele lennukikiitustele

Liidu lennujaama kditajad votavad koik vajalikud meetmed, et hdlbustada dhusdiduki
kaitajate juurdepadsu lennukikiitustele, mille puhul séddstvate lennukikiituste

miinimumosakaal on kooskdlas kédeoleva mddrusega.

Kui dhusdiduki kéitaja teatab pddeva(te)le asutus(t)ele, et tal on konkreetses liidu
lennujaamas probleeme juurde piidsemisel sddstvate lennukikiituste
miinimumosakaaluga lennukikiitustele kooskolas kiesoleva mdédrusega, nduab pddev
asutus (néuavad pidevad asutused), et liidu lennujaama kditaja esitaks teabe, mida on
vaja 10ike 1 tditmise tdendamiseks. Asjaomane liidu lennujaama kditaja esitab sellise teabe

piddevale asutustele pdhjendamatu viivituseta.

Piidev asutus hindab (pddevad asutused hindavad) kogu saadud teavet kooskolas

loikega 2. Kui padev asutus jareldab (pddevad asutused jareldavad), et liidu lennujaama
kdiitaja tiidab oma kohustusi, mis tulenevad loikest 1, siis ta teavitab sellest komisjoni ja
ametit. Nouete mittetditmise korral taotleb pddev asutus (taotlevad pidevad asutused), et
liidu lennujaama kiitaja teeks kindlaks ohusoiduki kiiitajate puuduliku juurdepiiiisu
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaaluga lennukikiitustele ja votaks meetmed selle
probleemi lahendamiseks, tehes seda pohjendamatu viivituseta ja igal juhul hiljemalt

kolm aastat piirast seda, kui piidev asutus esitas loike 2 kohase taotluse.
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Loigete 2 ja 3 kohaldamisel, kus see on asjakohane, esitavad lennukikiituse tarnijad,
kiitusekdiitlejad, ohusoiduki kiiitajad ja mis tahes muud asjaosalised, keda teatatud
probleemid puudutavad, taotluse saamisel ja pohjendamatu viivituseta liidu lennujaama
kditajale kogu vajaliku teabe ning teevad liidu lennujaama kditajaga koostood teatatud

probleemide lahendamiseks vajalike meetmete kindlaks mddiramisel ja votmisel.

Piidev asutus edastab (pidevad asutused edastavad) kogu asjakohase teabe, mis on
esitatud kdesoleva artikli loigete 2 ja 3 kohaselt, pohjendamatu viivituseta ametile, et

viimane saaks koostada artiklis 13 osutatud tehnilise aruande.

Artikkel 7

Vesiniku- ja elektrivarustuse edendamine liidu lennujaamades

Liidu lennujaama kiitajad, lennukikiituse tarnijad ja kiitusekiitlejad teevad
asjakohastel juhtudel koostood oma vastava liikmesriigiga, et valmistada ette riiklikke
poliitikaraamistikke alternatiivkiituste taristu kasutuselevotuks lennujaamades, mis

kuuluvad Euroopa Parlamendi ja noukogu miiiruse (EL) .../..."°" kohaldamisalasse.

16

Euroopa Parlamendi ja noukogu ... médrus (EL) 2023/..., milles kdsitletakse

alternatiivkiituste taristu kasutuselevottu ja millega tunnistatakse kehtetuks Euroopa
Parlamendi ja noukogu direktiiv 2014/94/EL (ELT L ...).

Viiljaannete talitus: palun sisestada dokumendis PE-CONS 25/23 (2021/0223(COD))
sisalduva mddruse number ning esitada vastavas joonealuses miirkuses konealuse
mddiruse number, kuupiiev ja ELT avaldamisviide.
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Liidu lennujaama kditajad, lennukikiituse tarnijad ja kiitusekditlejad teevad
asjakohastel juhtudel kooskaolas loikes 1 osutatud riiklike poliitikaraamistikega, kui
selline raamistik on vastu voetud, koostood ja joupingutusi, et holbustada ohusoiduki
kditajate juurdepiidsu vesinikule voi elektrile, mida kasutatakse peamiselt ohusoiduki
kditamiseks, ning et tagada taristu ja teenused, mida on vaja sellise vesiniku voi elektri
tarnimiseks, hoiustamiseks/salvestamiseks ja tankimiseks, et tankida voéi laadida
ohusoidukit kooskolas riiklike poliitikaraamistikega alternatiivkiituste taristu

kasutuselevotuks, kus see on asjakohane.

31. mdrtsiks 2025 ja seejirel iga kahe aasta jiirel annavad liidu lennujaama kiiitajad
piddevatele asutustele ja ametile aru kdimasolevate projektide edenemisest oma vastava
liidu lennujaama puhul, mis viib ellu mis tahes algatust, millele on osutatud loikes 2.
Aruanne sisaldab teavet, mis on avalikult kittesaadayv voi mille voib avalikustada,
sealhulgas asjakohastel juhtudel prognoose liidu lennujaamas ohusoiduki kiitajatele
suunatud vesiniku ja elektri tootmise ja varustuse koguse ja liigi kohta ning laadimise ja

tankimise taristu ja teenuste kasutuselevotu plaane, kui sellised plaanid on vastu voetud.
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Artikkel 8

Ohuséiduki kiitajate aruandekohustus

1. Ohusdiduki kiitajad esitavad iga aruandeaasta 3 1. mirtsiks ja esimest korda 2025. aastal
pidevatele asutustele ja ametile asjaomase aruandeperioodi kohta jargmise teabe:
a)  igas liiddu lennujaamas tangitud lennukikiituse iildkogus tonnides;
b)  vajalik aastane lennukikiitusekogus liidu lennujaamade 1dikes, viljendatuna tonnides;
¢) tankimata jadnud kiituse aastane kogus liidu lennujaamade 16ikes, mille véaértuseks
mirgitakse 0 (null), kui tankimata jadnud kiituse aastane kogus on negatiivne voi kui
see jadb alla 10 % vajalikust aastasest lennukikiitusekogusest véi on sellega vordne;
d)  tangitud kiituse aastane kogus liidu lennujaamade loikes, et jirgida kiitusega
seotud ohutusnoudeid vastavalt artikli 5 loikele 2, viljendatuna tonnides;
e) lennukikiituse tarnijatelt ostetud sddstva lennukikiituse ildkogus, mida kasutati
nende kdesoleva mddrusega holmatud lendude kéitamiseks, véljendatuna tonnides;
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f)  igasddstva lennukikiituse ostu puhul tarnija nimi, ostetud kogus tonnides ja teave

asjaomase siistva lennukikiituse to6tlemisprotsessi, tootmisel kasutatud 1dhteaine
omaduste ja paritolu ning séddstva lennukikiituse olelusringi heite kohta ning, kui iiks
ost holmab eri liiki ja erinevate omadustega sdiistvaid lennukikiituseid, esitatakse

eespool nimetatud teave iga sddstva lennukikiituse liigi kohta eraldi;

g)  liidu lennujaamadest viljunud, kiesoleva mdirusega holmatud lendude koguarv,

viljendatuna lendude arvus ja lennutundides.

2. Aruande esitamisel jargitakse II lisas esitatud vorme.

3. Aruande kinnitab sdltumatu tdendaja kooskdlas direktiivi 2003/87/EU artiklites 14 ja 15
ning nimetatud direktiivi alusel vastu voetud rakendusaktides sitestatud nouetega.
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Artikkel 9

Sddstvate lennukikiituste kasutamine ohusoiduki kditajate poolt

Ohusdiduki kiitajad vdivad taotleda iihe ja sama sddstva lennukikiituse partii kasutamise
eest soodustusi vaid iihe kasvuhoonegaaside heitekava alusel. ELi heitkogustega
kauplemise siisteemi (ELi HKS) kohane sdidstva lennukikiituse kasutamise
heitekoefitsient kehtestatakse direktiivi 2003/87/EU 1V lisa véi selle direktiivi artikli 14
alusel vastu voetud rakendusaktide kohaselt. ELi HKSi kohaste lubatud heitkoguste
eraldamisel kohaldatakse direktiivi 2003/87/EU. ELi HKSi kohaste sddstvate
lennukikiituste tankimiseks reserveeritud lubatud heitkoguse iihikute eraldamisel

kohaldatakse direktiivi 2003/87/EU artikli 3c loiget 6.

Koos artiklis 8 osutatud aruandega esitavad dhusdiduki kditajad ametile jairgmised

dokumendid:

a)  teave kasvuhoonegaaside heitekavade kohta, milles nad osalevad ja mille raames nad

saavad teatada sddstvatest lennukikiitustest;,

b)  kinnitus selle kohta, et nad ei ole deklareerinud {iht ja sama séddstvate lennukikiituste

partiid rohkem kui iihe kasvuhoonegaaside heitekava raames, ning
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¢)  teave osalemise kohta liidu, riiklikes voi piirkondlikes rahalise toetuse kavades,
millega antakse ohusoiduki kditajatele voimalus saada hiivitist ostetud sddistvate
lennukikiituste kulude eest, ning teave, kas sama sdidistvate lennukikiituste partii

jaoks on saadud toetust rohkem kui iihest rahalise toetuse kavast.

Kiitusetarnijad teevad ohusoiduki kditajatele niipea kui voimalik ja igal juhul mitte hiljem
kui iga aruandeaasta 14. veebruaril tasuta kittesaadavaks asjakohase, tipse,
aruandeperioodi kiisitleva teabe, mis on vajalik selleks, et anda aru sddstvate
lennukikiituste kasutamisest vastavalt kdesoleva mééruse I artiklile 8 vO1 mone

kasvuhoonegaaside heitekava raames.

Ohuséiduki kiitaja véib taotleda, et lennukikiituse tarnija esitab talle loikes 2 osutatud
teabe muude, sealhulgas riigisisese oiguse kohaste aruandekohustuste suhtes.
Lennukikiituse tarnija esitab selle teabe tasuta. Kui taotlus puudutab teavet, mis kdsitleb
perioodi, mis on taotluse ajaks juba loppenud, esitab lennukikiituse tarnija selle teabe
90 piieva jooksul alates taotluse kuupdievast. Kui taotlus puudutab teavet, mis on seotud
perioodiga, mis taotluse esitamise ajaks ei ole veel loppenud, piiiiab ohuséiduki tarnija
esitada oma taotluse viihemalt 45 piieva enne asjaomase perioodi loppu. Lennukikiituse

tarnija esitab selle teabe 45 pdieva jooksul alates asjaomase perioodi lopust.
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Artikkel 10

Lennukikiituse tarnijate aruandekohustus

Lennukikiituse tarnijad esitavad iga aruandeaasta 14. veebruariks ja esimest korda 2025. aastal

direktiivi (EL) 2018/2001 artiklis 31a osutatud liidu andmebaasis asjaomase aruandeperioodi kohta

jargmise teabe:

a) igas liidu lennujaamas tarnitud lennukikiituse kogus viljendatuna tonnides;

b) igasse liidu lennujaama tarnitud séddstva lennukikiituse ja iga sédstva lennukikiituse 1iigi
kogus, nagu on kirjeldatud punktis c, viljendatuna tonnides;

C) liidu lennujaamadesse tarnitud sddstva lennukikiituse iga liigi téotlemisprotsess,
tootmiseks kasutatud lihteainete omadused ja paritolu ning olelusringi heide,

d) aromaatsete iihendite ja naftaleenide sisaldus mahuprotsendina ning viiivli sisaldus
massiprotsendina partiina, iga liidu lennujaama kohta ja liidu tasandil tarnitud
lennukikiitusest, mdrkides dira iga partii iildkoguse ja kogumassi ning testimeetodi, mida
kasutati iga koostisaine sisalduse mootmiseks partii tasandil;

e igas liidu lennujaamas tarnitud ja kiituseliigi loikes esitatay lennukikiituse ja séidstva
lennukikiituse energiasisaldus.
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Liikmesriigid kehtestavad riiklikul tasandil vajaliku 6igus- ja haldusraamistiku, et tagada, et
lennukikiituse tarnijate poolt sellesse andmebaasi sisestatud teave on tipne ning see on

toendatud ja auditeeritud direktiivi (EL) 2018/2001 artikli 31a kohaselt.

Ametil ja pidevatel asutustel on sellele liidu andmebaasile juurdepdds. Amet kasutab liidu

andmebaasis sisalduvat teavet pérast seda, kui litkmesriigid on teavet kontrollinud vastavalt

direktiivi (EL) 2018/2001 artiklile 31a.

Artikkel 11

Pddev asutus

L. Liikmesriigid madravad padeva(d) asutuse(d), kes vastutab (vastutavad) kdesoleva méiruse
kohaldamise tagamise ning dhusdiduki kéitajatele, liidu lennujaamade kditajatele ja
lennukikiituse tarnijatele trahvide médramise eest. Liikmesriigid annavad komisjonile ja

ametile teada padeva(d) asutuse(d), kelle nad on méaaranud.

2. Liikmesriigid tagavad, et nende piidevad asutused tiidavad oma jirelevalve ja tiitmise
tagamise iilesandeid erapooletult ja libipaistvalt ning soltumatult 6husoiduki kditajatest,
lennukikiituse tarnijatest ja liidu lennujaama kditajatest. Liikmesriigid tagavad ka oma
pldevatele asutustele vajalikud vahendid ja voimekused, et tiita neile kiesoleva

mddrusega mddratud iilesandeid tohusalt ja oigeaegselt.
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3. Komisjon, amet ja liikmesriikide pidevad asutused teevad koostood ja vahetavad kogu

vajalikku teavet, et tagada kiesoleva miidiruse tulemuslik rakendamine ja jéirgimine.

4. Amet saadab péddevatele asutustele koondandmedl ohusdiduki kiitajate, liidu
lennujaamade ja nende vastavate liidu lennujaama kiiitajate ja lennukikiituse tarnijate

kohta, kes kuuluvad vastavalt 1digetele 5, 6 ja 7 nimetatud asutuste piddevusse.

5. Vastutav litkmesriik, kelle kiiesoleva artikli loike 1 kohaselt mdidratud padev(ad)
asutus(ed) on konkreetse ohusdiduki kditaja puhul vastutav(ad), miiratakse kindlaks
vastavalt komisjoni méirusele (EU) nr 748/2009'7. Ohuséiduki kiitajate puhul, kelle eest
ei ole konealuses mddruses iihtegi liitkmesriiki mddratud vastutama, mddratakse vastutav
liikmesriik kindlaks direktiivi 2003/87/EU artiklis 18a siitestatud normide kohaselt.
Liikmesriike aitab haldamise omistamise protsessis komisjon. Sel eesmdirgil voib
komisjon taotleda EUROCONTROLI abi ning voib sel otstarbel solmida
EUROCONTROLiga mis tahes asjakohase kokkuleppe.

6. Vastutav liikmesriik, kelle loike 1 kohaselt mddratud pidev(ad) asutus(ed) on konkreetse
liidu lennujaama kiitaja puhul vastutav(ad), méaératakse kindlaks vastava liidu

lennujaama territoriaalse jurisdiktsiooni alusel.

17 Komisjoni 5. augusti 2009. aasta méirus (EU) nr 748/2009 nimekirja kohta dhusdiduki
kiitajatest, kes teostasid direktiivi 2003/87/EU I lisas loetletud lennutegevusi 1. jaanuaril
2006 voi pérast seda, millega tipsustatakse iga Shusdiduki kéitajat haldav litkmesriik
(ELT L 219, 22.8.2009, Ik 1).
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Vastutav liikmesriik, kelle loike 1 kohaselt mddratud pidev(ad) asutus(ed) on konkreetse
lennukikiituse tarnija puhul vastutav(ad), on asjaomase lennukikiituse tarnija

peamiseks dritegevuse kohaks olev litkmesriik.

Lennukikiituse tarnijate puhul, kelle peamine dritegevuse koht ei ole litkmesriigis, on
vastutav litkmesriik see liikmesriik, kus lennukikiituse tarnija tarnis 2023. aastal voi
esimesel lennukikiituse liidu turul pakkumise aastal koige rohkem lennukikiitust,

olenevalt sellest, kumb aasta on hilisem.

Selline lennukikiituse tarnija voib esitada oma péidevale asutusele pohjendatud taotluse,
et vastutus tema eest antaks iile teisele liikmesriigile, kui ta on taotluse esitamisele
eelnenud kahe aasta jooksul tarninud suurima osakaalu lennukikiitust selles
litkmesriigis. Vastutuse iileandmise otsus tehakse kuue kuu jooksul piirast
lennukikiituse tarnija taotlust, sellega peavad nous olema vastutuse saava liikmesriigi
pédevad asutused ning see edastatakse pohjendamatute viivitusteta ametile ja
komisjonile. Seda kohaldatakse asjaomase otsuse vastuvotmisele jirgneva

aruandeperioodi algusest.
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Artikkel 12

Tditmise tagamine

Liikmesriigid kehtestavad kédesoleva midruse rikkumise korral kohaldatavad
karistusnormid ja votavad kdik vajalikud meetmed nende rakendamise tagamiseks.
Kehtestatud karistused peavad olema mdjusad, proportsionaalsed ja hoiatavad ning votma
eeskiitt arvesse rikkumise laadi, kestust, kordumist ja raskusastet. Liikmesriigid
teavitavad komisjoni hiljemalt 31. detsembril 2024 nimetatud normidest ja meetmetest

ning teavitavad teda viivitamata nende hilisematest muudatustest.

Liikmesriigid tagavad, et igale dhusdiduki kiitajale, kes ei tdida artiklis 5 satestatud
kohustusi, mairatakse trahv. See trahv on proportsionaalne ja hoiatav ning vihemalt
kaks korda suurem kui lennukikiituse tonni keskmine aastahind korrutatuna tankimata
jadnud kiituse aastase iildkogusega. Ohuséiduki kiiitaja véidakse vabastada trahvist, kui
ta suudab toendada, et artiklis 5 siitestatud kohustuste tiitmata jitmise pohjustasid
temast soltumatud erandlikud ja ettendgematud asjaolud, mille moju ei oleks olnud

voimalik dra hoida isegi siis, kui oleks voetud koik moistlikud meetmed.
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Liikmesriigid tagavad, et igale liidu lennujaama kditajale, kes ei vota vastavalt artikli 6
loikele 3 meetmeid, mis on vajalikud selliste probleemide lahendamiseks, mis on seotud
ohusoiduki kditajate puuduliku juurdepiiisuga sddistvate lennukikiituste

miinimumosakaaluga lennukikiitustele, mddratakse trahv.

Liikmesriigid tagavad, et kdikidele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tdida artiklis 4
sddstvate lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustusi, maaratakse
trahv. Trahv on proportsionaalne ja hoiatav ning vihemalt kaks korda suurem kui
tavapdrase lennukikiituse ja sddstva lennukikiituse tonni keskmise aastahinna vahe,
korrutatuna artiklis 4 ja I lisas osutatud miinimumosakaalu nduetele mittevastavate

lennukikiituste kogusega.

Liitkmesriigid tagavad, et koikidele lennukikiituse tarnijatele, kes ei tiida artiklis 4
stinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaalu suhtes ning perioodil 1. jaanuarist 2030
kuni 31. detsembrini 2034 siinteetiliste lennukikiituste keskmise osakaalu suhtes
kehtestatud kohustusi, méératakse trahv. Trahv on proportsionaalne ja hoiatav ja
viihemalt kaks korda suurem kui siinteetilise lennukikiituse ja tavapirase lennukikiituse
tonni keskmise aastahinna vahe, korrutatuna artiklis 4 ja I lisas osutatud
miinimumosakaalu nduetele mittevastavate lennukikiituste kogusega. Siinteetiliste
lennukikiituste keskmise osakaaluga seotud trahvi mddramisel votavad liikmesriigid
arvesse koiki trahve, mis on seotud lennukikiituste keskmise osakaaluga ja mis on
lennukikiituse tarnijale juba mddratud seoses vastava perioodiga, nagu on osutatud

kdesolevas loikes, eesmdirgiga viiltida topeltkaristamist.
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Liikmesriigid tagavad, et koikidele lennukikiituse tarnijatele, kelle puhul on toendatud,
et teave, mille nad on sddstvate lennukikiituste omaduste voi piritolu kohta esitanud
artikli 9 loike 2 ja artikli 10 kohaselt, on eksitav voi ebatipne, mddratakse trahv. Trahv
on proportsionaalne ja hoiatav ning vihemalt kaks korda suurem kui tavapiirase
lennukikiituse ja sddstva lennukikiituse tonni keskmise aastahinna vahe, korrutatuna

nende lennukikiituste kogusega, mille kohta eksitavat voi ebatdipset teavet esitati.

Kdesoleva artikli loigetes 2, 4, 5 ja 6 osutatud trahvide méddramise otsuses selgitab padev
asutus voi selgitavad piidevad asutused, millist metoodikat kasutati lennukikiituse, sddstva
lennukikiituse ja siinteetilise lennukikiituse hinna kindlaksméairamiseks liidu
lennukikiituste turul. Meetod tugineb kontrollitavatele ja objektiivsetele kriteeriumidele,

sealhulgas artiklis 13 osutatud uusimas tehnilises aruandes esitatud kriteeriumidele.
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8. Liikmesriigid tagavad, et kdik lennukikiituse tarnijad, kellel on konkreetsel

aruandeperioodil tekkinud artiklis 4 sddstvate lennukikiituste vai siinteetiliste kiituste

miinimumosakaalu suhtes kehtestatud kohustuste tditmisel puudujaik, tarnivad jargmisel

aruandeperioodil turule lisaks asjaomase aruandeperioodi kohustuslikule lennukikiituse

kogusele ka kiitusekoguse, mis on vordne selle puudujdigiga.

Erandina esimesest loigust kohaldatakse siinteetiliste lennukikiituste suhtes perioodidel

1. jaanuarist 2030 kuni 31. detsembrini 2031 ja 1. jaanuarist 2032 kuni 31. detsembrini

2034 jirgmisi norme:

)

b)

koik lennukikiituse tarnijad, kes on kellel on perioodil 1. jaanuarist 2030 kuni
31. detsembrini 2031 tekkinud artiklis 4 siinteetiliste kiituste keskmise osakaalu
suhtes kehtestatud kohustuste tiitmisel puudujdik, tarnivad enne 1. jaanuarist
2032 kuni 31. detsembrini 2034 kestva perioodi loppu turule lisaks asjaomase
perioodi kohustuslikule lennukikiituse kogusele ka kiitusekoguse, mis on vordne

selle puudujidgiga; ning

koik lennukikiituse tarnijad, kellel on perioodil 1. jaanuarist 2032 kuni

31. detsembrini 2034 tekkinud artiklis 4 siinteetiliste kiituste keskmise osakaalu
suhtes kehtestatud kohustuste tiitmisel puudujdiik, tarnivad jirgmisel
aruandeperioodil turule lisaks asjaomase perioodi kohustuslikule lennukikiituse

kogusele ka kiitusekoguse, mis on vordne selle puudujddgiga.
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10.

Kiiesoleva loike esimeses ja teises loigus osutatud kohustuste tiitmine ei vabasta
lennukikiituse tarnijat kohustusest maksta kdesoleva artikli 1digetes 4 ja 5 sétestatud

trahve.

Liikmesriigid kehtestavad riiklikul tasandil vajaliku 6igus- ja haldusraamistiku, et tagada

kohustuste tditmine jal trahvide kogumine. I

Liikmesriigid piiiiavad tagada, et trahvidest saadud tulu voi selle tuluga samaviidrset
rahalist viiirtust kasutatakse selleks, et toetada teadus- ja innovatsiooniprojekte sddstva
lennukikiituse valdkonnas, sddstva lennukikiituse tootmist voi mehhanisme, mis
voimaldavad iiletada hinnaerinevusi sddstva lennukikiituse ja tavapdraste

lennukikiituste vahel.

Kui selline tulu eraldatakse liikmesriigi iildeelarvesse, loetakse, et litkmesriik on
jarginud esimest loiku, kui ta rakendab rahalise toetuse poliitikat, et toetada teadus- ja
innovatsiooniprojekte sddstvate lennukikiituste valdkonnas, sédstvate lennukikiituste
tootmist, voi poliitikat, mis voimaldab iiletada hinnaerinevusi sddstva lennukikiituse ja
tavapiiraste lennukikiituste vahel, kui selliste poliitikate viiirtus on vordne trahvidest

saadud tuluga voi sellest suurem.
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Liikmesriigid avalikustavad 25. septembriks 2026 ja seejiirel iga viie aasta tagant
aruande trahvidest saadud koondtulu kasutamise kohta ning teabe nende kulude taseme
kohta, mis on eraldatud teadus- ja innovatsiooniprojektideks sddstvate lennukikiituste
valdkonnas, sddistvate lennukikiituste tootmisele voi poliitikale, mis voimaldab iiletada

hinnaerinevusi sddstva lennukikiituse ja tavapiiraste lennukikiituste vahel.

Artikkel 13

Andmete kogumine ja avaldamine

1. Amet avaldab igal aastal tehnilise aruande, mis pohineb artiklites 7, 8 ja 10 osutatud
aruannetel, ning edastab selle Euroopa Parlamendile ja noukogule. Aruanne sisaldab
vihemalt jargmist teavet:

a)  Ohusoiduki kiitajate poolt liidu tasandil ostetud ja liidu lennujaamast véljuvatel
kiiesoleva mdirusega holmatud lendudel kasutamiseks ette ndhtud sddstva
lennukikiituse summaarne kogus liidu lennujaamade loikes;

b)  sddstva lennukikiituse ja stinteetiliste lennukikiituste summaarne kogus
litkmesriikide ja liidu lennujaamade loikes. Aruanne sisaldab liidu tasandil
kasutatud lihteainete kogust ja liiki liikmesriikide ja liidu lennujaamade loikes
ning analiiiisi lennukiituse tarnijate suutlikkuse kohta pidada kinni I lisas
kindlaksmddratud miinimumosakaalust;
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¢)  nii palju voimaluse korral sdiistva lennukikiituse kogus, mida on tarnitud
kolmandates riikides, kellega liit voi liit ja selle liikmesriigid on solminud
lennuteenuste pakkumist reguleeriva lepingu, ning muudes kolmandates riikides,

kus selline teave on iildsusele kittesaadav;

d) ilevaade turuolukorrast, sealhulgas hinnateave, ning sddstva lennukikiituse tootmise
ja kasutamise suundumused liidus ja litkmesriikide loikes ning voimaluse korral
kolmandates riikides, kellega liit voi liit ja selle liikmesriigid on solminud
lennuteenuste pakkumist reguleeriva lepingu, ning muudes kolmandates riikides,
sealhulgas teave hinnaerinevuste muutumise kohta sddstvate lennukikiituste ja

tavapdraste lennukikiituste vahel,

e)  artiklis 6 sétestatud kohustuste tditmise olukord liidu lennujaama kiiitaja puhul

lennujaamade 15ikes;

f)  nduete tiitmise olukord kdigi selliste dhusdiduki kiitajate ja lennukikiituse tarnijate
puhul, kes peavad asjaomasel aruandeperioodil tditma monda kidesoleva méairusega

ette nihtud kohustust;

2)  koigi selliste séddstvate lennukikiituste péritolu ja omadused ning sellise
lennunduses kasutatava vesiniku sddstlikkusnditajad, mida dhusoiduki kéaitajad
ostavad kasutamiseks liidu lennujaamadest viljuvatel kdesoleva mdidrusega

holmatud lendudel;
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h)  liidu lennujaama poolt ja liidu tasandil tarnitud lennukikiituse aromaatsete
ithendite ja naftaleenide keskmine kogusisaldus mahuprotsendina ning vidvli

keskmine kogusisaldus massiprotsendina;

i) artikli 7 loikes 3 osutatud algatuste rakendamiseks liidu lennujaamades

elluviidavate projektide edenemine.

Amet voib selle aruande koostamisel konsulteerida liikmesriikide ekspertidega.

Artikkel 14

Keskkonnamdirgisesiisteem

Kiesolevaga kehtestatakse vabatahtlik keskkonnamdrgisesiisteem, millega saab moota

lendude keskkonnatoimet.

Kadesoleva artikli kohaselt viiljastatud mdrgiseid kohaldatakse kiesoleva mddruse
kohaldamisalasse kuuluvate ohusoiduki kiiitajate suhtes kdiesoleva mddrusega holmatud
lendude puhul, mis viljuvad liidu lennujaamadest. Kui ohusoiduki kiiitaja taotleb
kdesoleva artikli kohase mdrgise viljastamist, taotleb ta sellist mdrgist koikidele oma

lendudele, mis on holmatud kiesoleva mddrusega ja viljuvad liidu lennujaamadest.

Ohuséiduki kiitajad véivad taotleda kiiesoleva artikli kohase miirgise viljastamist ka
oma lendudele, mis on holmatud kiesoleva midrusega ja saabuvad liidu
lennujaamadesse. Kui 6husoiduki kditaja taotleb kiesoleva loigu kohase mdirgise
viljastamist, taotleb ta sellist mdrgist koikidele oma lendudele, mis saabuvad liidu

lennujaamadesse.
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Kiesoleva artikli kohaselt viiljastatud mdrgistega sertifitseeritakse lennu
keskkonnatoime tase kdiesoleva loike teises loigus osutatud teabe alusel. Lennu
keskkonnatoime taseme mddramisel voetakse aluseks asjaomase ohusoiduki kiiitaja
poolt konkreetsel marsruudil kiiitatud lendude keskmine keskkonnatoime eelmisel

vastaval séiduplaani perioodil miiruse (EMU) 95/93 artikli 2 punkti d tihenduses.
Kiesoleva artikli kohaselt viiljastatud mdrgised sisaldavad jirgmist teavet:

a)  oodatay siisiniku jalajilg reisija kohta, mis on viljendatud parameetrites nagu

nditeks CO; kilogrammides reisija kohta, mdirgise kehtivuse ajal;

b)  oodatav CO; tohusus kilomeetri kohta, mis on viljendatud parameetrites nagu

ndiiteks CO; grammides kilomeetri kohta, mdrgise kehtivuse ajal.

Oodatava siisiniku jalajiilje reisija kohta ja oodatava CO:tohususe kilomeetri kohta

mddrab kindlaks amet, tuginedes teaduspohisele standardmeetodile ja asjaomastelt

ohusoiduki kiiitajatelt saadud teabele, mis kdsitleb koiki jargmiseid tegureid voi monda

neist:

a)  ohusoiduki liik, keskmine reisijate ja kaubakoormate arv, millele on vajaduse
korral lisatud nende tegurite prognoosid, nditeks keskmise tiituvuse tegurid

konkreetsel marsruudil antud perioodil, ning
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b)  ohusoiduki kiiitaja kiiitatud lendudel kasutatud kiituse toime, tuginedes tangitud
kiitusele ja kasutades selliseid parameetreid nagu tangitud sdidistva lennukikiituse
iildkogus, tangitud kiituse iildkogus, kvaliteet ja piiritolu, koostis ning
kiitusekasutuse tulemusel tekkinud olelusringi heide, mis on arvutatud lennu

kohta.

Kiesoleva artikli kohaselt viiljastatud mdrgised kehtivad piiratud aja jooksul, mis ei
iileta iihte aastat ja mis on tipsustatud loike 11 punktis c osutatud rakendusaktides.

Ohuséiduki kiitaja esitab koos miirgisega selgelt ka miirgise kehtivusaja.

Amet viljastab mirgised ohusoiduki kditaja taotlusel iga lennu kohta voi selliste lendude
kogumi kohta, mida kditatakse samadel tingimustel, tuginedes loikes 3 osutatud teabele

ning teaduspohisele standardmeetodile ja teguritele, millele on osutatud loikes 4.

Amet voib nouda, et ohusoiduki kiiitaja esitaks mdrgise viljastamiseks vajalikku

lisateavet.

Kui ohusoiduki kditaja ei esita ametile kogu teavet, mida on vaja taotletud mdrgise

viljastamiseks, litkkab amet taotluse tagasi.
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Ohuséiduki kiitaja voib ameti otsuste kohta esitada kaebuse kiiesoleva loike ja kiiesoleva
artikli loike 7 kohaselt. Kaebus esitatakse Euroopa Parlamendi ja noukogu mididiruse
(EL) 2018/1139"¢ artiklis 105 osutatud apellatsiooninéukogule 10 piieva jooksul alates
otsuse teatavakstegemisest. Kohaldatakse mddiruse (EL) 2018/1139 artikleid 106 ja 107,
artikli 108 loikeid 2 ja 3 ning artikleid 111, 112, 113 ja 114. Koik ameti poolt kiiesoleva

loike kohaselt tehtud otsused tehakse pohjendamatu viivituseta.

7. Amet vaatab korrapdraselt libi selle, kas tegurid, mille alusel anti viilja mdrgis iga lennu
voi selliste lendude kogumi kohta, mida kiiitatakse samadel tingimustel, on muutunud.
Kui amet jouab jireldusele, et mdirgis ei ole enam asjakohane, annab ta 6husoiduki
kditajale voimaluse olla dira kuulatud ning seejirel tithistab olemasoleva mdirgise voi

viljastab uue mirgise. Amet teavitab oma otsusest ohusoiduki kditajat.

Ohuséiduki kiitaja kohandab sellest lihtudes viivitamata miirgise esitust.

18 Euroopa Parlamendi ja noukogu 4. juuli 2018. aasta méidrus (EL) 2018/1139, mis kisitleb
tsiviillennunduse valdkonna iihisnorme ja millega luuakse Euroopa Liidu
Lennundusohutusamet ning millega muudetakse Euroopa Parlamendi ja noukogu
mddrusi (EU) nr 2111/2005, (EU) nr 1008/2008, (EL) nr 996/2010, (EL) nr 376/2014 ja
Euroopa Parlamendi ja noukogu direktiive 2014/30/EL ning 2014/53/EL ning
tunnistatakse kehtetuks Euroopa Parlamendi ja néukogu miirused (EU) nr 552/2004 ja
(EU) nr 216/2008 ning néukogu miirus (EMU) nr 3922/91 (ELT L 212, 22.8.2018, Ik 1).
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8.

10.

Ohuséiduki kiitajad, kellele on antud léike 6 kohane miirgis, esitavad miirgise nii, et see
sisaldab loike 3 teises loigus osutatud teavet. Miirgis peab olema kergesti juurdepiidsetav
ja arusaadav. See esitatakse viisil, mis voimaldab klientidel holpsasti vorrelda sama
marsruuti teenindavate erinevate ohusoiduki kditajate lendude keskkonnatoimet. Kui
ohusoiduki kiiitaja esitab mdrgise miiiigikohas voi mis tahes muus kontaktis klientidega,

teeb ta seda koigi kiiesoleva mdiiruse kohaldamisalasse kuuluvate lendude puhul.

Ameti osutatud teenuse kulude katmiseks tuleb ohusoiduki kiiitaja taotlusel mdirgise
viljastamise eest maksta tasu. Sellistest tasudest saadud tulu on muu tulu

mddruse (EL) 2018/1139 artikli 120 loike 1 tihenduses ja seda kiisitatakse
sihtotstarbelise tuluna, mille amet eraldab nende kulude katmiseks. Kohaldatakse
mddruse (EL) 2018/1139 artikli 126 loikeid 2 ja 3. Tasu suurus mddratakse kindlaks
vastavalt mdéiiruse (EL) 2018/1139 artikli 126 loikele 4.

Osana mddruse (EL) 2018/1139 artikli 87 loikes 2 siitestatud keskkonnakaitse
valdkonna iilesannetest aitab amet suurendada teadlikkust kiiesoleva artikliga

kehtestatud midirgisesiisteemi olemasolust.
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11.

Kdesolevas artiklis siitestatud normide iihtse rakendamise ja jargimise tagamiseks votab

komisjon 1. jaanuariks 2025 vastu rakendusaktid, mis sisaldavad iiksikasjalikke sditteid

jéirgmise kohta:

@)

b)

d)

e

loikes 4 osutatud teaduspohine standardmeetod, mis pohineb parimatel
kiittesaadavatel teadusandmetel, eelkoige ameti esitatud andmetel, ning sisaldab

loike 4 punktis a osutatud prognooside kasutamise metoodikat;

menetlus, mida kasutades peavad ohusoiduki kiitajad esitama ametile mdrgise
viljastamiseks vajaliku teabe, ning konealuse mdrgise ameti poolt viiljastamise
menetlus, sealhulgas tihtaeg, mille jooksul amet peab tegema loike 6 kohase

otsuse;

kdesoleva artikli kohaselt viljastatud mdrgiste kehtivusaeg, mis ei iileta iihte

aastat;
tingimused, mille alusel amet teostab loikes 7 osutatud libivaatamise;

loikes 7 nimetatud menetlus, mida kasutades voib amet olemasolevad mdirgised

tithistada voi viilja anda uue miirgise;
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) kiiesoleva artikli kohaselt viiljastatud mdirgiste esitamise vormid;

g)  holpsa juurdepiiiisu tagamine koigile viljastatud mdrgistele masinloetavas

vormingus;

h)  voimalus ja tingimused, mille alusel 6husoiduki kditajad voivad kéiesoleva artikli
kohast mdirgist kasutamata esitada keskkonnatoime alast teavet, mis on sarnane

loikes 3 osutatud teabele, liidu lennujaamadest viljuvate lendude puhul.

Nimetatud rakendusaktid voetakse vastu kooskolas artikli 16 loikes 3 osutatud

kontrollimenetlusega.

12. Komisjon teeb 1. juuliks 2027 kindlaks, millised on olnud kiiesoleva artikliga kehtestatud
madrgisesiisteemi toimimise areng ja selle siisteemi voimalikud parandused ja
lisameetmed, ning hindab neid, seades eelkoige eesmdirgiks kehtestada tiielikus
kooskolas liidu oigusega kohustusliku keskkonnamedirgisesiisteemi, mis holmab lendude
voi lendude kogumi keskkonnatoime koiki aspekte ja erinevaid siisinikuheite
vihendamise meetmeid, mida ohusoiduki kditajad votavad. Komisjon esitab Euroopa
Parlamendile ja noukogule aruande kdesoleva loike kohaselt tehtud hindamise peamiste
jarelduste kohta. Komisjon voib asjakohasel juhul lisada aruandele seadusandliku

ettepaneku.
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Artikkel 15

Paindlikkusmehhanismid

Erandina artikli 4 16ikest 1 voib lennukikiituse tarnija perioodil 1. jaanuarist 2025 kuni
31. detsembrini 2034 tarnida igal aruandeperioodil I lisas kindlaksméiratud séddstva
lennukikiituse miinimumosakaalud kui tema poolt asjaomasel aruandeperioodil liidu eri

lennujaamadesse tarnitud lennukikiituste iildkoguse kaalutud keskmise.

Komisjon teeb 1. juuliks 2024 kindlaks sddstvate lennukikiituste tootmise ja tarnimise
arengu liidu lennukikiituseturul ja hindab seda ning hindab loikes 1 osutatud
olemasoleva siidstvate lennukikiituste paindlikkusmehhanismi voimalikke parandusi voi
lisameetmeid, nagu sddstvate lennukikiituste kaubeldavuse siisteemi loomine voi
tunnustamine, et voimaldada liidus kiituse tarnimist, ilma et see oleks fiiiisiliselt
ithendatud tarnekohaga, eesmdrgiga veelgi holbustada sdidistvate lennukikiituste

tarnimist ja kasutuselevottu lennunduses paindlikkusperioodil.

Selline voimalik siisteem, mis holmab kaubeldavate sertifikaatide siisteemi elemente,
voimaldaks ohusoéiduki kiitajatel voi kiitusetarnijatel voi molemal osta séidstvaid
lennukikiituseid lennukikiituse tarnijatega solmitud lepingute alusel ja deklareerida

sddstva lennukikiituse kasutamist liidu lennujaamades.
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Komisjon esitab Euroopa Parlamendile ja noukogule aruande, milles esitatakse
kdesoleva loike kohaselt tehtud hindamise peamised tulemused, ning lisab sellele

asjakohasel juhul seadusandliku ettepaneku.

Artikkel 16

Komiteemenetlus

1 Komisjoni abistab ReFuelEU Aviation komitee (edaspidi ,,komitee”). Nimetatud komitee
on komitee mdidruse (EL) nr 182/2011 tihenduses.

2. Kiiesolevale loikele viitamisel kohaldatakse mddruse (EL) nr 182/2011 artiklit 4.

3. Kiiesolevale loikele viitamisel kohaldatakse mddruse (EL) nr 182/2011 artiklit 5.
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Artikkel 17

Aruandlus ja ldbivaatamine

Komisjon esitab 1. jaanuariks 2027 ja seejérel iga nelja aasta jarel I Euroopa Parlamendile

ja ndukogule aruande kdesoleva mddruse kohaldamise kohta.

Aruanne sisaldab iiksikasjalikku hinnangut lennukikiituste turu arengule, selle poolt liidu
lennutranspordi siseturu toimimisele, sealhulgas konkurentsivoimele ja iihenduvusele
avaldatavale mojule, eelkdige saarte ja didrealade puhul, ning olelusringi heite
vihendamise kulutohususele. Aruandes hinnatakse ka vajadust sddstvate
lennukikiitustega seotud investeeringute, toohoive ja koolituse ning teadusuuringute ja
innovatsiooni jiirele. Lisaks sisaldab aruanne teavet lennundussektoris teadusuuringute
ja innovatsiooni valdkonnas tehtud tehnoloogiliste edusammude kohta, mis on olulised
sddstvate lennukikiituste aspektist, sealhulgas seoses muu kui CO; heite vihendamisega

voi CO; otse atmosfiidrist kogumise tehnoloogiatega.
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Aruandes hinnatakse voimalikku vajadust vaadata libi kiesoleva miiiruse
kohaldamisala, sddistvate lennukikiituste mddratlus, toetusoiguslikud kiitused ning
artiklis 4 ja I lisas sdtestatud miinimumosakaalud ning trahvide I suurus. Aruandes
hinnatakse kiiesoleva mdiiruse kohaldamisala voimalikku laiendamist muudele
energiaallikatele ja muud liiki siinteetilistele kiitustele, mis on mddratletud

direktiivis (EL) 2018/2001, vottes samal ajal nouetekohaselt arvesse
tehnoloogianeutraalsuse pohimaétet. Aruandes hinnatakse ka algatusi, parandusi ja
lisameetmeid, mille eesmdirk on veelgi holbustada ja edendada lennukikiituste, mis ei ole
asenduskiitused, ning nendega seotud teenuste, taristu ja tehnoloogiate suuremat
pakkumist ja kasutuselevottu, kooskolas eesmdirgiga viihendada lennutranspordi

siisinikuheidet, sdilitades samal ajal vordsed tingimused.

Aruandes kaalutakse selliste mehhanismide voimalikku lisamist, millega toetatakse
sddstvate lennukikiituste tootmist ja tankimist, sealhulgas rahaliste vahendite kogumist
ja kasutamist, ning piiratakse kiesoleva mddruse kahjulikku maoju iihenduvusele ja
konkurentsivoimele. Aruandes kaalutakse, kas sellised mehhanismid peaksid holmama
finants- ja muid mehhanisme sdidstva lennukikiituse ja tavapiraste lennukikiituste

hinnaerinevuste iiletamiseks.

Aruandes hinnatakse artikli 5 alusel tehtud erandite moju lennunduse siseturu

toimimisele.
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Aruanne sisaldab nii palju kui voimalik teavet asjakohase poliitikavaldkonna arenemise
kohta asjaomastes kolmandates riikides, sealhulgas liidu voi liidu ja selle
liikmesriikidega solmitud mitme- ja kahepoolsete lepingute kontekstis, ning sddstvate
lennukikiituste tarnimist ja tankimist kdsitleva voimaliku poliitikaraamistiku

viljatootamise kohta ICAO tasandil.

Aruandes hinnatakse liidu lennuettevotjate ja solmlennujaamade konkurentsivoimet
vorreldes nende konkurentidega asjaomastes kolmandates riikides ning voimalikku
marsruutide iimbersuunamist, eelkoige liikluse iimbersuunamise kaudu kolmandates
riikides asuvatesse solmlennujaamadesse, mis pohjustab kasvuhoonegaaside heite
iilekandumist. Kuna rahvusvahelisel tasandil on puudu nii rahvusvahelistel lendudel
sadastvate lennukikiituste kasutamist kiisitlev kohustuslik kava, mille ambitsioonikuse
tase on sarnane kdesolevas mdiiruses esitatud nouetega, kui ka rahvusvahelisel tasandil
vilja tootatud mehhanismid, mis voimaldaksid viiltida kasvuhoonegaaside heite
iilekandumise ohtu ja konkurentsi moonutamist rahvusvahelises lennunduses, kaalub
komisjon 31. detsembriks 2026 vastavalt vajadusele sihipiiraseid mehhanisme, mille
eesmdrk on viiltida selliseid mojusid, sealhulgas asjakohasel juhul Euroopa Parlamendi
ja néukogu miiiirusega (EL) 2023/956"° loodud siisiniku piirimeetme laiendamist
rahvusvahelisele lennundusele, ning muud liiki meetmeid, vottes arvesse asjaolu, et

lennu loppsihtkoht on viiljaspool liidu territooriumi.

19

Euroopa Parlamendi ja noukogu 10. mai 2023. aasta mdidrus (EL) 2023/956, millega
kehtestatakse siisiniku piirimeede (ELT L 130, 16.5.2023, Ik 52).
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6. Aruanne sisaldab iiksikasjalikku teavet kdesoleva mdidruse joustamise kohta. Aruandes
kaalutakse, kas kiiesolevat mdiirust tuleks muuta ja milliseid muudatusi tuleks
asjakohasel juhul kaaluda kooskolas potentsiaalse poliitikaraamistikuga, mis késitleb

sddstvate lennukikiituste kasutuselevottu ICAO tasandil.

Euroopa Parlamendile ja noukogule esitatava esimese aruande osana voi varem
esitatava eraldi aruandena hindab komisjon voimalikke meetmeid lennukikiituste

kiitusesisalduse optimeerimiseks.
7. Komisjon voib konealuse aruande koostamisel vihemalt kuus kuud enne selle
vastuvotmist konsulteerida liikmesriikidega.
Artikkel 18
Joustumine
Kéesolev miirus joustub I kahekiimnendal pdeval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates 1. jaanuarist 2024.

Artikleid 4, 5, 6, 8 ja 10 kohaldatakse aga alates 1. jaanuarist 2025.

Kéesolev miirus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav koikides litkmesriikides.

Euroopa Parlamendi nimel Noukogu nimel
president eesistuja
12916/23 jau/km 91

LISA GIP.INST ET



b)

d)

I lisa
Artiklis 4 osutatud siidstva lennukikiituse osakaal
Alates 1. jaanuarist 2025 on igal aastal siistvate lennukikiituste miinimumosakaal 2 %;

alates 1. jaanuarist 2030 on igal aastal sééstvate lennukikiituste miinimumosakaal 6 %,

mille puhul:

i) on perioodil 1. jaanuarist 2030 kuni 31. detsembrini 2031 siinteetiliste
lennukikiituste kogu perioodi keskmine osakaal 1,2 %, millest igal aastal on

siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal 0,7 %;

ii)  on perioodil 1. jaanuarist 2032 kuni 31. detsembrini 2034 siinteetiliste
lennukikiituste kogu perioodi keskmine osakaal 2,0 %, millest igal aastal on
siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal 1,2 % perioodil 1. jaanuarist 2032
kuni 31. detsembrini 2033 ning 2,0 % perioodil 1. jaanuarist 2034 kuni
31. detsembrini 2034,

alates 1. jaanuarist 2035 on igal aastal sééstvate lennukikiituste miinimumosakaal 20 %,

millest slinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal on 5 %;

alates 1. jaanuarist 2040 on igal aastal sdistvate lennukikiituste miinimumosakaal 34 %,

millest siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal on 10 %;

alates 1. jaanuarist 2045 on igal aastal siistvate lennukikiituste miinimumosakaal 42 %,

millest siinteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal on 15 %;

alates 1. jaanuarist 2050 on igal aastal sdistvate lennukikiituste miinimumosakaal 70 %,

millest sunteetiliste lennukikiituste miinimumosakaal on 35 %.
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11 lisa

Ohuséiduki kiitaja aruande vorm

Vorm ohusoiduki kiiitajale, kes esitab aruande sddstva lennukikiituse tankimise kohta

Liidu Tankimata | Kiitusega
lennujaama jaanud seotud
ICAO kood | Vajalik Tegelikult ) kiituse ohutus-
. _ Tankimata
Liidu aastane tangitud ) aastane nouete
. . jadnud kiituse
lennu- lennuki- lennukikiituse- iildkogus kohane
aastane kogus ‘
jaam kiitusekogus | kogus ) (tonnides) aastane
_ . (tonnides)
(tonnides) (tonnides) tangitud
kogus
(tonnides)
Vorm ohusoiduki kditajale, kes esitab aruande sddistva lennukikiituse ostude kohta
Lendude | Lennu- | Kiituse- | Ostetud Tootle- | Omadused Liihteaine | Olelusringi
koguarv | tundide | tarnija kogus misprot piritolu heide
koguarv (tonnides) | sess
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