Rada
Evropské unie

Interinstitucionalni spis:
2021/0205(COD)

INFORMATIVNI POZNAMKA

Brusel 19. zari 2023

(OR. en)

12916/23

CODEC 1587
TRANS 348
AVIATION 159
ENV 987
ENER 492
IND 464
COMPET 867
ECO 62
RECH 397
CLIMA 398
RELEX 1041
PE 108

Odesilatel: Generalni sekretariat Rady
Pfijemce: Vybor stalych zastupcu / Rada

Predmét: Navrh NARIZENi EVROPSKEHO PARLAMENTU A RADY o zajisténi
rovnych podminek pro udrzitelnou leteckou dopravu

— vysledek prvniho Cteni v Evropském parlamentu
(Strasburk 11. az 14. zaFi 2023)

I. UVOD

V souladu s ustanovenimi ¢lanku 294 SFEU a se spole¢nym prohlaSenim o praktickych opattenich

pro postup spolurozhodovani! se uskute¢nila fada neformalnich kontaktti mezi Radou, Evropskym

parlamentem a Komisi za ucelem dosazeni dohody ohledn¢ tohoto nadvrhu v prvnim cteni.

! Ut. vést. C 145, 30.6.2007, s. 5.
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V této souvislosti piedlozila piedsedkyné Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (TRAN) Karima

DELLIOVA (Greens/EFA, FR) jménem vyboru kompromisni zménu vyse uvedeného navrhu
natizeni (zména ¢&. 137), ohledné kterého José Ramén BAUZA DIAZ (Renew, ES) ptipravil navrh
zpravy. Tato zména byla dohodnuta bdhem vyse uvedenych neformalnich kontaktd. Zadné dalsi

zmény predlozeny nebyly.
1. HLASOVANI

Pti hlasovani dne 13. zati 2023 plendrni zasedani kompromisni zménu vyse uvedené¢ho navrhu
nafizeni (zménu €. 137) pfijalo. Takto pozménény navrh Komise piedstavuje postoj Parlamentu

v prvnim &tent, ktery je uveden v jeho legislativnim usneseni obsazeném v piiloze této poznamky?.

Postoj Parlamentu odpovida dohodg, jiz bylo mezi organy dosazeno. Rada by proto méla byt s to

postoj Parlamentu schvalit.

Dany akt by poté byl pfijat ve znéni, které odpovida postoji Parlamentu.

V postoji Parlamentu uvedeném v legislativnim usneseni jsou vyznaceny zmény oproti navrhu
Komise. Text doplnény do znéni Komise je vyznacen tucnou kurzivou. Vypustény text je
oznacen symbolem ,, I .
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PRILOHA
(13.9.2023)

P9 _TA(2023)0319
Udrzitelna letecka paliva (Iniciativa pro letecka paliva ReFuelEU)

Legislativni usneseni Evropského parlamentu ze dne 13. zari 2023 o navrhu narizeni
Evropského parlamentu a Rady o zajiSténi rovnych podminek pro udrzitelnou leteckou
dopravu (COM(2021)0561 — C9-0332/2021 — 2021/0205(COD))

(Radny legislativni postup: prvni éteni)

Evropsky parlament,

— s ohledem na navrh Komise pfedlozeny Evropskému parlamentu a Radé¢
(COM(2021)0561),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 2 a ¢1. 100 odst. 2 Smlouvy o fungovani Evropské unie,
v souladu se kterymi Komise piedlozila sviij navrh Parlamentu (C9-0332/2021),

— s ohledem na ¢l. 294 odst. 3 Smlouvy o fungovani Evropské unie,

— s ohledem na stanovisko Evropského hospodaiského a socialniho vyboru ze dne
20. fijna 20221,

— s ohledem na stanovisko Vyboru regiond,

— s ohledem na pfedbéZznou dohodu pfijatou prisluSnymi vybory podle ¢l. 74 odst. 4
jednaciho fadu a s ohledem na to, Ze se zastupce Rady dopisem ze dne 16. ¢ervna 2023
zavazal schvalit postoj Parlamentu v souladu s ¢l. 294 odst. 4 Smlouvy o fungovani
Evropské unie,

— s ohledem na ¢lanek 59 jednaciho fadu,

— s ohledem na stanoviska Vyboru pro primysl, vyzkum a energetiku a Vyboru pro
Zivotni prostiedi, vefejné zdravi a bezpecnost potravin,

— s ohledem na zpravu Vyboru pro dopravu a cestovni ruch (A9-0199/2022),

! Ut. vést. C 105, 4.3.2022, s. 134.
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1.  pfijimé niZe uvedeny postoj v prvnim ¢teni;

2. vyzyva Komisi, aby véc znovu postoupila Parlamentu, jestlize sviij navrh nahradi jinym
textem, podstatné jej zmeéni nebo mé v imyslu jej podstatné zmeénit;

3.  povétuje svou predsedkyni, aby piedala postoj Parlamentu Rad¢ a Komisi, jakoZz i
vnitrostatnim parlamentiim.
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P9 _TC1-COD(2021)0205

Postoj Evropského parlamentu pfijaty v prvnim ¢teni dne 13. zafi 2023 k prijeti narizeni

Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/... o zajiSténi rovnych podminek pro udrzitelnou

leteckou dopravu (Iniciativa pro letecka paliva ReFuelEU)

(Text s vyznamem pro EHP)

EVROPSKY PARLAMENT A RADA EVROPSKE UNIE,

s ohledem na Smlouvu o fungovani Evropské unie, a zejména na ¢l. 100 odst. 2 této smlouvy,
s ohledem na navrh Evropské komise,

po postoupeni navrhu legislativniho aktu vnitrostatnim parlamentim,

s ohledem na stanovisko Evropského hospodatského a socialniho vyboru!,

po konzultaci s Vyborem regiont,

v souladu s fadnym legislativnim postupem,?

1 Ui vést. C 105, 4.3.2022, s. 134.

2 Postoj Evropského parlamentu ze dne 13. zafi 2023.
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vzhledem k témto divodum:

(1) Letecka doprava méla béhem uplynulych desetileti zdsadni roli v hospodarstvi Unie
a v kazdodennim zivoté ob¢anu Unie jako jedno z nejvykonnéjSich a nejdynamictéjSich
odvétvi hospodarstvi Unie. Predstavovala silny motor hospodaiského ristu, pracovnich
mist, obchodu a cestovniho ruchu, stejné jako konektivity a mobility pro podniky i ob¢any,
zejména na trhu Unie v oblasti letecké dopravy, a rovnéZ jednu z hlavnich spojnic mezi
nejvzdalenéjsimi regiony a pevninou. Rist sluzeb v oblasti letecké dopravy vyznamné
ptispél ke zlepSeni konektivity, podpoie soudrinosti a sniZeni regiondlnich rozdili
v Unii, zejména v okrajovych, nejvzdalenéjSich, fidce osidlenych a ostrovnich regionech,
jakoZ i ke zlepSeni konektivity se tfetimi zemémi, a plisobi jako vyznamny pozitivni faktor

pro celou ekonomiku Unie.
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Od roku 2020 je letecka doprava jednim z odvétvi, které nejhiife zasahla krize COVID-19.
I Ptedpoklada se, ze se letecka doprava v nadchazejicich letech postupné ozivi a vrati

na predkrizovou troven. Prognoza Mezindarodni organizace pro civilni letectvi (ICAQO)
pro obdobi po pandemii COVID-19 ve scéndri s vysokym objemem dopravy odhaduje
riist piepravy cestujicich v Evropé do roku 2050 ve vysi aZ 3,1 % roc¢né a ndakladni
dopravy aZ 2,4 % rocéné. Emise z letecké dopravy zaroveil od roku 1990 stoupaly,

a jakmile pfekoname pandemii, mohl by se trend nariistajicich emisi vratit. Proto je
naprosto nezbytné ptipravit se na budoucnost a provést nezbytné upravy, které zajisti
existenci dobfe fungujiciho edvétvi letecké dopravy prispivajiciho plné k dosahovani
klimatickych cilit Unie, s vysokou Grovni konektivity, cenové dostupnosti, bezpecnosti

a ochrany pted protipravnimi Ciny. NaFizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
2021/1119° Unie stanovila pravni povinnosti s cilem dosdhnout nejpozdéji do roku 2050
klimatické neutrality a do roku 2030 dosahnout sniZeni Cistych emisi sklenikovych plynii
alespoit 0 55 % ve srovnani s rokem 1990. Aby toho bylo dosaZeno, musi vSechna
hospodaiska odvétvi, véetné odvétvi dopravy, prijmout rychla opatieni k dekarbonizaci.
V odvérvi letecké dopravy to vyZaduje vyrazné zvySeni vyroby, dodavek a pouZivani

udrzitelnych leteckych paliv (SAF).

Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2021/1119 ze dne 30. ¢ervna 2021, kterym
se stanovi ramec pro dosazeni klimatické neutrality a méni nafizeni (ES) ¢. 401/2009

a nafizeni (EU) 2018/1999 (,.evropsky pravni ramec pro klima*), (Ut. vést. L 243,
9.7.2021,s. 1).

12916/23 lw/vmu 7
PRILOHA GIP.INST CS



3) Fungovéani unijniho odvétvi letecké dopravy je urCovano jeho pteshrani¢ni povahou napftic
celou Unii a jeho globalnim rozmérem. Trh letecké dopravy je jednim z nejvice
integrovanych odvétvi vnitiniho trhu, které se #idi jednotnymi pravidly pfistupu na trh
a provoznimi podminkami. Vnéjsi politika Unie v oblasti letecké dopravy se fidi pravidly,
ktera na globalni tirovni stanovil ICAO, a komplexnimi mnohostrannymi nebo
dvoustrannymi dohodami mezi Unii nebo jejimi Clenskymi staty a tfetimi zemémi. Je
proto dulezgité, aby Unie pokracovala v usili vyvijeném na mezindrodni, mnohostranné
a dvoustranné urovni s cilem prosazovat vysokou uiroveit ambici a konvergence, pokud
jde o pouZivani udrZitelnych leteckych paliv, p¥i zajisténi rovnych podminek

na mezindrodni urovni.

4) Trh letecké dopravy je celosvétové a v ramci Unie vystaven velké konkurenci mezi
hospodaiskymi subjekty, rovné podminky jsou proto nezbytné nutné. Stabilita a prosperita
trhu letecké dopravy a hospodarskych subjektti ptisobicich na tomto trhu se opiré o jasny
a harmonizovany politicky ramec, v némz mohou provozovatelé letadel, letist€ a dalsi
ucastnici trhu letecké dopravy plsobit na zéklad€ rovnych pravidel a prileZitosti, coz
vytvaii dynamické odvétvi a pracovni ptilezitosti. Lety uvniti EU jsou do znacéné miry
soucasti globdlnich tras stanovenych v ramci celosvétového trhu letecké dopravy. Toté?
plati pro trasy z mist uréeni mimo EU do mist urceni mimo EU pies evropska letisté. I
Dojde-li k naruSeni trhu, jsou provozovatelé letadel nebo letist’ vystaveni riziku
znevyhodnéni vii¢i svym vnitinim ¢i vnéjSim konkurentlim. To mliZe nasledné vést ke
ztraté konkurenceschopnosti odvétvi letecké dopravy, coz ohrozi podniky a pracovni mista
v odvétvi letecké dopravy, a ke ztraté letecké konektivity a dopravnich moZnosti pro

obcany a podniky.
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Zejména je zasadné dulezité zajistit na celém unijnim trhu letecké dopravy rovné
podminky, pokud jde o letecké palivo, které tvoti podstatnou ¢ast ndklada provozovateli
letadel, a zdroveri posilit dekarbonizaci letecké dopravy podporou udrZitelnych leteckych
paliv. Rozdily v cenach leteckého paliva mohou mit dopad na hospodaiskou vykonnost

I provozovatelil letadel a negativné ovlivnit hospodaiskou soutéz na trhu. Vyssi ceny
leteckého paliva, které by se piimo odrazily ve vysSich cendch pro koncové spotiebitele,
by sniZily propojenost regionii, mobilitu obcanii a konkurenceschopnost odvétvi letecké
dopravy. Pokud mezi letiSti v Unii nebo mezi letiSti v Unii a letiSti mimo ni existuji rozdily
v cenach leteckého paliva, mize to z ekonomickych divodi vést provozovatele letadel

k upravé jejich strategii dopliiovani paliva. Pievazeni paliva zvySuje u letadla spottebu
paliva a vede ke zbytecnym emisim sklenikovych plyni. PfevaZzeni paliva provadéné
provozovateli letadel rovnéz podkopava snahy Unie v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi.
Nékteti provozovatelé letadel mohou vyuzivat pfiznivé ceny leteckého paliva na svych
domovskych letistich jako konkurenéni vyhodu vii¢i jinym provozovatelim letadel
pusobicim na podobnych trasach. To miize mit neZddouci dopady na konkurenceschopnost
odvétvi letecké dopravy, vést k naruSeni trhu a poskodit leteckou konektivitu. Toto
nafizeni by mélo zavést opatieni, kterd takovym praktikam zabrani v zajmu predchazeni
zbyte¢nym ekologickym ujmam a obnoveni a zachovani podminek spravedlivé

hospodarské soutéZe na unijnim trhu letecké dopravy.
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(6) Hlavnim cilem spolecné dopravni politiky je udrzitelny rozvoj. Ten vyzaduje integrovany
piistup zaméfenyl na zajisténi ucinného fungovani dopravnich systému Unie, pfi
zohlednéni socidlnich standardit a environmentdlnich cilii. Pro udrzitelny rozvoj letecké
dopravy je nutné zavést opatieni, véetné ekonomickych ndstrojii, jejichz cilem bude
snizeni uhlikovych emisi letadel odlétajicich z letist’ v Unii a rozvoj trhu pro vyrobu
a dodavky udrZitelnych leteckych paliv. Tato opatieni by méla prispet ke splnéni
klimatickych cili Unie do roku 2030 a do roku 2050.

(7) Sdéleni Komise ze dne 9. prosince 2020 nazvané ,,Strategie pro udrzitelnou a inteligentni
mobilitu — nasmérovani evropské dopravy do budoucnosti“ stanovi postup pro to, aby
dopravni systém Unie dosahl zelené a digitalni transformace a stal se odolnéjSim.
Dekarbonizace odvétvi letecké dopravy je nutnym a narocnym procesem, zejména
z kratkodobého hlediska. Jasny zdvazek ze strany leteckého priimyslu a technologické
pokroky, jichz bylo dosazeno v rdmci evropskych a vnitrostatnich programi vyzkumu
a vyvoje, piispély v uplynulych desetiletich k vyznamnému sniZeni emisi. Globalni nartst
letecké dopravy byl ale rychlejsi neZ snizovani emisi v tomto odvétvi. Ackoliv lze
predpokladat, Ze nové technologie, véetné vyvoje letadel na elektricky nebo vodikovy
pohon s nulovymi emisemi, pomohou v nadchazejicich dekadach snizit zavislost kratkych
let na fosilni energii a mohou ve stiednédobém i dlouhodobém horizontu hrdt
v obchodni letecké dopravé vyznamnou ulohu, predstavuji udrZitelna letecka paliva slibné
feSeni pro zasadni dekarbonizaci letil na vSechny vzdalenosti, a to jak v kratkodobém, tak
i ve stiednédobém a dlouhodobém horizontu. Tento potencial vSak v soucasné dobé

zlustava do znacné miry nevyuZit a poticebuje podporu.
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€9

V odvétvi letecké dopravy byla zavedena zdsada ,energetickd ucinnost v prvni rfadé*.
Zavadéni energeticky ucinnéjSich motoru prispiva ke snizeni environmentdlni stopy letii

a také k ucinnéjSimu vyuZivani udrZitelnych leteckych paliv.

UdrZitelna letecka paliva jsou leteckd paliva zahrnujici kapalna paliva typu ,,drop-in®,
ktera jsou pln¢€ zastupitelnd za konvencni leteckd paliva a kompatibilni se stavajicimi
leteckymi motory. Pro vyuziti v civilnim a vojenském letectvi bylo na celosvétové urovni
certifikovano nékolik zptisobtli vyroby udrzitelnych leteckych paliv. Udrzitelna letecka
paliva jsou technologicky pfipravena hrat vyznamnou roli ve snizovani emisi z letecké
dopravy, a to jiz ve velmi kratkodobém horizontu. Ocekéva se, ze ve sttednédobém

a dlouhodobém horizontu budou ve skladbé leteckych paliv pfevazovat. Mimoto by
udrzitelna letecka paliva — s podporou vhodnych mezinarodnich palivovych norem

a s podporou pi¥i koncipovani téchto norem — mohla ptispét ke snizeni obsahu aromati ve
finalnim leteckém palivu pouzivaném provozovatelem letadla, coz by napomohlo snizeni
emisi jinych neZ COxz. Slibnymi technologiemi jsou i1 dal$i leteckd paliva, napt. elektiina
nebo I vodik, a ocekava se, ze zanou postupné piispivat k dekarbonizaci letecké dopravy,
a to nejdiive u letti na kratké vzdalenosti. Toto naiizeni ma potencial ddle uspisit védecky
vyvoj a zavadéni téchto technologii, jakoz i podpovit v souvislosti s nimi komercéni
inovace tim, Ze hospodaiskym subjektiim umozni zvadZit tyto technologie, jakmile se
stanou vyspélymi a komercné dostupnymi. Zvysi tim také jistotu a piedvidatelnost trhu

a bude pusobit jako pobidka pro nezbytné investice do téchto novych technologii.
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(10) Postupné zavadéni udrzitelnych leteckych paliv na unijni trh letecké dopravy bude pro
letecké spolecnosti predstavovat dodate¢né naklady na palivo, nebot’ tyto palivové
technologie jsou v soucasné dob¢ nékladnéjsi na vyrobu nez konvencni letecka paliva.
Predpoklada se, ze tim dojde k prohloubeni dosavadnich problému s rovnymi podminkami
na unijnim trhu letecké dopravy, pokud jde o letecka paliva, a Ze to povede k dalsim
narusenim hospodaiské soutéze mezi provozovateli letadel a letiSt’ a zo i v souvislosti
s provadénim programu ICAO pro kompenzaci a sniZovani emisi uhliku v mezindrodnim
letectvi (CORSIA) ze strany Unie a jejich Clenskych stdatii v souladu s rozhodnutim Rady
(EU) 2020/954* a systémem EU pro obchodovani s emisemi (ddle jen ,,systém EU ETS)
zFizenym smérnici Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES° ve znéni smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/9585. Dostupnost surovin a vyrobni kapacita
pro udriitelna letecka paliva jsou omezené. Intenzivnéjsi hospodarska souté? o omezené
suroviny by mohla vést k nedostatku dodavek a naruseni trhu, a tim negativné ovlivnit
konkurenceschopnost odvévi letectvi. Toto natizeni by mélo zavést opatteni, jez zabrani
negativnimu dopadu zavedeni udrzitelnych leteckych paliv na konkurenceschopnost

odvétvi letectvi, a to stanovenim harmonizovanych pozadavki pro celou Unii.

4 Rozhodnuti Rady (EU) 2020/954 ze dne 25. éervna 2020 o postoji, ktery ma byt jménem

Evropské unie zaujat v Mezindrodni organizaci pro civilni letectvi (ICAQO), pokud jde

o oznamovdni dobrovolné ucasti v programu kompenzace a sniZovani emisi oxidu

uhlicitého v mezinarodnim civilnim letectvi (CORSIA) od 1. ledna 2021 a o zvolenou

moZnost vypoctu kompenzacnich poZadavkii vitahujicich se na provozovatele letounii

pro obdobi 2021-2023 (UF. vést. L 212, 3.7.2020, s. 14).

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2003/87/ES ze dne 13. Fijna 2003 o vytvoieni

systému pro obchodovani s povolenkami na emise sklenikovych plynit v Unii a 0 zméné

smérnice Rady 96/61/ES (. Ur. vést. L 275, 25.10.2003, s. 32).

6 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/958 ze dne 10. kvétna 2023, kterou se
méni smérnice 2003/87/ES, pokud jde o ptispevek letectvi k cili Unie sniZit emise v celém
hospodafstvi a o fadné zavedeni celosvétového trzniho opatieni (U, vést. L 130,16.5.2023,
s. 115).
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(11) Na celosvétové urovni udrzitelna letecka paliva reguluje a definuje organizace ICAO,
v jejimz ramci zemé dohaduji podrobné pozadavky na udrzitelnost, sledovatelnost
a ucetnictvi certifikovanych postupii vyroby udrzitelnych leteckych paliv pouzivanych
u letll, na néz se vztahuje I program CORSIA. Ackoliv jsou v programu CORSIA
stanoveny pobidky a udrzitelna letecka paliva jsou povazovana za nedilnou soucast prace
na proveditelnosti dlouhodobého globalniho aspiracniho cile (LTAG) pro mezinarodni
letectvi, pokud jde o Cisté nulové emise uhliku do roku 2050, ktery byl pfijat na 41.
shromazdéni ICAO v fijnu 2022, neexistuje v soucasné dob¢ zadny povinny rezim
pouzivani udrzitelnych leteckych paliv pro mezindrodni lety. Komplexni mnohostranné
nebo dvoustranné dohody o letecké dopravé mezi Unii nebo jejimi ¢lenskymi staty
a tfetimi zemémi obecné zahrnuji ustanoveni o ochran¢ Zivotniho prostiedi. Prozatim vSak
tato ustanoveni neukladaji smluvnim strandm zadné zadvazné povinnosti tykajici se

pouzivani udrzitelnych leteckych paliv.
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(12) Aby se zabrdnilo naruSeni hospodaiské soutéZe na celosvétovém trhu letecké dopravy,
které by mohlo vést ke ztraté dopravnich toki prochazejicich letisti v Unii a k uniku
uhliku, a aby se vytvoril celosvétovy trh s udrZitelnymi leteckymi palivy, méla by Unie v
celosvétovém méritku zaujmout vedouci postaveni pii prechodu na pouZivani
udrZitelnych leteckych paliv, zapojit se do mezindrodnich jednani s cilem harmonizovat
definice a normy pro udrfitelna leteckd paliva a podporovat mezinarodni sblizovani
pravidel tykajicich se vyroby, pouZivani a éerpani udrZitelnych leteckych paliv. Komise
a Clenské staty by v ramci ICAO mély naddle usilovat o vytvoieni ambiciozniho
celosvétového ramce pro vyrobu a pouZivani udrZitelnych leteckych paliv. Komise by ddle
méla pravidelné posuzovat, zda ustanoveni tohoto narizeni nemaji nepriznivy dopad
na fungovani unijniho trhu letecké dopravy, konkurenceschopnost daného odvétvi,
rovné podminky na mezindrodni urovni, pokud jde o letecké dopravce a letistni uzly, a
na pripadna presmérovani vedouci k uniku uhliku, a pripadné predloZit napravnad

opatieni k ieSeni téchto nepriznivych dopadii.
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(13) Na unijni Grovni jsou obecna pravidla pro odvétvi dopravy tykajici se obnovitelné energie
stanovena ve smérnici Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/20017. V minulosti
podobné horizontalni meziodvétvoveé regulacni ramce neprokazaly ucinnost pii fizeni
ptechodu od fosilnich paliv k udrzitelnym leteckym paliviim v letecké dopravé. Smérnice
(EU) 2018/2001 a jeji predchtidkyné stanovily nadiazené cile pro vSechny druhy dopravy,
v nichz méla byt pouzivana obnovitelna paliva. Vzhledem k tomu, Ze v oblasti letectvi
funguje pomérné maly trh s palivy, pro ktery je vyroba obnovitelnych paliv nakladné;si I
nez u jinych druhi dopravy, a je zde vysoce konkurenéni a integrovany unijni trh letecké
dopravy, mél by byt tento regulacni rdmec doplnén specifickymi opatfenimi pro leteckou
dopravu, kterd by u€inn€ podpofila zavadéni udrzitelnych leteckych paliv. Navic hrozi, ze
vnitrostatni pravni predpisy provadéjici smérnici (EU) 2018/2001 povedou k vyrazné
fragmentaci trhu letecké dopravy, pokud by vnitrostatni pravidla o udrzitelnych leteckych
palivech stanovila vyrazn¢ odlisné cile. To by pak mohlo jest¢ vice narusit rovné

podminky na trhu letecké dopravy.

7 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/2001 ze dne 11. prosince 2018
o podpoie vyuzivani energie z obnovitelnych zdrojii (Ut. vést. L 328, 21.12.2018, s. 82).
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Proto je pro unijni trh letecké dopravy tfeba stanovit jednotna pravidla, ktera by doplnila
smérnici (EU) 2018/2001 a splnila jeji celkové cile feSenim specifickych potieb

a pozadavktl unijniho trhu letecké dopravy a v oblasti podpory udrZitelnych leteckych
paliv. Cilem tohoto nafizeni je zejména piedejit fragmentaci unijniho trhu letecké dopravy
a zabranit moznym narusenim hospodarské soutéze mezi hospodarskymi subjekty nebo
nekalym praktikdm provozovatell letadel spojenym s vyhybanim se nakladiim, pokud jde
o dopliovani paliva, a zarover podpo¥it rozvoj udrZitelnych leteckych paliv v Unii. Cilena
podpora a financovdni na urovni Unie a na vnitrostdatni urovni, jakoZ? i partnerstvi
vei‘ejného a soukromého sektoru, mohou toto naiizeni ddle dopliiovat s cilem zlepsit
dosaZitelnost a cenovou dostupnost udrZitelnych leteckych paliv a ddle uspisit dodavky

a pouzivani udrZitelnych leteckych paliv. Timto nafizenim by nemély byt dotceny
povinnosti stanovené ve smérnici (EU) 2018/2001. Clenské stity mohou poiadovat
pouZiti prislusnych paliv, na néz se vitahuje toto navizeni, k dosaZeni cilii stanovenych

v uvedené smérnici za podminek a v mezich uvedené smérnice.
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(I5)

(16)

Cilem tohoto narizeni je v prvni fad¢ stanovit ramec, ktery by na unijnim trhu letecké
dopravy obnovil a zachoval rovné podminky, pokud jde o pouzivani leteckych paliv. Tento
ramec by m¢l predejit existenci odchylnych pozadavkl v ramci Unie, které by zhorsily
praktiky dopliovani paliva, které narusuji hospodaiskou soutéz mezi provozovateli letadel
nebo v hospodaiské soutézi znevyhodiuji nékterd unijni letisté oproti jinym. V druhé fadé
je cilem tohoto natizeni vybavit unijni trh letecké dopravy odolnymi pravidly, aby

na letiStich v Unii bylo mozné zavadét stale vyssi podily udrzitelnych leteckych paliv, aniz

by to mélo nezadouci dopady na konkurenceschopnost odvétvi letecké dopravy Unie.

Je nezbytné nutné stanovit harmonizovana pravidla pro cely vnitini trh, ktera se pfimo a
jednotné uplatni jednak na ucastniky trhu letecké dopravy, a jednak na i¢astniky trhu
leteckych paliv. Nadfazeny ramec stanoveny smérnici (EU) 2018/2001 je tfeba doplnit

o lex specialis vztahujici se na leteckou dopravu. Tento piedpis by mél zavést postupné se
zvySujici minimalni podily pro dodavky udrzitelnych leteckych paliv. Tyto minimalni
podily by mély byt peclivé definovany s ohledem na cile dobte fungujiciho unijniho trhu
letecké dopravy, potiebu dekarbonizace odvétvi letecké dopravy a soucasny stav odvétvi

udrzitelnych leteckych paliv.
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Toto nafizeni by se m¢lo vztahovat na letadla vyuzivand v civilnim letectvi pro lety
obchodni letecké dopravy. Nemélo by se vztahovat na letadla, jako jsou vojenska letadla,
a na lety vyuZivané pouze v ramci operaci pro humanitarni ucely, repatriace a navraty, at’
uz dobrovolné &i nucené, véetné zpétnych piebirdni, pro patraci, zdchranné nebo 1ékarské
ucely nebo pro tcely odstranovani nasledkt katastrof, jakoz i na letadla pouzivana

k celnim, policejnim a hasi¢skym operacim. Lety provozované za téchto okolnosti maji
totiz vyjimecnou povahu, a jako takové nemohou byt vzdy planovany stejnym zpltisobem
jako standardni lety obchodni letecké dopravy. S ohledem na povahu uvedenych operaci
by tyto lety nemusely byt vzdy zpusobilé vyhovét pozadavkim tohoto natfizeni, které by
mohly pfedstavovat zbytecnou zatéz. Aby toto nafizeni ptispélo k rovnym podminkam

na celém unijnim trhu v oblasti letectvi, mélo by se vztahovat na co nejvétsi ¢ast leteckého
provozu obchodni povahy z letist’ nachazejicich se na izemi Unie. Aby byla zachovana
letecka konektivita ve prospéch ob¢antl, podniki a regionti Unie, je soucasn¢ dulezité
nezatézovat provoz letecké dopravy na malych letistich nepfimétenymi pozadavky. Méla
by byt stanovena prahova hodnota objemu ro¢ni letecké piepravy cestujicich a ndkladu;
na letisté nedosahujici této mezni hodnoty by se toto nafizeni nemélo vztahovat; oblast
pusobnosti tohoto nafizeni by ovS§em méla pokryvat alespon 95 % celkové piepravy
odlétajici z letiSt’ nachazejicich se na izemi Unie. Z tychz divodi by méla byt stanovena
prahova hodnota, kdy by byli z oblasti piisobnosti vyfnati provozovatelé letadel, na které

pfipada velmi maly pocet odletl z letiSt’ nachazejicich se na izemi Unie.
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V zajmu dosaZeni vys$i urovné ambici by vSak Clenské staty mély mit moznost
rozhodnout, Ze se toto narizeni vitahuje na letisté nachazejici se na jejich uzemi, které
nedosahuje prahovych hodnot stanovenych v tomto naiizeni, nebo které se nachazi

v nejvzddlenéjsim regionu ve smyslu ¢lanku 349 Smlouvy o fungovani Evropské unie
(ddle jen ,,Smlouva o fungovani EU“). Letisté nachdzejici se na uzemi Unie, které
nedosahuje prahovych hodnot stanovenych v tomto naiizeni, nebo letisté nachazejici se
v nejvzdalenéjSich regionech by mélo mit moznost poZadat piislusné organy, aby s nim
bylo zachazeno jako s letistém Unie, a aby se na né vitahovalo toto narizeni. Kromé toho
by osoba provozujici lety obchodni letecké dopravy, které nedosahuji prahovych hodnot
stanovenych v tomto narizeni, nebo osoba provozujici jiné lety, neZ lety obchodni letecké
dopravy s pouZitim leteckych turbinovych paliv méla mit moZnost rozhodnout, Ze pro
ticely tohoto navizeni bude povaZovina za provozovatele letadla, a Ze se tudiz na ni nebo

na jeji lety neobchodni letecké dopravy toto narizeni bude vztahovat.
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(19)

Mezindrodni normy pro letecké palivo stanovi, které druhy konvencnich leteckych paliv
Ize smisit s udrZitelnymi leteckymi palivy, coZ ma vliv na pouZitelnost tohoto narizeni,
pokud jde o letecka paliva. Definice leteckych paliv je navic omezena na paliva typu
wdrop-in“, a proto nezahrnuje vodik ani elektiinu pouZivané k pohonu letadel.
Povinnosti dodavatelii leteckého paliva, Fidicich organit letist’ v Unii a provozovatelit
letadel se proto vitahuji na paliva typu ,,drop-in*, je-li odkazovano na letecka paliva,

pokud se nejedna o vodik nebo elektiinu.

Je zdasadni, aby méné propojené evropské regiony, jako jsou ostrovni a nejvzdalenéjsi
regiony, které jsou Casto zavislé na letecké dopravé jako jediném prostiedku spojeni,
nebyly povinnostmi vyplyvajicimi 7 tohoto narizeni neumérné dotcéeny, a aby byl
zachovdn pristup téchto regionit k zakladnim statkum a sluZbam. S cilem pomoci
zachovat leteckou konektivitu regionii, které maji méné jinych moznosti dopravy, by
méla byt pozornost vénovina moinym ucinkiim ustanoveni tohoto naiizeni, pokud jde
o0 cenovou dostupnost, konkurenceschopnost a potencidalni zvySeni cen u leteckych tras

spojujicich vzddlené regiony a jiné oblasti Unie.
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Je tieba podporovat vyvoj a zavadéni udrzitelnych leteckych paliv s velkym potencidlem
udrzitelnosti, komeréni vyspélosti al zpusobilosti pro inovace a rist, které jsou potiebné
k naplnéni budoucich potieb. To by mélo podpofit vytvareni inovativniho a konkurencniho
trhu s udrzitelnymi leteckymi palivy a zajistit v kratkodobém i dlouhodobém horizontu
dostate¢né dodavky udrzitelnych leteckych paliv pro leteckou dopravu, coz by piispélo

k cilim Unie v oblasti dekarbonizace a soucasné posililo jeji tsili o dosazeni vyssi irovné
ochrany zivotniho prosttedi. Pobidky k pouZivani obnovitelnych paliv nebiologického
puvodu v dopravé poskytované podle jinych pravnich piedpisii Unie budou mit pozitivni
dopad na pouZivani téchto paliv v letectvi. Aby subjekty na trhu letecké dopravy a trhu
paliv ziskaly pravni jistotu a byla zajiSténa kontinuita ohledné zpiisobilosti udrZitelnych
leteckych paliv podle tohoto naiizeni, je nezbytny jednotny, jasny a odolny ramec
udrZitelnosti. Proto by méla byt zpuisobild vSechna letecka biopaliva, ktera spliiuji
kritéria udrZitelnosti a emisi béhem Zivotniho cyklu stanovend ve smérnici

(EU) 2018/2001 a kterd jsou certifikovana v souladu s uvedenou smérnici, s vyjimkou
biopaliv vyrabénych 7 ,,potravindiskych a krmnych plodin“ a nékterych surovin
uvedenych v ¢l. 4 odst. 5 tohoto naiizeni, syntetickd leteckd paliva a recyklovand leteckd
paliva s obsahem uhliku splitujici prahovou hodnotu uspor emisi béhem Zivotniho cyklu
stanovenou v uvedené smérnici. V tomto ohledu by tedy v zdajmu zajisténi souladu

s dal§imi souvisejicimi politikami Unie méla byt zpitsobilost leteckych biopaliv,
syntetickych leteckych paliv a recyklovanych leteckych paliv s obsahem uhliku zaloZena
na kritériich udrZitelnosti a prahovych hodnotdch stanovenych ve

smérnici (EU) 2018/2001.
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DuleZita jsou zejména udrZitelnd leteckd paliva vyrabénd ze surovin uvedenych v édsti B
ptilohy IX smérnice (EU) 2018/2001 I , protoze se v soucasné dob¢ predstavuji
nejvyspélejsi technologii pro dekarbonizaci letecké dopravy v kratkodobém horizontu.
Podil energie 7 obnovitelnych zdrojit u paliv vyrobenych prostiednictvim spole¢ného
zpracovdni by mél byt zpuisobily podle definice udrZitelnych leteckych paliv, pokud je
podil energie 7 obnovitelnych zdrojii vyroben ze surovin uvedenych ve smérnici

(EU) 2018/2001, s vyjimkou biopaliv vyrobenych z ,,potravindiskych a krmnych plodin*“
ve smyslu uvedené smérnice nebo 7 nékterych surovin uvedenych v ¢l. 4 odst. 5 tohoto
naiizeni; tento podil by mél byt stanoveny v souladu s metodikou, kterou stanovi narizeni
Komise v pienesené pravomoci piijaté podle smérnice (EU) 2018/2001. Vodik pro
letectvi 7 obnovitelnych zdrojii a nizkouhlikova letecka paliva, kterd dosahuji alespoii
stejné urovné uspor emisi béhem Zivotniho cyklu jako synteticka leteckd paliva, se
mohou podilet na nahrazovani konvencnich leteckych paliv a podporovat dekarbonizaci

letectvi, a proto by mély byt rovnéz zahrnuty do oblasti piisobnosti tohoto naiizeni.
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(22)

Vzhledem k vyuZiti surovin v kosmetickych piipravcich a jako krmiva by jind nez
pokrocila biopaliva ve smyslu smérnice (EU) 2018/2001 a jina biopaliva neZ biopaliva
vyrabénda ze surovin uvedenych v Casti B piilohy 1X uvedené smérnice, ktera dodavaji
na vsech letistich v Unii vSichni dodavatelé leteckého paliva, méla predstavovat nejvyse
3 % dodaného leteckého paliva pro ucely splnéni minimdlnich podilit udrZitelnych

leteckych paliv, ktera maji byt podle tohoto naiizeni doddavana na kazdém letisti v Unii.

Siroky soubor zpiisobilych surovin md zdsadni vyznam pro maximalizaci potencidlu pro
rozSiieni vyroby udrZitelnych leteckych paliv za dostupné ndklady a zdroveri pro zajisténi
jejich udrzitelnosti. Toto naiizeni vylucuje urcité druhy surovin, ledaZe jsou uvedeny

v piiloze IX smérnice (EU) 2018/2001 a splituji vSechny podminky, jsou-li prislusné
podminky v uvedené priloze stanoveny. Seznam surovin zpusobilych podle tohoto
nariizeni by proto nemél byt neménny, ale mél by se vyvijet v Case tak, aby zahrnoval nové
udrZitelné suroviny v souladu s uvedenou smérnici. Zmény v seznamu surovin v priloze
IX uvedené smérnice, které spliiuji prislusné podminky uvedené piilohy, by mély byt
PFimo zohlednény v seznamu paliv zpiisobilych pro vyrobu udrZitelnych leteckych paliv

podle tohoto narizeni.
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Z diivodi udrzitelnosti by neméla byt zptisobila letecka biopaliva na bazi potravindi'skych
a krmnych plodin, véetné biopaliv s vysokym rizikem nepiimé zmény ve vyuZivani pidy.
Pokud totiz péstovani plodin pro biopaliva nahradi tradi¢ni péstovani plodin pro
potravinaiské a krmné ucely, dochazi k neptimé zméné ve vyuzivani pidy. Takova
dodatecna poptavka zvysuje tlak na ptidu a mize vést k rozsiteni zemédé€lské pudy

do oblasti s velkou zasobou uhliku, jako jsou lesy, moktady a raselinisté, coz zpiisobuje
dalsi emise sklenikovych plyna a obavy o ztratu biologické rozmanitosti. Vyzkum ukazuje,
Ze mira tohoto U¢inku zavisi na mnoha faktorech, véetné¢ druhu suroviny pouzité pro
vyrobu paliva, irovné dodate¢né poptavky po suroving, ktera je vyvolana pouzivanim
biopaliv, jakoZ i miry, do jaké je plida s velkou zasobou uhliku celosvétove chranéna.
Nejvyssi rizika nepiimé zmény ve vyuzivani pidy byla identifikovdna u biopaliv
vyrobenych ze surovin, u nichz je pozorovano vyrazné rozsiteni produkéni plochy na padu
s velkou zasobou uhliku. Proto by neméla byt podporovana paliva na bazi potravinatrskych
a krmnych plodin. Tento pfistup je v souladu s unijni politikou, a zejména se

smérnici (EU) 2018/2001, ktera omezuje a stanovi horni hranici vyuZiti takovych biopaliv
v silni¢ni a Zelezni¢ni doprave s ohledem na jejich nizsi pfinos pro Zivotni prostiedi, nizsi
vykonnost, pokud jde o potencial ke snizovani emisi sklenikovych plynt, a vétsi obavy

z hlediska udrzitelnosti. Vedle emisi sklenikovych plynti souvisejicich s neptimymi
zménami ve vyuZzivani pudy, které mohou ¢astecné ¢i zcela anulovat Gspory emisi
sklenikovych plynti z jednotlivych biopaliv, pfedstavuji neptimé zmény ve vyuZzivani pudy

také riziko pro biologickou rozmanitost.
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Tato rizika jsou obzvlasté zdvazna v souvislosti s potencidlné velkym rozsifenim vyroby v
dasledku vyrazného zvySeni poptavky. Mira poptavky po biopalivech na bazi
potravinaiskych a krmnych plodin je v odvétvi letecké dopravy v soucasnosti nevyznamna,
nebot’ vice nez 99 % leteckych paliv, kterd se v soucasnosti pouzivaji, je fosilniho ptivodu.
Proto je vhodné ptedejit vytvoreni potencialné velké poptavky po biopalivech na bazi
potravinaiskych a krmnych plodin tim, Ze by jejich pouziti bylo podpoieno timto
nafizenim. Nezpusobilost biopaliv na bazi plodin podle tohoto nafizeni rovnéz snizuje
riziko zpomaleni dekarbonizace silni¢ni dopravy, které by jinak mohlo vyplynout

z ptesunu biopaliv na bazi plodin z odvétvi silni¢ni dopravy do odvétvi letecké dopravy. Je
nezbytné tento pfesun minimalizovat, nebot’ silni¢ni doprava je zatim zdaleka nejvice

znecistujicim druhem dopravy.
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(24) Piesné a spravné informace o vlastnostech udrZitelnych leteckych paliv maji pro iadné
fungovani tohoto narizeni zasadni vyznam. Aby se podporila diivéra spotiebitelit
a zajistila transparentnost a sledovatelnost, méli by byt dodavatelé leteckého paliva
odpovédni za poskytovani spravnych informaci o vlastnostech doddavanych udrZitelnych
leteckych paliv, jejich viastnostech 7 hlediska udrZitelnosti a piivodu surovin
pouZivanych pri jejich vyrobé. Tyto informace by mély byt evidovany v databazi Unie
ziizené v souladu se smérnici (EU) 2018/2001. Dodavatelé leteckého paliva, u nichz bylo
prokazdno, Ze poskytli zavadéjici nebo nepiesné informace o vlastnostech nebo piivodu
udritelnych leteckych paliv, kterd doddvaji, by méli byt sankcionovdni. Clenské stity by
mély zajistit, aby dodavatelé leteckého paliva vkladali do databdze Unie véasné a presné
informace a aby tyto informace byly ovéiené a auditované. V zajmu boje proti moZnym
podvodiim, a to i pokud jde o suroviny poti‘ebné pro vyrobu udrZitelnych leteckych paliv
dovaZenych ze zemi mimo Unii, je nezbytné, aby Clenské stdty ve spoluprdci s pirisluSnymi
subjekty Unie posilily kontrolni mechanismy pro piepravu, véetné auditii na misté,
v souladu s prislu§nymi pravidly Unie. V tomto ohledu Komise stanovila provadéci
pravidla pro certifikaci udrZitelnosti v souladu se smérnici (EU) 2018/2001 s cilem ddle
harmonizovat a posilovat pravidla tykajici se spolehlivosti, transparentnosti
a nezavislého auditu, jakoz i spoluprdce piislusnych orgdanu ¢lenskych statii pii dohledu

nad auditem.
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Cilem tohoto natizeni by mélo byt zajisténi toho, aby provozovatelé letadel mohli soutézit
na zaklad¢é rovnych prilezitosti, pokud jde o pfistup k udrzitelnym leteckym paliviim. Aby
nedochazelo k jakymkoli naruSenim hospodaiské soutéze na unijnim trhu letecké dopravy,
mély by byt na vSechna letisté v Unii doddvany jednotné minimalni podily udrzitelnych
leteckych paliv. Pfestoze v ramci trhu mtize byt dodavano a pouzivano vétsi mnozstvi
udrzitelnych leteckych paliv, mélo by toto nafizeni zajistit, aby povinné¢ minimalni podily
udrzitelnych leteckych paliv byly na vSech letiStich v Unii totozné. I Aby byla zajisténa
jasnost a pravni jistota, a byl tak podpoten vyvoj a zavadéni nejvice udrzitelnych

a inovativnich technologii vyroby leteckého paliva s potencidlem ristu ke splnéni
budoucich potteb, mélo by toto natizeni stanovit postupné se zvysujici minimalni podily
udrzitelnych leteckych paliv, a to i se zahrnutim syntetickych leteckych paliv. S ohledem
na vyznamny dekarboniza¢ni potencial syntetickych leteckych paliv a na jejich aktudlné
odhadované vyrobni néklady, je nutné stanovit vyhrazené minimalni podily syntetickych
leteckych paliv jako sou¢ast minimalnich podilii udrzitelnych leteckych paliv. Jsou-li
vyrabéna z obnovitelné elektrické energie a uhliku zachyceného ptimo ze vzduchu, mohou
synteticka letecka paliva piinést az 100% sporu emisi v porovnani s konven¢nimi
leteckymi palivy. Tato paliva maji rovnéz vyrazné vyhody oproti dal$im typtim
udrzitelnych leteckych paliv, pokud jde o u¢inné vyuzivéani zdrojli (zejména vody) ve
vyrobnim procesu. Néklady na vyrobu syntetickych leteckych paliv jsou ale v souc¢asné
dobé podle odhadi tfikrat az Sestkrat vyssi nez trzni cena konvenéniho leteckého paliva.

Toto nafizeni by proto mélo stanovit minimalni podily vyhrazené pro tuto technologii. I
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(26) P¥i zajist’ovani plnéni uvedenych harmonizovanych poZadavkii Unie na dodavky
udrZitelnych leteckych paliv by ¢lenské staty mohly provadét podpuirné politiky
a iniciativy v zajmu zvySeni urovné vyroby a pouZivani udrZitelnych leteckych paliv,
véetné syntetickych leteckych paliv. Tyto politiky a opati‘eni by mély byt transparentni,
nediskriminacni, primérené a obecné povahy, oteviené vS§em podnikiim. Toto naiizeni by
clenskym statium nemélo branit v provadéni zvldaStnich opatieni mimo oblast jeho
putsobnosti, jejichZ cilem je usnadnit pouZivani udrZitelnych leteckych paliv nebo

dekarbonizovat odvétvi letecké dopravy.

27) Neexistence spolecné metodiky, kritérii a ukazatelii, které jsou naleZité certifikovdny,
vykazovdany a monitorovdany, umoZituje provozovatelum letadel uvadeét irovné emisni
vykonnosti jejich letii, které nelze vzdjemné porovndvat. Cestujici museji mit moznost
dirvéiovat informacim provozovatelii letadel, pokud jde o udrZitelnost leteckych paliv,
ktera provozovatelé letadel pouZivaji, a udriitelnost jejich letii, aby mohli Cinit
informovand rozhodnuti pii porovndvani riiznych letovych moznosti pro piimé i nepiimé
lety nabizené provozovateli letadel. Aby se spotiebitelé mohli informované rozhodovat, je
zapotiebi vice solidnich, spolehlivych, nezavislych a harmonizovanych informaci

o dopadech letii na Zivotni prostiedi.
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Je proto nezbytné stanovit kritéria a ukazatele pouZivané k oznamovdni tirovné emisi

z jejich letii prostiednictvim systéemu dobrovolného spolecného environmentdalniho Stitku
(ddle jen ,,Stitek“). Tato kritéria by mélo byt moZné snadno aktualizovat a drZet krok

s technologickymi zménami a mezindrodnimi a evropskymi normami. Vzhledem k tomu,
Ze nékteré udaje nezbytné pro vypocet urovné a kvality pouZitych udrZitelnych leteckych
paliv a dalsi kritéria pro méreni vykonnosti letu v oblasti udrZitelnosti mohou byt
obchodné citlivé, je rovnéZ nezbytné, aby zpravy provozovateli letadel centralné
spravoval nezavisly orgdn, aby sledoval jejich udaje, osvédcoval jejich presnost a vydaval
Stitky odpovidajici urovné. S ohledem na dynamickou povahu udajit poskytovanych
provozovateli letadel by Stitek mél byt pravidelné piezkoumavdan a potvrzovdan, napriiklad
na konci kazdé sezony IATA. V pripadé potieby by dané udaje vychazely 7 odhadii, jako
je priumérnd mira vytiZeni pro dany let, trasu a sezonu. Agentura Evropské unie pro
bezpecnost letectvi (ddle jen ,,agentura“) ma povinnost monitorovat a podavat zpravy
podle tohoto naiizeni, a proto je vhodné, aby byla organem Unie odpovédnym

za provadéni systému environmentdlniho Stitku. Je proto Zadouci stanovit podminky pro
vydavani stitkit k porovndvani vlivii letectvi na Zivotni prostiedi a poZadovat v zdajmu

zajisténi souladu s témito podminkami, aby je agentura pravidelné prezkoumdvala.
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(28)

Se zavedenim a rozsifenim udrzitelnych leteckych paliv na letistich v Unii by v disledku
zvyseni nakladi na letecké palivo mohlo dochézet k rozsiteni praktik pfevazeni paliva
(tzv. ,,fuel tankering®). Praktiky pfevazeni paliva nejsou v souladu s poZadavkem
udrzitelnosti, nebot’ podkopavaji snahy Unie o snizovani environmentalniho dopadu
dopravy. Tyto praktiky by byly v rozporu s cili v oblasti dekarbonizace letecké dopravy,
nebot’ zvySena hmotnost letadla by u daného letu zvysila spotiebu paliva a souvisejici
emise. Praktiky pfevazeni paliva by rovnéz ohrozily rovné podminky mezi provozovateli
letadel a mezi letisti v Unii. Toto nafizeni by tudiz mélo pozadovat, aby provozovatelé
letadel doplnovali palivo pted odletem z daného letisté v Unii. Mnozstvi paliva nacerpané
pted odlety z daného leti$t€ v Unii by mélo byt imérmé mnozstvi paliva nutnému

k provedeni letl odlétajicich z tohoto letisté I . Tento pozadavek zajisti, aby se rovné
podminky vztahovaly na unijni i zahrani¢ni provozovatele letadel v celé Unii, a souc¢asné
byla zajisténa vysoka tiroven ochrany zivotniho prostfedi. Vzhledem k tomu, Ze natizeni
nestanovuje maximalni podil udrZitelnych leteckych paliv na celkovych leteckych
palivech, mohou si provezovatelé letadel a dodavatelé leteckého paliva vyvijet usili
smérem k ambiciéznéjsim environmentalnim politikdm s vys$sim podilem pouziti

a dodéavek udrzitelnych leteckych paliv ve svych celkovych provoznich sitich, a pfitom se
vyhnout ptevazeni paliva. Toto naiizeni by viak mélo rovnéz zohlednit skutecnost, Ze

v nékterych pripadech k prevaZeni paliva dochazi v zajmu dodrZeni bezpecnostnich
pravidel pro nakladdni s palivy v souladu s navizenim Komise (EU) ¢& 965/2012%,

a v takovych piipadech je ospravedlnéno bezpecnostnimi diivody.

Naiizeni Komise (EU) & 965/2012 ze dne 5. Fijna 2012, kterym se stanovi technické
pofadavky a sprivni postupy tykajici se letového provozu podle naiizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 (Ur. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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(29)

To miiZe zahrnovat napviklad piipady nedostatku nebo kontaminace paliva na cilovém
letisti potvrzené oznamenim pilotium Ci leteckym misim (NOTAM). PievadZeni paliva
miiZe byt navic dusledkem specifickych provoznich obtiZi nékterych provozovatelit letadel
na nékterych letistich, mimo jiné ve smyslu nepiiméiené delSich dob odbaveni letadel
nebo sniZeni kapacity letisté v dobé dopravni Spicky. Komise a agentura by proto mély
peclivé sledovat, hodnotit a analyzovat nahlaSené pripady prevadZeni paliva a jejich
duvody a pripadné predloZit legislativni navrhy na zménu tohoto naiizeni. Tim neni
dotéena pravomoc Komise a organii pro hospoddiskou souté? clenskych statii podle
Clankii 101 a 102 Smlouvy o fungovani EU vySetiovat a sankcionovat protisoutézni
chovani subjektii na trhu s cilem chranit ifadné fungovani trhu s udrZitelnymi leteckymi
palivy, zejména pokud informace obsaZené v databazi Unie a dalsi idaje oznamené

PFisluSnym orgdaniim odhali protisoutéZni praktiky.

Toto naiizeni by viak mélo umoznit osvobodit na omezenou dobu provozovatele letadel
od povinnosti dopliiovani paliva pied odletem na nékterych trasdch z letist’ Unie

v piipadé, Ze tito provozovatelé letadel mohou prokazat vaziné a opakujici se provozni
obtiZe pii dopliiovani paliva na daném letisti v Unii, které jim brani v provadéni
otackovych letii v priméiené dobé, co? mitZe mit dopad na konektivitu zejména
okrajovych regionii, nebo strukturdlni obtize s dodavkami paliva, které vedou k vyrazné
vy$§im cendam paliva ve srovndni s priiomérnymi cenami podobnych typit paliv na jinych
letistich v Unii. Vyrazné vys$Si ceny na daném unijnim letisti by nemély byt predevsim

ditsledkem vétSiho vyuZivani udrZitelnych leteckych paliv na tomto letisti v Unii.
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(30) Dalsi pouZivani udrZitelnych leteckych paliv, kterda maji obvykle niZsi obsah aromdtii
a siry, prispéje ke sniZeni dopadu jinych emisi neZ CO; na klima. DalSi sniZeni obsahu
aromatit a siry v leteckych palivech by mohlo omezit tvorbu kondenzacnich stop, zlepsit
kvalitu ovzdusi na letiStich a v jejich okoli i zvySit kvalitu paliva ve prospéch leteckych
spolecnosti diky jeho vysoké energetické hustoté i niZ§im ndakladiim na udribu
v ditsledku nizstho obsahu sazi. Kromé toho by mély byt zohlednény vzdajemné vazby mezi
emisemi CO; a jinych latek. Obsah aromatii v leteckych palivech je viak tieba sniZit pri
soucasném dodrZovani mezindrodnich bezpecnostnich pravidel pro nakladani s palivy
a zachovani rovnych podminek na mezindrodni urovni. Dodavatelé leteckého paliva by
proto méli agentuie a prisluSnym orgdanitm poddvat zpravy o obsahu aromati, naftaleni
a siry v dodavanych leteckych palivech. Pii vykazovani téchto informaci by se dodavatelé
leteckého paliva mohli opirat o pFisluSna osvédceni o jakosti paliv vydanda ke splnéni
poZadavkit mezindrodnich norem kvality paliv a poskytnuta vyrobci paliv a vyrobci

smesi.

31) Kromé dopadii souvisejicich se zménou klimatu maji konvencni leteckd paliva rovné?
negativni dopad na kvalitu ovzdusi. ZvySené pouZivani udrZitelnych leteckych paliv miiZe

hrat roli p¥i zlepSovani kvality ovzdusi.
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(32) Je duleZité zajistit, aby Fidici orgdny letist’ v Unii, na které se vztahuje toto nafizeni,
piijaly nezbytna opatieni k usnadnéni pristupu provozovateli letadel k leteckym paliviim
obsahujicim udrZitelna letecka paliva, aby nevznikaly piekazky pouzivani udritelnych
leteckych paliv. V ptipad¢ potieby by piislusné organy ¢lenského stdtu, ve kterém se
letisté nachadzi, mély mit moznost pozadovat, aby Fidici orgdn letisté v Unii poskytoval
nezbytné informace o dodriovani tohoto naiizeni pro za ucelem plynulé distribuce
a doplnovani udrzitelného leteckého paliva provozovateli letadel. Prislusné orgdany by
mely Fidicim organiim letist’ v Unii a provozovateliim letadel Unie poskytnout spole¢né
kontaktni misto pro ptipad, ze bude nutné technické objasnéni tykajici se dostupnosti
infrastruktury leteckého paliva. Jakmile budou letadla na elektricky nebo vodikovy pohon
vyspéla a komercné dostupnd, bude ve vhodnych piipadech nutné, aby Fidici organy
letist’ v Unii, dodavatelé leteckého paliva a subjekty poskytujici palivové sluzby, na néz se
vitahuje toto narizeni, prijaly veSkerd nezbytna opatieni ke spoluprdci a usnadnéni
pristupu k prislu$né infrastruktuie pro vodik a elektrické dobijeni letadel v souladu

s prislusnym vnitrostdatnim ramcem politiky pro infrastrukturu alternativnich paliv.
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33)

(34)

(35)

Mnoho letist’ v Unii je zdasobovano leteckymi palivy piedevSim potrubim 7 rafinérii nebo
stanic pro miseni udrZitelnych leteckych paliv. Je proto nezbytné, aby osoby odpovédné
za tato potrubi spolupracovaly a prijaly veSkera nezbytna opatieni, ktera dodavateliim
leteckého paliva umozni soustavny a nepretrZity pristup k infrastruktuie pro leteckd
paliva v civilni dopravé za ucelem dodavek jak konvencnich leteckych paliv, tak téch,

ktera obsahuji podily udrZitelnych leteckych paliv.

Provozovatelé letadel by méli mit povinnost kazdoro¢né podavat svému prisluSnému
orgdnu nebo organiim a agentute zpravy o svych nakupech udrzitelnych leteckych paliv
a o jejich vlastnostech. Podavat by se mély informace o Vlastnostechl a ptuvodu surovin,
postupu konverze a emisich behem Zivotniho cyklu u kaZdého nakupu a typu

udrZitelnych leteckych paliv.

Provozovatelé letadel by rovnéz méli mit povinnost podavat kazdoro¢ni zpravy o tom,
kolik leteckého paliva skuteéné nacerpali na jednotlivych letistich v Unii, zahrnujici
informace tykajici se dodrzovani prisluSnych bezpeCnostnich pravidel pro nakladani s
palivy, aby prokézali, Ze nepraktikovali Zddné neoprdavnéné prevazeni paliva. Tyto zpravy
by m¢li ovétovat nezavisli ovétovatelé a nasledné je predavat piislusnému orgdanu ¢i
pFisluSnym orgdaniim a agentuie pro ucely monitorovani a posouzeni souladu. Nezdavisli
ovéiovatelé by méli ovéfit spravnost roéniho mnoZstvi potfebného paliva vykézaného

provozovateli letadel, a to pomoci néstroje schvaleného Komisi.
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(36)

(37)

AniZ jsou dotceny udaje zaznamendvané dodavateli leteckého paliva v souladu se
smérnici (EU) 2018/2001 a provddécim naiizenim Komise (EU) 2022/996°, méli by mit
dodavatel¢ leteckého paliva povinnost kazdoro¢né vykazovat své dodavky leteckych paliv,
vcetné udrzitelnych leteckych paliv a jejich viastnosti, v databazi Unie, na kterou odkazuje
uvedend smérnice. Poddvat by se mély informace o vlastnostech a piivodu surovin,
postupech konverze a emisich béhem Zivotniho cyklu dodavanych udrZitelnych leteckych
paliv. Informace o vlastnostech udrZitelnych leteckych paliv zahrnuji druh pouZitych
produktii a surovin a dalSi parametry udrZitelnosti poZadované pro prokazani souladu

udrZitelnych leteckych paliv s kritérii udrZitelnosti podle smérnice (EU) 2018/2001.

Clenské stity by mély jmenovat pFislusny orgdn nebo orgdny odpovédné za provadéni
tohoto naiizeni provozovateli letadel, Fidicimi organy letiSt’ v Unii a dodavateli leteckého
paliva. Toto naiizeni by mélo stanovit pravidla pro p¥Firazovani provozovateli letadel,
Fidicich orgadnii letiSt’ v Unii a dodavatelit leteckého paliva piisluSnym organiim.
Agentura by prislusSnym orgdniim rovnéZ méla zasilat udaje agregované podle
provozovatelu letadel a dodavatelii leteckého paliva, kteii spadaji do jejich kompetence.
Uroveii agregace by méla pokud mozno umoznit piislusnym orgdniim porovnat tyto

souhrnné udaje s jinymi zdroji udajii.

Provadéci narizeni Komise (EU) 2022/996 ze dne 14. Cervna 2022 o pravidlech pro
ovéiovani kritérii udrfitelnosti a uispor emisi sklenikovych plynii a kritérii nizkého rizika
nepiimé zmény ve vyuzivdni pidy (Ui vést. L 168, 27.6.2022, s. 1).
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(38)

Agentura by méla kazdorocné zveiejnit technickou zprdavu a piedloZit ji Evropskému
parlamentu a Radé. To je nutné pro ziskani jasného prehledu o provadéni tohoto
narizeni, o nakupech a dodavkdach udrZitelnych leteckych paliv v Unii a v pFislusnych
tietich zemich, o stavu trhu véetné informaci o vyvoji cenového rozdilu mezi

udrZitelnymi palivy a fosilnimi palivy a o sloZeni leteckych paliv.

(39) Bez dalSich postupii neni mozné piesné urcit, zda provozovatelé letadel skutecné
na konkrétnich letistich v Unii do svych nadrzi fyzicky nacerpali podily udrzitelnych
leteckych paliv. Proto by mélo byt provozovatelim letadel umoznéno, aby vykazovali své
pouziti udrzitelnych leteckych paliv na zakladé zaznami o koupi. Provozovatelé¢ letadel by
m¢eli mit narok ziskat od dodavatele leteckého paliva informace nutné k vykézani ndkupu
udrzitelnych leteckych paliv. Udelem pousivdni systému hmotnostni bilance uvedeného
ve smérnici (EU) 2018/2001 je zajistit sledovatelnost leteckych paliv, piicemZ soulad
s timto naiizenim mohou dodavatelé leteckého paliva prokazat pouZitim takového
systému hmotnostni bilance, a to i v piipadé, Ze takovy systém sdili dva nebo vice
Clenskych stdati.
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(40)

(41)

Zavedeni povinnosti pouZivani udrZitelnych leteckych paliv v Unii by mohlo vést

k nepiiméienému konkurencnimu znevyhodnéni leteckych spole¢nosti Unie
provozujicich piimé dalkové lety z letisté v Unii ve srovndni s jejich konkurenty, kteii
létaji pies letistni uzel mimo oblast piisobnosti tohoto navizeni, kde neplati rovnocenné
politiky ohledné udrZitelnych leteckych paliv. Aby se vice podpo¥ilo pouZivani
udrZitelnych leteckych paliv v Unii, u nichZ se oCekava, Ze jejich ceny se budou

v dohledné budoucnosti vyrazné lisit od cen konvencnich leteckych paliv, méli by mit
provozovatelé letadel narok na povolenky na Cerpani udrZitelnych leteckych paliv

v souladu se systéemem EU ETS.

Aby se podpoiilo pouZivani udrZitelnych leteckych paliv, u nichZ se oc¢ekava podstatny
cenovy rozdil oproti konvenénim leteckym paliviim, je nezbytné, aby provozovatelé
letadel mohli v rdmci systémil pro snizovani emisi sklenikovych plynt, jako je systém

EU ETS nebo CORSIA podle svého uvaZeni a bez dvojiho zapocitdavani sniZeni emisi
uvadeét, ze pouzivaji udrzitelna letecka paliva. Provozovatelé letadel by neméli vznasSet
narok na vyhody plynouci z pouZiti téZe Sarze udrzitelnych leteckych paliv ve vice nez
jednom systému pro sniZovani emisi sklenikovych plynii. Dodavatelé leteckého paliva by
méli byt povinni poskytovat provozovatelim letadel bezplatn¢ jakékoli informace tykajici
se vlastnosti udrzitelnych leteckych paliv prodanych danému provozovateli letadla, které
budou relevantni pro ucely vykazovani provozovatelem letadla podle tohoto natfizeni nebo

podle systému pro sniZovani emisi sklenikovych plynt.
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(42) Aby byly zajistény rovné podminky na vnitinim trhu letecké dopravy a také dodrzovani
cilt Unie v oblasti klimatu, mélo by toto nafizeni pro ptipad nedodrzeni ulozenych
povinnosti stanovit u¢inné, piiméfené a odrazujici sankce pro dodavatele leteckého paliva
a provozovatele letadel. Uroven sankci musi byt pfiméfena zptisobené $kodé na Zivotnim
prostiedi a Skod¢ na vnitinim trhu zpisobené narusenim rovnych podminek. Pti ukladéani I
pokut a jinych sankci by organy mély zohlednit vyvoj cen leteckého paliva a udrzitelnych
leteckych paliv ve vykazovaném roce a mohou rovnéz zohlednit miru nesouladu,

napiiklad v pripadé opakovaného poruseni piedpisii.

43) Piechod od fosilnich paliv k udrZitelnym leteckym paliviim bude hrat vyznamnou tilohu
P¥i napomdahani dekarbonizaci. Vzhledem k soucasnému nedostatecné vyvinutému trhu
Unie s udrZitelnymi leteckymi palivy, vysoké urovni hospodaiské soutéZe mezi
provozovateli letadel a vyznamnému cenovému rozdilu mezi konvencénimi leteckymi
palivy a udrZitelnymi leteckymi palivy by vSak tento piechod mél byt podpoien
pobidkami, které odraZeji pFinos udrZitelnych leteckych paliv pro Zivotni prostiedi
a zvySuji jejich atraktivitu pro provozovatele letadel. K dosaZeni tohoto cile by prispélo
vyuziti piijmii 7 pokut nebo jejich financniho ekvivalentu na podporu vyzkumnych
a inovacnich projektii v oblasti udrZitelnych leteckych paliv, vyroby udrZitelnych
leteckych paliv nebo mechanismii umoZiiujicich pieklenout cenové rozdily mezi

udrzitelnymi leteckymi palivy a konvencnimi leteckymi palivy.
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(44)

(45)

Pokuty pro dodavatele leteckého paliva, kteti nedodrzi minimalni podily stanovené

v tomto nafizeni, by méla provazet povinnost dodat v nasledujicim vykazovaném obdobi
na trh takova mnoZstvi udrZitelnych leteckych paliv, véetné syntetickych leteckych paliv,
ktera odpovidaji deficitu minimdlnich podilii stanovenych v ¢lanku 4 a piiloze I. Za
ucelem snazsiho piechodu a dosaZeni cilii, by vSak v pirechodném obdobi mezi lety 2030
a 2034, kdy uvedenad povinnost vstoupi v platnost poprvé, méli mit dodavatelé leteckého
paliva moZnost pruzného plnéni povinnosti ohledné dodavek syntetickych leteckych paliv

a s tim souvisejici povinnosti tykajici se deficitu.

Je nezbytné zajistit, aby minimdlni podily udrZitelnych leteckych paliv mohly byt
ucastnikim trhu letecké dopravy doddvany bez problémit a bez vypadkii dodavek.

Za timto ucelem by mél byt navrien a uplatiiovan mechanismus flexibility, ktery odvétvi
udrzitelnych leteckych paliv poskytne desetiletou lhiitu na odpovidajici rozvoj vyrobnich
a dodavatelskych kapacit a umoZzni dodavateliim leteckého paliva plnit jejich povinnosti
ndkladové nejefektivnéjSim zpitsobem, aniz by se sniZily celkové ambice tohoto narizeni
v oblasti Zivotniho prostiedi, a umoZni, aby ¥idici organy letist’ v Unii, dodavatelé
leteckého paliva a provozovatelé letadel mohli provadét nutné technologické a logistické
investice. Dodavky udrZitelnych leteckych paliv by mély zacit v roce 2025, a to s pruZnosti
stanovenou v mechanismu flexibility. Béhem uplatiiovani mechanismu flexibility mohou
dodavatelé leteckého paliva dodavat letecké palivo s vy$Sim obsahem udrZitelnych
leteckych paliv na nékterych letistich k vykompenzovani leteckych paliv s niZsim podilem
udrZitelnych leteckych paliv na jinych letistich nebo sniZené dostupnosti konvencnich
leteckych paliv na jinych letistich. Stejné tak v zajmu zajisténi pravni jistoty

a predvidatelnosti trhu, a aby investice byly trvale smérovany do vyrobni kapacity

udrZitelnych leteckych paliv, by toto naiizeni mélo ziistiavat dlouhodobé ustdlené.
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(46)

47)

Uspé&sny piechod na udrfitelnd leteckd paliva vyZaduje komplexni piistup a odpovidajici
podpurné prostiedi pro stimulaci inovaci, jeZ bude zahrnovat veiejné i soukromé
investice do vyzkumu a vyvoje, podporu pievadéni pracovnikii na jinda pracovni mista,
jejich rekvalifikace a zvySovani jejich kvalifikace, stejné jako technologickad a provozni
opatieni a zavadeéni udrZitelnych leteckych paliv a technologii s nulovymi emisemi vcetné
nezbytné infrastruktury pro doplitovani paliva a dobijeni na letistich v Unii, pii
zohlednéni zasady ,energetickda ucinnost v prvni Fadé“. Za timto ucelem by p¥rijmy
plynouci z pokut podle tohoto naiizeni mély byt pridéleny na projekty udrZitelnych
leteckych paliv. Ziizeni Evropské priumyslové aliance prostiednictvim dobrovolné
spoluprdce zucastnénych stran v hodnotovém ietézci ma ddle podpoiit dodavky

a pouZivani udrZitelnych leteckych paliv v Evropé.

Vyzkum a inovace hraji ve vyvoji udrZitelnych a syntetickych leteckych paliv a pii
budovani vyrobnich kapacit vyznamnou roli. Vyvoj a vyroba udrZitelnych leteckych paliv
by v nadchazejicich letech mély exponencialné vzrist. Proto je dileZité v tomto usili
pokracovat a usnadnit investice do udrZitelnych leteckych paliv. Investice do projektii
kapacity udrZitelnych leteckych paliv piedstavuji prileZitost 7 hlediska Zivotniho prostiedi

i priumyslu s dopady i na tvorbu pracovnich mist a inovace.
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(48)

Aby se zvySila environmentdlni ucinnost opatieni Unie a usnadnila se schopnost
dodavateli leteckého paliva plnit jejich povinnosti v oblasti dodavek udrZitelnych
leteckych paliv a zvySovani mnoZstvi udrZitelnych leteckych paliv odebiranych
provozovateli letadel nakladové efektivnim zpiisobem, a tim byla posilena
konkurenceschopnost odvétvi letecké dopravy Unie, méla by Komise po konzultaci se
vSemi prisluSnymi zucastnénymi stranami posoudit, zda by méla byt prijata dalsi
opatieni k usnadnéni nakladové efektivni distribuce a pouZivani udrZitelnych leteckych
paliv na trhu letecké dopravy Unie oddélenim nakupu udrZitelnych leteckych paliv

od jejich fyzického dodani a pouZiti. Toho by mohlo byt dosaZeno mimo jiné posouzenim
proveditelnosti zavedeni systému obchodovatelnych osvédceni o dodavkdach a nakupu
udrZitelnych leteckych paliv s prvky systému ,,book and claim* pFi soucasném zaruceni
rovnych podminek a vysoké urovné ekologické vyvaiZenosti, zajisténi souladu s ostatnimi
pravnimi piedpisy Unie, véetné smérnic 2003/87/ES a 2009/28/ES, jakoZ i minimalizace
rizika podvodit, nesrovnalosti nebo dvojiho zapocitavani. Ve své analyze by Komise méla
zohlednit vSechny relevantni globdlni trendy a iniciativy, jakoZ i moZny dopad, ktery by
takovy systém mohl mit na fungovani trhu, a to i s ohledem na jakoukoli volatilitu trhu,

vyvoj cen nebo obchodni chovdni ucastnikii trhu.
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(49)

Toto natfizeni by mélo obsahovat ustanoveni o pravidelnych zpravach Evropskému
parlamentu a Radé¢ ohledné€ vyvoje leteckém trhu 1 a trhu s palivy a o provddéni tohoto
narizeni a jeho dopadu na unijni trh letecké dopravy, o propojeni ostrovii a odlehlych
uzemi a o konkurenceschopnosti leteckych dopravci Unie a letiStnich uzlii ve srovndni
s jejich konkurenty v sousednich zemich, o u¢innosti klicovych prvka tohoto natizend,
jako jsou minimalni podily udrzitelnych leteckych paliv, o rovni I pokut nebo vyvoji
politiky ohledné pouzivani udrzitelnych leteckych paliv na mezinarodni urovni. Tyto prvky
jsou kli¢ové pro jasny piehled o sou¢asném stavu trhu s udrzitelnymi leteckymi palivy

a me¢ly by byt zohlednény pfi zvazovani budouci revize tohoto natizeni. Zprdvy Komise by
se mély rovnéz zabyvat vazbami mezi timto narizenim a dalSimi prisluSnymi
legislativnimi akty a urcit ustanoveni, kterda mohou byt aktualizovina a Zjednodusena,
jakoZ i kroky a opatieni, které byly nebo by mohly byt piijaty za ucelem sniZeni
celkového tlaku na naklady v odvétvi letecké dopravy. V téchto zpravach by Komise méla
ve vhodnych piipadech zvdZit moZnosti zmén, véetné ve vitahu k mechanismiim

na podporu vyroby a Cerpdani udrZitelnych leteckych paliv, jakoZ i mechanismii
umoZiiujicich preklenout cenové rozdily mezi udrZitelnymi leteckymi palivy

a konvencnimi leteckymi palivy s cilem omezit nepiiznivy dopad tohoto narizent

na leteckou konektivitu a hospodaiskou souté? a zmirnit unik uhliku.
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(50) PoZadavek stanoveny timto naiizenim, ktery ma zajistit, aby na kazdém letisti v Unii byly
k dispozici minimalni podily udrZitelnych leteckych paliv, by mohl motivovat
provozovatele letadel provozujici prestupni lety 7 letiSt’ v Unii s koneCnym mistem urceni
mimo Unii k tranzitu pres letiStni uzly mimo EU, na néz se tento poZadavek nevztahuje,
namisto pres letiStni uzly v EU. To by mohlo vést k naruSeni hospodadiské soutéZe
na ukor letist’ v Unii a provozovateli, kteii tato letisté vyuZivaji, a k riziku tuniku uhliku.
Vzhledem k tomu, Ze neexistuje povinny systém pouZivani udrZitelnych leteckych paliv
pro mezindarodni lety na urovni ICAO nebo v komplexnich mnohostrannych &i
dvoustrannych dohoddch o letecké dopravé mezi Unii nebo jejimi Clenskymi stdty
a tiretimi zemémi s podobnou urovni ambici srovnatelnou s poZadavky stanovenymi
v tomto naiizeni a cili Paiizské dohody'’, p¥ijaté na zakladé Ramcové umluvy
Organizace spojenych narodiit o zméné klimatu, nebo s mechanismy vytvorenymi
na mezindrodni urovni s cilem zabrdnit riziku uniku uhliku a naruseni hospoddaiské
soutéZe, méla by Komise zejména zvaZit vytvoreni cilenych mechanismii zaméienych

na predchazeni témto ucinkim.

10 Ut. vést. L 282, 19.10.2016, s. 4.
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(51)

(52)

(53)

Za ucelem zajisténi jednotnych podminek k provedeni tohoto naiizeni by Komisi mély byt
svéreny provddéci pravomoci, pokud jde o vyjimky 7 uplatitovani povinnosti dopliiovat
paliva pied odletem, které mohou byt provozovateliim letadel udéleny, a stanovit
podrobnd ustanoveni a technické normy pro fungovani systému udélovani stitki. Tyto
pravomoci by mély byt vykondvany v souladu s naiizenim Evropského parlamentu

a Rady (EU) & 182/201111,

Piechod na udrZitelna letecka paliva bude mit rovnéZ sekundarni ditsledek v podobé
sniZeni zavislosti na dovozu fosilnich paliv ze tietich zemi, a 7vysi tak energetickou
bezpecnost Unie. Soucasnd mezindrodni politicka situace jen posiluje potiebu tohoto

kroku.

Jelikoz cile tohoto nafizeni, totiz udrZeni rovnych podminek na unijnim trhu letecké
dopravy a soucasn¢ zvySeni pouzivani udrzitelnych leteckych paliv, nemiize byt

v disledku preshrani¢ni povahy letecké dopravy uspokojivé dosazeno ¢lenskymi staty, ale
spiSe jej z divodu vlastnosti tohoto trhu a uc¢inkl opatfeni miize byt Iépe dosazeno

na urovni Unie, miZe Unie pfijmout opatfeni v souladu se zasadou subsidiarity stanovenou
v ¢lanku 5 Smlouvy o Evropské unii. V souladu se zasadou proporcionality stanovenou

v uvedeném clanku neptekracuje toto nafizeni ramec toho, co je nezbytné pro dosazeni

tohoto cile,

PRIJALY TOTO NARIZENT:

11

Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) €. 182/2011 ze dne 16. tnora 2011, kterym
se stanovi pravidla a obecné zasady zptisobu, jakym ¢lenské staty kontroluji Komisi pfi
vykonu provadécich pravomoci (Ut. vést. L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Clanek 1
Piedmét

Toto nafizeni stanovi harmonizovana pravidla pro pouzivani a dodavky udrzitelnych leteckych

paliv.
Clanek 2
Oblast plisobnosti

1. Toto nafizeni se vztahuje na provozovatele letadel, letiSt¢ v Unii a pFislusné ridici orgdny

letist’ v Unii, jakoZ i na dodavatele leteckého paliva.

AniZ je dotcen odstavec 3, vitahuje se toto narizeni pouze na lety obchodni letecké

dopravy.

2. Clensky stit miiie po konzultaci s Fidicim orgdnem leti§té rozhodnout, 3e leti§té, na které
se nevztahuje definice v ¢l. 3 bodu 1 a které se nachazi na jeho uzemi, ma byt pro ucely
tohoto naiizeni povaZovano za letisté v Unii, pokud jsou v dobé daného rozhodnuti

clenského statu splnény poZadavky stanovené v ¢l. 6 odst. 1.

Ridici orgdn leti§té pro letisté, na které se nevztahuje definice v 1. 3 bodu 1 a které se
nachazi na uzemi ¢lenského statu, miZe poZdadat, aby bylo dané letisté pro ucely tohoto
narizeni povaZovano za letisté v Unii, pokud v dobé podani uvedené Zadosti spliiuje
poZadavky stanovené v ¢l. 6 odst. 1. Tento Fidici orgadn letisté poda uvedenou Zadost
clenskému statu, jehoz organ nebo organy jsou odpovédné za dané letisté podle ¢l. 11
odst. 6. K Zadosti pripoji potvrzeni, Ze dané letisté spliiuje poZadavky stanovené v ¢l. 6

odst. 1.
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Dotceny clensky stdat oznami rozhodnuti podle prvniho pododstavce tohoto odstavce
Komisi a Agentuie Evropské unie pro bezpecnost letectvi (ddle jen ,,agentura*) nejmeéné
Sest mésicu pied zacatkem vykazovaného obdobi, od ného? se uvedené rozhodnuti
pouZije. K rozhodnuti ¢lenského stdatu pripoji oditvodnéné stanovisko osvédcujici, Ze
dané rozhodnuti je zaloZeno na priméirenych kritériich, ktera nezakladaji diskriminaci

mezi letisti, jeZ maji podobné soutéZni vlastnosti.

Osoba provozujici lety obchodni letecké dopravy, na kterou se nevztahuje definice v ¢l. 3
bodu 3, se miiZe rozhodnout, Ze bude pro ucely tohoto naiizeni povaZovina

za provozovatele letadla. Osoba provozujici jiné lety neZ lety obchodni letecké dopravy ve
smyslu ¢l. 3 bodu 4 se miiZe rozhodnout, Ze bude pro ucely tohoto narizeni povazovdina
za provozovatele letadla. Osoba, na kterou se nevztahuje definice ¢l. 3 bodu 3, se miiZe
rozhodnout, Ze se toto narizeni ma vitahovat i na jeji jiné lety nez lety obchodni letecké
dopravy. KaZdd takova osoba ozndami své rozhodnuti élenskému statu, jeho? prislusny
orgdan nebo organy jsou za daného provozovatele letadla odpovédné v souladu s ¢l. 11
odst. 5. Tento Clensky stdat ozndami uvedené rozhodnuti Komisi a agentuie nejméné Sest

mésicu pied zacdatkem vykazovaného obdobi, od ného? se uvedené rozhodnuti pouZije.

Na zdkladé informaci obdrienych podle odstavcii 2 a 3 Komise poskytne zaktualizovany
a zkonsolidovany seznam dotéenych letist’ v Unii a provozovatelit letadel. Uvedeny

seznam musi byt snadno pristupny.
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Clanek 3

Definice

Pro ucely tohoto natizeni se rozumi:

D

2)

3)

Hletistém v Unii* letisté ve smyslu ¢l. 2 bodu 1 smérnice Evropského parlamentu a Rady
2009/12/ES'2, na kterém byl v piedchozim vykazovaném obdobi objem piepravy
cestujicich vyssi nez 800 000 cestujicich nebo objem nékladni dopravy vyssi nez 100 000
tun a které se nenachazi v nékterém z nejvzdalenéjsich regionti uvedenych v ¢lanku 349

Smlouvy o fungovani EU;

wiidicim organem letisté v Unii“ pokud jde o letisté v Unii, Fidici orgadn letisté ve smyslu
¢l. 2 bodu 2 smérnice 2009/12/ES, nebo pokud dotceny Clensky stat vyhradil Fizeni
centralizovanych infrastruktur pro rozdélovani pohonnych hmot jinému orgdanu podle

&l 8 odst. 1 smérnice Rady 96/67/ES'3, tento jiny orgdn;

»provozovatelem letadla® osoba, kterd v pifedchozim vykazovaném obdobi provozovala
minimaln¢ 500 leth obchodni esebni letecké dopravy nebo 52 letit obchodni ndakladni
letecké dopravy odlétajicich z letist’ v Unii, nebo pokud takova osoba nemize byt

identifikovana, vlastnik letadla;

12

13

Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2009/12/ES ze dne 11. biezna 2009 o letiStnich
poplatcich (Ut. vést. L 70, 14.3.2009, s. 11).

Smérnice Rady 96/67/ES ze dne 15. fijna 1996 o ptistupu na trh odbavovacich sluzeb

na letistich Spolecenstvi (Ut. vést. L 272, 25.10.1996, s. 36).
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4)

5

6)

7)

8)

»letem obchodni letecké dopravy* let provozovany pro tcely ptepravy cestujicich, nakladu

nebo posty za uplatu nebo najemné, véetné letu provozovaného pro obchodni ucely;,

wtrasou® cesta uskutecnénd v ramci letu a vymezend mistem odletu a misto urceni

daného letu;

»leteckym palivem*® palivo typu ,,drop-in“ vyrobené pro piimé pouziti letadlem;
,udrzitelnymi leteckymi palivy* letecka paliva, kterd jsou:

a) syntetickymi leteckymi palivy;

b)  leteckymi biopalivyl , hebo

¢)  recyklovanymi leteckymi palivy s obsahem uhliku;

wleteckymi biopalivy“ letecka paliva, kterd jsou:

a)  pokrocilymi biopalivy ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 34 smérnice (EU)
2018/2001;

b)  biopalivy ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 33 smérnice (EU) 2018/2001

vyrobend ze surovin uvedenych v ¢asti B prilohy IX uvedené smérnice, nebo
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¢  biopalivy“ ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 33 smérnice (EU)
2018/2001, ktera spliiuji kritéria udrZitelnosti a uspor emisi béhem Zivotniho cyklu
stanovend v Clanku 29 uvedené smérnice a jsou certifikovana v souladu s élankem
30 uvedené smérnice, nejednd-li se o biopaliva vyrobena 7 ,,potravindiskych
a krmnych plodin“ ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 40 uvedené

smérnice;

9) wrecyklovanymi leteckymi palivy s obsahem uhliku* letecka paliva, kterda jsou
wrecyklovanymi palivy s obsahem uhliku“ ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 35
smérnice (EU) 2018/2001, ktera splituji prahovou hodnotu uispor emisi béhem Zivotniho
cyklu uvedenou v ¢l. 29a odst. 2 uvedené smérnice a jsou certifikovana v souladu

s Clankem 30 uvedené smérnice;

10) »sarzi® mnozstvi udrzitelnych leteckych paliv, které je mozné identifikovat ¢islem

a dosledovat;

11) »emisemi béhem zivotniho cyklu* emise ekvivalentu oxidu uhli¢itého z udrzitelnych
leteckych paliv, které zohlediuji emise ekvivalentu oxidu uhli¢itého z vyroby energie, jeji
dopravy, distribuce a vyuziti na palubé, a to 1 béhem spalovani, které se vypocitaji
v souladu s metodikami prijatymi podle ¢l. 28 odst. 5 nebo ¢l. 31 odst. 5 smérnice

(EU) 2018/2001 nebo podle relevantnich pravnich piedpisit Unie;
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12)

13)

14)

15)

nsyntetickymi leteckymi palivy* letecka paliva, ktera jsou ,,palivy z obnovitelnych zdroji
nebiologického piivodu ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 36 smérnice

(EU) 2018/2001, ktera splituji prahovou hodnotu uispor emisi béhem Zivotniho cyklu
uvedenou v ¢l. 29a odst. 1 uvedené smérnice a jsou certifikovana v souladu s ¢lankem 30

uvedené smérnice;

wSyntetickymi nizkouhlikovymi leteckymi palivy“ letecka paliva nebiologického pitvodu,
jejichZ energeticky obsah je ziskavan z nefosilniho nizkouhlikového vodiku a kterd
spliiuji prahovou hodnotu uspor emisi béhem Zivotniho cyklu ve vysi 70 %

podle metodiky pro posuzovani téchto uspor emisi béhem Zivotniho cyklu podle

relevantnich pravnich piedpisii Unie;

»konvencnimi leteckymi palivy* leteckd paliva vyrobena z fosilnich neobnovitelnych

zdroju uhlovodikovych paliv;

whizkouhlikovym vodikem pro letectvi“ vodik pro pouZiti v letadle, jeho? energeticky
obsah je ziskdvan z nefosilnich neobnovitelnych zdrojii a ktery spliiuje prahovou
hodnotu uispor emisi béhem Zivotniho cyklu ve vys$i 70 % podle metodiky pro posuzovani

téchto uspor emisi behem Zivotniho cyklu podle relevantnich pravnich piedpisit Unie;
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16)

wvodikem pro letectvi 7 obnovitelnych zdrojit“ vodik pro pouZiti v letadle, ktery je palivem
z obnovitelnych zdrojit nebiologického piivodu ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu
36 smérnice (EU) 2018/2001, ktery splituje prahovou hodnotu uspor emisi béhem
Zivotniho cyklu uvedenou v ¢l. 29a odst. 1 uvedené smérnice a je certifikovan v souladu

s Clankem 30 uvedené smérnice;

17) wvodikem pro letectvi“ vodik pro letectvi 7 obnovitelnych zdrojii nebo nizkouhlikovy
vodik pro letectvi;

18) whizkouhlikovymi leteckymi palivy* syntetickd nizkouhlikova leteckd paliva nebo
nizkouhlikovy vodik pro letectvi;

19) »dodavatelem leteckého paliva® dodavatel paliva ve smyslu v ¢l. 2 druhého pododstavce
bodu 38 smérnice (EU) 2018/2001, ktery dodava letecké palivo nebo vodik pro letectvi
na letisté v Unii,

20) wSubjektem poskytujici palivové sluzby* poskytovatel odbavovacich sluZeb, ktery pro
provozovatele letadla na letistich v Unii organizuje a provadi éinnosti spojené
s tankovanim paliva a jejich vypousténim, véetné skladovani paliva a kontroly kvality
a mnoZstvi dodavek paliva, jak jsou uvedeny v priloze smérnice 96/67/ES;
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21)

22)

23)

24)

25)

26)

27)

whlavnim mistem obchodni ¢innosti“ ustiedi nebo sidlo dodavatele leteckého paliva
v ¢lenském staté, v némz probiha hlavni financni a provozni kontrola ze strany daného

dodavatele leteckého paliva;

,rokem, v némz se podava zprava“ obdobi jednoho roku od 1. ledna do 31. prosince, v

némz maji byt predlozeny zpravy uvedené v ¢lancich 8 a 10;

,Vykazovanym obdobim‘ obdobi od 1. ledna do 31. prosince roku piedchéazejiciho roku, v

némz se podava zprava;

»~rocnim potfebnym mnozstvim leteckého paliva® mnozstvi leteckého paliva oznacované
jako ,trat’ové palivo* a ,,palivo pro pojizdéni“ v pFiloze IV naiizeni Komise C.
965/2012', které je pottebné k provozovani viech I letll, na néz se vztahuje toto
narizeni, provozovanych provozovatelem letadla a odlétajicich z daného letisté v Unii

béhem vykazovaného obdobi;

»rocnim nenatankovanym mnozstvim® rozdil mezi rocnim potfebnym mnozstvim
leteckého paliva a skute¢nym mnozstvim paliva naerpanym provozovatelem letadla pred
lety, na néZ se vitahuje toto narizeni, odlétajicimi z daného letisté¢ v Unii béhem

vykazovaného obdobi;

»celkovym rocnim nenatankovanym mnozstvim* soucet rocnich nenatankovanych
mnoZzstvi jednotlivého provozovatele letadla na vSech letiStich v Unii béhem vykazovaného

obdobi;

»Systémem pro snizovani emisi sklenikovych plynd* systém poskytujici vyhody

provozovateliim letadel za pouzivani udrzitelnych leteckych paliv.

14

Naiizeni Komise (EU) & 965/2012 ze dne 5. Fijna 2012, kterym se stanovi technické
pofadavky a sprivni postupy tykajici se letového provozu podle naiizeni Evropského
parlamentu a Rady (ES) ¢ 216/2008 (Ur. vést. L 296, 25.10.2012, s. 1).
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Clanek 4
Podily udrzitelnych leteckych paliv dostupnych na letiStich v Unii

1. S vyhradou clanku 15 dodavatelé leteckého paliva zajisti, aby veskeré letecké palivo
dostupné provozovatelim letadel na kazdém letisti v Unii obsahovalo minimalni podily
udrzitelnych leteckych paliv, véetné minimalnich podila syntetického leteckého paliva,

v souladu s hodnotami a daty pouzitelnosti uvedenymi v piiloze 1. AnizZ jsou dotéeny
uvedené minimadlni podily, dodavatelé leteckého paliva rovnéz zajisti, aby veSkeré letecké
palivo dostupné provozovatelium letadel na kazdém letisti v Unii béhem obdobi

od 1. ledna 2030 do 31. prosince 2031 a od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034
obsahovalo alespoii priumérné podily syntetického leteckého paliva v souladu

s hodnotami uvedenymi v priloze L.

Tato povinnost se povazuje za splnénou rovnéz v pripadé, Ze je minimdlnich podili

uvedenych v prvnim pododstavci dosaZeno za pouZiti:
a)  vodiku pro letectvi 7 obnovitelnych zdrojii;

b)  nizkouhlikovych leteckych paliv.
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2. Je-li provozovateliim letadel na letisti v Unii dostupny vodik pro letectvi, pro ucely

vypoctu minimadalnich podilii uvedenych v priloze I:

a)  jsou hodnotami tykajicimi se energetického obsahu vSech piisluSnych paliv
hodnoty uvedené v ¢l. 27 odst. 2 pism. f) a g) a v pFiloze 111 smérnice (EU)
2018/2001 nebo v prislusnych mezindrodnich leteckych normdch tykajicich se

paliv, ktera do uvedené prilohy zahrnuta nejsou a

b)  energeticky obsah dodaného vodiku pro letectvi se zohledni jak v Citateli, tak ve

Jjmenovateli.

3. Pokud dodavatel leteckého paliva vyuZije moZnosti stanovené v odst. 1 druhém
pododstavci nebo pokud provozovatel letadla nacerpd paliva uvedend ve zminéném
pododstavci, povazuji se odkazy na udrZitelna letecka paliva v ¢l. 3 bodech 10, 11 a 27,
Clancich 8, 9a 10, ¢l. 12 odst. 6 a 7, ¢l. 13 odst. 1 pism. a), b) a g), ¢lanku 14, ¢l. 15
odst. 1 a piiloze Il rovnéz za odkazy na nizkouhlikova leteckd paliva a na vodik pro

letectvi 7 obnovitelnych zdrojii.
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Letecka biopaliva jina nez pokrocila biopaliva ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu
34 smérnice (EU) 2018/2001 a jina neZ biopaliva vyrobena ze surovin uvedenych v Casti
B prilohy IX uvedené smérnice, ktera dodavaji na vSech letistich v Unii jednotlivi
dodavatelé leteckého paliva, piedstavuji v kazdém vykazovaném obdobi nejvyse 3 %
leteckych paliv dodanych za uicelem splnéni minimdlnich podilit uvedenych v odstavci 1

tohoto Clanku a v piiloze I tohoto narizeni.

Z vypoctu minimdlnich podili udrZitelnych leteckych paliv uvedenych v p¥iloze I tohoto
naiizeni jsou vyniata udrZitelna leteckd paliva vyrobena 7 téchto surovin: ,,potravindiské
a krmné plodiny“ ve smyslu ¢l. 2 druhého pododstavce bodu 40 smérnice (EU)
2018/2001, meziplodiny, destilované mastné kyseliny palmového oleje a materidaly

odvozené 7 palmového oleje a sdji, a mydlovy kal a jeho derivity.

Vyniaty vSak nejsou Zadné suroviny, které jsou uvedeny v piiloze I1X smérnice (EU)

2018/2001, za podminek stanovenych v uvedené piiloze.

Dodavatelé leteckého paliva mohou prokazat splnéni povinnosti uvedené v odstavci 1

tohoto Clanku pomoci systému hmotnostni bilance uvedeného v ¢lanku 30 smérnice

(EU) 2018/2001.
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7. Aniz je dotceno pouziti €l. 12 odst. 4 a 5, pokud dodavatel leteckého paliva nedoda za dané
vykazované obdobi minimalni podily stanovené v pfiloze I, tento deficit alespont dorovna
v nasledném vykazovaném obdobi. Ve vyjimecnych piipadech, pokud dodavatel leteckého
paliva nedodd priomérné podily syntetického leteckého paliva v obdobi od 1. ledna 2030
do 31. prosince 2031, tento deficit alespoii dorovna pied koncem obdobi od 1. ledna 2032
do 31. prosince 2034, a pokud dodavatel leteckého paliva nedoda priimérné podily
syntetického leteckého paliva v obdobi od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034, tento

deficit alespoii dorovna v ndasledném vykazovaném obdobi.
Clanek 5
Povinnost provozovatelii letadel doplnit palivo

1. Ro¢ni mnozstvi leteckého paliva nacerpaného danym provozovatelem letadla na daném

letisti v Unii ¢ini alespont 90 % ro¢niho potiebného mnozstvi leteckého paliva.
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Provozovatel letadla se mitZe dostat pod prahovou hodnotu uvedenou v odstavci 1 tohoto
Clanku, je-li to nezbytné pro dodrieni prislusnych bezpecnostnich pravidel pro
nakladani s palivy. V takovych pripadech dotceny provozovatel letadla pokles pod
uvedenou prahovou hodnotu iadné odivodni prislusnému orgdanu nebo orgdaniim
uvedenym v ¢l. 11 odst. 6 a agentuie, véetné uvedeni dotéenych tras. Uvedené informace
se zahrnou do zpravy podle ¢lanku 8. Souvisejici mnoZstvi paliva se vykazuji samostatné

v souladu s clankem 8.

Vyjimecné miiZe provozovatel letadla v nadleZité odiivodnénych piipadech poZdadat
prislusny orgdan nebo organy uvedené v ¢l. 11 odst. 6 o docasnou vyjimku 7 povinnosti
stanovené v odstavci 1 tohoto ¢lanku pro lety na konkrétni stavajici nebo nové trase
krat$i nez 850 kilometrii nebo kratsi neZ 1 200 kilometrii v pripadé tras zajist'ujicich
spojeni s leti§ti umisténymi na ostrovech bez Zeleznic¢niho nebo silniéniho spojeni

s odletem z letisté v Unii. Tato vidalenost se méri metodou ortodromické drahy letu.

Tato Zadost musi byt podana nejméné ti'i mésice pied zamyslenym datem pouZitelnosti
dané vyjimky a musi byt podloZena podrobnym a ndleZitym oditvodnénim. Tato vyjimka

by méla byt omezena na tyto situace:

a) zdvainé a opakujici se provozni obtiZe p¥Fi doplitovani paliva do letadel na daném
letisti v Unii, které provozovateliim letadel brani v provadeéni otackovych letii

v piiméiené dobé nebo
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b)  strukturdlni obtiZe s dodavkami leteckého paliva vyplyvajici ze zemépisnych
viastnosti daného letisté v Unii, které vedou k vyrazné vySsim cendam leteckych
paliv ve srovnani s cenami uplatiiovanymi v prisoméru na podobné typy leteckych
paliv na jinych letistich v Unii, a to zejména v diisledku specifickych omezeni
v oblasti piepravy paliv nebo omezené dostupnosti paliv na uvedeném letisti v Unii,
a které dotceného provozovatele letadla vyrazné znevyhodiuji v porovnani
s trinimi podminkami na jinych letiStich v Unii, kterda maji podobné soutéZni

vilastnosti.

4. Piislu$ny orgdn nebo orgdny uvedenou Zdadost posoudi. S ohledem na poskytnuté

odiivodnéni mohou poZdadat o dalsi informace.

5. Piislu$ny orgdan nebo orgdny prijmou rozhodnuti o uvedené Zadosti bez zbytecného
prodleni, nejpozdéji jeden mésic prede dnem pouZitelnosti zamyslené vyjimky. Pokud
prFislusny orgdn nebo organy poZadaji o dalsi informace podle odstavce 4, lhita, v niz
maji piijmout rozhodnuti, se stavi, dokud provozovatel letadla neposkytne uplné

informace.

Udélena vyjimka ma omezenou dobu platnosti nepresahujici jeden rok, po jejimz

uplynuti se na Zdadost provozovatele letadla prezkouma.
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PriisluSny orgdn nebo orgdny prijmou rozhodnuti o piijeti nebo zamitnuti jakékoli prvni
Zadosti o vyjimku podané podle odstavce 3. Nep¥ijeti takového rozhodnuti ve lhiité
stanovené v odstavci 5 se nepovazuje za rozhodnuti, jimZ se poZadovana vyjimka
povoluje. Neprijeti rozhodnuti tykajiciho se Zadosti o prodlouZent stavajici vyjimky,
pokud je tato Zadost podloZena podrobnym a naleZitym oditvodnénim nejpozdéji jeden
meésic pred prvnim dnem zamysleného prodlouZeni, se povazuje za rozhodnuti o povoleni

pokracovat v uplatiiovani poZadované vyjimky.

Provozovatel letadla ma pravo se proti rozhodnuti prislusného orgdanu nebo orgdnii,

které Zadost o vyjimku zamitnou, odvolat.

Piislu$ny orgdan nebo orgdny poskytnou Komisi seznam povolenych a zamitnutych
vyjimek, odiivodnéni svého rozhodnuti a posouzeni, na ném? je toto rozhodnuti zaloZeno.
Komise seznam povolenych vyjimek zveiejni a tento seznam nejméné jednou rocné

aktualizuje.
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10.

11.

Na zakladé pisemné stiZnosti podané ¢lenskym statem, provozovatelem letadla, dotéenym
Fidicim organem letisté v Unii, dodavatelem leteckého paliva nebo 7 vlastniho podnétu,
miiZe Komise po posouzeni odiivodnéni vyjimky udélené podle odstavce 5 tohoto ¢lanku
s ohledem na kritéria stanovend v odstavci 3 tohoto Clanku piijmout provadéci akty,
Jimiz piislusny organ nebo organy poZada, aby prijaly rozhodnuti o zruSeni uvedené
vyjimky od zacdatku pvistiho planovaciho obdobi ve smyslu ¢l. 2 pism. d) naiizeni Rady
(EHS) & 95/931. Pokud uvedené planovaci obdobi zadind diive neZ dva mésice po
vyhldaSeni daného rozhodnuti, rozhodnuti o zruSeni vyjimky se zacne uplatiiovat

od zacldatku nasledujiciho planovaciho obdobi. Uvedené provadéci akty se prijimaji

poradnim postupem podle ¢l. 16 odst. 2.

Za ucelem prijeti provdadécich aktit uvedenych v odstavci 9 si miize Komise od c¢lenskych
stdtii a provozovatelii letadel vyZddat veskeré nezbytné informace. Clenské stdty
a provozovatelé letadel poskytnou tyto informace bez zbytecného prodleni. Clenské stdty

poskytovdni informaci ze strany provozovatelii letadel usnadni.

Komise do 1. zaii 2024 piijme pokyny k uplatiiovani vyjimek uvedenych v tomto ¢lanku.
Tyto pokyny obsahuji poZadavky, jak ma provozovatel letadla Zadost o poskytnuti

uvedené vyjimky oditvodnit.

15

Nafizeni Rady (EHS) €. 95/93 ze dne 18. ledna 1993 o spolecnych pravidlech pro
ptidélovani letiStnich Casti na letiStich Spolecenstvi (Ut. vést. L 14, 22.1.1993, s. 1).
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Clanek 6
Povinnosti Fidiciho organu letisté v Unii usnadnit pristup k udrZitelnym leteckym paliviim

1. Ridici orgdny letist’ v Unii piijmou ve§kerd nezbytna opatieni k usnadnéni p¥istupu
provozovatell letadel k leteckym palivim obsahujicim minimdlni podily udrZitelnych

leteckych paliv v souladu s timto naiizenim.

2. Pokud provozovatel¢ letadel oznami piislu§nému organu nebo organitm obtize
s pristupem k leteckym paliviim obsahujicim minimdlni podily udrZitelnych leteckych
paliv v souladu s timto narizenim na daném letisti v Unii, pFisluSny organ nebo orgdany
vyzvou dany Fidici orgdn letist¢ v Unii, aby poskytl informace nutné k prokézani splnéni
povinnosti podle odstavce 1. Ridici orgdn letisté v Unii poskytne tyto informace

pFislu§nému orgdanu bez zbyte¢ného prodleni.

3. Piislusny orgdn nebo orgdany posoudi veskeré informace obdrzené v souladu s odstavcem
2. Pokud piislu$ny orgdn nebo orgdny dospéji k zavéru, ze Fidici organ letist€ v Unii plni
své povinnosti podle odstavce 1, uvédomi o tom Komisi a agenturu. V pripadé poruseni
povinnosti prislusny orgdn nebo organy vyzvou fidici organ letisté v Unii, aby bez
zbytecného prodleni a v kaidém piipadé nejpozdéji tii roky od vyzvy pFislusného organu
podle odstavce 2 identifikoval a pFijal nezbytna opatieni k feSeni nedostatktl v zajiSténi
PFistupu provozovateli letadel k leteckym paliviim obsahujicim minimdlni podily

udrZitelnych leteckych paliv.
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Pro ucely odstavcii 2 a 3 poskytnou dodavatelé leteckého paliva, subjekty poskytujici
palivové sluZby, provozovatelé letadel a jakakoli jina strana, jichZ se oznamené obtize
tykaji, ve vhodnych pripadech na poZadani a bez zbyteéného prodleni iidicimu orgdanu
letisté v Unii veSkeré nezbytné informace a spolupracuji s timto organem pvi uréovani

a prijimadni nezbytnych opatieni k ieSeni ozndmenych obtizi.

Prislusny orgdan nebo organy piedaji bez zbytecného prodleni vesSkeré relevantni
informace poskytnuté podle odstavcit 2 a 3 tohoto ¢lanku agentuie, aby mohla

vypracovat technickou zprdavu uvedenou v ¢lanku 13.
Clanek 7
Podpora dodavek vodiku a elektiiny na letistich v Unii

Ridici orgdny letist’ v Unii, dodavatelé leteckého paliva a subjekty poskytujici palivové
sluzby ve vhodnych piipadech spolupracuji se svym prislu§nym clenskym stdatem

na piipravé vnitrostdtnich politickych ramcit pro zavdadéni infrastruktury pro
alternativni paliva na letitich spadajicich do oblasti piisobnosti narizeni Evropského

parlamentu a Rady (EU) .../...7%".

16

Navizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/... ze dne... 0 zavadéni
infrastruktury pro alternativni paliva a o zruSeni smérnice 2014/94/EU (UF. vést. L...).
Ui vést.: vioite prosim do textu poiadové Cislo naiizeni obsasené v dokumentu PE-
CONS 25/23 [2021/0223(COD)] a v piislusné poznamce pod carou poradové cislo,
datum a odkaz na zveiejnéni uvedeného naiizeni.
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2. Ridici orgdny leti§t’ v Unii, dodavatelé leteckych paliv a subjekty poskytujici palivové
sluzby ve vhodnych piipadech v souladu s vnitrostatnimi politickymi ramci uvedenymi
v odstavci 1, pokud byl takovy ramec p¥ijat, spolupracuji a vyvijeji usili s cilem usnadnit
provozovatelum letadel piistup k vodiku nebo elektiiné pouZivanym primdarné k pohonu
letadla a s cilem zajistit infrastrukturu a sluzby nezbytné pro dodadvky, skladovani
a Cerpani tohoto vodiku nebo elektiiny za ucelem doplnéni paliva do letadla, pripadné
jeho dobiti v souladu s vnitrostatnimi politickymi ramci pro zavadéni infrastruktury pro

alternativni paliva.

3. Do 31. biezna 2025 a poté kazdé dva roky podaji iidici organy letist’ v Unii prislu§nym
orgdniim a agentuie zprdavu o pokroku v realizaci stavajicich projektii pro jejich
prislusné letisté v Unii, které jsou zaméieny na jakékoliv 7 iniciativ uvedenych
v odstavci 2. Uvedenda zprava obsahuje informace, které jsou verejné dostupné nebo které
mohou byt zveiejnény, piipadné véetné odhadit objemu a typu vyroby a dodavek vodiku
a elektiiny provozovatelium letadel na letisti v Unii, jakoZ i plany zavadéni pro

infrastrukturu a sluZby v oblasti dobijeni a dopliiovaini paliva, jsou-li tyto plany piijaty.
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Clanek 8

Vykazovaci povinnost provozovateli letadel

1. Do 31. biezna kazdého roku, v némz se podava zprava, a poprvé v roce 2025, oznami

provozovatelé letadel piislus§nym orgdaniim a agentute nasledujici informace tykajici se

daného vykazovaného obdobi:

a)  celkové mnozstvi leteckého paliva nacerpaného na kazdém letisti v Unii, vyjadiené
v tunach;

b)  rocni potiebné mnozstvi leteckého paliva za jednotliva letisté v Unii, vyjadiené
v tunach;

¢) roc¢ni nenatankované mnozstvi za kazdé¢ letist¢ v Unii; pokud je ro¢ni nenatankované
mnozstvi zaporné nebo pokud je rovno 10 % ro¢niho potfebného mnozstvi leteckého
paliva nebo je nizsi, vykéaze se ro¢ni nenatankované mnozstvi jako 0 (nula);

d)  rocni natankované mnozstvi k zajisténi dodrieni prislusnych bezpecnostnich
pravidel pro nakladani s palivy podle ¢l. 5 odst. 2, za jednotliva letisté v Unii,
vyjadiené v tundch;

e) celkové mnoZzstvi udrzitelnych leteckych paliv zakoupenych od dodavatelt leteckého
paliva za Gcelem provozovani jejich letl, na néz se vitahuje toto naiizeni, z letist
v Unii, vyjadiené v tunach;
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) ukazdého nédkupu udrzitelnych leteckych paliv ndzev dodavatele leteckého paliva,
nakoupené mnozstvi vyjadiené v tunach, konverzni proces, vlastnosti a ptivod
surovin pouzitych k vyrob¢ a emise béhem Zivotniho cyklu udrzitelnych leteckych
paliv, a pokud jeden nakup zahrnuje ritzné typy udrzitelnych leteckych paliv
s rozdilnymi vlastnostmi, uvedou se ve zprave tyto informace u kazdého typu

udrzitelnych leteckych paliv;

g)  celkovy pocet provozovanych letii, na néZ se vitahuje toto naiizeni, s odletem

z letist’ v Unii, vyjadieny poctem letii a letovych hodin.
2. Zprava se predlozi v souladu s Sablonami uvedenymi v ptiloze IL.

3. Zpréavu ovéii nezavisly ovétovatel v souladu s pozadavky stanovenymi v ¢lancich 14 a 15

smérnice 2003/87/ES a v provdadécich aktech p¥Fijatych na jejim zdkladé.
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Clanek 9
Naroky provozovatele letadla za pouzivani udrzitelnych leteckych paliv

Provozovatel¢ letadel si nesmi narokovat vyhody plynouci z pouziti identické Sarze
udrzitelnych leteckych paliv v rdmci vice nez jednoho systému pro snizovani emisi
sklenikovych plynl. Emisni faktor pro pouZivani udrZitelnych leteckych paliv v ramci
systému EU pro obchodovani s emisemi (ddale jen ,,systéem EU ETS) je stanoven

v piiloze IV smérnice 2003/87/ES nebo v provadécich aktech piijatych podle Clanku 14
uvedené smérnice. Pro ucely pridélovani povolenek v ramci systému EU ETS se pouZije
smérnice 2003/87/ES. Pro ucely pridélovani povolenek, které jsou v ramci systému EU
ETS vyhrazeny pro Cerpani udrfitelnych leteckych paliv, se pouZije Cl. 3c odst. 6
smérnice 2003/87/ES.

Spolu se zpravou uvedenou v ¢lanku 8 poskytnou provozovatelé letadel agentute:

a)  prohlaseni o tom, do kterych systémt pro snizovani emisi sklenikovych plynt jsou

zapojeni a ve kterych mohou vykazovat pouziti udrzitelnych leteckych paliv;

b)  prohlaSeni o tom, Ze nevykazali pouZiti identickych SarZi udrZitelnych leteckych

paliv v ramci vice nez jednoho systému pro sniZovani emisi sklenikovych plynii a
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¢) informace o ucasti v unijnich, vnitrostdatnich nebo regiondlnich reZimech financni
podpory, které umoZituji, aby provozovatelé letadel obdrZeli nahradu za naklady
vynaloZené na udrZitelna letecka paliva, a informace o tom, zda stejnd SarZe
udrzitelnych leteckych paliv obdrZela podporu v ramci vice neZ jednoho reZimu

finanéni podpory.

2. Pro ucely vykazovani pouziti udrzitelnych leteckych paliv podle ustanoveni I ¢lanku 8
tohoto nafizeni nebo v ramci systému pro snizovani emisi sklenikovych plynt poskytnou
dodavatelé leteckého paliva provozovatelim letadel relevantni a pFesné informace tykajici
se vykazovaného obdobi, a to bezplatn¢ a co nejdiive a v kaidém piipadé nejpozdéji

14. unora kaZdého roku, v némz se podava zprava.

3. Provozovatel letadla mitZe poZadat dodavatele leteckého paliva, aby mu poskytl
informace uvedené v odstavci 2 pro ucely jinych vykazovacich povinnosti, véetné
vykazovacich povinnosti podle vnitrostatniho prava. Dodavatel leteckého paliva uvedené
informace poskytne bezplatné. Pokud se Zadost tyka informaci vitahujicich se k obdobi,
které v dobé podani Zadosti jiz skondcilo, poskytne dodavatel leteckého paliva tyto
informace do 90 dnit ode dne poddni Zdadosti. Pokud se Zdadost tyka informaci
vztahujicich se k vykazovanému obdobi, které v dobé podani Zadosti jesté neskoncilo,
provozovatel letadla se vynasnazi podat svou Zdadost nejpozdéji 45 dnii pied koncem
daného obdobi. Dodavatel leteckého paliva poskytne tyto informace do 45 dnit od konce
daného obdobi.
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Clének 10
Vykazovaci povinnost dodavateli leteckého paliva

Do 14. unora kazdého roku, v némz se podava zprava, a poprvé v roce 2025 dodaji dodavatelé
leteckého paliva do databaze Unie uvedené v ¢lanku 31a smérnice (EU) 2018/2001 tyto informace

tykajici se vykazované¢ho obdobi:
a)  mnoZstvi leteckych paliv dodanych na jednotlivych letistich v Unii, vyjadiené v tundch;

b)  mnoZstvi udrzZitelnych leteckych paliv dodanych na jednotlivych letiStich v Unii, a to pro

kazdy typ udrzitelného leteckého paliva, jak je to popsano v bodé€ c), vyjadiené v tundch;

c)  konverzni proces, vlastnosti a pivod surovin pouZitych pro vyrobu a emise béhem Zivotniho

cyklu kazdého typu udrZitelného leteckého paliva dodaného na letiStich v Unii;

d)  obsah aromadtii a naftalenii v procentech objemovych a siry v procentech hmotnostnich
v leteckém palivu dodaném v ramci jednotlivych SarZi na jednotlivych letistich v Unii a
na urovni Unie s uvedenim celkového objemu a hmotnosti kaZdé SarZe a zkuSebni metody

pouité k méieni obsahu jednotlivych latek na urovni SarZe;

e)  u kazdého typu paliva energeticky obsah leteckych paliv a udrZitelnych leteckych paliv
dodanych na jednotlivych letistich v Unii.
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Clenské stity musi mit na vnitrostdtni virovni k dispozici nezbytny pravni a sprdvni ramec, aby
zajistily, Ze informace zadané dodavateli leteckého paliva do uvedené databdze Unie jsou presné

a byly ovéreny podle ¢lanku 31a smérnice (EU) 2018/2001.

Do uvedené databaze Unie maji ptistup agentura a piislusné orgdany. Agentura pouziva informace
obsazené v uvedené databazi Unie po jejich ovéfeni na urovni ¢lenského statu v souladu s ¢lankem

31a smérnice (EU) 2018/2001.
Clanek 11
Ptislusny organ

1. Clenské staty uréi piislu$ny organ nebo organy odpovédné za vymahani tohoto nafizeni
a ukladani pokut provozovatelim letadel, Fidicim orgdniim letist’ v Unii a dodavatelim
leteckého paliva. Clenské staty sdéli Komisi a agentui‘e idaje o piisluiném organu nebo

organech, které urcily.

2. Clenské staty zajisti, aby jejich piislu$né orgdny vykondvaly své iikoly v oblasti dohledu
a vymahdni nestranné, transparentné a nezdavisle na provozovatelich letadel,
dodavatelich leteckého paliva a Fidicich orgdnech letist’ v Unii. Clenské stdty rovnés
zajisti, aby jejich prislusné organy mély k dispozici zdroje a kapacity nezbytné k tomu,

aby mohly efektivné a vcas plnit uikoly, které jim toto naiizeni uklada.
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3. Komise, agentura a piislusné organy clenskych stati spolupracuji a vymériuji si veskeré

relevantni informace s cilem zajistit ucinné provadéni a dodrZovani tohoto naiizeni.

4. Agentura I zasle prislusnym organiim udaje agregované podle provozovatelt letadel, letist’
v Unii a jejich prislusnych ¥idicich organit letist’ v Unii a dodavatell leteckého paliva,

pro néz jsou tyto organy prislusné podle odstavet 5, 6 a 7.

5. Odpovédny clensky stat, jehoZ prislusny orgdn nebo orgdany urcené v souladu
s odstavcem 1 tohoto clanku jsou odpovédné za daného provozovatele letadla, se urci
podle naiizeni Komise (ES) ¢. 748/2009'. V pFipadé provozovatelii letadel, za né? neni
podle uvedeného narizeni odpovédny Zadny Clensky stdt, se odpovédny Elensky stat urci
podle pravidel stanovenych v ¢lanku 18a smérnice 2003/87/ES. Komise miiZe byt
¢lenskym statium ndpomocna pii procesu piidélovani odpovédnosti. V této souvislosti
miiZe Komise poZadat organizaci Eurocontrol o pomoc a miiZe s ni za timto ucelem

uzaviit jakoukoli odpovidajici dohodu.

6. Odpovédny ¢lensky stdt, jeho? ptislusny orgdn nebo orgdny urcené v souladu
s odstavcem 1 tohoto &lanku jsou odpovédné za dany Fidici orgdn letisté v Unii, se urci

na zaklad€ mistni ptisluSnosti daného letisté v Unii.

17 Natizeni Komise (ES) ¢. 748/2009 ze dne 5. srpna 2009 o seznamu provozovateli letadel,

kteti ke dni 1. ledna 2006 nebo po tomto datu vykonavali ¢innost v oblasti letectvi
uvedenou v piiloze I smérnice 2003/87/ES, s uvedenim ¢lenskeho statu spravy u
jednotlivych provozovateli letadel (UF. vést. L 219, 22.8.2009, s. 1).
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7. Odpovédnym ¢élenskym statem, jeho? ptislusny organ nebo orgdany urcené v souladu
s odstavcem 1 jsou odpovédné za daného dodavatele leteckych paliv, je clensky stat,

v némz ma dany dodavatel leteckého paliva své hlavni misto obchodni Cinnosti.

8. V piipadé dodavatelii leteckého paliva, kteii nemaji své hlavni misto obchodni ¢innosti
v Clenském staté, je odpovédnym Clenskym stdatem ten Clensky stdt, v ném? dodavatel
leteckého paliva dodal nejvice leteckého paliva v roce 2023 nebo v prvnim roce

poskytovani leteckého paliva na trhu Unie, podle toho, co nastane pozdéji.

Tento dodavatel leteckého paliva miiZe piedloZit svému piislu§nému organu
odiivodnénou Zadost, aby spadal pod odpovédnost jiného ¢lenského statu, pokud v tomto
jiném clenském staté dodal v prithéhu dvou let piedchazejicich podani Zdadosti nejvétsi
podil svého leteckého paliva. Rozhodnuti o zméné odpovédnosti se piijme do Sesti mésicu
od podani Zadosti dodavatelem leteckého paliva, je podminéno souhlasem p¥islusnych
organii ¢lenského stdatu, jemuz byla odpovédnost nové svéiena, a je bez zhytecného
prodleni piedano agentuire a Komisi. PouZije se od zacdatku vykazovaného obdobi

nasledujiciho po dni prijeti uvedeného rozhodnuti.
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Clanek 12
Vymahani

1. Clenské staty stanovi sankce za poruseni tohoto nafizeni a piijmou veskera opatieni
nezbytna k zajisténi jejich uplatiiovani. Stanovené sankce musi byt u¢inné, ptimérené
a odrazujici a musi zohledfovat zejména povahu, dobu trvani, opakovdni a zavaZnost
daného poruseni. Clenské staty tyto sankce a opatieni oznami Komisi do 31. prosince

2024 a neprodlené ji oznami i vSechny jejich nésledné zmény.

2. Clenské staty zajisti, aby kazdy provozovatel letadla, ktery nesplni povinnosti stanovené
v ¢lanku 5, podléhal pokuté. Tato pokuta musi byt pFiméiend a odrazujici a nesmi Cinit
méné nez dvojnasobek castky, kterd je vysledkem soucinu ro¢ni primérné ceny leteckého
paliva za tunu a celkového ro¢niho nenatankovaného mnozstvi. Provozovateli letadla
nemusi byt tato pokuta uloZena, pokud prokdze, Ze nesplnéni jeho povinnosti
stanovenych v ¢lanku 5 bylo zpiisobeno vyjimecnymi a nepiedvidatelnymi okolnostmi,
které nemohl ovlivnit a jejichZ ndasledkiim nebylo moZné zabrdnit, a to ani prijetim v§ech

pirimérenych opatieni.
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3. Clenské stity zajisti, aby kasdy Fidici orgdn letisté v Unii, ktery nep¥ijme nezbytnd
opatieni k ieSeni nedostatecného pristupu provozovateli letadel k leteckym paliviim
obsahujicim minimadlni podily udrZitelnych leteckych paliv stanovené v ¢él. 6 odst. 3,

podléhal pokuté.

4. Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery nesplni povinnosti
tykajici se minimalnich podila udrzitelnych leteckych paliv stanovené v ¢lanku 4, podléhal
pokuté. Tato pokuta musi byt pifiméiena a odrazujici a nesmi Cinit méné nez, dvojnasobek
¢astky, ktera je vysledkem soucinu rozdilu mezi ro¢ni priimérnou cenou konvencniho
leteckého paliva a udrzitelnych leteckych paliv za tunu a mnozstvi leteckych paliv, ktera

nespliiuji minimalni podily uvedené v ¢lanku 4 a ptiloze L.

S. Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery nesplni povinnosti
tykajici se minimalnich podilt syntetického leteckého paliva stanovené v ¢lanku 4
a v obdobi od 1. ledna 2030 do 31. prosince 2034 priomérnych podilit syntetického
leteckého paliva, podléhal pokuté. Tato pokuta musi byt piriméiend a odrazujici a nesmi
¢init méné neZ dvojnasobek Castky, kterd je vysledkem soucinu rozdilu mezi ro¢ni
pramérnou cenou syntetického leteckého paliva a konven¢niho leteckého paliva za tunu
a mnozstvi leteckého paliva, které nespliiuje minimalni podily stanovené v ¢lanku 4
a ptiloze 1. P¥i stanovovani vyse pokuty vitahujici se k priomérnym podilium syntetickych
leteckych paliv vezmou CElenské staty v uvahu veSkeré pokuty tykajici se minimdlnich
podilii syntetickych leteckych paliv, kterym dodavatel leteckého paliva za pFislusné

obdobi uvedené v tomto odstavci jiZ podléha, s cilem zabranit uloZeni dvoji sankce.
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Clenské stity zajisti, aby kady dodavatel leteckého paliva, u néhos bylo prokdzdno, %e
poskytl zavadéjici nebo nepiesné informace o vlastnostech ¢i pitvodu udrZitelnych
leteckych paliv, které dodal podle ¢l. 9 odst. 2 a ¢lanku 10, podléhal pokuté. Tato pokuta
musi byt priméienad a odrazujici a nesmi Cinit méné nez dvojndsobek Castky, kterd je
vysledkem soucinu rozdilu mezi roc¢ni prismérnou cenou konvencniho leteckého paliva

a udrZitelnych leteckych paliv za tunu a mnozstvi leteckych paliv, o nichZ byly poskytnuty

zavadéjici nebo nepiesné informace.

V rozhodnuti o ulozeni I pokut uvedenych v odstavcich 2, 4, 5 a 6 tohoto &lanku ptislusny
orgdn nebo orgdny vysvétli metodiku pouzitou ke stanoveni ceny leteckého paliva,
udrzitelnych leteckych paliv a syntetického leteckého paliva na unijnim trhu s leteckymi
palivy. Uvedena metodika je zaloZena na ovéfitelnych a objektivnich kritériich, véetné

kritérii 7 posledni dostupné technické zpravy uvedené v clanku 13.

12916/23 lw/vmu 74
PRILOHA GIP.INST CS



8. Clenské staty zajisti, aby kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery v daném vykazovaném
obdobi nashroméazdi deficit vii¢i povinnosti stanovené v ¢lanku 4, pokud jde o minimalni
podily udrzitelnych leteckych paliv nebo syntetickych leteckych paliv, dodal
v nasledujicim vykazovaném obdobi na trh kromé mnozstvi, které je povinen dodat

v daném vykazovaném obdobi, rovnéz mnozstvi paliva odpovidajici uvedenému deficitu.

Odchylné od prvniho pododstavce se na synteticka letecka paliva v obdobich
od 1. ledna 2030 do 31. prosince 2031 a od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034 pouZiji

tato pravidla:

a)  kazdy dodavatel leteckého paliva, ktery v obdobi od 1. ledna 2030 do
31. prosince 2031 nashromazdi deficit vii¢i povinnosti stanovené v ¢lanku 4, pokud
jde o priumérné podily syntetickych leteckych paliv, dodd pied koncem obdobi
od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034 na trh kromé mnoZstvi, které je povinen
dodat v daném obdobi, rovnéZ mnoZstvi syntetického leteckého paliva odpovidajici

uvedenému deficitu a

b)  kaZdy dodavatel leteckého paliva, ktery nashromazdi deficit vii¢i povinnosti
stanovené v ¢lanku 4, pokud jde o priomérné podily syntetického leteckého paliva
v obdobi od 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034, doda v nasledujicim vykazovaném
obdobi na trh kromé mnoZstvi, které je povinen dodat v daném vykazovaném
obdobi, rovnéZ mnoZstvi syntetického leteckého paliva odpovidajici uvedenému

deficitu.
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10.

Splnéni povinnosti uvedenych v prvnim a druhém pododstavci tohoto odstavce

nezprost'uje dodavatele leteckého paliva povinnosti uhradit pokuty podle odstavcti 4 a 5.

Clenské¢ staty maji na vnitrostatni urovni zaveden nezbytny pravni a spravni ramec pro

zajisténi plnéni povinnosti a vybér I pokut. I

Clenské stity usiluji o zajisténi toho, aby pFijmy 7 pokut nebo jejich finanéni ekvivalent
byly vyuZity na podporu vyzkumnych a inovacnich projektii v oblasti udrZitelnych
leteckych paliv, vyroby udrZitelnych leteckych paliv nebo mechanismii umoZiujicich
preklenout cenové rozdily mezi udriitelnymi leteckymi palivy a konvencénimi leteckymi

palivy.

Pokud jsou tyto piijmy odvadény do souhrnného rozpoctu clenského statu, ma se za to,
Ze Clensky stat splnil povinnost podle prvniho pododstavce, pokud provadi politiky
finanéni podpory na podporu vyzkumnych a inovacnich projektii v oblasti udrZitelnych
leteckych paliv, vyroby udrZitelnych leteckych paliv nebo politik, které podporuji
mechanismy umoZiiujici pieklenout cenové rozdily mezi udritelnymi leteckymi palivy
a konvencnimi leteckymi palivy, a hodnota téchto politik je rovnocennd piijmiim 7 pokut

nebo je vyssi.
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Do 25. zaii 2026 a poté kaZdych pét let Clenské stdty zveiejni zpravu o vyuZiti souhrnnych
prijmiui 7 pokut a informace o vysi vydaju pridélenych na vyzkumné a inovacni projekty

v oblasti udrZitelnych leteckych paliv, na vyrobu udrZitelnych leteckych paliv nebo

na politiky, které podporuji mechanismy umoZiujici pieklenout cenové rozdily mezi

udrZitelnymi leteckymi palivy a konvencénimi leteckymi palivy.
Clének 13
Shromazd’ovani a zvefejnovani udaji

1. Agentura kazdy rok zvetejni technickou zpravu na zékladé zprav uvedenych v ¢lancich 7,
8 a 10 a predloZi ji Evropskému parlamentu a Radé. Tato zprava obsahuje alespon tyto

informace:

a)  souhrnné mnozstvi udrzitelného leteckého paliva nakoupené provozovateli letadel
na urovni Unie a na trovni letist’ v Unii pro pouziti pii letech, na néz se vztahuje

toto narizeni, odlétajicich z letisté v Unii;

b)  souhrnné mnozstvi udrzitelného leteckého paliva a syntetického leteckého paliva
dodaného na urovni Unie, podle jednotlivych &lenskych statii a podle jednotlivych
letist’ v Unii. Zprdva obsahuje informace o mnoZstvi a druhu surovin pouZitych
na urovni Unie, podle jednotlivych ¢lenskych statit a podle jednotlivych letist’

v Unii a analyzu schopnosti dodavatelii leteckého paliva dodriovat minimalni

podily stanovené v piiloze I,
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g)

pokud je to moZné, mnoZstvi dodanych udrZitelnych leteckych paliv ve tietich
zemich, s nimiZ Unie nebo Unie a jeji ¢lenské staty uzavicely dohodu upravujici
poskytovani leteckych sluZeb, a v jinych tietich zemich, pokud jsou tyto informace

veiejné dostupné;

stav trhu, v¢etn¢ informaci o cenach a trendech ve vyrob¢ a pouzivani udrzitelnych
leteckych paliv v Unii a v jednotlivych clenskych statech a pokud moZzno ve tietich
zemich, s nimiZ Unie nebo Unie a jeji élenské stdaty uzaviely dohodu upravujici
poskytovani leteckych sluZeb, a v jinych tietich zemich, véetné informaci o vyvoji
cenového rozdilu mezi udriitelnymi leteckymi palivy a konvenénimi leteckymi

palivy;

stav dodrZovani povinnosti stanovenych v ¢lanku 6 Fidicim orgdanem letisté v Unii

podle jednotlivych letist’;

stav dodrzovani povinnosti kazdym provozovatelem letadla a dodavatelem leteckého

paliva, kterému je timto nafizenim uloZena povinnost béhem vykazovaného obdobi;

puvod a vlastnosti vSech udrZitelnych leteckych paliv a parametry udrZitelnosti
vodiku pro letectvi, jeZ byly provozovateli letadel zakoupeny pro pouziti pii letech,

na néZ se vitahuje toto narizeni, odlétajicich z letist’ v Unii;
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h)  primérny celkovy obsah aromatii a naftalenu vyjadieny v procentech objemovych
a siry v procentech hmotnostnich v dodaném leteckém palivu na urovni

jednotlivych letiSt’ v Unii a na urovni Unie;

i) stav pokroku v realizaci projektit na letistich v Unii zaméienych na iniciativy

uvedené v ¢l. 7 odst. 3.
Agentura miiZe pri vypracovavdni této zpravy konzultovat odborniky z ¢lenskych statii.
Clinek 14
Systém environmentdlniho Stitku

Zavadi se dobrovolny systém environmentdlniho Stitku umoziiujici porovndvat

environmentdlni vykonnost letii.

Stitky vydané podle tohoto ¢linku se vztahuji na provozovatele letadla spadajici

do piuisobnosti tohoto naiizeni pro lety, na néZ se vitahuje toto naiizeni, s odletem

z letist’ v Unii. Pokud provozovatel letadla poZaduje vydani Stitku podle tohoto ¢lanku,
pozZada o tento Stitek pro vSechny své lety, na néz se vitahuje toto narizeni, s odletem

z letist’ v Unii.

Provozovatelé letadel mohou poZadat o vydani Stitku podle tohoto ¢lanku rovnéz pro své
lety, na néZ se vitahuje toto navizeni, prilétajici na letisté v Unii. Pokud provozovatel
letadla poZaduje vydani stitku podle tohoto pododstavce, poZdda o tento Stitek pro

v§echny své lety pFilétajici na letisté v Unii.
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3. Stitky vydané podle tohoto linku osvédéuji viroveii environmentdlni vikonnosti letu
na zdkladé informaci uvedenych v druhém pododstavci tohoto odstavce. Uroveri
environmentdlni vykonnosti letu se urci na zakladé priimérné environmentalni
vykonnosti letit provedenych danym provozovatelem letadla na konkrétni trase
za predchozi odpovidajici planovaci obdobi ve smyslu ¢l. 2 pism. d) naiizeni (EHS)
¢ 95/93.

Stitky vydané podle tohoto éldnku obsahuji tyto informace:

a) ocekavanou uhlikovou stopu na cestujiciho vyjadienou v metrice jako jsou

kilogramy CO: na cestujiciho béhem doby platnosti Stitku;

b)  olekavanou uhlikovou ucinnost na kilometr vyjadienou v metrice jako jsou gramy

CO: na cestujiciho a kilometr béhem doby platnosti Stitku.

4. Ocekavanou uhlikovou stopu na cestujiciho a ocekavanou uhlikovou ucinnost
na kilometr letu uréi agentura na zdkladé standardizované a védecky podloZené
metodiky a informaci od provozovateli letadel tykajicich se v§ech nebo nékterych

z téchto faktori:

a)  typy letadel, primérny pocet cestujicich a objem nakladu, doplnéné v piipadé
potieby o odhady téchto faktori, jako jsou priumérné miry vytiZeni pro danou trasu

za dané Casové obdobi a
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b)  vykonnost paliva pouZitého p¥i letech provadénych provozovatelem letadla
na zakladé spotieby paliva a s pouZitim metrik, jako je celkové mnoZstvi
nacerpanych udrZitelnych leteckych paliv, procentni podil 7 celkové spotieby
paliva, kvalita, piivod a sloZeni daného paliva a emise béhem Zivotniho cyklu 7 jeho

pouZivani vypocitané pro dany let.

5. Stitky vydané podle tohoto éldnku jsou platné po omezenou dobu nepiesahujici jeden
rok stanovenou v provadécich aktech uvedenych v odst. 11 pism. c). Spolu se Stitkem

musi provozovatel letadla zietelné uvést i dobu jeho platnosti.

6. Agentura vydava Stitky na Zadost provozovatele letadla pro kaZdy let nebo soubor letii
provozovanych za stejnych podminek, na zdakladé informaci uvedenych v odstavci 3

a standardizované a védecky podloZené metodiky a faktorit uvedenych v odstavci 4.

Agentura mitZe od provozovatele letadla poZadovat poskytnuti dodatecnych informaci

nezbytnych pro vydani o Stitku.

Pokud provozovatel letadla nepiedloZi vSechny informace, které agentura potiebuje

k vydani poZadovaného Stitku, agentura Zadost zamitne.
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Proti rozhodnutim agentury piijatym podle tohoto odstavce a odstavce 7 tohoto ¢lanku
miiZe provozovatel letadla podat odvolani. Toto odvolani se poddva odvolacimu sendtu
uvedenému v Elanku 105 naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139'%
do deseti dnii od oznameni rozhodnuti. PouZiji se clanky 106 a 107, ¢l. 108 odst. 2 a 3
a Clanky 111, 112, 113 a 114 naiizeni (EU) 2018/1139. KaZdé rozhodnuti podle tohoto

odstavce prijme agentura bez zbytecného prodleni.

7. Agentura pravidelné piezkoumava, zda nedoslo ke zméné faktori, na jejichZ zakladé byl
Stitek pro kaZdy let nebo soubor letit provozovanych za stejnych podminek vydan. Pokud
agentura dospéje k zavéru, Ze Stitek jiz neni odpovidajici, poté, co poskytne provozovateli
prileZitost se vyjadiit, stavajici Stitek zrusi nebo vyda Stitek novy. Agentura o svém

rozhodnuti informuje provozovatele letadla.

Provozovatel letadla zobrazeni Stitku neprodlené odpovidajicim zpiisobem upravi.

18 Navizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2018/1139 ze dne 4. éervence 2018
o spolecnych pravidlech v oblasti civilniho letectvi a o zFizeni Agentury Evropské unie
pro bezpecnost letectvi, kterym se méni narizeni (ES) ¢. 2111/2005, (ES) ¢ 1008/2008,
(EU) ¢ 996/2010, (EU) ¢. 376/2014 a smérnice Evropského parlamentu a Rady
2014/30/EU a 2014/53/EU a kterym se zruSuje narizeni Evropského parlamentu a Rady
(ES) & 552/2004 a (ES) ¢& 216/2008 a naiizeni Rady (EHS) & 3922/91 (U vést. L 212,
22.8.2018, s. 1).
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10.

Provozovatelé letadel, kterym byl udélen Stitek podle odstavce 6, zobrazuji Stitek
obsahujici informace uvedené v odst. 3 druhém pododstavci. Stitek musi byt snadno
pristupny a srozumitelny. Musi byt prezentovan tak, aby zdakaznici mohli snadno
porovnat environmentdlni vykonnost letii provozovanych riznymi provozovateli letadel,
kteii provozuji stejnou trasu. Pokud provozovatel letadla zobrazuje Stitek v misté prodeje
nebo p¥i jakémkoli jiném kontaktu se zakazniky, ¢ini tak u vSech letii spadajicich

do oblasti piisobnosti tohoto naiizeni.

Za ucelem financovani ndkladii na sluZbu poskytovanou agenturou je vydani Stitku

na Zdadost provozovatele letadla podminéno zaplacenim poplatku. Prijmy z téchto
poplatkii predstavuji jiné piijmy ve smyslu ¢l. 120 odst. 1 naiizeni (EU) 2018/1139

a povaZuji se za ucelové vazané prijmy, které ma agentura piidélit na pokryti uvedenych
nakladii. PouZije se ¢l. 126 odst. 2 a 3 naiizeni (EU) 2018/1139. VySe poplatku se urci
podle ¢l. 126 odst. 4 naiizeni (EU) 2018/1139.

V ramci svych ukolii v oblasti ochrany Zivotniho prostiedi stanovenych v ¢l. 87 odst. 2
naiizeni (EU) 2018/1139 agentura piispiva ke zvySovani informovanosti o existenci

systému Stitku ustaveného timto ¢lankem.
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11. Za ucelem zajisténi jednotného provadéni a dodrZovani pravidel stanovenych v tomto

Clanku Komise piijme do 1. ledna 2025 provadéci akty, kterymi stanovi podrobna

ustanoveni tykajici se:

a) standardizované a védecky podloZené metodiky uvedené v odstavci 4, kterd vychazi
z nejlepSich dostupnych védeckych udaji, zejména udajit poskytnutych agenturou,
a zahrnuje i metodiku pro pouZivani odhadii uvedenych v odst. 4 pism. a);

b)  postupu, jehoZ prostiednictvim maji provozovatelé letadel poskytnout agentuie
relevantni informace za ucelem vydani Stitku, a postupu, podle néhoZ ma agentura
tento Stitek vydat, véetné lhiity, ve které ma agentura piijmout rozhodnuti podle
odstavce 6;

¢)  doby platnosti §titkii vydanych podle tohoto ¢lanku, kterd nepiesdhne jeden rok;

d)  podminek, za nich? ma agentura provést piezkum uvedeny v odstavci 7;

e)  postupu uvedeného v odstavci 7, jehoZ prostiednictvim miiZe agentura stavajici
Stitek zrusit, nebo vydat novy Stitek;
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f)  Sablon pro zobrazeni Stitkit vydanych podle tohoto lanku;

g)  zajisténi snadného pristupu ke vSiem vydanym Stitkitm ve strojové Citelném

formatu;

h)  moZnosti, aby provozovatelé letadel bez poufiti Stitku podle tohoto Clanku
zobrazovali pro lety 7 letiSt’ v Unii informace o environmentdlni vykonnosti
podobné informacim uvedenym v odstavci 3, a podminek, za jakych tak mohou

Cinit.
Tyto provadéci akty se prijimaji piezkumnym postupem podle ¢l. 16 odst. 3.

12. Do 1. ¢ervence 2027 Komise urci a posoudi vyvoj ve fungovdni systému Stitkii

stanoveného timto Clankem, jakoZ i moZna zlepSeni tohoto systému nebo dodateéna

opatieni k tomuto systému, zejména s cilem zavést povinny systém environmentdlniho

Stitku zahrnujici vSechny aspekty environmentdlni vykonnosti letii nebo souboru letit

a jednotliva dekarbonizacni opatieni, kterd provozovatelé letadel provadéji, a to v plném

souladu s pravem Unie. Komise piedloZi Evropskému parlamentu a Radé zpravu
s hlavnimi zjisténimi plynoucimi z posouzeni provedeného podle tohoto odstavce. V

PFipadé potieby miiZe k této zpravé pripojit legislativni ndavrh.

12916/23 Iw/vmu
PRILOHA GIP.INST

85

CS



Clének 15
Mechanismy flexibility

Odchyln¢ od ustanoveni ¢l. 4 odst. I mtze dodavatel leteckeho paliva v obdobi

od 1. ledna 2025 do 31. prosince 2034 dodat za kazd¢é vykazované obdobi minimalni
podily udrzitelnych leteckych paliv stanovené v ptiloze I jako vazeny primér veskerého
leteckého paliva jim dodaného na vSechna letisté v Unii béhem daného vykazovaného

obdobi.

Do 1. éervence 2024 Komise urci a posoudi vyvoj v oblasti vyroby a dodavek udrZitelnych
leteckych paliv na unijnim trhu s leteckym palivem a posoudi moZna zlepSeni stavajiciho
mechanismu flexibility pro udrfitelna letecka paliva uvedeného v odstavci 1 nebo
dodatecCna opatieni k tomuto mechanismu, jako je ziizeni nebo uzndani systému
obchodovatelnosti udriitelnych leteckych paliv, ktery umozni dodavky paliva v Unii, aniz
by byly fyzicky spojené s mistem dodavky, s cilem ddle usnadnit dodavky a pouZivani
udrZitelnych leteckych paliv pro letectvi béhem obdobi flexibility.

Takovy moZny systém, ktery by zahrnoval prvky systému tzv. ,,book and claim*, by mohl
provozovatelim letadel nebo dodavateliim paliv nebo obéma umoZnit nakupovat
udritelna letecka paliva na zakladé smluvnich ujednani s dodavateli leteckého paliva

a deklarovat pouZivani téchto paliv na letistich v Unii.
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Komise predloZi Evropskému parlamentu a Radé zpravu, v niz uvede hlavni gjisténi

hodnoceni provedeného podle tohoto odstavce a piipadné k ni pFipoji legislativni navrh.
Clinek 16
Postup projedndvani ve vyboru

1 Komisi je napomocen vybor Iniciativy pro letecka paliva ReFuelEU (ddle jen ,,vybor®).

Tento vybor je vyborem ve smyslu naiizeni (EU) ¢. 182/2011.

2. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZije se clanek 4 narizeni (EU) ¢. 182/2011.
3. Odkazuje-li se na tento odstavec, pouZije se clanek 5 navizeni (EU) ¢ 182/2011.
12916/23 lw/vmu 87

PRILOHA GIP.INST CS



Clének 17
Zpravy a prezkum

1. Do 1. ledna 2027 a poté kazdé ¢tyri roky piedlozi Komise I Evropskému parlamentu

a Rad¢ zpravu o uplatiiovani tohoto naiizeni.

2. Zprava obsahuje podrobné posouzeni vyvoje trhu s leteckymi palivy a jeho dopadu
na fungovani vnitiniho trhu Unie v oblasti letecké dopravyl , véetné
dopadu na konkurenceschopnost a konektivitu, zejména v piipadé ostrovii a odlehlych
uzemi, a na ndakladovou efektivnost sniZovani emisi béhem Zivotniho cyklu. Zprdava
posoudi rovnéz potiebu investic, pracovnich mist a odborné piipravy, jakoZ i vyzkumu
a inovaci v oblasti udrZitelnych leteckych paliv. Kromé toho musi zprava obsahovat
informace o technologickém pokroku v oblasti vyzkumu a inovaci v leteckém priimyslu,
které jsou relevantni pro udrZitelnd leteckd paliva, a to i pokud jde o sniZovani emisi

jinych neZ CO: nebo technologie piimého zachycovani z ovzdusi.
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Zprdva vyhodnoti moznou poti‘ebu revidovat oblast piisobnosti tohoto naiizeni, definici
udrZitelnych leteckych paliv, zpiisobila paliva a minimalni podily uvedené v ¢lanku 4

a priloze I a vysi I pokut. Zprava vyhodnoti mozné rozSiieni oblasti piisobnosti tohoto
naiizeni tak, aby zahrnovala dalsi zdroje energie a dalsi typy syntetickych paliv
definované ve smérnici (EU) 2018/2001, pricem? ndleZité zohledni zdsadu technologické
neutrality. Zprava rovnéZz posoudi iniciativy, zlepSeni a dodatecna opatieni s cilem ddle
usnadnit a podpo¥it vétsi nabidku a pouZivani leteckych paliv typu ,,non-drop-in“

a souvisejicich sluZeb, infrastruktury a technologii v souladu s cilem dekarbonizace

letecké dopravy p¥i zachovani rovnych podminek.

Zprava zvaZi moZné zaclenéni mechanismii na podporu vyroby a Cerpdni udrZitelnych
leteckych paliv, véetné shromaZd’ovani a vyuZivani financnich prostiedkii, a omezeni
nepriznivého dopadu tohoto naiizeni na konektivitu a konkurenceschopnost. Zprdva
zvdzi, zda by tyto mechanismy mély zahrnovat financni a jiné mechanismy k preklenuti

cenovych rozdilit mezi udrZitelnymi leteckymi palivy a konvencnimi leteckymi palivy.

Zprava posoudi dopad vyjimek udélenych podle élanku 5 na fungovdni vnitiniho trhu

letecké dopravy.
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Zprava pokud mozno zahrne rovnéZ informace o vyvoji politiky v relevantnich tietich
zemich, a to i v souvislosti s jejich mnohostrannymi a dvoustrannymi dohodami s Unii
nebo s Unii a jejimi ¢lenskymi staty, jakoZ i o vypracovani potencidalniho politického

ramce pro dodavky a Cerpani udrZitelnych leteckych paliv na uiirovni ICAO.

Zprava posoudi konkurenceschopnost leteckych dopravcit a letiStnich uzlit v Unii ve
srovndni s jejich konkurenty v relevantnich tietich zemich, jakoZ i mozné piesmérovani,
zejména prostirednictvim presunu provozu smérem k letistnim uzlitm ve tietich zemich,
coZ povede k uniku uhliku. Zejména pokud na mezindrodni uirovni nebude zaveden
povinny systém pro pouZivani udrZitelnych leteckych paliv pro mezinarodni lety

s podobnou urovni ambici, jakou maji poZadavky stanovené v tomto naiizeni, nebo
mechanismy vytvoiené na mezindrodni urovni, které umoZni predchazet riziku uniku
uhliku a naruSeni hospodaiské soutéZe v mezindrodni letecké dopravé, Komise

do 31. prosince 2026 piipadné zvaZi cilené mechanismy, které budou mit za ucel predejit
témto dopadiim, véetné pripadného rozSireni mechanismu uhlikového vyrovndni

na hranicich zavedeného naiizenim Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/956"°
na mezindrodni leteckou dopravu, jakoZ i dalsi druhy opatieni zohlediiujici skutecnost,

Ze koneéné misto urceni letu se nachazi mimo uzemi Unie.

19

Naiizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2023/956 ze dne 10. kvétna 2023, kterym
se zavadi mechanismus uhlikového vyrovnani na hranicich (UF. vést. L 130, 16.5.2023,
s. 52).
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6. Soucdasti zpravy jsou podrobné informace o vymahdni tohoto narizeni. Zprdava posoudi,
zda by mélo byt toto narizeni zménéno a piipadné jaké zmény je tieba zvaZit, a to
v souladu s pripadnym politickym ramcem pro pouZivani udrZitelnych leteckych paliv

na urovni ICAO.

V ramci prvni zpravy nebo diive v ramci samostatné zpravy piedloZené Evropskému
parlamentu a Radé posoudi Komise moZnda opatieni k optimalizaci obsahu paliv

v leteckych palivech.

7. Komise miiZe p¥i vypracovavani uvedené zpravy konzultovat clenské stdty, a to nejméné

Sest mésicu pied jejim prijetim.
Clének 18
Vstup v platnost
Toto nafizeni vstupuje v platnostl dvacatym dnem po vyhlaseni v Urednim véstniku Evropské unie.
Pouzije se ode dne 1. ledna 2024.
Clanky 4, 5, 6, 8 a 10 se viak pouziji ode dne 1. ledna 2025.

Toto nafizeni je zadvazné v celém rozsahu a pfimo pouZitelné ve vSech ¢lenskych statech.

V ... dne

Za Evropsky parlament Za Radu

predsedkyné predseda nebo predsedkyné
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b)

d)

Piiloha I

Podily udrZitelnych paliv uvedené v ¢lanku 4

Ode dne 1. ledna 2025 kaZdy rok minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv ve vysi
2 %;

ode dne 1. ledna 2030 kaZdy rok minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv ve vysi 6 %,

z nichz:

i) v obdobi od 1. ledna 2030 do 31. prosince 2031 prisomérny podil syntetickych
leteckych paliv za dané obdobi ve vysi 1,2 %, 7 toho kaZdy rok minimalni podil

syntetickych leteckych paliv ve vysi 0,7 %;

ii) v obdobiod 1. ledna 2032 do 31. prosince 2034 priumérny podil syntetickych
leteckych paliv za dané obdobi ve vysi 2,0 %, z toho kaZdy rok minimalni podil
syntetickych leteckych paliv ve vysi 1,2 % v obdobi od 1. ledna 2032
do 31. prosince 2033 a minimalni podil ve vysi 2,0 % v obdobi od 1. ledna 2034
do 31. prosince 2034,

ode dne 1. ledna 2035 kaZdy rok minimalni podil udrZitelnych leteckych paliv ve vysi
20 %, z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 5 %;

ode dne 1. ledna 2040 kaZdy rok minimalni podil udrZitelnych leteckych paliv ve vysi
34 %, z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 10 %;

ode dne 1. ledna 2045 kaZdy rok minimalni podil udrzitelnych leteckych paliv ve vysi
42 %, z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 15 %;

ode dne 1. ledna 2050 kaZdy rok minimalni podil udrZitelnych leteckych paliv ve vysi
70 %, z toho minimalni podil syntetickych leteckych paliv ve vysi 35 %.

12916/23 Iw/vmu
PRILOHA GIP.INST

92

CS



Priloha 11

Sablona pro zprdavy provozovatele letadla

Sablona pro provozovatele letadla poddvajici zpravy o Eerpdni udriitelnych leteckych paliv

Kod ICAO
letiste
v Unii Ro¢ni
Skuteéné
potiebné
nacerpané
. mnozstvi
Letisté mnozstvi
leteckéh
v Unii ‘ leteckého
o paliva ‘
paliva (v
(v
tunach)
tunach)

Roéni
nenatankované
mnozstvi (v

tunach)

Celkové ro¢ni
nenatankované
mnozstvi (v

tunach)

Rocéni
natankované
mnoZstvi pro
ucely
dodrieni
bezpecnostni
ch pravidel
pro
nakladani s
palivy (v

tundch)

Sablona pro provozovatele letadla poddvajici zpravy o ndkupech udrfitelnych leteckych paliv

Celkovy pocet Celkovy | Dodavatel | Nakoupené | Konverzni Viastnosti Pivod | Emise
provozovanych | pocet paliva mnoZswi proces surovin | béhem
letii letovych (v tundach) Zivotnih
hodin o cyklu
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