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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Beskattningen av energiprodukter och elektricitet i unionen regleras genom rddets direktiv
2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering av gemenskapsramen for
beskattning av energiprodukter och elektricitet! (energiskattedirektivet eller direktivet).

I enlighet med artikel 19.1 1 direktivet, samt bestimmelserna i framfor allt artiklarna 5, 15 och
17, far rddet enhélligt och pa forslag frdn kommissionen ge varje medlemsstat tillstdnd att av
sdrskilda politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedséttningar.

Italien ansokte om tillstind att tillimpa en reducerad skattesats for leverans av landstrom till
fartyg 1 hamn som é&r utrustade med elektriska anliggningar med en nominell installerad
kapacitet pa mer dn 35 kW, for en period pa sex ar. Syftet med detta forslag ar att bevilja ett
sadant tillstind genom skattebefrielse som, 1 enlighet med ansdkan, géller f6r en period pa sex
ar fran och med den 18 oktober 2021.

Genom en skrivelse av den 14 september 2020 underrittade de italienska myndigheterna
kommissionen om att de Onskade tillimpa é&tgdrden. Ytterligare information ldmnades
dessutom den 12 maj 2021.

Italien ansoker om tillstand att tillimpa en nedsatt skattesats pa 0,50 euro per MWh — vilket
motsvarar den minimiskattesats for elektricitet for yrkesmissig anvéndning som faststélls 1
direktivet — for landstrom till fartyg i hamn som é&r utrustade med elektriska anldggningar med
en nominell installerad kapacitet pd mer &n 35 kW.

Den begirda giltighetstiden ar sex ar. Denna tidsperiod Overskrider inte den langsta tilldtna
perioden enligt artikel 19 i energiskattedirektivet.

Genom den atgird som Italien ansoker om vill landet ge ett incitament for anvindning av
landstrém, som anses vara ett mindre fororenande alternativ dn framstéllning av elektricitet
ombord pé fartyg i hamn. Enligt ansdkan kommer den nedsatta skattesatsen for elektricitet att
vara 0,50 euro per MWh for dem som omfattas av skattenedséttningen. Detta dr den
minimiskattesats for elektricitet som anges 1 artikel 10.1 1 direktivet och tabell C 1 bilaga I till
direktivet. P4 grund av energiskattens degressiva struktur kommer den relativa fordelen att
vara hogre for operatorer som driver (och anvidndare av) anlidggningar med en relativt l1ag
forbrukning.

A andra sidan méste medlemsstaterna enligt artikel 14.1 ¢ i energiskattedirektivet bevilja
skattebefrielse for energiprodukter som anvéinds for att framstilla elektricitet — och den
elektricitet som framstélls — ombord pé fartyg i hamn. Skattebefrielsen kan ocksa tillampas i
fraga om energiprodukter som anvinds for att framstélla elektricitet — och den elektricitet som
framstills — ombord pa fartyg for sjofart pa inre vattenvégar i enlighet med artikel 15.1 f 1
direktivet. Italien bekriftade att denna frivilliga skattebefrielse har inforlivats.

Sasom anges 1 ansokan ar elektrifieringen av hamnkajer for nirvarande inte utbredd 1 Italien
och dérfor bor genomforandet av skattenedsittningen inte fa ndgra ekonomiska effekter pa
kort sikt. Eftersom de italienska myndigheterna inte kunde gora nidgon férhandsuppskattning

: EUT L 283, 31.10.2003, s. 51.
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av hur manga som omfattas av skattenedséttningen, kunde de inte heller tillhandahalla de
arliga budgetutgifterna.

De italienska myndigheterna har angett att skattenedséttningen géller alla fartyg 1 hamn som
ar utrustade med elektriska anldggningar med en nominell installerad kapacitet pd mer dn
35 kW, som inte dr privata nojesfartyg, vilket innebér att alla fartyg som &r inbegripna i
kommersiell sjofart, oavsett storlek eller flagg, kan omfattas av skattenedséttningen.

Skalet till att tillampningsomradet for den omtvistade atgidrden har begréinsats till fartyg som
ar utrustade med elektriska system med en nominell installerad kapacitet pd mer &n 35
kilowatt dr ndra kopplat till det efterstrivade miljomalet. De italienska myndigheterna utgar
fran att fartyg med elektriska system med 1ag nominell kapacitet, medan de befinner sig i
hamnar, vanligtvis skulle anvédnda elektricitet som tillhandahélls direkt av markanldggningar
till fartyg som ligger i hamn (landstrdm) och inte till fristdende elgeneratorer genom sina egna
forbranningsmotorer. Fartyg med en nominell kapacitet pa mindre dn 35 kW som ligger i
hamn bidrar darfor inte till fororeningar. Syftet med att rikta skatteatgirden i fraga till fartyg
med storre elektriska system som normalt sett driver sina egna elgeneratorer med fossila
brinslen dr att uppmuntra dem att, nir de ligger i hamn, anvdnda den elektricitet som
levereras fran landbaserade anldggningar.

Atgirden ir inte tillginglig for foretag i ekonomiska svarigheter eller foretag som ér foremél
for betalningskrav pd grundval av ett tidigare kommissionsbeslut i vilket en stdodatgérd
forklaras vara olaglig och oforenlig med den inre marknaden.

Genom skattenedsdttningen vill Italien skapa ett incitament for de berdrda operatdrerna att
utveckla och anvinda landstrom i syfte att minska bade luftféroreningarna frén forbrénningen
av brdnsle ombord pd fartyg i hamn och koldioxidutsldppen. Tillimpningen av en nedsatt
skattesats kommer att gora landstrommen mer konkurrenskraftig i forhallande till
forbranningen av bunkerbriansle ombord, som ar skattebefriad.

. Forenlighet med befintliga bestimmelser inom omréadet

Beskattning av elektricitet regleras genom energiskattedirektivet (2003/96/EQG), sérskilt artikel
10. I artikel 14.1 c foreskrivs en obligatorisk skattebefrielse for energiprodukter for sjofart och
elektricitet som framstélls ombord pd ett fartyg. I artiklarna 5, 15 och 17 foreskrivs en
mojlighet for medlemsstaterna att tillampa skattedifferentieringar, inklusive skattebefrielse
och skattenedsdttningar, for viss anvindning av elektricitet. Bestimmelserna foreskriver dock
inte 1 sig ndgon nedsatt skatt pa landstrom.

Bestimmelser i energiskattedirektivet
Artikel 19.1 forsta stycket 1 direktivet har foljande lydelse:

Utover de bestimmelser som dr angivna i foregdende artiklar, sdrskilt artiklarna 5, 15 och
17, far radet enhdlligt, pa forslag fran kommissionen ge varje medlemsstat tillstand att av
sdrskilda politiska hdnsyn infora ytterligare skattebefrielser eller skattenedsdttningar.

De italienska myndigheternas mal med skattenedsittningen ar att frimja ett miljovinligare
satt att forse fartyg med elektricitet nir de ligger i hamn och ddrigenom forbattra den lokala
luftkvaliteten och minska bullret. Kommissionen har redan rekommenderat landstrom som ett
alternativ till framstillning av elektricitet ombord péd fartyg i hamn och har saledes erként
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landstrémmens miljéfordelar’. De som beviljas skattenedsittningen skulle dirmed betala
EU:s minimiskattesats for elektricitet enligt energiskattedirektivet, ndrmare bestdmt 0,50 euro
per MWHh, vilket kan bidra till de faststéllda politiska malen.

Inforandet av en forménlig skattebehandling av landstrdom kan goéras enligt artikel 19 i1
direktivet, eftersom syftet ar att varje medlemsstat ska kunna infora ytterligare skattebefrielser
eller skattenedséttningar av sdrskilda politiska hansyn.

Italien har begirt att atgirden ska gilla for den ldngsta period som tillats enligt artikel 19.2 i
direktivet, dvs. sex dr. I princip bor tillimpningsperioden for undantaget vara tillrackligt 14ng
for att inte avskridcka hamnoperatorer och elleverantorer fran att paborja eller fortsdtta med
nddvindiga investeringar i landstromsanldggningar. Tidsperioden kommer att ge storsta
mojliga rittssdkerhet dven for fartygsoperatorer som maste planera sina investeringar i
utrustning ombord.

Skattebefrielsen bor dock inte undergriva den framtida utvecklingen av den befintliga
rittsliga ramen och den bor ta hdnsyn till 6versynen av energiskattedirektivet och mojligheten
att rddet antar en rittsakt pd grundval av ett forslag frdn kommissionen om &ndring av
energiskattedirektivet som offentliggjordes den 14 juli 2021°.

Det forefaller darfor ldmpligt att bevilja tillstindet for den period som anges i ansdkan,
eftersom giltighetstiden for skattebefrielsen kan bli kortare &n den period som det ansoks om,
om allménna bestdmmelser i1 frdgan skulle borja tillimpas tidigare.

Regler om statligt stod

Den nedsatta skattesatsen pa 0,50 euro per MWh som de italienska myndigheterna planerar
motsvarar EU:s minimiskattenivd for elektricitet for yrkesmissig anvéndning enligt artikel 10

1 direktiv 2003/96/EG.

Atgirden forefaller siledes omfattas av artikel 44 i kommissionens forordning (EU) nr
651/2014 (allmdnna gruppundantagsforordningen), dar det faststélls pa vilka villkor stod i
form av nedsittning av miljoskatter enligt direktiv 2003/96/EG kan undantas frén kravet pa
anmélan av statligt stod. Det kan dock inte i detta skede faststdllas om alla villkor i
forordningen &r uppfyllda och forslaget till radets genomfOrandebeslut pédverkar inte
medlemsstatens skyldighet att sékerstilla overensstimmelse med reglerna for statligt stod, 1
synnerhet nér det géiller undantaget stod, som omfattas av kommissionens forordning (EU) nr
651/2014%.

. Forenlighet med unionens politik inom andra omréaden
Miljo- och klimatfordndringspolitik

Den atgird som Italien ansoker om r6r huvudsakligen EU:s miljo- och
klimatfordndringspolitik. Eftersom atgidrden kommer att bidra till att minska forbrdnningen av
bunkerbrinsle pd fartyg i hamn, kommer den att bidra till mélet att forbéttra den lokala

Kommissionens rekommendation 2006/339/EG av den 8 maj 2006 om fridmjande av landstrom for
fartyg i gemenskapshamnar (EUT L 125, 12.5.2006).

Forslag till radets direktiv om en omstrukturering av unionens ram for beskattning av energiprodukter
och elektricitet (omarbetning), 14.7.2021, COM(2021)563 slutlig 2021/0213 (CNS)

Kommissionens forordning (EU) nr 651/2014 av den 17 juni 2014 genom vilken vissa kategorier av
stod forklaras forenliga med den inre marknaden enligt artiklarna 107 och 108 i fordraget (EUT L 187,
26.6.2014,s. 1).
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luftkvaliteten. Artikel 13 i direktiv 2008/50/EG om luftkvalitet’ innehéller krav pi att
medlemsstaterna ska sdkerstélla att nivderna av flera luftféroreningar inte dverskrider de
gransvirden, méalvdarden och andra luftkvalitetsnormer som faststdlls i direktivet. Dessa
skyldigheter innebdr att medlemsstaterna ska hitta 16sningar pa problem, sdsom utsldpp fran
fartyg nér de ligger 1 hamn dér det &r relevant, och det 4r mgjligt att man 1 hamnar med sédana
problem uppmuntrar anvidndning av landstrom som del av en Overgripande
luftkvalitetsstrategi. Anvindning av landstrom frimjas ocksa i direktiv (EU) 2016/802° om
svavelhalten i marina brinslen. Detta skulle ocksa bidra till att uppfylla kraven pa
kvéavedepositioner enligt direktiv 92/43/EEG om bevarande av livsmiljéer samt vilda djur och
véxter. | detta avseende forvéntar sig de italienska myndigheterna att de lokala utslédppen ska
minskas genom anviandning av landstrom.

Atgirden skulle uppmuntra anvéndningen av landstrém och dirmed bidra till hallbara hamnar
och héllbar sjofart. Detta ligger i linje med EU:s politiska ambitioner. Utbyggnad av
landstrom i europeiska hamnar ar en av de foreslagna atgdrderna for att uppna de mal som
faststélls 1 den europeiska grona given.

Atgirden kommer sannolikt ocksa att leda till minskade utslipp av koldioxid, eftersom
elmixen frén kraftndtet pa land pd grund av hogre systemeftfektivitet och anvindning av annat
briansle 4r mindre koldioxidintensiv dn den elektricitet som framstéills ombord genom
forbranning av bunkerbrénsle.

Energipolitik

Atgirden ligger i linje med direktiv 2014/94/EU om utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa briinslen’, som tar upp frigan om installation av landstromsanliggningar i hamnar,
forutsatt att det finns efterfrigan och kostnaderna dr proportionella i forhdllande till
fordelarna, inbegripet miljofordelarna. Detta har ocksd erkédnts som ett mél av gemensamt
intresse for beviljande av statligt stod enligt artikel 107.1 i EUF-fordraget®.

Det bor i1 detta sammanhang erinras om att ett viktigt skél till att landstrommen inte ar
konkurrenskraftig &r att alternativet, det vill séga elektricitet som framstélls ombord pé fartyg
1 hamn, f6r ndrvarande ar fullstdndigt skattebefriad. Inte bara det bunkerbréinsle som forbranns
for att framstélla skattebefriad elektricitet 1 enlighet med artikel 14.1 a 1 direktiv 2003/96/EG,
utan ocksa den elektricitet som framstélls ombord pa fartyg ar skattebefriad (se artikel 14.1 ¢ i
direktiv 2003/96/EG). Aven om den sistnimnda skattebefrielsen kan anses vara svar att forena
med unionens miljomal, speglar den praktiska hénsyn. For att beskatta den elektricitet som
framstélls ombord skulle det krdvas en deklaration av fartygsdgaren — ofta etablerad i1
tredjeland — eller av operatdren om méngden forbrukad elektricitet. I deklarationen skulle man
dessutom behdva ange den andel elektricitet som forbrukats péd territorialvattnet 1 den
medlemsstat dadr skatten ska betalas. Det skulle skapa en enorm administrativ borda for
fartygsdgarna att gora sddana deklarationer for varje medlemsstat vars territorialvatten berors.
Liknande oOvervidganden giller for sjofart pa inre vattenvdgar och den frivilliga
skattebehandling som foreskrivs i artikel 15.1 f i direktivet (och som Italien har genomfort).

Europaparlamentets och rédets direktiv 2008/50/EG av den 21 maj 2008 om luftkvalitet och renare luft i
Europa (EUT L 152, 11.6.2008, s. 1).

Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/802 av den 11 maj 2016 om att minska svavelhalten
i vissa flytande brinslen (EUT L 132, 21.5.2016, s. 58).

7 Europaparlamentets och radets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad av
infrastrukturen for alternativa brénslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
8 C(2014) 2231 final av den 9 april 2014.
4
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Under dessa omstdndigheter kan det vara motiverat att inte bestraffa det mindre fororenande
alternativet landstrom genom att lata Italien tillimpa en nedsatt skattesats.

Transportpolitik

Denna atgérd ér i linje med kommissionens rekommendation 2006/339/EG om frdmjande av
landstrém for fartyg i unionshamnar® och kommissionens meddelande om strategiska mal och
rekommendationer for EU:s sjofartspolitik'°.

Den inre marknaden och sund konkurrens

Nér det giller den inre marknaden och sund konkurrens minskar atgdrden endast den
befintliga snedvridningen mellan tva konkurrerande elkillors skattesatser for fartyg i hamn,
det vill sdga framstdllning av elektricitet ombord och landstrom, som orsakas av
skattebefrielsen for bunkerbrénsle.

Nér det géller konkurrensen mellan fartygsoperatdrer maste det for det forsta ndmnas att det
enligt de italienska myndigheterna for nédrvarande inte finns ndgra fartyg i hamn som é&r
utrustade med elektriska installationer med en nominell installerad kapacitet pd mer dn
35 kW, som anvénder landstrom. Betydande snedvridningar av konkurrensen kan darfor
uppkomma endast mellan fartyg som drar nytta av den ansokta atgérden genom att ga over till
landstrdm och andra fartyg som fortsitter att framstilla elektricitet ombord. Aven om en exakt
kostnadsberdkning ytterst beror pa oljeprisets utveckling och dirfor ar valdigt svar att gora,
tyder de senaste bedomningarna pd att inte ens en fullstindig skattebefrielse i de flesta fall
skulle leda till ldgre totala driftskostnader for landstrdm &n for elframstéllning ombord!'!,
varfor den under inga omstindigheter skulle utgéra en betydande konkurrensfordel for
fartygsoperatorer som anvinder landstrdm i forhallande till dem som framstiller elektricitet
ombord. I det aktuella fallet &r en betydande snedvridning av ovanndmnda slag d&nnu mindre
troligt, eftersom Italien kommer att respektera den minimiskatteniva som foreskrivs i1 direktiv
2003/96/EG for elektricitet for yrkesméssig anvéindning.

Sasom redan har ndmnts har fartygsoperatorer som erhéller landstrom som beskattas pa den
miniminivd som foreskrivs i direktiv 2003/96/EG 1 princip inte ndgon ekonomisk fordel 1
forhallande till de operatdrer som framstiller sin egen elektricitet ombord, eftersom denna
elektricitet 4r undantagen frén beskattning. Enligt de italienska myndigheterna skulle det inte
leda till ndgon betydande kostnadsfordel om man ersatte elektricitet framstélld ombord med
landstrém som beskattas enligt tillimplig miniminiva'?

Kommissionens rekommendation 2006/339/EG av den 8 maj 2006 om frimjande av landstrom for
fartyg 1 gemenskapshamnar (EUT L 125, 12.5.2006).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och sociala
kommittén och Regionkommittén — Strategiska méal och rekommendationer for EU:s sjofartspolitik
fram till 2018, KOM(2009) 8 slutlig av den 21 januari 2009.

Se Service Contract on Ship Emissions: Assignment, Abatement and Market-based Instruments, Task
2a — Shore-Side Electricity, August 2005, http://ec.europa.eu/environment/air/pdf/task? shoreside.pdf .
Kostnadsanalysen har utforts for hamnen i Goteborg (Sverige) och hamnarna Juneau och Long Beach
(Forenta staterna).

De italienska myndigheterna tillhandahaller exemplet med ett medelstort fartyg utrustat med elektriska
system med en total installerad nominell kapacitet pa 200 kW: Den ekonomiska fordel som foljer av
tillimpningen av den planerade punktskattesatsen pa 0,5 euro per MWh skulle — med beaktande av den
géllande nationella skattesatsen och en rimlig koefficient vid samtidig anvéndning av elektricitet —
uppgd till endast trettio euro beréknat pa en hel dag vid kaj i hamnen.
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Dessutom kommer landstrom att finnas tillganglig f6r berorda fartyg oberoende av flagg och
utan att leda till en mer fordelaktig skattebehandling av nationella ekonomiska aktorer i
forhéllande till konkurrenter fran andra EU-medlemsstater.

Vad giller konkurrensen mellan hamnar férvintas den potentiella effekten pa handeln mellan
medlemsstaterna, som skulle kunna uppkomma till f6ljd av att fartyg dndrar sina rutter pa
grund av mojligheten att fa tillgéng till landstrom med nedsatt skattesats, vara forsumbar. I en
situation dér det, sdsom anges ovan, atminstone pa kort sikt inte &r sannolikt att anvdndningen
av landstrom — trots skattenedséttningen — blir mer ekonomiskt fordelaktig 4dn elframstillning
ombord, dr det inte heller sannolikt att skattenedséttningen for landstrom avsevért snedvrider
konkurrensen mellan hamnar genom att locka fartyg att &ndra sin rutt beroende pa var detta
alternativ erbjuds.

Inskrénkningen att tillimpa den nedsatta skattesatsen pa leverans av landstrom pa minst 380
volt till fartyg skulle kunna betraktas som en snedvridning av marknaden. De italienska
myndigheterna har dock uppgett att ingen landstrom p& mindre dn 380 volt levereras till
kommersiella fartyg. Elektricitet med denna spinning levereras bara till sma fritidsbétar.

Den tidsram under vilken tillstaindet att tillimpa en nedsatt skattesats foreslas gélla, savida
inte den nuvarande ramen och situationen fordndras betydligt, gér det osannolikt att den
analys som gjorts i de foregdende styckena kommer att dndras fore den dag da éatgirden
upphor att gilla.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Riittslig grund

Artikel 19 1 radets direktiv 2003/96/EG.

. Subsidiaritetsprincipen (for icke-exklusiv befogenhet)

Indirekt beskattning, som behandlas i artikel 113 i EUF-fordraget, utgor inte i sig ett omrade
diar Europeiska unionen har ensam befogenhet 1 den mening som avses 1 artikel 3 1 EUF-
fordraget.

I enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG ges dock rddet genom sekundirritten en
exklusiv befogenhet att ge en medlemsstat tillstdnd att infora ytterligare skattebefrielser eller
skattenedsittningar 1 den mening som avses i den bestimmelsen. Medlemsstaterna kan darfor
inte trada i radets stdlle. Foljaktligen dr subsidiaritetsprincipen inte tillamplig pa foreliggande
genomforandebeslut. Eftersom denna réttsakt inte dr ett utkast till lagstiftningsakt, bor den 1
alla héndelser inte dverséndas till de nationella parlamenten i enlighet med protokoll nr 2 till
fordragen for granskning av 6verensstimmelsen med subsidiaritetsprincipen.

. Proportionalitetsprincipen
Forslaget ar forenligt med proportionalitetsprincipen. Skattenedsattningen overstiger inte vad
som dr nddvéndigt for att uppnd det berérda mélet.

. Val av instrument

Foreslaget instrument &dr rddets genomforandebeslut. I artikel 19 i direktiv 2003/96/EG
foreskrivs ingen annan typ av atgérd.

SV



SV

3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvirderingar/kontroller av ‘dndamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Atgirden kriver ingen utvirdering av befintlig lagstiftning.

. Samrid med berdrda parter

Detta forslag grundas pa en ansdkan fran Italien och berdr bara denna medlemsstat.

. Insamling och anvindning av sakkunnigutlitanden

Det har inte behdvts nagra externa sakkunnigutlatanden.

. Konsekvensbedomning
Detta forslag giller ett tillstdind som en enskild medlemsstat har ansokt om, och ingen
konsekvensbedomning kravs.

De uppgifter som Italien ldmnat tyder pa att dtgdrden inte kommer att paverka skatteintékterna
pa kort sikt. Som nimnts ovan kunde de italienska myndigheterna inte uppskatta det antal som
omfattas av skattenedsittningen. Skattesatsen for landstrom kommer fortfarande att ligga 6ver
den minimiskattenivad som faststills i direktiv 2003/96/EG. Italien forvéntar sig att dtgirden
kommer att underlétta uppnéendet av miljdmalen och i synnerhet utsl&dppsminskningar och
forbattrad lokal luftkvalitet i hamnstaderna.

. Lagstiftningens indamaélsenlighet och forenkling

Atgirden ger ingen forenkling. Atgérden grundas pé en ansdkan frén Italien och berdr endast
den medlemsstaten.

. Grundliggande rittigheter

Atgirden paverkar inte de grundliggande rittigheterna.

4. BUDGETKONSEKVENSER

Denna atgird medfor inga finansiella eller administrativa kostnader for unionen. Forslaget
paverkar déarfor inte unionens budget.

5. OVRIGA INSLAG
. Genomforandeplaner samt éatgirder for overvakning, utvirdering och
rapportering

En genomférandeplan ar inte nddvédndig. Detta forslag giller ett tillstind om en
skattenedsittning som en enskild medlemsstat har ansokt om. Det ges for en begriansad
period. Den skattesats som ska tillimpas kommer att motsvara den minimiskattenivd som
faststills i energiskattedirektivet. Atgirden kan utvirderas vid en ansékan om forlingning
efter det att giltighetsperioden har 16pt ut.

. Forklarande dokument (for direktiv)

Forslaget kriver inga forklarande dokument om inforlivande.
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. Ingaende redogorelse for de specifika bestimmelserna i forslaget

I artikel 1 foreskrivs att Italien fér tillstdnd att tillimpa en nedsatt energiskattesats for direkt
leverans av elektricitet till fartyg, som inte dr privata ndjesfartyg, i1 italienska hamnar
(landstrom). Skattesatsen far inte vara ldgre &dn 0,50 euro per MWh, dvs. den minimiskatteniva
for elektricitet for yrkesméssig anvindning som faststélls i direktivet. Det kommer inte att
vara mojligt att leverera elektricitet till en nedsatt skattesats till privata nojesfartyg enligt
definitionen 1 artikel 14.1 c andra stycket i direktiv 2003/96/EG.

I artikel 2 foreskrivs att tillstandet beviljas frdn och med den 18 oktober 2021 till och med den
17 oktober 2027, vilket ligger inom den ldngsta tilldtna perioden pé sex ar enligt direktivet.
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2021/0324 (NLE)
Forslag till

RADETS GENOMFORANDEBESLUT

om tillstind for Italien att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som levereras
direkt till fartyg, som inte ir privata nojesfartyg, vid kaj i hamn [i enlighet med artikel

19 i direktiv 2003/96/EG]

EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA BESLUT
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

med beaktande av radets direktiv 2003/96/EG av den 27 oktober 2003 om en omstrukturering
av gemenskapsramen for beskattning av energiprodukter och elektricitet!, sirskilt artikel 19,

med beaktande av Europeiska kommissionens forslag, och

av foljande skal:

(1)

2)

€)

(4)

©)

(6)

Genom en skrivelse av den 14 september 2020 ansokte Italien om tillstdnd att tillimpa
en nedsatt skattesats for elektricitet som levereras direkt till havsgaende fartyg och
fartyg 1 inlandssjofart, som inte &r privata ndjesfartyg, vid kaj 1 hamn (landstrém), i
enlighet med artikel 19 i direktiv 2003/96/EG. Genom en skrivelse av den 12 maj
2021 lamnade Italien ytterligare upplysningar.

Genom den nedsatta skattesatsen strdvar Italien efter att frimja anvéndningen av
landstrom, som anses vara ett mindre miljofarligt sitt att tillgodose elbehoven hos
fartyg som ligger i hamn &n att sddana fartyg forbranner bunkerbrénsle.

Eftersom man vid anvindning av landstrdom undviker utslépp av luftféroreningar frin
forbranning av bunkerbrinsle ombord pé fartyg som ligger i hamn, forbattrar sidan
anviandning den lokala luftkvaliteten 1 hamnstdderna. Den nedsatta skattesatsen
forvantas darfor bidra till malen for unionens miljo-, hilso- och klimatpolitik.

Att tillita Italien att tillimpa en nedsatt skattesats for landstrom gér inte utover vad
som &dr nodvindigt for att Oka anvindningen av sadan elektricitet, eftersom
elframstéllning ombord 1 de flesta fall kommer att forbli det mest konkurrenskraftiga
alternativet. Av samma skl och pa grund av att den aktuella tekniken for nérvarande
har en relativt liten marknadsspridning, &r det inte troligt att atgdrden kommer att leda
till betydande snedvridningar av konkurrensen under den tid den &r tillimplig, och den
kommer séledes inte att inverka negativt pa den inre marknadens funktion.

For att gora det mgjligt for hamn- och fartygsoperatorer samt distributdrer och
aterforsdljare av elektricitet att fortsdtta att frimja anvéndningen av landstrom é&r det
lampligt att tilléta Italien att tillimpa en nedsatt skattesats for denna typ av elektricitet.

Enligt artikel 19.2 i direktiv 2003/96/EG ska varje tillstind som beviljas enligt den
bestimmelsen vara strikt tidsbegridnsat. For att sdkerstélla att giltighetsperioden &r
tillrackligt lang, sd att berérda ekonomiska aktdrer inte avskrdcks fran att gora
nddvéndiga investeringar, bor tillstdndet beviljas for sex &r frdn och med den 18
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oktober 2021. Tillstdndet bor dock upphora att gilla fran och med tillimpningsdagen
for allménna bestimmelser om skatteformaner for landstrom som antas av radet pa
grundval av artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse 1 fordraget om Europeiska
unionens funktionssétt, om sddana allmidnna bestimmelser blir tillimpliga fore
slutdatumet for tilldampningen av det ansokta tillstandet.

(7)  Detta beslut paverkar inte tillimpningen av unionsreglerna for statligt stod.
HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Italien ges tillstand att tillimpa en nedsatt skattesats for elektricitet som levereras direkt till
fartyg, som inte dr privata ndjesfartyg, i hamn (landstrom), under fOrutsittning att de
minimiskattenivder som avses i artikel 10 1 direktiv 2003/96/EG iakttas.

Artikel 2

Detta beslut ska tillimpas frdn och med den 18 oktober 2021 till och med den 17 oktober
2027.

Om radet, pd grundval av artikel 113 eller en annan relevant bestimmelse 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt, antar allmidnna regler om skattefordelar for landstrom, ska
detta beslut dock upphora att gélla samma dag som dessa allménna regler blir tilldmpliga.

Artikel 3
Detta beslut riktar sig till Republiken Italien.
Utfardat i Bryssel den

Pa radets vignar

Ordférande

10
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