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I INLEDNING

I enlighet med bestdmmelserna i artikel 294 1 EUF-fordraget och den gemensamma forklaringen om
praktiska bestimmelser for medbeslutandeforfarandet! har informella kontakter gt rum mellan
radet, Europaparlamentet och kommissionen i syfte att na en dverenskommelse vid forsta

behandlingen och ddrigenom undvika en andra behandling och ett forlikningsforfarande.

I detta sammanhang lade foredraganden, Daniela AIUTO (EFDD, IT), som foretrddare for utskottet
for transport och turism, fram ett kompromisséndringsforslag (dndringsforslag 27) avseende
forslaget till direktiv. En 6verenskommelse om detta dndringsforslag hade natts vid de ovanndmnda

informella kontakterna.

! EUT C 145, 30.6.2007, s. 5.
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II. OMROSTNING
Vid omrostningen 1 plenum den 4 oktober 2017 antogs kompromissdndringsforslaget
(4ndringsforslag 27) till forslaget till direktiv. Det andrade kommissionsforslaget utgdr parlamentets

stdndpunkt vid forsta behandlingen, vilken aterges i lagstiftningsresolutionen i bilagan?.

Parlamentets standpunkt motsvarar det som institutionerna tidigare kommit 6verens om. Radet bor

dérfor kunna godkédnna parlamentets stindpunkt.

Akten kommer dé att vara antagen i den lydelse som motsvarar parlamentets standpunkt.

Den version av parlamentets staindpunkt som finns i lagstiftningsresolutionen har markerats
for att ange de dndringar som har gjorts genom éndringsforslagen till kommissionens forslag.
Tillaggen till kommissionens text markeras med fetstil och kursivering. Symbolen " | " anger
struken text.
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BILAGA
(4.10.2017)

P8_TA-PROV(2017)0373

Sédkerhetsbestaimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg ***1
Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 4 oktober 2017 om forslaget till
Europaparlamentets och radets direktiv om dndring av direktiv 2009/45/EG om
sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg (COM(2016)0369 — C8-
0208/2016 — 2016/0170(COD))

(Ordinarie lagstiftningsforfarande: forsta behandlingen)

Europaparlamentet utfirdar denna resolution

— med beaktande av kommissionens forslag till Europaparlamentet och radet
(COM(2016)0369),

— med beaktande av artiklarna 294.2 och 100.2 i fordraget om Europeiska unionens
funktionssitt, 1 enlighet med vilka kommissionen har lagt fram sitt forslag for parlamentet
(C8-0208/2016),

— med beaktande av artikel 294.3 i1 fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

— med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande av den 19 oktober
20163,

— efter att ha hort Regionkommittén,

— med beaktande av den preliminéra 6verenskommelse som godkénts av det ansvariga utskottet
enligt artikel 69f.4 i arbetsordningen och det skriftliga atagandet fran rddets foretrddare av
den 21 juni 2017 att godkdnna parlamentets standpunkt i enlighet med artikel 294.4 1
fordraget om Europeiska unionens funktionssitt,

—  med beaktande av artikel 59 i arbetsordningen,

— med beaktande av betdankandet frén utskottet for transport och turism och yttrandet fran
utskottet for réttsliga fragor (A8-0167/2017).

1. Europaparlamentet antar nedanstaende stindpunkt vid forsta behandlingen.

2. Europaparlamentet uppmanar kommissionen att pa nytt ligga fram drendet for parlamentet
om den ersitter, vdsentligt dndrar eller har for avsikt att vésentlig dndra sitt forslag.

3. Europaparlamentet uppdrar at talmannen att Gversdnda parlamentets stdndpunkt till radet,
kommissionen och de nationella parlamenten.

w

EUT C 34, 2.2.2017, s. 167.
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P8 TC1-COD(2016)0170

Europaparlamentets stindpunkt faststiilld vid forsta behandlingen den 4 oktober 2017 infor
antagandet av Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2017/... om éndring av direktiv
2009/45/EG om sikerhetsbestimmelser och sikerhetsnormer for passagerarfartyg

(Text av betydelse for EES)
EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DETTA
DIREKTIV
med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 100.2,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,
efter 6versdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,
med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande?,
efter att ha hort Regionkommitténl ,

i enlighet med det ordinarie lagstifiningsforfarandet’, och

4 EUT C 34, 2.2.2017, s. 167.
S Europaparlamentets standpunkt av den 4 oktober 2017.
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av foljande skal:

(1

2

For att en hog sékerhetsniva, och dirigenom passagerarnas fortroende, enligt
gemensamma sdkerhetsnormer som faststills i Europaparlamentets och radets direktiv
2009/45/EG® ska kunna uppritthallas, och for att bevara lika villkor, dr det nddvéndigt att
forbattra tillimpningen av det direktivet. Direktiv 2009/45/EG bor endast vara tillimpligt
pa de passagerarfartyg for vilka det direktivets sdkerhetsnormer utformades. Ett antal
specifika fartygstyper bor darfor undantas frén det direktivets tillampningsomrade, sérskilt
tenderbatar, segelfartyg och fartyg som transporterar, exempelvis till havsbaserade

anldggningar, utbildad personal som inte deltar i fartygets verksamhet.

Tenderbatar som medfors ombord pa fartyg anvinds for att transportera passagerare
firdn passagerarfartyg direkt till land och tillbaka, lings den rutt som dir den kortaste
sikra rutten. De dr inte limpliga for, och bor inte anvindas for, andra typer av tjinster,
sdasom sightseeingutflykter lings kuster. Sadana utflykter bor tillhandahallas av fartyg
som uppfyller kuststatens krav for passagerarfartyg enligt bland annat IMO:s riktlinjer
(MSC.1/Circ. 1417 om riktlinjer for tenderbdtar for passagerarfartyg). Medlemsstaterna
och kommissionen bor frimja diskussioner inom IMQO, i syfte att se over riktlinjerna for
att oka sikerheten. Kommissionen bor bedoma behovet av att gora riktlinjerna

obligatoriska.

Europaparlamentets och rédets direktiv 2009/45/EG av den 6 maj 2009 om
sdkerhetsbestimmelser och sdkerhetsnormer for passagerarfartyg (EUT L 163, 25.6.2009,
s. 1).
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3) Direktiv 2009/45/EG r inte tillimpligt pa passagerarfartyg som inte drivs mekaniskt.
Segelfartyg bor inte certifieras i enlighet med det direktivet nir den mekaniska
framdrivningen pad dessa fartyg endast dr avsedd att anviindas som hjilp och i
nodsituationer. Kommissionen bor dirfor bedoma behovet av gemensamma europeiska

krav for denna kategori av passagerarfartyg senast 2020.

4) Havsbaserade anliggningar betjinas av fartyg som transporterar industripersonal.
Denna industripersonal dr skyldig att med godkiint resultat genomgd obligatorisk
sikerhetsutbildning och uppfylla vissa obligatoriska krav avseende medicinsk
limplighet. Industripersonalen bor dirfor omfattas av andra och specifika
sikerhetsbestimmelser som ligger utanfor tillimpningsomrddet for detta direktiv.
Medlemsstaterna och kommissionen bor aktivt stodja IMO:s pdgdende arbete
betriffande siikerhetsnormer for fartyg inom offshoresektorn med héinvisning till IMO:s
resolution MSC.418(97).
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)

(6)

Programmet om lagstiftningens andamalsenlighet och resultat (Refit-programmet) har visat
att inte alla medlemsstater certifierar fartyg i aluminium enligt direktiv 2009/45/EG. Detta
skapar en ojdmlik situation som undergréver malet att uppna en gemensam hog
sakerhetsniva for passagerare som fiardas ombord pé fartyg pa inrikes resa i unionen. For
att undvika olikheter vid tillimpningen till f61jd av skilda tolkningar av definitionen av
aluminium som ett likvirdigt material och tillimpligheten av motsvarande
brandskyddsnormer, som leder till olika tolkningar av direktivets tillimpningsomrade, bor
definitionen av likvdrdigt material i direktiv 2009/45/EG fortydligas. Medlemsstaterna bor
kunna viilja striingare dtgirder for forebyggande av briinder i enlighet med

bestimmelserna i detta direktiv om ytterligare sikerhetskrav.

Ett betydande antal passagerarfartyg byggda i aluminiumlegering erbjuder regelbundna
och ofta forekommande sjoforbindelser mellan olika hamnar i en och samma
medlemsstat. Pa grund av att efterlevnaden av kraven i detta direktiv skulle fd allvarliga
konsekvenser for denna transportverksamhet och de dirmed forknippade
socioekonomiska forhdllandena samt ekonomiska och tekniska foljder for existerande
och nya fartyg, bor de medlemsstaterna ha maojlighet att under en begriinsad tidsperiod
tillimpa nationell riitt pa sadana passagerarfartyg, samtidigt som de siikerstiiller att

Sikerhetsnivan uppritthalls pa limpligt sdtt.
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(7) For att 0ka den réttsliga klarheten och enhetligheten, och dirmed héja séikerhetsnivdn, bor
ett antal definitioner och hédnvisningar uppdateras och ytterligare anpassas till motsvarande
internationella bestimmelser eller unionsbestimmelser. I samband med detta bor sarskild
forsiktighet iakttas for att inte &ndra det nuvarande tillimpningsomradet I for I direktiv
2009/45/EG. Sarskilt definitionen av traditionsfartyg bor anpassas béttre till
Europaparlamentets och radets direktiv 2002/59/EG’, samtidigt som de nuvarande
kriterierna for byggnadsér och typ av material behélls. Definitionen av fritidsfartyg bor
anpassas bittre till den internationella konventionen om sékerheten for ménniskoliv till

sjoss fran 1974 (1974 ars SOLAS-konvention).

Europaparlamentets och rddets direktiv 2002/59/EG av den 27 juni 2002 om inréttande av
ett dvervaknings- och informationssystem for sjotrafik i gemenskapen och om upphévande
av radets direktiv 93/75/EEG (EGT L 208, 5.8.2002, s. 10).
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®)

Med tanke pa proportionalitetsprincipen har nuvarande foreskrivande krav som hérror fran
1974 é&rs SOLAS-konvention visat sig vara svara att anpassa till sma passagerarfartyg med
en ldngd under 24 meter. Dessutom 4r sma fartyg huvudsakligen byggda av andra material
an stal. Dérfor har endast ett mycket begrénsat antal sadana fartyg certifierats enligt
direktiv 2009/45/EG. D4 inga specifika sikerhetsproblem foreligger och inga lampliga
normer foreskrivs i direktiv 2009/45/EG bor fartyg med en ldngd under 24 meter I darfor
undantas fran det direktivets tillimpningsomrade och omfattas av sérskilda
sakerhetsnormer som faststélls av medlemsstaterna, som har béttre forutsittningar att
bedoma de lokala trafikbegransningarna for dessa fartyg nér det giller avstand till land
eller hamn och viderforhéllanden. Vid faststillande av dessa normer bor
medlemsstaterna beakta de riktlinjer som ska offentliggoras av kommissionen. Dessa
riktlinjer bor ndr sa dr limpligt beakta eventuella internationella éverenskommelser och
konventioner fran IMO samt undvika att infora ytterligare krav utéver befintliga
internationella bestimmelser. Kommissionen uppmanas att snarast mojligt anta sdadana

riktlinjer.
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)

(10)

For att ytterligare forenkla definitionerna av fartomraden som foreskrivs i

direktiv 2009/45/EG och minimera bordan for medlemsstaterna bor 6verflodiga eller
oldmpliga kriterier tas bort. Samtidigt som sékerhetsnivin bibehalls bor definitionen av
fartomrdden som fartyg i klasserna C och D fér trafikera forenklas genom att kriteriet "dar
nodstéllda kan ta sig i land" tas bort och avstandet till "en skyddad plats" tas bort med
avseende pa faststillandet av fartomraden. En viss kuststrackas lamplighet som skyddad
plats dr en dynamisk parameter som endast kan bedémas fran fall till fall av
medlemsstaterna. Vid behov bor operativa restriktioner for ett visst fartyg med avseende pé

dess avstand till en skyddad plats b anges i sékerhetscertifikatet for passagerarfartyg.

Pad grund av de geografiska och viidermdssiga sirdragen i Grekland och det stora
antalet éar i landet som behover regelbundna och ofta forekommande forbindelser, bade
med fastlandet och mellan 6arna — och pa grund av det stora antal mojliga
sjoforbindelser som detta medfor — bor Grekland tilldtas att avvika frdn kravet pd att
faststilla fartomrdden. I stiillet bor Grekland tillatas att klassa passagerarfartyg utifrdn
den angivna rutt de trafikerar, samtidigt som man uppriitthdller samma kriterier for
klassificering av passagerarfartyg och samma séiikerhetsnormer som de som annars

skulle vara tillimpliga.
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(11) For att undvika oavsiktliga negativa konsekvenser av de nuvarande bestimmelserna, i
enlighet med vilka ombyggda lastfartyg inte far betraktas som nya passagerarfartyg, bor
det fortydligas att kraven vid ombyggnad inte endast ar tilldimpliga pa existerande
passagerarfartyg, utan pa alla fartyg.

(12) Eftersom en hamnstat i enlighet med Europaparlamentets och rddets direktiv
2009/16/EG?® fir inspektera ett passagerarfartyg eller ett hoghastighetspassagerarfartyg
som for en annan flagg in hamnstatens, niir det anvinds pd inrikes resor, dr de

sdrskilda bestimmelserna i artikel 5.3 i direktiv 2009/45/EG éverflodiga och bor utga.

(13) Med tanke pa skillnaderna i uppligg mellan kraven i 1974 drs SOLAS-konvention pd
skadestabilitet och unionens sirskilda skadestabilitetskray for ro-ro-passagerarfartyg i
Europaparlamentets och rddets direktiv 2003/25/EG’ bér behovet av direktiv
2003/25/EG och dess merviirde bedomas utifran huruvida de kraven i 1974 drs SOLAS-

konvention sikerstiller samma séikerhetsniva.

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2009/16/EG av den 23 april 2009 om
hamnstatskontroll (EUT L OJ L 131, 28.5.2009, s. 57).
? Europaparlamentets och radets direktiv 2003/25/EG av den 14 april 2003 om siirskilda

stabilitetskrav for ro-ro-passagerarfartyg (EUT L 123, 17.5.2003, s. 22).
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(14) For att 6ka insynen och underldtta medlemsstaternas anmélan av undantag, motsvarigheter
och ytterligare sikerhetsatgérder bor en databas inréttas och underhéllas av kommissionen.
Den bor innehalla bade utkasten till de anmélda atgérderna och den antagna versionen. De

antagna dtgdrderna bor goras tillgingliga for allmdinheten.

(15) Mot bakgrund av de dndringar som fordraget om Europeiska unionens funktionssétt (EUF-
fordraget) har medfort bor kommissionens befogenheter att genomfora direktiv
2009/45/EG uppdateras i enlighet dirmed. GenomfGrandeakter bor antas i enlighet med
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 182/20111°,

10 Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om

faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(16)

I syfte att ta hansyn till utvecklingen pé internationell niva och erfarenheterna samt for att
oka Oppenheten bor befogenheten att anta akter 1 enlighet med artikel 290 1 EUF-fordraget
delegeras till kommissionen med avseende pé att, detta direktiv, d&ndringar av
internationella instrument om nddvéndigt inte ska tillimpas vid tillimpningen av detta
direktiv, och uppdatera tekniska kravl . Det &r sirskilt viktigt att kommissionen genomfor
lampliga samrdd under sitt forberedande arbete, inklusive pa expertniva, och att dessa
samrdd genomfors i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13
april 2016 om béttre lagstiftning. For att sékerstélla lika stor delaktighet i forberedelsen av
delegerade akter erhaller Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och deras experter ges systematiskt tilltrdde till motena i

kommissionens expertgrupper som arbetar med forberedelse av delegerade akter.
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(17)

(18)

(19)

Eftersom de siirskilda hénvisningarna i artikel 14 till det pagaende arbetet inom IMO
har blivit inaktuella bor den artikeln utgd. De internationella dtgiirdernas allminna mal
att forbdittra passagerarfartygs sikerhet och skapa lika villkor dr dock fortfarande av
relevans och bor efterstriivas i enlighet med fordragen. I detta syfte bor medlemsstaterna
och kommissionen arbeta inom ramen for IMO for att revidera och forbiittra reglerna i

1974 ars SOLAS-konvention] .

Det dir viktigt att eventuella sanktioner som faststiills av medlemsstaterna genomfors

korrekt och att de dir effektiva, proportionella och avskriickande.

Mot bakgrund av den kompletta cykeln for Europeiska sjosidkerhetsbyrans (Emsa)
kontrollbesok bor kommissionen utviardera genomforandet av direktiv 2009/45/EG senast
den ... [nio &r efter dagen for detta dndringsdirektivs ikrafttraddande] och ldgga fram en
rapport om detta till Europaparlamentet och radet. Medlemsstaterna bor samarbeta med

kommissionen fOr att samla in alla uppgifter som behovs for den utvarderingen.
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(20)

1)

(22)

(23)

For att inte ligga en oproportionell administrativ borda pad kustlosa medlemsstater, vilka
inte har ndgra kusthamnar och vilka inte har ndgra fartyg som for deras flagg som
omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde, bor dessa medlemsstater ges riitt att
avvika fran bestimmelserna i detta direktiv. Detta innebdr att sad linge dessa villkor dr

uppfyllda dr de inte skyldiga att inforliva detta direktiv.

Den mdinskliga faktorn iir en grundliggande del av sjosiikerheten och dirmed
sammanhdngande forfaranden. For att bibehdlla en hog sikerhetsnivd dr det
nodvindigt att beakta sambandet mellan séikerhet, boendeforhallanden ombord,
arbetsvillkor och utbildning, inbegripet utbildning som avser grinsoverskridande
riddnings- och nodinsatser i enlighet med internationella krav. Medlemsstaterna och
kommissionen bor diirfor spela en proaktiv roll pd internationell niva i syfte att overvaka

och forbiittra den sociala dimensionen for sjomdn pa fartyg.

For att underlitta genomforandeprocessen bor Emsa stodja kommissionen och
medlemsstaterna i enlighet med relevanta bestimmelser i Europaparlamentets och

rddets forordning (EG) nr 1406/2002"".

Direktiv 2009/45/EG bor darfor dndras i enlighet med detta.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1406/2002 av den 27 juni 2002 om
inrdttande av en europeisk sjosikerhetsbyrd (EUT L 208, 5.8.2002, s. 1).
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Artikel 1
Andringar av direktiv 2009/45/EG

Direktiv 2009/45/EG ska éndras pa foljande sitt:
1. Artikel 2 ska @ndras pa foljande sitt:
a)  Led a ska ersittas med foljande:

"a) internationella konventioner: toljande konventioner inklusive dértill horande

protokoll och éndringar, i gillande version:

1) 1974 ars internationella konvention om sikerheten for manniskoliv till

sjoss (1974 drs SOLAS-konvention).
1) 1966 érs internationella lastlinjekonventionl S
b) Led b ska erséttas med foljande:

"b) intaktstabilitetskoden: koden om intaktstabilitet for alla fartygstyper som
omfattas av IMO-instrument i IMO:s generalférsamlings resolution A.749 (18)
av den 4 november 1993, eller internationella koden om intaktstabilitet, 2008, 1

IMO:s resolution MSC.267 (85) av den 4 december 2008, i gillande version."
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c) Led gii ska erséttas med foljande:

"i1) deras maxhastighet, enligt definitionen 1 regel 1.4.30 1 1994 ars kod for
hoghastighetsfartyg och regel 1.4.38 1 2000 ars kod {or hoghastighetsfartyg,
understiger 20 knop."

d) Led m ska ersittas med foljande:
"m) boghdjd: den boghdjd som definieras i1 regel 39 1 1966 ars internationella
lastlinjekonvention."
e) 1led q ska forsta stycket ersittas med foljande:
"q) fartomrdde: varje fartomrade eller rutt som faststillts i enlighet med
artikel 4."
) Ledr ska ersittas med foljande:

"r)  hamnomrdde: ett annat omrade &n ett fartomrade faststéllt i enlighet med
artikel 4, definierat av den medlemsstat vars jurisdiktion det omfattas av, som
stracker sig till den yttersta permanenta hamnanldggning som ar en del av
hamnsystemet eller till de granser som bestdms av naturliga geografiska
kidnneméirken som bildar skydd kring en flodmynning eller ett liknande skyddat
omrade."
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g)

h)

Led s ska utga.
Led u ska ersdttas med foljande:

"u) hamnstat: en medlemsstat till eller fran vars hamn eller hamnar ett fartyg som

for en annan flagg dn medlemsstatens gor inrikes resor."

Led v ska ersittas med foljande:

"Vv) erkdnd organisation: en organisation som &r erkind i enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009*.

* Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april
2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer som utfor

inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009, s. 11)."
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)

Led y ska ersittas med foljande:

"y)  personer med nedsatt rérlighet: personer som har sirskilda problem med att

anvinda allménna transportmedel, inbegripet éldre, I personer med

Sfunktionsnedsiittning, personer med sensoriska funktionshinder och

rullstolsburna, gravida, och personer i sillskap med sma barn."

k)  Foljande led ska ldaggas till:
"z) segelfartyg: ett fartyg soml drivs med hjilp av segel, 4ven om det i hjélpsyfte
och for nddsituationer dr forsett med mekanisk framdrivning.
za) likvdrdigt material: en aluminiumlegering eller annat obrédnnbart material
I som i sig sjilvt eller pa grund av isoleringen uppvisar hallfasthets- och
integritetsegenskaper som &r likvirdiga med stalets efter att ha utsatts for
tillimplig exponering enligt standardbrandprovetl .
12745/17 sst/EHE/sk 19
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zb)

zc)

standardbrandprov: ett prov vid vilket provstycken av de aktuella skotten eller
dicken 1 en testugn utsétts for temperaturer som ungefar motsvarar
standardprovets tid- och temperaturkurva i enlighet med den provningsmetod
som specificeras i 2010 &rs internationella kod for tillimpande av
brandprovningsmetoder i IMO:s resolution MSC.307 (88) av den 3 december

2010, 1 gdllande version.

traditionsfartyg: alla slags historiska passagerarfartyg konstruerade fére 1965
och kopior av sddana, foretradesvis byggda i de ursprungliga materialen,
inklusive sddana som har byggts for att uppmuntra och framja traditionella
fardigheter och sjomanskap, vilka tillsammans utgor levande kulturella

minnesmirken, och som handhas enligt traditionella principer for sjdmanskap

och teknik.

zd) fritidsfartyg: ett fartyg I som inte anvénds yrkesmassigt , oavsett

ze)

framdrivningssétt.

tenderbdt: en skeppsbdt som anvénds fOr transport av fler &n 12 passagerare

mellan ett stillaliggande passagerarfartyg och land.
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zea) forsorjningsfartyg inom offshoresektorn: ett fartyg som anvinds for

transport av och logi for industripersonal som inte utfor arbete ombord som

dar visentligt for fartygets verksamhet.

zeb) forsorjningsfartyg (hoghastighet) inom offshoresektorn: ett

hoghastighetsfartyg som anvinds for transport av och logi for
industripersonal som inte utfor arbete ombord som dr visentligt for fartygets

verksamhet.
reparationer, ombyggnader och dndringar i visentligt avseende:

- dndringar som innebér en vasentlig fordndring av ett fartygs dimensioner,

t.ex. att fartyget forlangs genom att en ny mittsektion sétts in,

— dndringar som innebdr en visentlig fordndring av fartygets kapacitet att
transportera passagerare, t.ex. att fordonsdécket byggs om till

passagerarutrymmen,

— andringar som innebdr en visentlig forldngning av fartygets livslangd,

t.ex. renovering av passagerarutrymmena pa ett helt dick, eller

— ombyggnad av ett fartyg oavsett typ till ett passagerarfartyg."

12745/17
BILAGA

sst/EHE/sk 21
DRI SV



2. Artikel 3 ska erséttas med foljande:

"Artikel 3

Tilldmpningsomrdde

1.

Detta direktiv ska tillimpas pé foljande passagerarfartyg, oberoende av vilken flagg

de for, nér de anvinds pa inrikes resor:
a)  Nya och existerande passagerarfartyg med en ldngd av 24 m och dérover.
b)  Hoghastighetspassagerarfartyg.

Varje medlemsstat ska i sin egenskap av hamnstat sékerstélla att passagerarfartyg
och hoghastighetspassagerarfartyg som for en icke-medlemsstats flagg uppfyller
kraven 1 detta direktiv till fullo innan de far anvindas pa inrikes resor 1

medlemsstaten.
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2. Direktivet ska inte tillimpas pa
a)  passagerarfartyg som ar
1)  oOrlogsfartyg och trupptransportfartyg,
i1)  segelfartyg,
iii) fartyg som inte drivs mekaniskt,
iv) fartyg som ér byggda av andra material dn stal eller likvéardigt och som
inte omfattas av normerna for hoghastighetsfartyg (Resolution MSC
36(63) eller MSC.97(73)) eller dynamiskt uppburna fartyg (DSC)
(Resolution A.373 (X)),
v)  trafartyg av primitiv konstruktion,
vi) traditionsfartyg,
vii) fritidsfartyg,
viii) fartyg som uteslutande anvinds i hamnomréden,
1X)  forsorjningsfartyg inom offshoresektorn, eller
x)  tenderbatar,
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b)  hoghastighetspassagerartartyg som ar
1) orlogsfartyg och trupptransportfartyg,
i1)  fritidsfartyg,
iil)) fartyg som uteslutande anvénds i hamnomraden eller

1v)  forsorjningsfartyg (hoghastighet) inom offshoresektorn.

Medlemsstater vilka inte har ndgra kusthamnar och vilka inte har ndgra
passagerarfartyg som for deras flagg och som omfattas av detta direktivs
tillimpningsomrdde far avvika fran bestimmelserna i detta direktiv, med undantag

for den skyldighet som anges i andra stycket.

De medlemsstater som har for avsikt att utnyttja maojligheten till en sidan avvikelse
ska meddela kommission senast den ... [dagen for detta indringsdirektivs
inforlivande| om villkoren dr uppfyllda och ska diirefter darligen informera
kommissionen om eventuella senare dndringar. Sddana medlemsstater far inte
tillita att passagerarfartyg som omfattas av detta direktivs tillimpningsomrdde for

deras flagg forriin de har inforlivat och genomfort detta direktiv."
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3. Artikel 4 I ska erséttas med foljande:

"Artikel 4

Kategorisering av fartomrdden och klassificering av passagerarfartyg

1.  Fartomrdden indelas i foljande kategorier:

Omrade A

tartomrdde utanfor omradena B, C och D.

Omrade B

fartomrdde vars geografiska koordinater inte pd ndgot stille ér
mer dn 20 nautiska mil frin strandlinjen, vid medelvattenstand,
men som dr beliget utanfor omrdadena C och D.

Omrade C

Sfartomrdde vars geografiska koordinater inte pd ndgot stille dr
mer dn 5 nautiska mil fran strandlinjen, vid medelvattenstdind,
men utanfor fartomrdde D i forekommande fall.

Dessutom ska sannolikheten for en signifikant vaghojd som
overstiger 2,5 m vara ligre in 10 % under en ettarsperiod for

dretrunttrafik eller under en sdrskild period for sisongstrafik,
t.ex. trafik under sommaren.

Omrade D

fartomrdde vars geografiska koordinater inte pa ndgot stille dr
mer dn 3 nautiska mil fran strandlinjen, vid medelvattenstdind.

Dessutom ska sannolikheten for en signifikant vighdjd som
overstiger 1,5 m vara lagre in 10 % under en ettérsperiodl for

aretrunttrafik eller under en sirskild I period I for sdsongstrafik,
t.ex. trafik under sommaren I .
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2. Varje medlemsstat ska
a)  uppriitta och vid behov uppdatera en forteckning over fartomrdden under
dess jurisdiktion,
b)  faststilla den inre griinsen for det fartomrdde som ligger nirmast dess
strandlinje,
¢)  offentliggiora forteckningen i en offentlig databas som ir tillginglig pd den
behdoriga sjofartsmyndighetens webbplats,
d)  till kommissionen anmdila var denna information finns och ndr
forteckningen dndras.
3. Genom avvikelse fran skyldigheten att uppriitta en forteckning over fartomrdden
far Grekland uppritta och vid behov uppdatera en forteckning dver rutter som
omfattar rutterna i Grekland I enligt motsvarande kriterier for kategorier i punkt 1.
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4.  Passagerarfartyg indelas i foljande klasser beroende pa vilket fartomrade de fair
trafikera:
Klass A avser ett passagerarfartyg som anvinds pd inrikes resor i
omrddena A, B, C och D.
Klass B avser ett passagerarfartyg som anvinds pd inrikes resor i
omrddena B, C och D.
Klass C avser ett passagerarfartyg som anvinds pd inrikes resor i
omrddena C och D.
Klass D avser ett passagerarfartyg som anviinds pd inrikes resor i omrdde
D.
5. For hoghastighetspassagerarfartyg ska de kategorier som definieras i kapitel 1
(1.4.10) och (1.4.11) i kapitel 1i 1994 drs kod for hoghastighetsfartyg eller
kapitel 1 (1.4.12) och (1.4.13) i 2000 drs kod for hoghastighetsfartyg tillimpas."
4. Artikel 5 ska @ndras pa foljande sitt:
a) I punkt 2 ska andra stycket erséttas med foljande:
"Varje medlemsstat ska i egenskap av hamnstat erkédnna séikerhetscertiﬁkatl och
trafiktillstdnd for hoghastighetspassagerarfartyg som utfiardats av en annan
medlemsstat for hoghastighetspassagerarfartyg som anvénds pé inrikes resor eller det
sakerhetscertifikat for passagerarfartyg som avses i artikel 13 och som utfardats av
en annan medlemsstat for passagerarfartyg som anvénds pa inrikes resor."
b)  Punkt 3 ska utgad.
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¢)  Punkt 4 ska erséttas med foljande:

"4, Marin utrustning som uppfyller de krav som faststillts i enlighet med

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU* ska anses uppfylla kraven
1 detta direktiv.

Europaparlamentets och radets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om

marin utrustning och om upphivande av radets direktiv 96/98/EG (EUT L 257,
28.8.2014, s. 146)."
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5. Artikel 6 ska éndras pa foljande sitt:

a)

Punkt 1 ska dndras pa foljande sitt:

i)

ii)

Led a ska erséttas med foljande:

"a) Konstruktion och underhall av skrov, huvudframdrivningsmaskineri och
hjalpmaskineri samt elektriska och automatiska anlaggningar ska
uppfylla de normer som anges for klassificering i en erkdnd organisations
bestammelser eller likvardiga bestimmelser som anvinds av en
administration i enlighet med artikel 11.2 i Europaparlamentets och

radets direktiv 2009/15/EG*.

* Europaparlamentets och radets direktiv 2009/15/EG av den 23 april
2009 om gemensamma regler och standarder for organisationer som
utfor inspektioner och utdvar tillsyn av fartyg och for

sjofartsadministrationernas verksamhet i forbindelse darmed
(EUT L 131, 28.5.2009, s. 47)."

Led c ska utga.
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b)

I punkt2 b

— ska led i1 utga

— ska led iii ersdttas med foljande:

""iii) Utan hinder av vad som siigs i led i ska nya passagerarfartyg i klass D
undantas frdan det krav avseende minsta boghdjd som faststills i 1966

dars internationella lastlinjekonvention."
Punkt 3 ska dndras pa foljande sétt:
1)  Leden c och d ska ersittas med foljande:

"c) Existerande passagerarfartyg i klasserna C och D ska uppfylla de
sdrskilda relevanta kraven 1 detta direktiv samt, nér det géller fragor som
inte omfattas av sadana krav, folja flaggstatsadministrationens
bestimmelser; dessa bestimmelser ska ge en sédkerhetsniva som ér
likvirdig med den i kapitlen II-1 och II-2 i bilaga I, varvid hénsyn tas till
de sdrskilda lokala trafikforhdllandena i de fartomraden som fartyg i
dessa klasser har ritt att trafikera; innan existerande passagerarfartyg i
klasserna C och D kan sittas i reguljér inrikes trafik i en hamnstat ska
flaggstatens administration erhalla hamnstatens samtycke rérande sddana

bestdmmelser.
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d) Om en medlemsstat anser att de bestimmelser som krdvs av hamnstatens
administration enligt led ¢ 1 denna punkt ar oskéliga ska den omedelbart
underritta kommissionen om detta. Kommissionen ska anta
genomforandeakter innehdllande dess beslut om huruvida
bestammelserna ar skiliga. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet

med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 11.2."
i)  Leden e och f ska utgi.
d)  Punkt 4 ska &ndras pa foljande sitt:
1)  Iled a ska tredje strecksatsen ersittas med foljande:

"—  fartygen uppfyller samtliga krav i sdkerhetskoden for dynamiskt
uppburna fartyg (DSC-koden) i IMO:s resolution A.373(10), 1 géllande

version."
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ii)  Led c ska ersittas med foljande:

"c) Konstruktion och underhall av hoghastighetspassagerarfartyg och deras
utrustning ska uppfylla en erkdnd organisations bestimmelser om
klassificering av hoghastighetsfartyg eller likvirdiga bestimmelser som
anvinds av en administration i enlighet med artikel 11.2 i

direktiv 2009/15/EG."
e)  Foljande punkter ska ldggas till:

"S. Betrdffande nya och existerande fartyg ska reparationer, ombyggnader och
andringar i1 visentligt avseende samt installationer i samband med séddana
uppfylla de krav for nya fartyg som anges i punkt 2 a; ombyggnader som utfors
pa ett fartyg i det enda syftet att astadkomma en hogre dverlevnadsstandard ska

inte anses utgora dndringar 1 védsentligt avseende.

6.  Fartyg som byggts i ett likvardigt material fore den ... [dagen for
ikrafttradandet av detta dndringsdirektiv] ska uppfylla kraven 1 detta direktiv

senast den ... [6 ar efter det datum som avses 1 artikel 2.1 andra stycket].
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Genom avvikelse fran detta direktiv far en medlemsstat som har fler in 60
passagerarfartyg som dr tillverkade i aluminiumlegering och som for dess
flagg den ... [dagen for ikrafttrddandet av detta andringsdirektiv/ medge
undantag fran bestimmelserna i detta direktiv for foljande passagerarfartyg

under foljande perioder:

a)  Passagerarfartyg i klasserna B, C och D som iir tillverkade i
aluminiumlegering efter den ... [dagen for ikrafttridandet av detta

andringsdirektiv] under en period av 10 dr efter det datumet, och

b)  passagerarfartyg i klasserna B, C och D som iir tillverkade i
aluminiumlegering fore den ... [datumet for ikrafttridandet av detta

dndringsdirektiv] under en period av 12 ar efter det datumet,

forutsatt att dessa fartyg endast trafikerar strickor mellan hamnar i den

medlemsstaten.

Varje medlemsstat som vill utnyttja denna maojlighet till avvikelse ska till
kommissionen anmdila sin avsikt att géra det senast den ... [det datum som
avses i artikel 2.1 andra stycket] samt informera kommissionen om
innehdallet. De ska dven underriitta kommissionen om alla eventuella

senare dndringar. Kommissionen ska informera medlemsstaterna i enlighet

med artikel 9.4."
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6. Artikel 7 ska dindras pa foljande siitt:
a)  Punkt 1 ska ersittas med foljande:

1. Ro-ro-passagerarfartyg i klass C som kélstriicktes eller var pd motsvarande
byggnadsstadium den 1 oktober 2004 eller senare och alla ro-ro-
passagerarfartyg i klasserna A och B ska uppfylla kraven i artiklarna 6, 8
och 9 i direktiv 2003/25/EG."

b)  Punkt 2 ska utgad.
7. Artikel 8 ska @ndras pa foljande sitt:
a) I punkt 3 ska andra stycket utga.
b)  Punkt 4 ska utga.
8. Artikel 9 ska éndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

"2.  En medlemsstat far, under iakttagande av forfarandet i punkt 4, anta
bestimmelser som medger att motsvarigheter till vissa sarskilda krav i detta
direktiv anvénds, forutsatt att motsvarigheterna dr minst lika verkningsfulla

som dessa krav."
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b)

Punkt 4 ska erséttas med foljande:

"4,

En medlemsstat som utnyttjar de rattigheter som medges i punkt 1, 2 eller 3 ska

folja forfarandet 1 andra till sjunde stycket 1 den hir punkten.

Medlemsstaten ska till kommissionen anméla de bestimmelser den avser att
anta, och ska i den anmélan inkludera tillrickliga uppgifter for att bekrifta att

sdkerhetsnivén ar tillrackligt bibehallen.

Om kommissionen, inom sex manader frin anmilan, antar genomforandeakter
med sitt beslut att de foreslagna bestimmelserna inte &r beréttigade kan
medlemsstaten i fraga aldggas att dndra, eller avsta fran att anta, de foreslagna
bestimmelserna. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses 1 artikel 11.2.

De antagna bestimmelserna ska anges i den berdrda nationella lagstiftningen

och meddelas kommissionen och 6vriga medlemsstater.
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Alla sadana bestimmelser ska tillimpas pd alla passagerarfartyg i samma
klass eller pa fartyg ndr de dr i trafik under samma angivna villkor, utan
diskriminering avseende flagg, nationalitet eller fartygsoperatorens

etableringsort.

De bestimmelser som avses i punkt 3 ska tillimpas endast sd linge som

fartyget dr i trafik pad de angivna villkoren.

Medlemsstaterna ska anméla de bestimmelser som avses i andra och fjérde
styckena till kommissionen genom en databas som kommissionen ska inrétta
och underhalla for detta &ndamal, och till vilken kommissionen och
medlemsstaterna ska ha tillgang. Kommissionen ska géra de antagna
bestimmelserna tillgingliga pd en webbplats som dr tillginglig for

allmdnheten."
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c)

I punkt 5 ska led c ersittas med foljande:

"c) Kommissionen ska anta genomforandeakter innehéllande dess beslut om
huruvida medlemsstatens beslut att forbjuda verksamheten for ett sddant fartyg
eller hoghastighetsfartyg eller att kréva ytterligare atgéarder &r befogat pd grund
av allvarlig risk for sdkerheten for ménniskoliv eller egendom eller for miljon
och, om forbudet eller kravet pé ytterligare atgérder inte dr befogat, besluta att
den berérda medlemsstaten ska upphdva forbudet eller tgirderna. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande som

avses i artikel 11.2."

9. Artikel 10 ska éndras pé foljande sétt:

a)

I punkt 1 ska led d erséttas med foljande:

"d) De sdrskilda hianvisningarna till de 'internationella konventionerna' och IMO-
resolutionerna i artikel 2 g, m, ¢, och zb, artikel 3.2 a och artikel 6.1 b och
6.2b.".
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b) I punkt 2 ska
i) led b ersiittas med foljande:

"b) anpassa de tekniska specifikationer som dterfinns i de dndringar som
gjorts av internationella konventioner for fartyg i klasserna B, C och D

mot bakgrund av tidigare erfarenheter,",
ii)  foljande led liggas till:

""¢) forenkla och fortydliga tekniska delar mot bakgrund av erfarenheterna

fran genomforandet,

d)  uppdatera hinvisningarna till andra unionsinstrument som dr

tillimpliga pa inhemska passagerarfartyg."”
c)  Punkterna 3 och 4 ska ersdttas med foljande:

"3.  Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel
10a i syfte att anta de dndringar av detta direktiv som avses i punkterna 1 och 2

1 denna artikel.
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Under exceptionella omstindigheter, om det dr vederborligen motiverat i en
limplig analys utford av kommissionen och for att undvika ett allvarligt och
oacceptabelt hot mot sjosiikerhet, hiilsa, boende- eller arbetsforhdallanden
ombord eller den marina miljon eller for att undvika oforenlighet med
unionens lagstiftning pd sjofartsomrddet, ges kommissionen befogenhet att
anta delegerade akter i enlighet med artikel 10a med avseende pa édndring av
detta direktiv i syfte a#f en dndring av de internationella instrument som avses 1

artikel 2 inte ska tilldimpas vid tillimpningen av detta direktiv.

Dessa delegerade akter ska antas senast tre manader fore utgdngen av den
period som faststillts internationellt for tyst godkinnande av dndringen i
frrdga eller den planerade dagen for indringens ikrafttridande. Under den
period som foregar ikrafttridandet av sidana delegerade akter ska
medlemsstaterna avhdlla sig frdn initiativ som syftar till att genomfora
dndringen i den nationella lagstiftningen eller att tilliimpa dndringen av det

internationella instrumentet i fraga."
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10. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 10a

Utdvande av delegeringen

1.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikell 10.3 och 10.4 ska ges

till kommissionen med forbehall for de villkor som anges i denna artikel.

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artikel I 10.3 och 10.4 ska ges
till kommissionen for en period pa sju dr frin och med den ... [dagen for detta
dndringsdirektivs ikrafttradande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om
delegeringen av befogenhet senast nio mdnader fore utgangen av perioden pd sju
dr. Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, savida inte Europaparlamentet eller rdadet motsiitter sig

en sddan forlingning senast tre manader fore utgdngen av perioden i fraga.

Den delegering av befogenhet som avses i artikel I 10.3 och 10.4 far nér som helst
aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges 1 beslutet upphor att gélla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggors 1 Europeiska unionens officiella tidning,
eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten av

delegerade akter som redan har trétt i kraft.
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Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samrada med experter som
utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella

avtalet av den 13 april 2016 om battre lagstiftning.

Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.

En delegerad akt som antas enligt artikel I 10.3 eller 10.4 ska trdda i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller radet har gjort invindningar mot den delegerade
akten inom en period pd tvd minader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore
utgangen av den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att
invdnda. Denna period ska forlingas med tva ménader pd Europaparlamentets eller

radets initiativ."
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11. Artikel 11 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Punkt 2 ska ersittas med foljande:

"2.  Nir det hédnvisas till denna punkt ska artikel 5 i Europaparlamentets och ridets

forordning (EU) nr 182/2011* tillimpas.

* Europaparlamentets och rddets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari
2011 om faststéllande av allmédnna regler och principer fér medlemsstaternas

kontroll av kommissionens utévande av sina genomforandebefogenheter
(EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).".

b)  Punkt 3 ska utga.
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12. Artikel 12 ska dndras pa foljande sitt:
a)  Punkt I ska ersittas med foljande:

"1.  Alla passagerarfartyg ska av flaggstatens administration underkastas

besiktningar enligt leden a, b och c:
a) En forsta besiktning innan fartyget tas i bruk.
b) En periodisk besiktning en gang var tolfte méanad.
c) Ytterligare besiktningar vid behov."

b)  Punkt 2 ska utga.
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13. Artikel 13 ska dndras pa foljande sitt:

a)

b)

Punkt 1 ska ersittas med foljande:

"1.  Alla nya och existerande passagerarfartyg som uppfyller kraven i detta direktiv
ska forses med ett sdkerhetscertifikat for passagerarfartyg i dverensstimmelse
med detta direktiv. Certifikatet ska ha det utférande som faststélls i bilaga II.
Det ska utfardas av flaggstatens administration efter det att en forsta besiktning

enligt artikel 12.1 a har utforts."
I punkt 3 ska tredje stycket erséttas med foljande:

"Innan flaggstatens administration utfardar trafiktillstdnd for ett
hoghastighetspassagerarfartyg som anvénds pa inrikes resor i en hamnstat ska den
samrdda med hamnstaten om varje trafikvillkor i samband med fartygets trafik i den

staten. Flaggstatens administration ska ange alla sddana villkor i trafiktillstandet."
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c)  Punkt 4 ska ersdttas med foljande:

"4, Ytterligare sdkerhetsdtgdrder, motsvarigheter och undantag som beviljas ett

fartyg i enlighet med artikel 9.1, 9.2 och 9.3 ska anges 1 fartygets certifikat."
14. Artikel 14 ska utgd.
15. Foljande artikel ska inforas:

"Artikel 16a

Oversyn

Kommissionen ska utvédrdera genomforandet av detta direktiv och lagga fram resultaten av
utvéirderingen for Europaparlamentet och radet senast den ... [sju ar efter den dag som

avses 1 artikel 2.1 andra stycket]."
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16. Bilaga I ska dndras pé foljande sétt:

a)

I punkt 13.1 1 del A 1 kapitel II-2 ska forsta stycket ersittas med foljande:

"I alla fartyg ska det till ledning for fartygsbefilet finnas permanent uppsatta
generalarrangemangsritningar som tydligt for varje dédck visar kontrollstationer, de
olika brandsektioner som dr inneslutna av indelningar av klass ”A”, de sektioner som
ar inneslutna av indelningar av klass ”B” tillsammans med uppgifter om
anlidggningarna for upptickande av brand och brandlarm, sprinkleranléggningen,
brandsléckningsredskapen, tilltrddesvégar till olika avdelningar, dick m.m. samt
ventilationsanldggningen innefattande uppgifter om manoverplatser for flaktarna,
placeringen av spjill och identifieringsbeteckningar f6r de ventilationsflaktar som
betjdnar varje sektion. Alternativt kan nimnda uppgifter ldmnas i en manual av
vilken ett exemplar ska tillhandahallas var och en av fartygets befil och ett exemplar
alltid vara tillgdngligt ombord pa en atkomlig plats. Ritningar och manualer ska
hallas aktuella, och alla &dndringar ska foras in 1 dessa s& snart som det &r praktiskt
mojligt. Beskrivningen i sddana ritningar och manualer ska vara pé flaggstatens
officiella sprdk. Om spréket &r varken engelska eller franska, ska en dversittning till
ett av dessa sprak inkluderas. I det fall fartyget gar pd inrikes resor i en annan
medlemsstat, ska en oversattning till den hamnstatens officiella sprak, om detta sprak

varken &r engelska eller franska, inkluderas."
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b) I forsta stycket i fotnot 1 till tabellen i punkt 2 i kapitel III ska inledningen ersittas

med foljande:

"Livrdddningsfarkoster kan vara livbatar eller livflottar eller en kombination av dessa
som uppfyller regel I11/2.2. Om det dr motiverat med hénsyn till resornas skyddade
karaktdr och/eller de gynnsamma klimatforhallanden som rader i
verksamhetsomradet med hinsyn till IMO:s rekommendationer i MSC/Circ. 1046 far

flaggstatens administration godta foljande, om hamnstaten inte motsétter sig detta:"

Artikel 2

Inforlivande

1. Medlemsstaterna ska senast den ... [24 manader efter ikrafitrddandet av detta direktiv] anta
och offentliggdra de bestimmelser som dr nédvindiga for att folja detta direktiv. De ska

genast underrdtta kommissionen om detta.

De ska tillampa dessa bestimmelser fran och med den ... [24 mdnader efter

ikrafttradandet].

Nér en medlemsstat antar dessa bestimmelser ska de innehdlla en hdnvisning till detta
direktiv eller atf6ljas av en sddan hinvisning nér de offentliggdrs. Narmare foreskrifter om

hur hdnvisningen ska goras ska varje medlemsstat sjélv utférda.
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2. Medlemsstaterna ska till kommissionen Overlamna texten till de centrala bestimmelser 1

nationell ritt som de antar inom det omrade som omfattas av detta direktiv.

Artikel 3
Ikrafttradande

Detta direktiv trader i kraft den tjugonde dagen efter det att det har offentliggjorts i Europeiska

unionens officiella tidning.

Artikel 4
Adressater
Detta direktiv riktar sig till medlemsstaterna.
Utfardat i ... den
Pa Europaparlamentets vignar Pa radets vignar
Ordforande Ordforande
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	I. INLEDNING
	P8_TA-PROV(2017)0373
	Säkerhetsbestämmelser och säkerhetsnormer för passagerarfartyg ***I
	Europaparlamentets lagstiftningsresolution av den 4 oktober 2017 om förslaget till Europaparlamentets och rådets direktiv om ändring av direktiv 2009/45/EG om säkerhetsbestämmelser och säkerhetsnormer för passagerarfartyg (COM(2016)0369 – C8-0208/2016...


	a) Led a ska ersättas med följande:
	"a) internationella konventioner: följande konventioner inklusive därtill hörande protokoll och ändringar, i gällande version:
	i) 1974 års internationella konvention om säkerheten för människoliv till sjöss (1974 års SOLAS-konvention).
	ii) 1966 års internationella lastlinjekonvention ▌."


	b) Led b ska ersättas med följande:
	"b) intaktstabilitetskoden: koden om intaktstabilitet för alla fartygstyper som omfattas av IMO-instrument i IMO:s generalförsamlings resolution A.749 (18) av den 4 november 1993, eller internationella koden om intaktstabilitet, 2008, i IMO:s resoluti...

	c) Led g ii ska ersättas med följande:
	"ii) deras maxhastighet, enligt definitionen i regel 1.4.30 i 1994 års kod för höghastighetsfartyg och regel 1.4.38 i 2000 års kod för höghastighetsfartyg, understiger 20 knop."

	d) Led m ska ersättas med följande:
	"m) boghöjd: den boghöjd som definieras i regel 39 i 1966 års internationella lastlinjekonvention."

	e) I led q ska första stycket ersättas med följande:
	f) Led r ska ersättas med följande:
	"r) hamnområde: ett annat område än ett fartområde fastställt i enlighet med artikel 4, definierat av den medlemsstat vars jurisdiktion det omfattas av, som sträcker sig till den yttersta permanenta hamnanläggning som är en del av hamnsystemet eller t...

	g) Led s ska utgå.
	h) Led u ska ersättas med följande:
	"u) hamnstat: en medlemsstat till eller från vars hamn eller hamnar ett fartyg som för en annan flagg än medlemsstatens gör inrikes resor."

	i) Led v ska ersättas med följande:
	"v) erkänd organisation: en organisation som är erkänd i enlighet med Europaparlamentets och rådets förordning (EG) nr 391/2009*.
	______________
	* Europaparlamentets och rådets förordning (EG) nr 391/2009 av den 23 april 2009 om gemensamma regler och standarder för organisationer som utför inspektioner och utövar tillsyn av fartyg (EUT L 131, 28.5.2009, s. 11)."

	j) Led y ska ersättas med följande:
	"y) personer med nedsatt rörlighet: personer som har särskilda problem med att använda allmänna transportmedel, inbegripet äldre, ▌personer med funktionsnedsättning, personer med sensoriska funktionshinder och rullstolsburna, gravida, och personer i s...

	k) Följande led ska läggas till:
	"z) segelfartyg: ett fartyg som ▌drivs med hjälp av segel, även om det i hjälpsyfte och för nödsituationer är försett med mekanisk framdrivning.
	za) likvärdigt material: en aluminiumlegering eller annat obrännbart material ▌som i sig självt eller på grund av isoleringen uppvisar hållfasthets- och integritetsegenskaper som är likvärdiga med stålets efter att ha utsatts för tillämplig exponering...
	zb) standardbrandprov: ett prov vid vilket provstycken av de aktuella skotten eller däcken i en testugn utsätts för temperaturer som ungefär motsvarar standardprovets tid- och temperaturkurva i enlighet med den provningsmetod som specificeras i 2010 ...
	zc) traditionsfartyg: alla slags historiska passagerarfartyg konstruerade före 1965 och kopior av sådana, företrädesvis byggda i de ursprungliga materialen, inklusive sådana som har byggts för att uppmuntra och främja traditionella färdigheter och sjö...
	zd) fritidsfartyg: ett fartyg ▌ som inte används yrkesmässigt , oavsett framdrivningssätt.
	ze) tenderbåt: en skeppsbåt som används för transport av fler än 12 passagerare mellan ett stillaliggande passagerarfartyg och land.
	zea) försörjningsfartyg inom offshoresektorn: ett fartyg som används för transport av och logi för industripersonal som inte utför arbete ombord som är väsentligt för fartygets verksamhet.
	zeb) försörjningsfartyg (höghastighet) inom offshoresektorn: ett höghastighetsfartyg som används för transport av och logi för industripersonal som inte utför arbete ombord som är väsentligt för fartygets verksamhet.
	zf) reparationer, ombyggnader och ändringar i väsentligt avseende:

	1. Detta direktiv ska tillämpas på följande passagerarfartyg, oberoende av vilken flagg de för, när de används på inrikes resor:
	a) Nya och existerande passagerarfartyg med en längd av 24 m och däröver.
	b) Höghastighetspassagerarfartyg.

	2. Direktivet ska inte tillämpas på
	a) passagerarfartyg som är
	i) örlogsfartyg och trupptransportfartyg,
	ii) segelfartyg,
	iii) fartyg som inte drivs mekaniskt,
	iv) fartyg som är byggda av andra material än stål eller likvärdigt och som inte omfattas av normerna för höghastighetsfartyg (Resolution MSC 36(63) eller MSC.97(73)) eller dynamiskt uppburna fartyg (DSC) (Resolution A.373 (X)),
	v) träfartyg av primitiv konstruktion,
	vi) traditionsfartyg,
	vii) fritidsfartyg,
	viii) fartyg som uteslutande används i hamnområden,
	ix) försörjningsfartyg inom offshoresektorn, eller
	x) tenderbåtar,

	b) höghastighetspassagerarfartyg som är
	i) örlogsfartyg och trupptransportfartyg,
	ii) fritidsfartyg,
	iii) fartyg som uteslutande används i hamnområden eller
	iv) försörjningsfartyg (höghastighet) inom offshoresektorn.
	▌


	3. Medlemsstater vilka inte har några kusthamnar och vilka inte har några passagerarfartyg som för deras flagg och som omfattas av detta direktivs tillämpningsområde får avvika från bestämmelserna i detta direktiv, med undantag för den skyldighet som ...
	De medlemsstater som har för avsikt att utnyttja möjligheten till en sådan avvikelse ska meddela kommission senast den ... [dagen för detta ändringsdirektivs införlivande] om villkoren är uppfyllda och ska därefter årligen informera kommissionen om ev...

	1. Fartområden indelas i följande kategorier:
	2. Varje medlemsstat ska
	a) upprätta och vid behov uppdatera en förteckning över fartområden under dess jurisdiktion,
	b) fastställa den inre gränsen för det fartområde som ligger närmast dess strandlinje,
	c) offentliggöra förteckningen i en offentlig databas som är tillgänglig på den behöriga sjöfartsmyndighetens webbplats,
	d) till kommissionen anmäla var denna information finns och när förteckningen ändras.
	3. Genom avvikelse från skyldigheten att upprätta en förteckning över fartområden får Grekland upprätta och vid behov uppdatera en förteckning över rutter som omfattar rutterna i Grekland ▌enligt motsvarande kriterier för kategorier i punkt 1.
	4. Passagerarfartyg indelas i följande klasser beroende på vilket fartområde de får trafikera:
	5. För höghastighetspassagerarfartyg ska de kategorier som definieras i kapitel 1 (1.4.10) och (1.4.11) i kapitel 1 i 1994 års kod för höghastighetsfartyg eller kapitel 1 (1.4.12) och (1.4.13) i 2000 års kod för höghastighetsfartyg tillämpas."
	a) I punkt 2 ska andra stycket ersättas med följande:
	b) Punkt 3 ska utgå.
	c) Punkt 4 ska ersättas med följande:
	▌
	______________
	* Europaparlamentets och rådets direktiv 2014/90/EU av den 23 juli 2014 om marin utrustning och om upphävande av rådets direktiv 96/98/EG (EUT L 257, 28.8.2014, s. 146)."

	a) Punkt 1 ska ändras på följande sätt:
	i) Led a ska ersättas med följande:
	"a) Konstruktion och underhåll av skrov, huvudframdrivningsmaskineri och hjälpmaskineri samt elektriska och automatiska anläggningar ska uppfylla de normer som anges för klassificering i en erkänd organisations bestämmelser eller likvärdiga bestämmels...
	_____________
	* Europaparlamentets och rådets direktiv 2009/15/EG av den 23 april 2009 om gemensamma regler och standarder för organisationer som utför inspektioner och utövar tillsyn av fartyg och för sjöfartsadministrationernas verksamhet i förbindelse därmed (EU...

	ii) Led c ska utgå.

	b) I punkt 2 b
	– ska led ii utgå
	–  ska led iii ersättas med följande:
	"iii) Utan hinder av vad som sägs i led i ska nya passagerarfartyg i klass D undantas från det krav avseende minsta boghöjd som fastställs i 1966 års internationella lastlinjekonvention."

	c) Punkt 3 ska ändras på följande sätt:
	i) Leden c och d ska ersättas med följande:
	"c) Existerande passagerarfartyg i klasserna C och D ska uppfylla de särskilda relevanta kraven i detta direktiv samt, när det gäller frågor som inte omfattas av sådana krav, följa flaggstatsadministrationens bestämmelser; dessa bestämmelser ska ge en...
	d) Om en medlemsstat anser att de bestämmelser som krävs av hamnstatens administration enligt led c i denna punkt är oskäliga ska den omedelbart underrätta kommissionen om detta. Kommissionen ska anta genomförandeakter innehållande dess beslut om hur...

	ii) Leden e och f ska utgå.
	i) I led a ska tredje strecksatsen ersättas med följande:
	"– fartygen uppfyller samtliga krav i säkerhetskoden för dynamiskt uppburna fartyg (DSC-koden) i IMO:s resolution A.373(10), i gällande version."

	ii) Led c ska ersättas med följande:
	"c) Konstruktion och underhåll av höghastighetspassagerarfartyg och deras utrustning ska uppfylla en erkänd organisations bestämmelser om klassificering av höghastighetsfartyg eller likvärdiga bestämmelser som används av en administration i enlighet m...
	"5. Beträffande nya och existerande fartyg ska reparationer, ombyggnader och ändringar i väsentligt avseende samt installationer i samband med sådana uppfylla de krav för nya fartyg som anges i punkt 2 a; ombyggnader som utförs på ett fartyg i det end...
	6. Fartyg som byggts i ett likvärdigt material före den ... [dagen för ikraftträdandet av detta ändringsdirektiv] ska uppfylla kraven i detta direktiv senast den ... [6 år efter det datum som avses i artikel 2.1 andra stycket].
	7. Genom avvikelse från detta direktiv får en medlemsstat som har fler än 60 passagerarfartyg som är tillverkade i aluminiumlegering och som för dess flagg den ... [dagen för ikraftträdandet av detta ändringsdirektiv] medge undantag från bestämmelser...
	a) Passagerarfartyg i klasserna B, C och D som är tillverkade i aluminiumlegering efter den ... [dagen för ikraftträdandet av detta ändringsdirektiv] under en period av 10 år efter det datumet, och
	b) passagerarfartyg i klasserna B, C och D som är tillverkade i aluminiumlegering före den ... [datumet för ikraftträdandet av detta ändringsdirektiv] under en period av 12 år efter det datumet,
	förutsatt att dessa fartyg endast trafikerar sträckor mellan hamnar i den medlemsstaten.
	Varje medlemsstat som vill utnyttja denna möjlighet till avvikelse ska till kommissionen anmäla sin avsikt att göra det senast den ... [det datum som avses i artikel 2.1 andra stycket] samt informera kommissionen om innehållet. De ska även underrätta ...
	"2. En medlemsstat får, under iakttagande av förfarandet i punkt 4, anta bestämmelser som medger att motsvarigheter till vissa särskilda krav i detta direktiv används, förutsatt att motsvarigheterna är minst lika verkningsfulla som dessa krav."
	"4. En medlemsstat som utnyttjar de rättigheter som medges i punkt 1, 2 eller 3 ska följa förfarandet i andra till sjunde stycket i den här punkten.
	Medlemsstaten ska till kommissionen anmäla de bestämmelser den avser att anta, och ska i den anmälan inkludera tillräckliga uppgifter för att bekräfta att säkerhetsnivån är tillräckligt bibehållen.
	Om kommissionen, inom sex månader från anmälan, antar genomförandeakter med sitt beslut att de föreslagna bestämmelserna inte är berättigade kan medlemsstaten i fråga åläggas att ändra, eller avstå från att anta, de föreslagna bestämmelserna. Dessa ge...
	De antagna bestämmelserna ska anges i den berörda nationella lagstiftningen och meddelas kommissionen och övriga medlemsstater.
	Alla sådana bestämmelser ska tillämpas på alla passagerarfartyg i samma klass eller på fartyg när de är i trafik under samma angivna villkor, utan diskriminering avseende flagg, nationalitet eller fartygsoperatörens etableringsort.
	De bestämmelser som avses i punkt 3 ska tillämpas endast så länge som fartyget är i trafik på de angivna villkoren.
	Medlemsstaterna ska anmäla de bestämmelser som avses i andra och fjärde styckena till kommissionen genom en databas som kommissionen ska inrätta och underhålla för detta ändamål, och till vilken kommissionen och medlemsstaterna ska ha tillgång. Kommis...

	"c) Kommissionen ska anta genomförandeakter innehållande dess beslut om huruvida medlemsstatens beslut att förbjuda verksamheten för ett sådant fartyg eller höghastighetsfartyg eller att kräva ytterligare åtgärder är befogat på grund av allvarlig risk...
	"d) De särskilda hänvisningarna till de 'internationella konventionerna' och IMO-resolutionerna i artikel 2 g, m, q, och zb, artikel 3.2 a och artikel 6.1 b och 6.2 b.".
	i) led b ersättas med följande:
	"b) anpassa de tekniska specifikationer som återfinns i de ändringar som gjorts av internationella konventioner för fartyg i klasserna B, C och D mot bakgrund av tidigare erfarenheter,",

	ii) följande led läggas till:
	"c) förenkla och förtydliga tekniska delar mot bakgrund av erfarenheterna från genomförandet,
	d) uppdatera hänvisningarna till andra unionsinstrument som är tillämpliga på inhemska passagerarfartyg."

	"3. Kommissionen ges befogenhet att anta delegerade akter i enlighet med artikel 10a i syfte att anta de ändringar av detta direktiv som avses i punkterna 1 och 2 i denna artikel.
	4. Under exceptionella omständigheter, om det är vederbörligen motiverat i en lämplig analys utförd av kommissionen och för att undvika ett allvarligt och oacceptabelt hot mot sjösäkerhet, hälsa, boende- eller arbetsförhållanden ombord eller den marin...
	Dessa delegerade akter ska antas senast tre månader före utgången av den period som fastställts internationellt för tyst godkännande av ändringen i fråga eller den planerade dagen för ändringens ikraftträdande. Under den period som föregår ikraftträda...


	1. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel ▌10.3 och 10.4 ska ges till kommissionen med förbehåll för de villkor som anges i denna artikel.
	2. Den befogenhet att anta delegerade akter som avses i artikel ▌10.3 och 10.4 ska ges till kommissionen för en period på sju år från och med den ... [dagen för detta ändringsdirektivs ikraftträdande]. Kommissionen ska utarbeta en rapport om delegerin...
	3. Den delegering av befogenhet som avses i artikel ▌10.3 och 10.4 får när som helst återkallas av Europaparlamentet eller rådet. Ett beslut om återkallelse innebär att delegeringen av den befogenhet som anges i beslutet upphör att gälla. Beslutet får...
	4. Innan kommissionen antar en delegerad akt, ska den samråda med experter som utsetts av varje medlemsstat i enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet av den 13 april 2016 om bättre lagstiftning.
	5. Så snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet och rådet denna.
	6. En delegerad akt som antas enligt artikel ▌10.3 eller 10.4 ska träda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller rådet har gjort invändningar mot den delegerade akten inom en period på två månader från den dag då akten delgavs Europaparlamente...
	▌
	a) Punkt 2 ska ersättas med följande:
	"2. När det hänvisas till denna punkt ska artikel 5 i Europaparlamentets och rådets förordning (EU) nr 182/2011* tillämpas.
	____________
	* Europaparlamentets och rådets förordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om fastställande av allmänna regler och principer för medlemsstaternas kontroll av kommissionens utövande av sina genomförandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).".

	b) Punkt 3 ska utgå.
	a) Punkt 1 ska ersättas med följande:
	"1. Alla passagerarfartyg ska av flaggstatens administration underkastas besiktningar enligt leden a, b och c:
	a) En första besiktning innan fartyget tas i bruk.
	b) En periodisk besiktning en gång var tolfte månad.
	c) Ytterligare besiktningar vid behov."

	b) Punkt 2 ska utgå.
	a) Punkt 1 ska ersättas med följande:
	"1. Alla nya och existerande passagerarfartyg som uppfyller kraven i detta direktiv ska förses med ett säkerhetscertifikat för passagerarfartyg i överensstämmelse med detta direktiv. Certifikatet ska ha det utförande som fastställs i bilaga II. Det sk...

	b) I punkt 3 ska tredje stycket ersättas med följande:
	"Innan flaggstatens administration utfärdar trafiktillstånd för ett höghastighetspassagerarfartyg som används på inrikes resor i en hamnstat ska den samråda med hamnstaten om varje trafikvillkor i samband med fartygets trafik i den staten. Flaggstaten...

	c) Punkt 4 ska ersättas med följande:
	"4. Ytterligare säkerhetsåtgärder, motsvarigheter och undantag som beviljas ett fartyg i enlighet med artikel 9.1, 9.2 och 9.3 ska anges i fartygets certifikat."

	Kommissionen ska utvärdera genomförandet av detta direktiv och lägga fram resultaten av utvärderingen för Europaparlamentet och rådet senast den ... [sju år efter den dag som avses i artikel 2.1 andra stycket]."
	a) I punkt 13.1 i del A i kapitel II-2 ska första stycket ersättas med följande:
	"I alla fartyg ska det till ledning för fartygsbefälet finnas permanent uppsatta generalarrangemangsritningar som tydligt för varje däck visar kontrollstationer, de olika brandsektioner som är inneslutna av indelningar av klass ”A”, de sektioner som ä...

	b) I första stycket i fotnot 1 till tabellen i punkt 2 i kapitel III ska inledningen ersättas med följande:
	"Livräddningsfarkoster kan vara livbåtar eller livflottar eller en kombination av dessa som uppfyller regel III/2.2. Om det är motiverat med hänsyn till resornas skyddade karaktär och/eller de gynnsamma klimatförhållanden som råder i verksamhetsområde...
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