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i unionens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta
fordon och om andring av férordning (EG) nr 715/2007 (omarbetning)

— Resultatet av Europaparlamentets 6verlaggningar
(Strasbourg den 1—4 oktober 2018)

I INLEDNING

Foredraganden, Miriam DALLI (S&D, MT), lade pa utskottet for miljo, folkhdlsa och
livsmedelssikerhets vignar fram ett betinkande med 70 &ndringsforslag (dndringsforslagen 1-70)

till forslaget till forordning.
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Dessutom lade PPE och ECR tillsammans fram sju dndringsforslag (dndringsforslagen 71-76, 79).
Tva éndringsforslag (dndringsforslagen 77-78) lades fram av PPE och tre dndringsforslag
(dndringsforslagen 80—82) lades fram av S&D. Den politiska gruppen EFDD lade fram

tva dndringsforslag (dndringsforslagen 83—84). Den politiska gruppen Verts/ALE lade fram

nio dndringsforslag (dndringsforslagen 85-93). Den politiska gruppen ALDE lade fram sex
andringsforslag (Andringsforslagen 94-99).

II. OMROSTNING

Vid omrdstningen i plenum den 3 oktober 2018 antogs dndringsforslagen 1-18, 20-27, 30-63,
65—-69, 8082, 95-96 och 98-99 till forslaget till forordning. Inga andra dndringsforslag antogs. De

antagna dndringarna aterges i bilagan.

I slutet av omrostningen dterforvisades forslaget till utskottet i enlighet med artikel 59.4 fjarde
stycket 1 Europaparlamentets arbetsordning, vilket innebar att Europaparlamentets forsta behandling

inte dr avslutad och att forhandlingar med radet inte kan inledas.
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BILAGA
3.10.2018

Utslidppsnormer for nya personbilar och for nya litta nyttofordon ***I

Europaparlamentets dndringar antagna den 3 oktober 2018 av forslaget till
Europaparlamentets och radets forordning om faststiillande av utslappsnormer for nya
personbilar och for nya léitta nyttofordon som ett led i unionens samordnade strategi for att
minska koldioxidutsldppen fran ldtta fordon och om éndring av forordning (EG) nr 715/2007
(omarbetning) (COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))'

(Ordinarie lagstiftningsforfarande — omarbetning)

Arendet terforvisades for interinstitutionella forhandlingar till det ansvariga utskottet, i
enlighet med artikel 59.4 fjarde stycket i arbetsordningen (A8-0287/2018).
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Andring 1

Forslag till forordning
Skal 3

Kommissionens forslag

(3) Den europeiska strategin for
utsliippssndl rorlighet'® innehdller en
tydlig ambition om att transportsektorns
véixthusgasutslipp fore mitten av
drhundradet maste vara minst 60 % ligre
dn 1990 och stadigt pa vag mot noll.
Transportsektorns luftféroreningar som
skadar vér hdlsa maste minskas kraftigt
utan drojsmal. Utsldppen fran
konventionella forbrdnningsmotorer maste
ner ytterligare efter 2020. Utsldppsfria och
utsldppssndla fordon méste lanseras och
komma upp i vésentliga marknadsandelar
till ar 2030.

Andring

(3) Transportsektorn dir den enda stéorre
sektorn i unionen dir utslippen av
vixthusgaser fortfarande okar. For att
fullgéra unionens dtaganden fran den
21:a partskonferensen for FN:s
ramkonvention om klimatfordindringar
(UNFCCC), som holls i Paris 2015, maste
utfasningen av fossila briinslen i hela
transportsektorn pdskyndas och
vixthusgasutslippen fran denna sektor
vara stadigt pa vig mot noll fore mitten av
drhundradet. Transportsektorns
luftféroreningar som allvarligt skadar var
hélsa och miljon maste ocksd minskas
kraftigt utan dréjsmal. Utsldppen fran
konventionella forbrénningsmotorer maste
minskas ytterligare efter 2020. Utsléppsfria
och utsldppssnala fordon maste lanseras
och komma upp i vésentliga
marknadsandelar till ar 2030.
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Andring 2

Forslag till forordning

Andring

(4a) Utvecklingen av strategier for
forskning, utbud, hantering och
produktion mot en konstruktion av liitta
komponenter dir avgorande for att gora
framsteg i dvergdngen mot en
koldioxidsndl fordonsindustri. Det finns
allt mer omfattande forskning om
ramaterial for naturfibrer och deras
bestindsdelar som en del av en allt storre
roll for bioekonomin och de fornybara,
dtervinningsbara och hdllbara produkter
som den kan producera. Denna
utveckling mdste kretsa kring en
forstdelse av de begriinsade
naturresurserna och den begriinsade
marktillgangen och dirmed av behovet att
erbjuda hadllbara losningar for uttjinta
produkter.

Skil 4a (nytt)
Kommissionens forslag
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Andring 3

Forslag till forordning
Skal 4b (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(4b) En socialt godtagbar och rittvis
overgdng till utslippsfii rorlighet i mitten
av darhundradet kriiver forindringar i hela
virdekedjan for fordon, med beaktande av
eventuella negativa effekter for
medborgare och regioner i alla
medlemsstater. Det dir viktigt att beakta de
sociala effekterna av overgangen och att
vara proaktiv ndr det giller att ta itu med
konsekvenserna for sysselsiittningen. Det
dar ddirfor mycket viktigt att de nuvarande
dtgiirderna ocksa dtfoljs av riktade
program pd unionsnivd, nationell nivd
och regional niva for omskolning,
fortbildning och omplacering av
arbetstagare, samt initiativ for utbildning
och arbetssokande i samhillen och
regioner som pdverkas negativt, i néiira
dialog med arbetsmarknadens parter och
behoriga myndigheter.
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Andring 4

Forslag till forordning

Skil 4¢ (nytt)
Kommissionens forslag Andring
(4c) En framgdngsrik dvergdng till
utsldppsfri rorlighet kréiver en gemensam
politisk ram for fordon, infrastruktur,
elndt, hallbar batteriproduktion,
forsorjning och dtervinning, dir
ekonomiska och sysselsiittningsrelaterade
incitament samverkar pa EU-nivd och pd
nationell, regional och lokal nivd och
stods av starkare EU-
finansieringsinstrument.
Andring 5
Forslag till forordning
Skil 6
Kommissionens forslag Andring
(6) Europeiska radets slutsatser frdin (6) Utsliippen fran viigtransporter ligger
oktober 2014 gav stod till en minskning av fortfarande vésentligt hdgre an 1990 érs
viixthusgasutslippen pd 30 % frdn de nivéer, och omintetgor de minskningar
sektorer som inte ingdr i Europeiska som gors inom andra sektorer i kampen
unionens utslippshandelssystem till 2030 mot klimatférandringen.

Jjamfort med 2005 drs nivder.
Vigtransportsektorn star for en betydande
del av utslipppen frdn dessa sektorer och
ger fortfarande upphov till utslipp som dr
viasentligt hogre dn 1990 érs nivéer. Om
utslippen frdn viigtransporter fortsitter
att 6ka kommer detta att balansera ut de
minskningar som gors inom andra sektorer
1 kampen mot klimatférdndringen.
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Andring 6

Forslag till forordning
Skal 9

Kommissionens forslag

(9) Ien utvérdering som gjordes 2015 av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU)
nr 510/2011 konstaterades att
forordningarna har varit relevanta och i
stort sett konsekventa, samt att de har lett
till betydande utslappsminskningar och
varit mer kostnadseffektiva &n vad som
ursprungligen forvédntades. De har ocksa
lett till betydande mervérde f6r unionen
som inte hade kunnat uppnds i samma
utstrackning genom nationella atgarder.

Andring

(9) Ien utvérdering som gjordes 2015 av
forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU)
nr 510/2011 konstaterades att
forordningarna har varit relevanta och i
stort sett konsekventa, samt att de har lett
till betydande utsldppsminskningar och
varit mer kostnadseffektiva &n vad som
ursprungligen forvédntades. De har ocksa
lett till betydande mervérde f6r unionen
som inte hade kunnat uppnds i samma
utstrackning genom nationella atgarder.
Det konstaterades emellertid ocksd i
utvirderingen att de faktiska
koldioxidminskningar som uppndtts dr
betydligt mindre dn de som foreslagits i
typgodkiinnandeprovningen, och att
utslippsgapet mellan
typgodkiinnandeprovning och utslippen
vid verklig korning har gjort
koldioxidutslippsnormerna betydligt
mindre effektiva samt undergrdivt
konsumenternas fortroende for potentiella
brinslebesparande nya fordon
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Andring 7

Forslag till forordning
Skil 10a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring 8

Forslag till forordning
Skal 12

Kommissionens forslag

(12) Det dir viktigt att man vid
faststdllandet av minskningar av
koldioxidutslapp ser till att
fordonstillverkare kan planera sin park av
nya bilar och létta nyttofordon i unionen
sdkert inom en forutsdgbar ram dver hela
unionen.

Andring

(10a) For att siikerstilla att denna
forordning fungerar effektivt bor
minskningarna av koldioxidutsliippen
dastadkommas under forhdllanden som
upptrdder vid normal korning och
anviindning av fordon. Det dr dirfor
limpligt att inkludera ett strikt forbud mot
manipulationsanordningar i denna
forordning och att forse myndigheterna
med medel for att siikerstiilla efterlevnad
av detta forbud.

Andring

(12) Genom faststéllandet av minskningar
av koldioxidutslépp ser man till att
fordonstillverkare kan planera sin park av
nya bilar och litta nyttofordon i unionen
sdkert inom en forutsdgbar ram i hela
unionen.
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Andring 9

Forslag till forordning
Skal 12a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(12a) I den utvirdering av
Europaparlamentets och rddets direktiv
1999/94/EG'* som kommissionen gjorde
2016 konstaterades ett behov av en
tydligare och enklare lagstiftning, vilket
skulle kunna oka dess relevans,
dndamalsenlighet, effektivitet och
samstimdhet. Kommissionens
rekommendation (EU) 2017/948'° syftar
till att friimja en harmoniserad
tillimpning av direktiv 1999/94/EG.
Bittre utformade och mer harmoniserade
EU-krav pd mirkning av bilar som ger
konsumenterna jamforbar, tillforlitlig och
anvindarvinlig information om
fordelarna med utslippssndala bilar,
inklusive information om luftfororeningar
och driftskostnader utover
koldioxidutslipp och bréinsleforbrukning,
skulle dock kunna frimja spridningen av
de mest brinsleeffektiva och miljovinliga
bilarna i hela unionen. Kommissionen
bor diirfor se over direktiv 1999/94/EG
senast den 31 december 2019 och ligga
fram ett relevant lagstiftningsforslag.
Dessutom skulle sektorn for litta
nyttofordon, i likhet med
personbilssektorn, kunna dra nytta av en
sddan brinsleekonomi och
koldioxidutslippsmdirkning.
Kommissionen bor dirfor ocksa analysera
dessa alternativ for den sektorn och, dir
sd dr limpligt, liigga fram relevanta
lagstiftningsforslag.
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1« Europaparlamentets och rddets direktiv
1999/94/EG av den 13 december 1999 om
tillgdng till konsumentinformation om
briinsleekonomi och koldioxidutslipp vid
marknadsforing av nya personbilar (EGT
L 12, 18.1.2000, s. 16).

» Kommissionens rekommendation (EU)
2017/948 av den 31 maj 2017 om
anviindning av virden for
briinsleforbrukning och koldioxidutslipp,
som har typgodkdints och uppmiitts i
enlighet med det globalt harmoniserade
provningsforfarandet for litta fordon
(WLTP), i konsumentinformation i
enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 1999/94/EG (EUT L 142,
2.6.2017, s. 100).

12692/18
BILAGA

GIP.2

adj/RR/ma

SV

11



Andring 10

Forslag till forordning
Skal 13

Kommissionens forslag

(13) Minskningsnivderna for parkerna av
nya personbilar och litta nyttofordon i hela
unionen bor dérfor faststillas for 2025 och
for 2030, med hénsyn till den tid det tar for
fordonsparken att fornyas och med hénsyn
till vigtransportsektorns nodvéndiga bidrag
till klimat- och energimdlen t6r 2030. Ett
gradvis inforande av normerna ger ocksé
redan nu en tydlig signal till
fordonsindustrin om att inte drdja med att
lansera energieffektiv teknik och
utsldppsfria och utslappssndla fordon pé
marknaden.

Andring

(13) Minskningsnivderna for parkerna av
nya personbilar och litta nyttofordon i hela
unionen bor faststillas for 2025 och for
2030, med hénsyn till den tid det tar for
fordonsparken att fornyas och med hénsyn
till végtransportsektorns nodvéndiga bidrag
till unionens klimat- och energimadl for
2030 och direfter. Ett gradvis inférande av
normerna ger ocksa redan nu en tydlig
signal till fordonsindustrin om att inte drdja
med att lansera energieffektiv teknik och
utsldppsfria och utslappssndla fordon pé
marknaden. Vidare, for att
utslippsminskningarna ska fortsiitta efter
2030 bor atminstone samma
minskningsbana for utslipp giilla fran
och med den 1 januari 2031 sd att en
Sfortsatt utfasning av fossila brinslen inom
sektorn kan ske, i linje med dtagandena
enligt Parisavtalet.
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Andring 11

Forslag till forordning
Skil 14

Kommissionens forslag

(14) EU ér en av vérldens storsta
tillverkare av motorfordon och kan visa
upp ett teknologiskt ledarskap inom denna
sektor men konkurrensen 6kar och den
globala bilindustrin héller snabbt pa att
fordndras genom nya innovationer inom
elektriska drivsystem och samverkande,
uppkopplad och automatiserad rorlighet.
For att kunna behélla sin globala
konkurrenskraft och tillgangen till
marknaderna behover unionen ett regelverk
dér det ingér sdrskilda incitament for
utsléppsfria och utsldppssnala fordon vilket
skapar en stor hemmamarknad och stddjer
teknisk utveckling och innovation.

Andring

(14) EU ér en av vérldens storsta
tillverkare av motorfordon och kan visa
upp ett teknologiskt ledarskap inom denna
sektor men konkurrensen 6kar och den
globala bilindustrin héller snabbt pa att
fordndras genom nya innovationer inom
elektriska drivsystem och samverkande,
uppkopplad och automatiserad rorlighet.
Om unionsindustrin dr sen ndr det giller
att genomfora den nodvindiga
energiomstiillningen av transportsektorn
riskerar den att forlora sin ledande roll.
For att kunna behélla sin globala
konkurrenskraft och tillgangen till
marknaderna behover unionen ett regelverk
dér det ingér en sdrskild politisk
mekanism for utslappsfria och
utslédppssndla fordon vilket skapar en stor
hemmamarknad och stodjer teknisk
utveckling och innovation.
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Andring

12

Forslag till forordning
Skil 14a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(14a) Utan teknisk innovation och
tekniska framsteg kommer det langsiktiga
mdlet om en helt koldioxidfri rorlighet
inom unionen inte att kunna uppnds. Mot
bakgrund av detta och den okande
internationella konkurrensen mdste
unionen och medlemsstaterna arbeta
vidare med att undersoka och utveckla
initiativ som stirker mojliga
synergieffekter i sektorn, enligt den
modell som European Battery Alliance
nyligen anammat, samt stodja offentliga
och privata investeringar i forskning och
innovation i unionens fordonsindustri, for
att unionen ska kunna behdlla sitt
tekniska ledarskap i sektorn och for att en
langsiktigt hadllbar industribas ska
séiikerstdllas for unionen och industrin
forbli effektiv och konkurrenskraftig pd
virldsmarknaden.
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Andring 13

Forslag till forordning
Skal 15

Kommissionens forslag

(15) En sérskild mekanism for incitament
bor inforas for att underlétta 6vergangen
till utslappsfri rorlighet. Denna
kreditmekanism bor utformas sa att
incitament ges for fler utslédppsfria och
utslédppssnila fordon pad marknaden i
unionen.

Andring 14

Forslag till forordning
Skil 16

Kommissionens forslag

(16) Ett riktmirke for andelen
utsldppssnéla och utsldppsfria fordon 1
EU:s fordonspark tillsammans med en
genomtinkt mekanism fOr att justera
tillverkarens specifika
koldioxidutslappsmal utifran andelen
utslappssndla och utsléppsfria fordon i
dennes egen fordonspark bor ge en tydlig
och trovidrdig signal som uppmuntrar till
utveckling och anvindning av sddana
fordon samtidigt som mdjligheten att
ytterligare forbéttra effektiviteten hos
konventionella forbrdnningsmotorer finns
kvar.

Andring

(15) En sérskild politisk mekanism bor
infOras fOr att underlitta och pdskynda
overgangen till utsléappsfri rorlighet. Denna
kredit- och debitmekanism bor utformas si
att incitament ges for fler utslappsfria och
utslédppssndla fordon pad marknaden i
unionen och for att sikerstiilla
investeringssikerhet for en utbyggnad av
nodviindig laddningsinfrastruktur i god
tid.

Andring

(16) Ett starkt riktmérke for andelen
utsldppssnéla och utslappstria fordon 1
EU:s fordonspark tillsammans med en
genomtinkt mekanism fOr att justera
tillverkarens specifika
koldioxidutslappsmal utifran andelen
utsldappssndla och utsléppsfria fordon i
dennes egen fordonspark bor ge en tydlig
och trovardig signal som uppmuntrar till
utveckling, anvandning och
marknadsforing av sidana fordon
samtidigt som mojligheten att ytterligare
forbéttra effektiviteten hos konventionella
forbranningsmotorer finns kvar.
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Andring 15

Forslag till forordning
Skil 17

Kommissionens forslag

(17) For att faststilla krediterna for
utsléppsfria och utsldppssnala fordon dr det
lampligt att beakta skillnaden mellan
fordonens koldioxidutslapp.
Justeringsmekanismen bor sékerstilla att
tillverkare som gér dver riktmérkets niva
far ett hogre specifikt
koldioxidutsldppsmal. For att sdkerstélla en
balanserad strategi bor det finnas dvre
granser for hur stor justeringen inom
mekanismen kan vara. Detta ger
incitament, uppmuntrar till en snabb
utbyggnad av infrastruktur for laddning
och tankning och leder till stora vinster for
konsumenterna, konkurrenskraften och
miljon.

Andring

(17) For att faststilla riktmdrkena for
andelen utsléppsfria och utslappssnéla
fordon &r det lampligt att beakta skillnaden
mellan fordonens koldioxidutslédpp.
Justeringsmekanismen bor sékerstilla att
tillverkare som gér dver riktmérkets niva
far ett hogre specifikt koldioxidutsldppsmal
och att tillverkare som inte nadr riktmdrket
mdste uppfylla ett striktare
koldioxidutslippsmal. For att sdkerstilla
en balanserad strategi bor det finnas dvre
granser for hur stor justeringen inom
mekanismen kan vara. Detta ger
incitament, uppmuntrar till en snabb
utbyggnad av infrastruktur for laddning
och tankning och leder till stora vinster for
konsumenterna, konkurrenskraften och
miljon.
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Andring 16

Forslag till forordning
Skil 17a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(17a) Limpliga och tillrickliga
investeringar bor goras i bdade
produktionen och inforandet av
utslippsfria och utslippssnala fordon och
den overgripande stodjande infrastruktur
som krivs for detta, diribland hallbar
batteriproduktion, forsorjning och
dtervinning. Olika stodinstrument pa bade
unionsnivd och nationell nivd bor
samverka pad ett effektivt sitt for att
mobilisera och skapa incitament for storre
offentliga och privata investeringar.
Laddnings- och tankningsinfrastruktur
mdste snabbt inrdttas for att skapa
fortroende hos konsumenterna och
affiirssikerhet for fordonstillverkarna.
Tillverkning av unionsbatterier och
battericeller, om mdojligt nira
biltillverkningsanliiggningar, bor dirfor
stodjas.
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Andring 17

Forslag till forordning
Skil 23

Kommissionens forslag

(23) Man maste emellertid sikerstilla en
balanserad avvigning mellan de incitament
som ges till miljéinnovation och den teknik
vars utsldppsminskningseffekter visas i det
officiella provningsforfarandet. Det dr
darfor lampligt att bibehélla det tak for
utslappsminskningar till foljd av
miljéinnovation som tillverkare kan rdkna
in for uppfyllandet av malen.
Kommissionen bor ha mdjlighet att dndra
nivan pa taket, sarskilt for att beakta
effekterna av dndringar av det officiella
provningsforfarandet. Det &r ocksa
lampligt att fortydliga hur
utsldppsminskningarna ska beréknas i
samband med uppfyllandet av malen.

Andring

(23) Man maste emellertid sikerstilla en
balanserad avvigning mellan de incitament
som ges till miljéinnovation och den teknik
vars utsldppsminskningseffekter visas i det
officiella provningsforfarandet. Det dr
darfor lampligt att bibehélla det tak for
utslappsminskningar till foljd av
miljéinnovation som tillverkare kan rdkna
in for uppfyllandet av malen.
Kommissionen bor ha mojlighet att dndra
nivan pé taket och justera det nedit,
sdrskilt for att beakta effekterna av
andringar av det officiella
provningsforfarandet. Det dr ocksa
lampligt att fortydliga hur
utsldppsminskningarna ska beréknas i
samband med uppfyllandet av malen.

Andring 18

Forslag till forordning

Skil 25a (nytt)

Kommissionens forslag Andring

(25a) For tunga litta nyttofordon
(kategori N1 klass II1) i de fall dir en
integrering av elektriska batterier kan oka
fordonets vikt i sd stor utstrickning att det
omklassificeras till kategori N2, bor ett
sdadant tekniskt problem dtgirdas pd
korrekt siitt.
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Andring 20

Forslag till forordning
Skal 37

Kommissionens forslag

(37) De specifika koldioxidutslappen frdn
nya personbilar och litta nyttofordon mats
pa harmoniserad basis i unionen enligt de
metoder som faststills i forordning (EG)
nr 715/2007. For att minimera den
administrativa belastningen av denna
forordning, bor efterlevnaden métas med
utgangspunkt fran uppgifter om
nybilsregistrering och registrering av nya
latta nyttofordon i unionen som samlats in
av medlemsstaterna och rapporterats till
kommissionen. For att sdkerstélla att de
uppgifter som anvinds for att bedoma
efterlevnaden dr enhetliga, bor reglerna om
insamling och rapportering av dessa
uppgifter harmoniseras i storsta majliga
utstriickning. De behoriga myndigheternas
skyldighet att tillhandahélla riktiga och
fullstdndiga uppgifter bor déarfor tydligt
anges, och dven behovet av effektivt
samarbete mellan dessa myndigheter och
kommissionen for att hantera fradgor som
ror uppgifternas kvalitet.

Andring

(37) De specifika koldioxidutslappen fran
nya personbilar och litta nyttofordon mats
pa harmoniserad basis i unionen enligt de
metoder som faststills i forordning (EG)
nr 715/2007. For att minimera den
administrativa belastningen av denna
forordning, bor efterlevnaden métas med
utgangspunkt fran uppgifter om
nybilsregistrering och registrering av nya
latta nyttofordon i unionen som samlats in
av medlemsstaterna och rapporterats till
kommissionen. For att sdkerstélla att de
uppgifter som anvinds for att bedoma
efterlevnaden dr enhetliga, bor reglerna om
insamling och rapportering av dessa
uppgifter harmoniseras. De behoriga
myndigheternas skyldighet att
tillhandahalla riktiga och fullstéindiga
uppgifter bor darfor tydligt anges, och dven
behovet av effektivt samarbete mellan
dessa myndigheter och kommissionen for
att hantera fragor som ror uppgifternas
kvalitet.
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Andring 21

Forslag till forordning
Skil 38

Kommissionens forslag

(38) Hur vil tillverkarna uppfyller mélen i
den hér forordningen bér bedomas pa
unionsniva. Tillverkare vars genomsnittliga
specifika koldioxidutslépp 6verskrider dem
som godkénns i denna forordning bor
betala en avgift for extra utslépp for varje
kalenderér. Avgiftsbeloppen bor anses vara
intdkter 1 unionens allménna budget.

Andring

(38) Hur vil tillverkarna uppfyller mélen i
den hér forordningen bor bedémas pa
unionsniva. Tillverkare vars genomsnittliga
specifika koldioxidutslépp 6verskrider dem
som godkénns i denna forordning bor
betala en avgift for extra utslépp for varje
kalenderér. Avgiftsbeloppen bor anses vara
intdkter 1 unionens allmédnna budget och
anvdndas for att bidra till en rittvis
overgdng till utslappsfii rorlighet. Dessa
avgiftsbelopp bor ocksd anvindas for att
komplettera riktade program for
omskolning, fortbildning och utbildning
av arbetstagare som drabbats av
strukturella forindringar inom
fordonsindustrin, samt for en
omfordelning av sysselsiittnings- och
arbetssokandeinitiativ i nira dialog med
arbetsmarknadens parter, lokalsamhiillen
och behoriga myndigheter i de regioner
som berors av skiftet av arbetstillfillen.
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Andring 22

Forslag till forordning
Skal 41

Kommissionens forslag

(41) Hur effektiva malen 1 denna
forordning &r for att minska
koldioxidutsldappen vid verklig korning
beror 1 hog grad pé hur representativt det
officiella provningsforfarandet dr. Enligt
yttrandet fran mekanismen for vetenskaplig
radgivning?® och Europaparlamentets
rekommendation efter undersokningen om
utslippsmitningar i bilindustrin®* bér man
inrétta en mekanism for att bedoma hur vil
de vérden for fordons koldioxidutslédpp och
bransleforbrukning som bestamts i enlighet
med forordning (EU) 2017/1151
aterspeglar virdena vid verklig kdrning.
Kommissionen bor ha befogenhet att
sakerstilla att sddana uppgifter ir
offentligt tillgéngliga och vid behov
utveckla nddvindiga forfaranden for att
kartligga och samla in de uppgifter som
krévs for att utfora sédana bedomningar.

Andring

(41) Hur effektiva malen 1 denna
forordning &r for att minska
koldioxidutslappen vid verklig kdorning
beror 1 hog grad pé hur representativt det
officiella provningsforfarandet dr. Enligt
yttrandet fran mekanismen for vetenskaplig
radgivning?® och Europaparlamentets
rekommendation efter undersokningen om
utslippsmitningar i bilindustrin®* bér man
inrétta en mekanism for att bedoma hur vil
de vérden for fordons koldioxidutslédpp och
bréansleforbrukning som bestamts i enlighet
med forordning (EU) 2017/1151
aterspeglar virdena vid verklig kdrning.
Det mest tillforlitliga siittet att sikerstilla
att de typgodkinda virdena dterspeglas
vid verklig korning dir att infora en
provning av koldioxidutslipp vid verklig
korning. Kommissionen bor dirfor,
genom delegerade akter och med
beaktande av limpligheten i att anvinda
PEMS, utveckla en provning av
koldioxidutsliippen vid verklig korning,
och infora den senast tva dr efter den dag
dd denna forordning boérjar tillimpas.
Tills denna provning blir tillimplig bor
efterlevnad dock siikerstillas genom de
uppgifter fran briinslemdtare som
tillverkare rapporterar, kompletterade av
en griins for varje tillverkare, faststilld
2021 som en procentuell skillnad som inte
far overskridas. Kommissionen bor ha
befogenhet att sikerstilla att uppgifter om
briinsleforbrukning ér offentligt
tillgédngliga och att utveckla nédvéndiga
forfaranden for att rapportera om de
uppgifter som krivs for att utfora sddana
bedomningar. Kommissionen bor vidta
limpliga dtgirder om tillverkarna inte
uppfyller koldioxidutslippskraven vid
verklig korning enligt denna forordning.
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23 Hognivagruppen av vetenskapliga
radgivare, vetenskapligt yttrande 1/2016
Closing the gap between light-duty vehicle
real-world CO2 emissions and laboratory
testing.

24 Europaparlamentets rekommendation av
den 4 april 2017 till rddet och
kommissionen som uppfdljning av
undersdkningen om utsldppsmatningar i
bilindustrin (2016/2908(RSP)).

23 Hognivagruppen av vetenskapliga
radgivare, vetenskapligt yttrande 1/2016
Closing the gap between light-duty vehicle
real-world CO2 emissions and laboratory
testing.

24 Europaparlamentets rekommendation av
den 4 april 2017 till rddet och
kommissionen som uppfdljning av
undersdkningen om utsldppsmatningar i
bilindustrin (2016/2908(RSP)).
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Andring 23

Forslag till forordning
Skil 41a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(41a) Det finns for néirvarande ingen
harmoniserad bedomning av
livscykelutslippen frdn litta nyttofordon.
Kommissionen bor tillhandahdlla en
sddan analys senast i slutet av 2026 for att
ge en overgripande bild av
koldioxidutslippen frdn sektorn for litta
nyttofordon. I detta syfte bor
kommissionen, genom delegerade akter,
utveckla en gemensam unionsmetod for
en konsekvent rapportering av uppgifter
fran tillverkare, frdan och med 2025, om
livscykelutslippen av koldioxid frdn alla
briinsletyper och drivsystem som de
slipper ut pd marknaden. En sddan metod
bor ocksa vara i linje med relevanta 1SO-
standarder och beakta den globala
uppvirmningspotentialen av ett fordons
utslipp frdn killa till tank, tank till hjul,
tillverkning och slutlig anvindning.
Kommissionens analys bor grundas pd
uppgifter som tillverkarna rapporterar
liksom pd andra tillgingliga relevanta

uppgifter.
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Andring 80

Forslag till forordning
Skal 42

Kommissionens forslag

(42) Under 2024 planeras en éversyn av
de framsteg som uppndtts inom ramen for
[forordningen om ansvarsfordelning och
direktivet om utslippshandelssystemet].
Det ar diirfor 1ampligt att under samma dar
dven gora en utvirdering av hur effektiv
den hir forordningen é&r, for att fa en
samordnad och enhetlig bedomning av de
dtgirder som genomforts pd grundval av
alla dessa riittsakter.

Andring

(42) Det ar lampligt att det 2023 gors en
utvérdering av hur effektiv den hir
forordningen dr, for att i god tid fa en
transparent, samordnad och enhetlig
beddmning av dess genomforande och de
framsteg som gjorts for att uppna de
faststillda mdlen inom den faststiillda
tidsfristen, diven i forhdllande till de
framsteg som uppnidtts inom ramen for
forordningen om ansvarsfordelning och
direktivet om utslippshandelssystemet.
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Andring 24

Forslag till forordning
Skal 46

Kommissionens forslag

(46) For att dndra eller komplettera icke
visentliga delar av bestimmelserna i denna
forordning , bor befogenheten att anta akter
1 enlighet med artikel 290 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt
delegeras till kommissionen for att dndra
bilagorna II och III med avseende pa
uppgiftskrav och uppgiftsparametrar,
komplettera reglerna om tolkningen av
kriterierna for beviljande av undantag fran
de specifika utslappsmélen, om innehallet i
ansOkningarna om undantag samt om
utformningen och beddmningen av
programmen for minskning av specifika
koldioxidutsldpp, anpassa sifferuppgiften
fér Mo och TMo som avses i artikel 13,
taket pd 7 g CO2/km som avses 1 artikel 11
och justeringen av formlerna i bilaga I som
avses 1 artikel 14.3 . Det &r av sérskild
betydelse att kommissionen genomfor
lampliga samrad under sitt forberedande
arbete, inklusive pa expertniva och att
samraden gors i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet av den 13
april 2016 om battre lagstiftning . For att
sakerstdlla lika stor delaktighet i
utarbetandet av delegerade akter ar det
framforallt viktigt att Europaparlamentet
och radet erhaller alla handlingar samtidigt
som medlemsstaternas experter, och att
deras experter systematiskt far tilltrade till
moten i kommissionens expertgrupper som
utarbetar delegerade akter .

Andring

(46) For att andra eller komplettera icke
visentliga delar av bestimmelserna i denna
forordning , bor befogenheten att anta akter
1 enlighet med artikel 290 1 fordraget om
Europeiska unionens funktionssétt
delegeras till kommissionen for att dndra
bilagorna II och III med avseende pa
uppgiftskrav och uppgiftsparametrar,
faststilla krav som sdikerstiller att
forbudet mot manipulationsanordningar
iakttas och ange det innehall som krdivs
for den utokade dokumentation som avses
i artikel 4.3c¢, faststilla bestiimmelser och
forfaranden for rapportering av de
livscykelutslipp som avses i artikel 7.8a,
komplettera reglerna om tolkningen av
kriterierna for beviljande av undantag fran
de specifika utslappsmalen, om innehallet i
ansokningarna om undantag samt om
utformningen och beddmningen av
programmen for minskning av specifika
koldioxidutslidpp, anpassa sifferuppgiften
for M0 och TMO som avses 1 artikel 13,
taket pd 7 g CO2/km som avses i artikel
11, utveckla den provning av
koldioxidutslipp vid verklig korning som
avses i artikel 12.1a och justeringen av
formlerna i bilaga I som avses 1 artikel 14.3
. Det &r av sdrskild betydelse att
kommissionen genomfor lampliga samrad
under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva och att samraden gors i enlighet
med principerna i det interinstitutionella
avtalet av den 13 april 2016 om bittre
lagstiftning . For att sdkerstilla lika stor
delaktighet i utarbetandet av delegerade
akter dr det framforallt viktigt att
Europaparlamentet och radet erhéller alla
handlingar samtidigt som
medlemsstaternas experter, och att deras
experter systematiskt far tilltrdde till méten
1 kommissionens expertgrupper som
utarbetar delegerade akter .
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Andring 25

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Genom denna férordning faststills
krav avseende koldioxidutslépp for nya
personbilar och for nya litta nyttofordon
for att sdkerstilla en vil fungerande inre
marknad.

Andring

1.  Genom denna férordning faststills
krav avseende koldioxidutslépp for nya
personbilar och for nya litta nyttofordon
for att uppnd unionens klimatmadl och
uppfylla sina klimatdtaganden pad
internationell nivd, pd ett siitt som
stimmer éverens med en vil fungerande
inre marknad.
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Andring 26

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 4

Kommissionens forslag

4. Frén och med den 1 januari 2025 ska
foljande mal for EU: s hela fordonspark
gilla:

a)  For de genomsnittliga utsldppen frén
parken av nya personbilar: ett mél for EU:s
hela fordonspark pa en minskning med 15
% av de genomsnittliga specifika
utsldppsmaélen under 2021, bestdmt i
enlighet med del A punkt 6.1.1 i bilaga L.

b)  For de genomsnittliga utsldppen fran
parken av nya litta nyttofordon: ett mal for
EU:s hela fordonspark pd en minskning
med 15 % av de genomsnittliga specifika
utsldppsmaélen under 2021, bestdmt i
enlighet med del B punkt 6.1.1 i bilaga I.

Andring

4.  Frén och med den 1 januari 2025 ska
foljande mal for EU: s hela fordonspark
gilla:

a)  For de genomsnittliga utsldppen frdn
parken av nya personbilar: ett mal for EU:
s hela fordonspark péd en minskning med
20 % av de genomsnittliga specifika
utsldppsmaélen under 2021, bestdmt i
enlighet med del A punkt 6.1.1 i bilaga L.

b)  For de genomsnittliga utsldppen fran
parken av nya litta nyttofordon: ett mal for
EU:s hela fordonspark pd en minskning
med 20 % av de genomsnittliga specifika
utsldppsmaélen under 2021, bestdmt i
enlighet med del B punkt 6.1.1 i bilaga I.
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Andring 27

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 4 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

Frdn och med den 1 januari 2025 ska ett
riktvirde motsvarande en marknadsandel
pd 20 % av forsiljningen av nya
personbilar och nya liitta nyttofordon
under 2025, gilla andelen utslippsfria
och utslippssndala fordon, vilket ska
faststiillas i enlighet med punkt 6.3 del A i
bilaga I och i punkt 6.3 del B i bilaga I.
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Andringar 81 och 95

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5

Kommissionens forslag

5. Fran och med den 1 januari 2030 ska
foljande mal gilla:

a)  For de genomsnittliga utslédppen fran
parken av nya personbilar: ett mal for EU:
s hela fordonspark pa en minskning med
30% av de genomsnittliga specifika
utsldppsmalen under 2021, bestamt 1
enlighet med del A punkt 6.1.2 1 bilaga L.

b)  For de genomsnittliga utsldppen fran
parken av nya létta nyttofordon: ett mal for
EU: s hela fordonspark pé en minskning
med 30 % av de genomsnittliga specifika
utsldppsmalen under 2021, bestamt 1
enlighet med del B punkt 6.1.2 i bilaga I.

Andring

5. Fran och med den 1 januari 2030 ska
foljande mal gilla:

a)  For de genomsnittliga utslédppen fran
parken av nya personbilar: ett mal for EU:

s hela fordonspark pa en minskning med 40
% av de genomsnittliga specifika
utsldppsmalen under 2021, bestamt 1
enlighet med del A punkt 6.1.2 1 bilaga L.

b)  For de genomsnittliga utsldppen fran
parken av nya létta nyttofordon: ett mal for
EU: s hela fordonspark pé en minskning
med 40 % av de genomsnittliga specifika
utsldppsmalen under 2021, bestdmt 1
enlighet med del B punkt 6.1.2 i bilaga I.
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Andring 96

Forslag till forordning
Artikel 1 — punkt 5 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

Frdn och med den 1 januari 2030 ska ett
riktviirde motsvarande en marknadsandel
pd 35 % av forsiljningen av nya
personbilar och nya liitta nyttofordon
under 2030, giilla andelen utslippsfria
och utslippssndla fordon, vilket ska
faststiillas i enlighet med punkt 6.3 del A i
bilaga I och i punkt 6.3 del B i bilaga I.

30
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Andring 30

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 1 —1led b

Kommissionens forslag

b)  Kategori N1 enligt definitionen i
bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en
referensvikt pd hogst 2 610 kg och kategori
Ni for vilka typgodkénnandet utvidgats 1
enlighet med artikel 2.2 i forordning (EG)
nr 715/2007 (nedan kallade létta
nyttofordon) som registreras for forsta
gingen 1 unionen och som inte registrerats
tidigare utanfor unionen (nedan kallade nya
latta nyttofordon).

Andring

b)  Kategori N1 enligt definitionen i
bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en
referensvikt pa hogst 2 610 kg och kategori
Ni for vilka typgodkénnandet utvidgats 1
enlighet med artikel 2.2 i forordning (EG)
nr 715/2007 (nedan kallade létta
nyttofordon) som registreras for forsta
gingen 1 unionen och som inte registrerats
tidigare utanfor unionen (nedan kallade nya
latta nyttofordon). Kommissionen ges, i
enlighet med mdlen i denna forordning,
befogenhet att om nodvindigt uppdatera
grdnsen for referensvikten (2 610 kg) for
litta nyttofordon som drivs med
alternativa drivmedel som krdiver extra
vikt pd grund av tyngre
framdrivningssystem och
energilagringssystem (dvs. batterier) din de
som anviinds i konventionella fordon.
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Andring 31

Forslag till forordning
Artikel 2 — punkt 4a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

4a. Denna forordning ska gilla fordon
som drivs med alternativa brinslen med
en tilldten totalvikt som overstiger 3 500
kg men inte 4 250 kg, forutsatt att den vikt
som overstiger 3 500 kg uteslutande beror
pd framdrivningssystemets extra vikt i
forhallande till framdrivningssystemet hos
ett fordon av samma storlek som dr
utrustat med en konventionell
forbrinningsmotor med gnisttindning
eller kompressionstindning.

12692/18
BILAGA

GIP.2

adj/RR/ma

32

SV



Andring 32

Forslag till forordning
Artikel 3 — punkt 1 — led na (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

(na) manipulationsanordning: del av
konstruktion som mdter temperatur,
fordonshastighet, motorns varvtal, vixel,
insugningsundertryck eller andra
parametrar i syfte att aktivera, modulera,
fordroja eller inaktivera funktionen hos
ndgot system eller ndgon del i ett system
som okar koldioxidutslippen under
forhallanden som rimligen kan forvintas
upptriida vid normal anviindning av
fordonet.
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Andring 33

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3a. Tillverkaren ska utrusta fordonet pd
ett sadant sdtt att system och komponenter
som kan pdverka utslippen dr utformade,
konstruerade och monterade sd att
tillverkarens personbilar eller liitta
nyttofordon vid normal anviindning
overensstimmer med de specifika
utslippsmadlen och andra krav i denna
forordning och dess
genomforandedtgirder.
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Andring 34

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3b. Det ska vara forbjudet att anvinda
manipulationsanordningar. Forbudet ska
inte gilla om

a) anordningen dr nodvindig for att
skydda motorn mot skador eller olyckor
samt for att garantera siker korning,

b)  anordningen endast fungerar niir
motorn startas, eller

¢)  forhdllandena i allt visentligt
inbegrips i de provningsforfaranden som
avses i artikel 1.
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Andring 35

Forslag till forordning
Artikel 4 — punkt 3¢ (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3c.  For att godkinnandemyndigheterna
ska kunna bedoma overensstimmelse med
punkterna 3a och 3b i den hiir artikeln
ska tillverkaren limna utokad
dokumentation. Kommissionen ges
befogenhet att anta en delegerad akt i
enlighet med artikel 16 for att komplettera
denna forordning med krav pa att
siikerstilla efterlevnad av forbudet mot
manipulationsanordningar och det
innehdll som krdvs i den utokade
dokumentationen.
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Andring 36

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 1

Kommissionens forslag

1.  For varje kalenderar ska varje
medlemsstat for varje ny personbil och
varje nytt latt nyttofordon som registreras
pa dess territorium registrera information i
enlighet med del A 1 bilagorna IT och III .
Informationen ska goras tillgénglig for
tillverkarna och deras utsedda importorer
eller representanter i varje medlemsstat.
Medlemsstaterna ska gora allt for att se till
att rapporteringsorganen fungerar pa ett
Oppet sétt. Varje medlemsstat ska se till att
de specifika koldioxidutsldppen for
personbilar som inte dr typgodkénda 1
enlighet med férordning (EG) nr 715/2007
uppmats och registreras 1 intyget om
overensstammelse.

Andring

1.  For varje kalenderar ska varje
medlemsstat for varje ny personbil och
varje nytt latt nyttofordon som registreras
pa dess territorium registrera information i
enlighet med del A 1 bilagorna IT och III .
Informationen ska goras tillgénglig for
tillverkarna och deras utsedda importorer
eller representanter i varje medlemsstat.
Medlemsstaterna ska se till att
rapporteringsorganen fungerar pé ett dppet
sétt. Varje medlemsstat ska se till att de
specifika koldioxidutslédppen for
personbilar som inte dr typgodkénda 1
enlighet med férordning (EG) nr 715/2007
uppmats och registreras 1 intyget om
Overensstammelse.

12692/18
BILAGA

GIP.2

adj/RR/ma

37

SV



Andring 37

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 4 — stycke 3

Kommissionens forslag

Forteckningen ska vara tillgidnglig for
allméinheten.

Andring

Forteckningen ska vara tillgdnglig for
allméinheten, dven i digitalt format.
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Andring 38

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 5 — stycke 1

Kommissionens forslag

Tillverkare fdr inom tre méanader fran det
att de meddelats den preliminéra
berdkningen enligt punkt 4 underrétta
kommissionen om eventuella oriktigheter i
uppgifterna, med angivande av i vilken
medlemsstat den anser att oriktigheterna
har uppstatt.

Andring

Tillverkare ska inom tre manader fran det
att de meddelats den preliminira
berdkningen enligt punkt 4 underrétta
kommissionen om eventuella oriktigheter i
uppgifterna, med angivande av i vilken
medlemsstat den anser att oriktigheterna
har uppstatt.
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Andring 39

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 8 — stycke 3

Kommissionens forslag

Kommissionen far anta ndrmare
bestammelser om forfarandena for att
rapportera sadana avvikelser och for att
beakta dem vid berdkningen av de
genomsnittliga specifika utslappsmalen.
Forfarandena ska antas genom
genomforandeakter i enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel
15.2.

Andring

Kommissionen ska anta ndrmare
bestammelser om forfarandena for att
rapportera sadana avvikelser och for att
beakta dem vid berdkningen av de
genomsnittliga specifika utslappsmalen.
Forfarandena ska antas genom
genomforandeakter i enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel
15.2.
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Andring 40

Forslag till forordning
Artikel 7 — punkt 8a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

8a. Frdan och med den 1 januari 2025
ska tillverkarna rapportera till
kommissionen, baserat pd en
harmoniserad unionsmetod, de
livscykelutslipp av koldioxid frdn alla nya
personbilar och litta nyttofordon som de
slipper ut pd marknaden frdin den dagen.
For detta indamal ska kommissionen,
senast den 31 december 2022, anta
delegerade akter i enlighet med artikel 16
for att komplettera denna forordning
genom att ange ndrmare bestimmelser
om forfarandena for att rapportera alla
livscykelutslipp av koldioxid frdn alla
drivmedelstyper och drivsystem for fordon
som dr registrerade pd unionsmarknaden.

Kommissionen ska senast den

31 december 2026 liimna en rapport till
Europaparlamentet och radet med en
analys av de sammanlagda
livscykelutslippen frdan nya litta
nyttofordon i unionen, inbegripet en
analys av alternativen till mojliga
regleringsdtgirder, for att framtidens
politiska dtgiirder for
utslippsminskningar inom bilindustrin
ska kunna riktas biittre. Denna analys ska

offentliggoras.
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Andring 41

Forslag till forordning
Artikel 8 — punkt 4

Kommissionens forslag

4.  Avgifterna for extra utsldpp ska
anses vara intdkter 1 unionens allminna
budget.

Andring

4.  Avgifterna for extra utsldpp ska
anses vara intékter i unionens allménna
budget. Dessa avgifter ska anviindas for
att komplettera unionens dtgdrder och
nationella dtgiirder, i niira samarbete med
arbetsmarknadens parter, for att frimja
kompetensutveckling och omplacering av
arbetstagare inom bilindustrin i alla
berorda medlemsstater, sdrskilt i de
regioner och samhiillen som dr mest
drabbade av dvergdngen, i syfte att bidra
till en overgang till rittvis utslippsfri
rorlighet.
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Andring 42

Forslag till forordning
Artikel 10 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Om kommissionen anser att
tillverkaren har ritt till undantag enligt
punkt 1 och ar overtygad om att det
specifika utsldppsmal som tillverkaren
foreslar ar forenligt med dennes formaga
att uppnd minskningen, inbegripet den
ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutsldppen,
och med hénsyn tagen till de sarskilda
forhdllandena pd marknaden for den
tillverkade typen av létta nyttofordon, ska
kommissionen bevilja tillverkaren
undantag. Ansokan ska l&dmnas in senast
den 31 oktober det forsta aret som
undantaget ska gélla for.

Andring

3. Om kommissionen anser att
tillverkaren har ritt till undantag enligt
punkt 1 och ar overtygad om att det
specifika utsldppsmal som tillverkaren
foreslar ar forenligt med dennes formaga
att uppnd minskningen, inbegripet den
ekonomiska och tekniska potentialen att
minska de specifika koldioxidutsldppen,
och med hénsyn tagen till de sarskilda
forhdllandena pd marknaden for den
tillverkade typen av personbil eller 1itta
nyttofordon, ska kommissionen bevilja
tillverkaren undantag. Ansdkan ska l&dmnas
in senast den 31 oktober det forsta dret som
undantaget ska gélla for.
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Andring 43

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1 — stycke 2

Kommissionens forslag

Hénsyn till sddan teknik ska tas endast om
den metod som den beddms med kan ge
kontrollerbara, repeterbara och jamforbara
resultat.

Andring

Hénsyn till sddan teknik ska tas endast om
den metod som den beddms med kan ge
kontrollerbara, repeterbara och jamforbara
resultat, och endast till dess att det WLTP-
uppmditta virdet inte kompletteras eller
ersditts med andra uppgifter som biittre
dterspeglar utslippen vid verklig kérning.
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Andring 44

Forslag till forordning

Artikel 11 — punkt 1 — stycke 3a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

Senast 12 mdnader efter godkinnandet av
en innovativ teknik eller ett innovativt
teknikpaket ska leverantoren eller
tillverkaren av sddan innovativ teknik
eller sddana innovativa teknikpaket
tillhandahdalla bevis, som baseras pa
resultaten fran provningen av utslipp vid
verklig korning av serietillverkade fordon,
for att bekrdfta en innovativ tekniks eller
ett innovativt teknikpakets bidrag.
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Andring 45

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 1 — stycke 4

Kommissionens forslag

Kommissionen far anpassa taket med
verkan fran och med 2025. Sddana
anpassningar ska goras genom delegerade
akter i enlighet med artikel 16.

Andring 46

Forslag till forordning
Artikel 11 — punkt 2 —led d

Kommissionens forslag

d) Den innovativa tekniken far inte
omfattas av obligatoriska bestimmelser
som f6ljd av kompletterande atgarder for

att uppna den minskning pa 10 g CO2/km
som avses 1 artikel 1 eller vara obligatorisk
enligt andra bestdmmelser 1 unionens
lagstiftning. Med verkan frdn och med den
1 januari 2025 ska detta kriterium inte
langre gélla for effektivitetsforbattringar av
luftkonditioneringssystem.

Andring

Kommissionen far anpassa taket neddat med
verkan fran och med 2025. Sddana
anpassningar ska goras genom delegerade
akter i enlighet med artikel 16.

Andring

d) Den innovativa tekniken far inte
omfattas av obligatoriska bestimmelser
som f6ljd av kompletterande atgarder for
att uppna den minskning pa 10 g CO2/km
som avses 1 artikel 1 eller vara obligatorisk
enligt andra bestimmelser 1 unionens
lagstiftning. Med verkan frdn och med den
1 januari 2025 ska detta kriterium inte
langre gélla for effektivitetsforbattringar av
luftkonditionerings- och virmesystem.
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Andring 47

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1

Kommissionens forslag Andring
1.  Kommissionen ska dvervaka och 1.  Kommissionen ska dvervaka och
bedoma hur vél de vérden for beddma hur vél de virden for
koldioxidutslapp och energiférbrukning koldioxidutslapp och energiférbrukning
som har bestdmts i1 enlighet med forordning som har bestdmts i1 enlighet med forordning
(EU) 2017/1151 éaterspeglar viardena vid (EU) 2017/1151 éaterspeglar viardena vid
verklig korning. Den ska séiikerstilla att verklig korning.

allmdnheten informeras om hur detta
forhdallande utvecklas over tiden.

Andring 48

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1a (ny)

Kommissionens forslag Andring

la. For att siikerstiilla en dterspegling i
enlighet med punkt 1, ska efterlevnaden
av denna forordning mditas fran och med
den 1 januari 2023 med hjilp av en
provning av koldioxidutslippen vid
verklig korning. Kommissionen ska anta
delegerade akter i enlighet med artikel 16,
senast tvd dr efter den dag dd denna
forordning borjar tillimpas, for att
komplettera denna forordning genom att
utveckla en provning av
koldioxidutslippen vid verklig korning
med anvindning av PEMS.

12692/18 adj/RR/ma
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Andring 49

Forslag till forordning

Artikel 12 —

punkt 1b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

1b.  Tills dess att provningen av
koldioxidutslipp vid verklig korning blir
tillimplig, ska efterlevnaden av denna
forordning miditas pa grundval av
uppgifter fran brinslemdtarna och en
grdns for varje tillverkare, faststdilld 2021
som en procentuell skillnad som inte far
overskridas, mellan dessa uppgifter och
tillverkarens specifika koldioxidutslipp
uppmiditta vid de typgodkiinnande- och
certifieringsforfaranden som inletts frdn
och med 2021 och framadit, i enlighet med
forordning (EG) nr 715/2007.
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Andring 50

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 1c¢ (ny)

Kommissionens forslag

Andring 51

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 2a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Ic.  Om en tillverkares specifika
koldioxidutsliipp éverskrider den grins
som faststillts i punkt 1b ska det specifika
koldioxidutslippsmalet for den
tillverkaren, som anviinds i syfte att
efterleva denna forordning, anpassas till
det overskridande som konstaterats.

Andring

2a. Kommissionen ska sikerstilla att
allmdnheten ir informerad om hur den
dterspegling vid verklig korning, som
avses i punkt 1, utvecklas over tiden.
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Andring 52

Forslag till forordning

Artikel 12 —

punkt 2b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

2b. I de fall diir det saknas liimpliga
noggrannhetsstandarder for utrustning i
fordon for miitning av
brinsleforbrukning, ska kommissionen se
till att man enas om tekniska standarder

och infor dessa i unionsriitten senast den
1 januari 2020.
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Andring 53

Forslag till forordning
Artikel 12 — punkt 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen fir anta de dtgdrder som
aves i denna artikel genom
genomforandeakter i enlighet med det
granskningsforfarande som avses 1 artikel
15.2.

Andring

3. Kommissionen ska, genom
genomforandeakter, anta nirmare
bestimmelser om forfarandena for att
rapportera uppgifter fran
brinslemditarna. Dessa
genomforandeakter ska antas i enlighet
med det granskningsforfarande som avses 1
artikel 15.2.
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Andring 82

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 1

Kommissionens forslag

1. Under 2024 ska kommissionen
Overlimna en rapport om denna
forordnings dndaméalsenlighet till
Europaparlamentet och radet, vid behov
atfoljd av ett forslag om andring av
forordningen. Rapporten ska bland annat
redogdra for hur vél de virden for
koldioxidutsldpp och energiférbrukning
som har bestdmts i enlighet med forordning
(EU) 2017/1151 aterspeglar viardena vid
verklig korning, samt for inférandet av
utsléppsfria och utsldppssnala fordon pa
marknaden i unionen och utbyggnaden av
infrastruktur for laddning och tankning,
som rapporteras enligt Europaparlamentets
och radets direktiv 2014/94/EU%.

2 Europaparlamentets och ridets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brianslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).

Andring

1. Under 2023 ska kommissionen
Overlimna en rapport om denna
forordnings dndamalsenlighet till
Europaparlamentet och radet, vid behov
atfoljd av ett forslag om éndring av denna
forordning. Rapporten ska bland annat
redogdra for hur vél de virden for
koldioxidutsldpp och energiférbrukning
som har bestdmts i enlighet med forordning
(EU) 2017/1151 aterspeglar viardena vid
verklig korning, samt for inférandet av
utsléppsfria och utsldppssnala fordon pa
marknaden 1 unionen, sdrskilt med
beaktande av liitta nyttofordon,
utbyggnaden av infrastruktur for laddning
och tankning, som rapporteras enligt
Europaparlamentets och radets direktiv
2014/94/EU%, och denna forordnings
effekt pa konsumenter, sdrskilt lag- och
medelinkomsttagare. I rapporten ska
ocksad alternativ évervigas for att
stimulera anvindningen av avancerade
koldioxidsndla brinslen, inklusive biogas
och syntetiska briinslen som produceras
med fornybar energi.

2 Europaparlamentets och ridets direktiv
2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om
utbyggnad av infrastrukturen for
alternativa brianslen (EUT L 307,
28.10.2014, s. 1).
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Andring 54

Forslag till forordning
Artikel 14 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska beakta de
beddmningar som gjorts i enlighet med
artikel 12 och far, om lampligt, se 6ver de
forfaranden for att mata koldioxidutslapp
som anges 1 forordning (EG) nr 715/2007.
Kommissionen ska sérskilt 1dgga fram
lampliga forslag om hur dessa forfaranden
kan dndras sé att de pa ett adekvat satt
aterspeglar bilars och litta nyttofordons
koldioxidutslapp vid verklig korning .

Andring

2. Kommissionen ska beakta de
beddmningar som gjorts i enlighet med
artikel 12 och far, om lampligt, se 6ver de
forfaranden for att mata koldioxidutslapp
som anges 1 forordning (EG) nr 715/2007.
Kommissionen ska sérskilt 14gga fram
lampliga forslag om hur dessa forfaranden
kan dndras sé att de pa ett adekvat satt
aterspeglar bilars och litta nyttofordons
koldioxidutsldpp vid verklig korning,
bland annat med anviindning av PEMS
och fjirranalys.
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Andring 55

Forslag till forordning

Artikel 14 —

punkt 3a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

3a. Senast den 31 december 2019 ska
kommissionen se over direktiv
1999/94/EG och vid behov ligga fram ett
relevant lagstiftningsforslag for att ge
konsumenterna exakt, tillforlitlig och
Jjéamforbar information om
brénsleforbrukning, koldioxidutslipp och
luftfororeningar frdan de nya personbilar
som slipps ut pd marknaden.

Inom ramen for den éversyn som avses i
forsta stycket ska kommissionen ocksa
utviirdera alternativen for inforande av en
brinsleekonomi och
koldioxidutslippsmdrkning for nya litta
nyttofordon, och vid behov limna ett
relevant lagstiftningsforslag i detta syfte.
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Andring 56

Forslag till forordning

Artikel 14 —

punkt 3b (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Kommissionen ska, niir sd dr limpligt,
ligga fram ett lagstiftningsforslag for
Europaparlamentet och radet for att
faststiilla ytterligare
utslippsminskningsmadl for nya
personbilar och nya litta nyttofordon fran
och med den 1 januari 2031, i syfte att
som ett minimum uppridtthdlla den
minskningsbana for utslipp som
uppndddes under perioden fram till 2030.
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Andring 57

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 1

Kommissionens forslag

1.  Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artiklarna 7.7 andra
stycket, 10.8, 11.1 fjarde stycket, 13.2 och
14.3 andra stycket ska ges till
kommissionen till vidare frdn och med
[den dag d& denna forordning tréder 1 kraft]

Andring

1.  Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses 1 artiklarna 4.3¢, 7.7 andra
stycket, 7.8a, 10.8, 11.1 fjarde stycket,
12.1a, 13.2 och 14.3 andra stycket ska ges
till kommissionen till vidare fran och med
[den dag d& denna forordning tréder 1 kraft]

12692/18
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Andring 58

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Den delegering av befogenheter som
avses i artiklarna 7.7 andra stycket, 10.8,
11.1 fjérde stycket, 13.2 och 14.3 andra
stycket far nir som helst aterkallas av
Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om dterkallelse innebdr att delegeringen
av den befogenhet som anges i beslutet
upphdor att gilla. Beslutet far verkan dagen
efter det att det offentliggors 1 Europeiska
unionens officiella tidning, eller vid ett
senare 1 beslutet angivet datum. Det
paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har trétt 1 kraft.

Andring

2. Den delegering av befogenheter som
avses 1 artiklarna 4.3¢, 7.7 andra stycket,
7.8a, 10.8, 11.1 fjarde stycket, 12.1a, 13.2
och 14.3 andra stycket fir ndr som helst

aterkallas av Europaparlamentet eller radet.

Ett beslut om aterkallelse innebér att
delegeringen av den befogenhet som anges
1 beslutet upphor att gilla. Beslutet far
verkan dagen efter det att det offentliggdrs
1 Europeiska unionens officiella tidning,

eller vid ett senare 1 beslutet angivet datum.

Det paverkar inte giltigheten av delegerade
akter som redan har tratt 1 kraft.
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Andring 59

Forslag till forordning
Artikel 16 — punkt 4

Kommissionens forslag

4.  En delegerad akt som antagits enligt
artiklarna 7.7 andra stycket, 10.8, 11.1
fjarde stycket, 13.2 och 14.3 andra stycket
ska trdda i kraft endast om varken
Europaparlamentet eller radet har gjort
inviandningar mot akten inom en period av
tva manader fran den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om
bade Europaparlamentet och radet, fore
utgdngen av den perioden, har underréttat
kommissionen om att de inte kommer att
invianda. Denna period ska forlingas med
tva manader pd Europaparlamentets eller
radets initiativ.

Andring

4.  En delegerad akt som antagits enligt
artiklarna 4.3¢, 7.7 andra stycket, 7.8a,
10.8, 11.1 fjarde stycket, 12.1a, 13.2 och
14.3 andra stycket ska trdda i kraft endast
om varken Europaparlamentet eller radet
har gjort invdndningar mot akten inom en
period av tvd manader fran den dag da
akten delgavs Europaparlamentet och
radet, eller om badde Europaparlamentet
och ridet, fore utgdngen av den perioden,
har underréttat kommissionen om att de
inte kommer att invéinda. Denna period ska
forldngas med tva manader pa
Europaparlamentets eller radets initiativ.
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Andring 60

Forslag till forordning
Artikel 17

Forordning (EG) nr 715/2007

Artikel 11a — punkt 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen ska anta
genomforandeakter i enlighet med artikel
15 i syfte att faststdlla forfarandena for att
kontrollera 6verensstimmelsen hos litta
fordon i drift avseende véirdena for
koldioxidutsldapp och briansleforbrukning 1

Andring

2. Kommissionen ska anta delegerade
akter 1 enlighet med artikel 14a 1 syfte att
faststilla forfarandena for att kontrollera
Overensstimmelsen hos létta fordon i drift
avseende vérdena for koldioxidutslapp och
bransleforbrukning i intygen om

intygen om Overensstimmelse.” Overensstammelse.”
12692/18 adj/RR/ma 59
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Andring 61

Forslag till forordning
Artikel 17 — punkt 1a (ny)
Forordning (EG) nr 715/2007

Artikel 14a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

Foljande artikel ska inforas:
YArtikel 14a
Utovande av delegeringen

1.  Befogenheten att anta delegerade
akter ges till kommissionen med forbehall
for de villkor som anges i denna artikel.

2. Den befogenhet att anta delegerade
akter som avses i artikel 11a.2 ska ges till
kommissionen for en period pd fem ar
fran och med den ... [dag da denna
dndringsforordning trdder i kraft].
Kommissionen ska utarbeta en rapport
om delegeringen av befogenhet senast nio
mdnader fore utgdngen av perioden av
fem dr. Delegeringen av befogenhet ska
genom tyst medgivande forlingas med
perioder av samma lingd, savida inte
Europaparlamentet eller radet motsiitter
sig en sddan forlingning senast tre
mdnader fore utgdngen av den aktuella
perioden.

3. Den delegering av befogenhet som
avses i artikel 11a.2 far nir som helst
dterkallas av Europaparlamentet eller
rdadet. Ett beslut om dterkallelse innebdir
att delegeringen av den befogenhet som
anges i beslutet upphor att giilla. Beslutet
far verkan dagen efter det att det
offentliggors i Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i
beslutet angivet datum. Det paverkar inte
giltigheten av delegerade akter som redan
har triitt i kraft.

4. Innan kommissionen antar en
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delegerad akt, ska den samrdda med
experter som utsetts av varje medlemsstat
i enlighet med principerna i det
interinstitutionella avtalet av den 13 april
2016 om biittre lagstiftning*.

5.  Sa snart kommissionen antar en
delegerad akt ska den samtidigt delge
Europaparlamentet och radet denna.

6. En delegerad akt som antagits enligt
artikel 11a.2 ska triida i kraft endast om
varken Europaparlamentet eller rdadet har
gjort invindningar mot akten inom en
period av tva manader frdan den dag dai
akten delgavs Europaparlamentet och
rddet, eller om bade Europaparlamentet
och rddet, fore utgangen av den perioden,
har underriittat kommissionen om att de
inte kommer att invinda. Denna period
ska forlingas med tvd mdnader pa
Europaparlamentets eller rdadets initiativ.

*EUTL 123, 12.5.2016, s. 1.”
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Andring 62

Forslag till forordning
Bilaga I — del A — punkt 6.3 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

For att beriikna denna formel ska de
specifika utslippsmdlen for 2021 enligt
punkt 4 korrigeras sd att det beaktar
skillnaden mellan uppmdtta WLTP-
koldioxidutsliipp och deklarerade WLTP-
koldioxidutslipp.

For nya aktorer ges kommissionen
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 16 for att indra
denna forordning genom att utarbeta en
formel for att beriikna det relevanta
specifika utslippsmadlet for 2021 for varje
tillverkare.
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Andring 63

Forslag till forordning
Bilaga I — del A — punkt 6.3 — stycke 3 —led 2

Kommissionens forslag Andring
ZLEV-faktor (Zero/Low Emission for perioden 2025 — 2029 ir ZLEV-faktor
Vehicle) dr (1+y—x), sdvida inte denna (Zero/Low Emission Vehicle) (1+y—x),
summa ar storre an 1,05 eller mindre dn savida inte denna summa &r storre dn 1,05,
1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn ska sittas 1 vilket fall ZLEV-faktorn ska sittas till
till 1,05 respektive 1,0, 1,05, om denna summa dr mellan 1,0 och

0,98 ska ZLEV-faktorn siittas till 1,0, om
denna summa dr ligre in 0,95 ska ZLEV-
faktorn sdttas till 0,95.

Fran 2030 och framat iir ZLEV-faktor
(Zero/Low Emission Vehicle) (1+y—x),
savida inte denna summa dr storre in
1,05 eller mindre din 0,95, i vilket fall
ZLEV-faktorn ska siittas till 1,05
respektive 0,95,

12692/18 adj/RR/ma
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Andring 98

Forslag till forordning
Bilaga I — del A — punkt 6.3 — stycke 4 — stycke 3

Kommissionens forslag

x ar 15 % for 2025-2029 och 30 % fran
och med 2030.

Andring 65

Forslag till forordning
Bilaga I — del B — punkt 6.3.1 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

x ar 20 % for 2025-2029 och 35 % fran
och med 2030.

Andring

For att beriikna denna formel ska de
specifika utslippsmdlen for 2021 enligt
punkt 4 korrigeras sd att det beaktar
skillnaden mellan uppmdtta WLTP-
koldioxidutsliipp och deklarerade WLTP-
koldioxidutslipp.

For nya aktorer ges kommissionen
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 16 for att dindra
denna forordning genom att utarbeta en
formel for att beriikna det relevanta
specifika utslippsmadlet for 2021 for varje
tillverkare.

12692/18
BILAGA GIP.2

adj/RR/ma
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Andring 66

Forslag till forordning
Bilaga I — del B — punkt 6.3.1 — stycke 3 —led 3

Kommissionens forslag Andring
ZLEV-faktor (Zero/Low Emission ZLEV-faktor (Zero/Low Emission
Vehicle) ér (1+y—x), sévida inte denna Vehicle) ér (1+y—x), sévida inte denna
summa ar storre an 1,05 eller mindre dn summa ar storre dn 1,05, om denna summa
1,0, i vilket fall ZL EV-faktorn ska sittas dr mellan 1,0 och 0,98 ska ZLEV-faktorn
till 1,05 respektive 1,0, sittas till 1,0, om denna summa dr liigre

dn 0,95 ska ZLEV-faktorn sdittas till 0,95.

Andring 67

Forslag till forordning
Bilaga I — del B — punkt 6.3.1 — stycke 4 —led 3

Kommissionens forslag Andring

x ar 15 %. x ar 20 %.
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Andring 68

Forslag till forordning
Bilaga I — del B — punkt 6.3.2 — stycke 1a (nytt)

Kommissionens forslag

Andring

For att beriikna denna formel ska de
specifika utslippsmadlen for 2021 enligt
punkt 4 korrigeras sd att det beaktar
skillnaden mellan uppmditta WLTP-
koldioxidutslipp och deklarerade WLTP-
koldioxidutsliipp.

For nya aktorer ges kommissionen
befogenhet att anta delegerade akter i
enlighet med artikel 16 for att iindra
denna forordning genom att utarbeta en
formel for att berikna det relevanta
specifika utslippsmadlet for 2021 for varje
tillverkare.
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Andring 69

Forslag till forordning
Bilaga I — del B — punkt 6.3.2 — stycke 3 —led 3

Kommissionens forslag Andring
ZLEV-faktor (Zero/Low Emission ZLEV-faktor (Zero/Low Emission
Vehicle) ar (1+y—x), sdvida inte denna Vehicle) ar (1+y—x), sdvida inte denna
summa ar storre dn 1,05 eller mindre 4n summa ar storre dn 1,05 eller mindre 4n
1,0, 1 vilket fall ZLEV-faktorn ska séttas 0,95, 1 vilket fall ZLEV-faktorn ska séttas
till 1,05 respektive 1,0, till 1,05 respektive 0,95,

Andring 99

Forslag till forordning
Bilaga I — del B — punkt 6.3.2 — stycke 4 — stycke 3

Kommissionens forslag Andring

X dr 30 %. x ar 35 %.

12692/18 adj/RR/ma 67
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