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NOTA INFORMATIVA

de: Secretariado-Geral do Conselho

para: Comité de Representantes Permanentes/Conselho

Assunto: Proposta de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que

define normas de desempenho em matéria de emissdes dos automoveis
novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos como parte
da abordagem integrada da Unido para reduzir as emissdes de CO2 dos
veiculos ligeiros e que altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007
(reformulagao)

- Resultados dos trabalhos do Parlamento Europeu
(Estrasburgo, 1 a 4 de outubro de 2018)

I. INTRODUCAO

A relatora, Miriam DALLI (S&D, MT), apresentou um relatério com 70 alteracdes (alteragdes 1 a
70) a proposta de regulamento, em nome da Comissdo do Ambiente, da Satde Publica e da

Seguranca Alimentar.
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Além disso, o Grupo do PPE e o Grupo dos CRE apresentaram sete alteragdes em conjunto
(alteragoes 71-76; 79). Duas alteragoes (alteragdes 77 e 78) foram apresentadas pelo Grupo do PPE
e trés alteragodes (alteragcdes 80-82) pelo Grupo S&D. O Grupo EFDD apresentou duas alteragdes
(alteragoes 83-84). O Grupo dos Verdes/ALE apresentou nove alteragdes (alteracdes 85-93). O
Grupo da ALDE apresentou seis alteracdes (alteracdes 94-99).

II. VOTACAO

Na votacgao de 3 de outubro de 2018, o plenario adotou as alteragdes 1-18, 20-27, 30-63, 65-69, 80-
-82, 95-96 e 98-99 a proposta de regulamento. Nao foram adotadas outras alteragdes. As alteracdes

adotadas constam do anexo.

No final da votagdo, a proposta foi devolvida a comissdo competente, nos termos do artigo 59.°,
n.° 4, quarto paragrafo, do Regimento do Parlamento Europeu, ndo encerrando assim a primeira

leitura do Parlamento e conduzindo a abertura das negociacdes com o Conselho.
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ANEXO
3.10.2018

Normas de desempenho em matéria de emissoes dos automoveis novos de
passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros novos ***1

Alteracdes aprovadas pelo Parlamento Europeu, em 3 de outubro de 2018, sobre a proposta
de regulamento do Parlamento Europeu e do Conselho que define normas de desempenho em
matéria de emissoes dos automoveis novos de passageiros e dos veiculos comerciais ligeiros
novos como parte da abordagem integrada da Unilo para reduzir as emissoes de CO2 dos
veiculos ligeiros e que altera o Regulamento (CE) n.° 715/2007 (reformulacio)
(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))'

(Processo legislativo ordinario — reformulacgio)

Alteracio 1

Proposta de regulamento
Considerando 3

Texto da Comissdo

(3) A Estratégia Europeia de
Mobilidade Hipocarbonica'® estabelece
uma ambicdo clara: até meados do século,
as emissoes de gases com efeito de estufa
provenientes dos transportes ferdo de ser,
pelo menos, inferiores em 60 % as

de 71990 e de estar seguramente a caminho
de se tornarem nulas. As emissdes de
poluentes atmosféricos provenientes dos
transportes que prejudicam a nossa satde
tém de ser rdpida e drasticamente
reduzidas. Apds 2020, as emissdes dos
motores de combustdo convencionais terdo
de ser ainda mais reduzidas. Terdo de ser
langados veiculos com nivel nulo ou baixo
de emissoes e esses veiculos terdo de obter
uma quota significativa do mercado até
2030.

Alteracdo

(3) O transporte é o unico setor
importante da Unido em que as emissoes
de gases com efeito de estufa continuam a
aumentar. A fim de cumprir os
compromissos assumidos pela Unido na
21.“ Conferéncia das Partes na
Convengdo-Quadro das Nagoes Unidas
sobre Alteracoes Climadticas (CONUAC),
que teve lugar em Paris, em 2015, a
descarbonizagdo de todo o setor dos
transportes fem de ser acelerada e as
emissoes de gases com efeito de estufa
provenientes desse setor tém de estar
seguramente a caminho de se tornarem
nulas até meados do século. As emissdes
dos poluentes atmosféricos provenientes
dos transportes que prejudicam
significativamente a nossa saude e o
ambiente também tém de ser drasticamente
reduzidas sem demora. Apos 2020, as
emissdes dos motores de combustio
convencionais terao de ser ainda mais

O assunto foi devolvido a comissdo competente para negociagdes interinstitucionais, nos

termos do artigo 59.°, n.° 4, quarto paragrafo, do Regimento (A8-0287/2018).
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Alteracio 2

Proposta de regulamento
Considerando 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 3

Proposta de regulamento
Considerando 4-B (novo)

Texto da Comissdo

reduzidas. Terdo de ser lancados veiculos
com nivel nulo ou baixo de emissoes e
esses veiculos terdo de obter uma quota
significativa do mercado até 2030.

Alteracdo

(4-A) O desenvolvimento de estratégias de
investigacdo, abastecimento,
transformacao e produgdo em matéria de
componentes de construg¢do com materiais
ligeiros é crucial para fazer progressos
numa transi¢do hipocarbonica no setor
automovel. Existe um acervo crescente de
estudos sobre matérias-primas de fibras
naturais e seus compostos enquanto parte
dum papel emergente mais amplo da
bioeconomia e dos produtos renovaveis,
reciclaveis e sustentdaveis que pode gerar.
Esses desenvolvimentos devem ser
enquadrados em torno da compreensdo
das limitacoes relativas aos recursos
naturais, a disponibilidade de terras e,
portanto, a necessidade de oferecer
solugodes sustentdaveis de fim de vida.

Alteracdo

(4-B) Uma transicdo socialmente aceitdavel
e justa para a mobilidade sem emissoes
até meados do século exige mudancas em
toda a cadeia de valor da industria
automovel, tendo em conta o potencial
efeito adverso para os cidaddos e as
regides de todos os Estados-Membros. E
importante ter em conta os efeitos sociais
da transicdo e ser proativo na abordagem
das implicacées para o emprego. E
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Jfundamental, portanto, que as atuais
medidas sejam igualmente acompanhadas
de programas especificos a nivel da
Unido, dos Estados e das regioes, de
reafetacdo, requalificacdo e melhoria das
competéncias dos trabalhadores, bem
como de iniciativas educativas e de
procura de emprego levadas a cabo em
comunidades e regioes afetadas
negativamente, em estreito didalogo com os
parceiros sociais e as autoridades
competentes.

Alteracio 4

Proposta de regulamento
Considerando 4-C (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

(4-C) Uma transi¢do bem-sucedida para
uma mobilidade sem emissoes requer um
quadro politico comum para veiculos,
infraestruturas, redes de eletricidade,
producdo, fornecimento e reciclagem de
baterias, em que os incentivos economicos
e de emprego sejam harmonizados em
toda a Unido a nivel nacional, regional e
local e apoiados por instrumentos de
financiamento da Unido reforgados.

Alteracao 5

Proposta de regulamento
Considerando 6

Texto da Comissdo Alteracdo
(6) As conclusoes do Conselho (6) As emissdes do transporte rodoviario
Europeu de outubro de 2014 adotaram continuam a ser significativamente
uma redugdo das emissoes de gases com superiores aos niveis de 1990, anulando as
efeito de estufa de 30 % até 2030, em redugdes obtidas noutros setores para
relacdo a 2005, para os setores ndo combater as alteracdes climaticas.

abrangidos pelo regime de comércio de
licengas de emissdo da Unido Europeia. O
transporte rodoviario representa uma
contribui¢do importante para as emissoes
desses setores e as suas emissoes
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continuam a ser significativamente
superiores aos niveis de 1990. Caso as
emissoes do transporte rodovidrio
continuem a aumentar, tal anulara as
reducdes obtidas noutros setores para
combater as alteragdes climaticas.

Alteracio 6

Proposta de regulamento
Considerando 9

Texto da Comissdo

(9) Uma avaliacao dos Regulamentos
(CE) n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011,
efetuada em 2015, concluiu que estes
regulamentos foram relevantes, na
generalidade coerentes e geraram
poupangas significativas de emissdes,
tendo sido mais eficazes, em termos de
custos, do que inicialmente previsto.
Geraram também um valor acrescentado

significativo para a Unido, que ndo poderia

ter sido obtido, na mesma dimensao,
através de medidas nacionais.

Alteraciao 7

Proposta de regulamento
Considerando 10-A (novo)

Alteracdo

(9) Uma avaliacao dos Regulamentos
(CE) n.° 443/2009 e (UE) n.° 510/2011,
efetuada em 2015, concluiu que estes
regulamentos foram relevantes, na
generalidade coerentes e geraram
poupangas significativas de emissdes,
tendo sido mais eficazes, em termos de
custos, do que inicialmente previsto.
Geraram também um valor acrescentado
significativo para a Unido, que ndo poderia
ter sido obtido, na mesma dimensao,
através de medidas nacionais. Ndo
obstante, a avaliacdo concluiu igualmente
que as reducgoes de CO; em condicoes
reais sdo consideravelmente inferiores as
sugeridas pelos resultados do ensaio de
homologacdo e que o ""desfasamento em
termos de emissoes' entre o ensaio de
homologacdo e o desempenho real
prejudicou consideravelmente a eficdcia
das normas de desempenho em matéria de
emissoes de COz, bem como a confianca
dos consumidores nas potenciais
poupancas de combustivel dos novos
veiculos.
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Texto da Comissdo

Alteracao 8

Proposta de regulamento
Considerando 12

Texto da Comissdo

(12) E importante que a fixagio de

requisitos de redugdo das emissoes de CO2
continue a proporcionar aos fabricantes de
automoveis previsibilidade e seguranca de
planeamento a nivel da Unido para todo o

seu parque de automoveis novos e veiculos

comerciais ligeiros novos na Unido.

Alteracio 9

Proposta de regulamento
Considerando 12-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracao

(10-A) A fim de assegurar a eficacia
do presente regulamento, a reducdo das
emissoes de CO2 deve ser conseguida em
condigoes que se verifiquem durante o
funcionamento e a utilizacdo normais do
veiculo. Portanto, é adequado incluir a
proibigao estrita de dispositivos
manipuladores no presente regulamento e
facultar as autoridades competentes os
meios necessdrios para garantir o respeito
dessa proibigao.

Alteracdo

(12) A fixacdo de requisitos de reducgao
das emissdes de CO: deve continuar a
proporcionar aos fabricantes de automodveis
previsibilidade e seguranga de planeamento
a nivel da Unido para todo o seu parque de
automoveis novos e veiculos comerciais
ligeiros novos na Unido.

Alteracdo

(12-A) A avaliacdo efetuada pela
Comissdao, em 2016, da Diretiva
1999/94/CE™ do Parlamento Europeu e
do Conselho assinalou a necessidade de
uma maior clarificagdo e simplificagdo da
legislacdo, o que permitiria reforcar a sua
pertinéncia, eficdcia, eficiéncia e
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coeréncia. A Recomendacgdo (UE)
2017/948 da Comissao™® visa incentivar
uma aplicagdo harmonizada da Diretiva
1999/94/CE. No entanto, uma melhor
definicdo e harmonizacdo dos requisitos
da Unido em matéria de rotulagem dos
automoveis, que faculte aos consumidores
informagoes compardaveis, fiaveis e de
facil utilizacdo sobre as vantagens dos
veiculos com baixas emissoes, incluindo
informacoes relativas aos poluentes
atmosféricos e aos custos de
Jfuncionamento, para além das emissoes
de CO; e do consumo de combustivel,
poderia contribuir para a construcdo de
veiculos mais eficientes em termos de
consumo de combustivel e mais
respeitadores do ambiente em toda a
Unido. A Comissao deverd, portanto,
rever a Diretiva 1999/94/CE até

31 de dezembro de 2019 e apresentar uma
proposta legislativa nesta matéria. Além
disso, a semelhanca do que acontece com
os automoveis de passageiros, o setor dos
veiculos comerciais ligeiros poderia
igualmente beneficiar da introducgdo de
um rotulo sobre a economia de
combustivel e as emissoes de CO3. Por
conseguinte, a Comissao deverd também
analisar estas op¢des para esse setor e, se
for caso disso, apresentar propostas
legislativas relevantes.

1 Diretiva 1999/94/CE do Parlamento
Europeu e do Conselho,

de 13 de dezembro de 1999, relativa as
informacgoes sobre a economia de
combustivel e as emissoes de CO2
disponiveis para o consumidor na

comercializacdo de automoveis novos de
passageiros (JO L 12 de 18.1.2000, p. 16).

‘B Recomendacio (UE) 2017/948 da
Comissao, de 31 de maio de 2017, relativa
a utilizacdo, na disponibilizacdo de
informacgoes aos consumidores em
conformidade com a Diretiva 1999/94/CE
do Parlamento Europeu e do Conselho, de
valores de consumo de combustivel e de
emissoes de CO2 medidos e homologados
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de acordo com o procedimento de ensaio
harmonizado a nivel mundial para
veiculos ligeiros (JO L 142 de 2.6.2017,
p- 100).

Alteracio 10

Proposta de regulamento
Considerando 13

Texto da Comissdo

(13) Tendo em conta o periodo de
renovagao da frota e a necessidade de o
setor dos transportes rodoviarios contribuir
para os objetivos climaticos e energéticos
para 2030, devem ser fixados para 2025 e
para 2030 niveis de redugdo aplicaveis as
frotas de automoveis novos de passageiros
e de veiculos comerciais ligeiros novos da
Unido. Esta abordagem faseada também da
um sinal claro e atempado a indistria
automovel para que esta ndo adie a
introdugdo no mercado de tecnologias
energéticas eficientes e de veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissoes.

Alteracdo

(13) Tendo em conta o periodo de
renovagdo da frota e a necessidade de o
setor dos transportes rodoviarios contribuir
para os objetivos climaticos e energéticos
da Unido para 2030 e posteriormente,
devem ser fixados para 2025 e para 2030
niveis de reducdo aplicaveis as frotas de
automadveis novos de passageiros e de
veiculos comerciais ligeiros novos da
Unido. Esta abordagem faseada também da
um sinal claro e atempado a industria
automovel para que esta ndo adie a
introducao no mercado de tecnologias
energéticas eficientes e de veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissoes. Além
disso, a fim de manter a dindmica de
reducdo das emissoes para além de 2030,
devera ser preservada, no minimo, a
mesma trajetoria de reducdo das emissoes
a partir de 1 de janeiro de 2031,
permitindo a descarbonizagdo continua
do setor, em consondncia com os
compromissos assumidos no dmbito do
Acordo de Paris.

Alteracio 11

Proposta de regulamento
Considerando 14

Texto da Comissdo Alteracdo

(14) Embora a Unido seja um dos maiores
produtores mundiais de veiculos a motor e
evidencie lideranga tecnoldgica neste setor,
a concorréncia estd a aumentar e o setor

(14) Embora a Unido seja um dos maiores
produtores mundiais de veiculos a motor e

evidencie lideranga tecnologica neste setor,
a concorréncia estd a aumentar e o setor
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automovel mundial estd a mudar
rapidamente através de inovacgdes na
propulsdo elétrica e ao nivel da mobilidade
cooperativa, conectada e automatizada. A
fim de manter a sua competitividade a
nivel mundial e o acesso aos mercados, a
Unido necessita de um quadro legislativo,
incluindo um incentivo especifico no
dominio dos veiculos com nivel nulo ou
baixo de emissdes, que crie um grande
mercado interno e apoie o desenvolvimento
tecnologico e a inovacao.

Alteracio 12

Proposta de regulamento
Considerando 14-A (novo)

Texto da Comissdo

automovel mundial estd a mudar
rapidamente através de inovacdes na
propulsdo elétrica e ao nivel da mobilidade
cooperativa, conectada e automatizada. Se
a industria da Unido se atrasar na
necessdria transi¢do energética no setor
dos transportes, corre o risco de perder a
sua posicao de lideranca. A fim de manter
a sua competitividade a nivel mundial e o
acesso aos mercados, a Unido necessita de
um quadro legislativo, incluindo um
mecanismo politico especifico no dominio
dos veiculos com nivel nulo ou baixo de
emissodes, que crie um grande mercado
interno e apoie o desenvolvimento
tecnologico e a inovagao.

Alteracdo

(14-A) Sem inovagdo tecnoldgica e
progresso técnico ndao serd possivel atingir
o0 objetivo a longo prazo de uma
mobilidade europeia sem emissoes de
carbono. Neste sentido, e tendo em conta
uma concorréncia tecnologica
internacional crescente, é indispensdvel
que a Unido e os Estados-Membros
prossigam os seus esfor¢os para a
exploragdo e desenvolvimento de
iniciativas que reforcem as potenciais
sinergias do setor, como a recente
""European Batteries Alliance' (Alianca
europeia para as baterias), e apoiem os
investimentos publicos e privados para a
investigacdo e inovagdo automoveis
europeias, a fim de manter a lideranca
tecnologica da Unido neste setor e
assegurar a sustentabilidade a longo
prazo da sua base industrial, preservando
a sua eficiéncia e competitividade no
mercado mundial.
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Alteracio 13

Proposta de regulamento
Considerando 15

Texto da Comissdo

(15) Deve ser introduzido um mecanismo
de incentivo especifico que facilite uma
transi¢do harmoniosa para a mobilidade
sem emissoes. Este mecanismo de crédito
deve ser concebido de modo a promover a
implanta¢do no mercado da Unido de
veiculos com nivel nulo ou baixo de
emissoes.

Alteracdo

(15) Deve ser introduzido um mecanismo
politico que facilite e acelere uma
transi¢do harmoniosa para a mobilidade
sem emissoes. Este mecanismo de crédito e
débito deve ser concebido de modo a
promover a implanta¢cdo no mercado da
Uniao de veiculos com nivel nulo ou baixo
de emissdes e a garantir a seguranga do
investimento para a introduc¢do atempada
e adequada da infraestrutura de
carregamento necessdria.

Alteracio 14

Proposta de regulamento
Considerando 16

Texto da Comissdo

(16) Estabelecer um sélido marco de
referéncia para a quota de veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissdes na frota da
UE, assim como um mecanismo bem
concebido de ajustamento dos objetivos de
emissoes especificas de CO2 do fabricante
com base na quota de veiculos com nivel
nulo ou baixo de emissdes da frota do
fabricante, devera dar um sinal forte e
credivel para o desenvolvimento e o
langamento de tais veiculos, sem impedir
que ainda se melhore a eficiéncia dos
motores de combustdo interna

Alteracao

(16) Estabelecer um solido marco de
referéncia para a quota de veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissdes na frota da
UE, assim como um mecanismo bem
concebido de ajustamento dos objetivos de
emissoes especificas de CO2 do fabricante
com base na quota de veiculos com nivel
nulo ou baixo de emissdes da frota do
fabricante, devera dar um sinal forte e
credivel para o desenvolvimento, o
lancamento ¢ a comercializacdo de tais
veiculos, sem impedir que ainda se
melhore a eficiéncia dos motores de

convencionais. combustdo interna convencionais.
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Alteracio 15

Proposta de regulamento
Considerando 17

Texto da Comissdo

(17) Para determinar os créditos
correspondentes aos veiculos com nivel
nulo ou baixo de emissdes, ¢ apropriado ter
em conta as diferengas de emissdes de CO2
entre veiculos. O mecanismo de
ajustamento deverd assegurar que um
fabricante que va além do marco de
referéncia beneficie de um objetivo de
emissoes especificas de CO2 mais elevado.
A fim de garantir uma abordagem
equilibrada, devem ser fixados limites para
o nivel de ajustamento possivel no ambito
deste mecanismo. Esta metodologia
proporcionara incentivos que promoverao
uma implantagdo atempada das
infraestruturas de carregamento e de
abastecimento e gerarao elevados
beneficios para os consumidores, a
competitividade e o ambiente.

Alteracio 16

Proposta de regulamento
Considerando 17-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracdo

(17) Para determinar os valores de
referéncia para a quota de veiculos com
nivel nulo ou baixo de emissoes, €
apropriado ter em conta as diferengas de
emissdes de COz entre veiculos. O
mecanismo de ajustamento devera
assegurar que um fabricante que va além
do marco de referéncia beneficie de um
objetivo de emissoes especificas de CO2
mais elevado, enquanto um fabricante que
ndo alcance o marco de referéncia terda de
cumprir um objetivo de CO; mais estrito.
A fim de garantir uma abordagem
equilibrada, devem ser fixados limites para
o nivel de ajustamento possivel no &mbito
deste mecanismo. Esta metodologia
proporcionara incentivos que promoverao
uma implanta¢do atempada das
infraestruturas de carregamento e de
abastecimento e gerardo elevados
beneficios para os consumidores, a
competitividade e o ambiente.

Alteracdo

(17-A) Devem ser realizados
investimentos suficientes e em tempo util
tanto na produg¢do como na introdugdo de
veiculos com emissoes nulas e emissoes
baixas, bem como nas infraestruturas de
apoio globais necessdarias, incluindo a
producgdo, o fornecimento e a reciclagem
sustentaveis das baterias. A interacdo
eficaz entre instrumentos de apoio a nivel
da Unido e a nivel nacional é necessaria,
mobilizando e promovendo grandes
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Alteracao 17

Proposta de regulamento
Considerando 23

Texto da Comissdo

(23) No entanto, deve ser assegurado um
equilibrio entre os incentivos as
ecoinovagdes e as tecnologias que
evidenciem um efeito de reducgao de
emissoes no procedimento de ensaio
oficial. Como tal, ¢ adequado manter um
limite maximo para as redugdes
decorrentes de ecoinovagao que os

fabricantes podem ter em conta para efeitos
de cumprimento de objetivos. A Comissao

deve ter a possibilidade de reexaminar o
nivel do limite maximo, nomeadamente
para ter em conta os efeitos de alteracdes
do procedimento de ensaio oficial. E
também conveniente esclarecer a forma
como aquelas reducgdes devem ser

calculadas para efeitos do cumprimento de

objetivos.

Alteracio 18

Proposta de regulamento
Considerando 25-A (novo)

Texto da Comissdo

4

investimentos publicos e privados. E
necessdrio criar rapidamente
infraestruturas de carregamento e
abastecimento, a fim de fomentar a
confianca dos consumidores e garantir
aos fabricantes de veiculos a seguranga
no que toca as atividades economicas. O
fabrico de baterias e de células de baterias
na Unido deve ser apoiado, se possivel,
perto de instalacdes de fabrico de
veiculos.

Alteracao

(23) No entanto, deve ser assegurado um
equilibrio entre os incentivos as
ecoinovagdes e as tecnologias que
evidenciem um efeito de reducgao de
emissdes no procedimento de ensaio
oficial. Como tal, ¢ adequado manter um
limite maximo para as redugdes
decorrentes de ecoinovagdo que 0s
fabricantes podem ter em conta para efeitos
de cumprimento de objetivos. A Comissao
deve ter a possibilidade de reexaminar o
nivel do limite maximo e de o ajustar em
baixa, nomeadamente para ter em conta os
efeitos de alteragdes do procedimento de
ensaio oficial. E também conveniente
esclarecer a forma como aquelas redugdes
devem ser calculadas para efeitos do
cumprimento de objetivos.

Alteracao

(25-A) Nos casos em que a instalacdo
da bateria elétrica num veiculo comercial
ligeiro do escaldo mais pesado (categoria
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NI, classe III) cause um aumento de peso
que determine a sua reclassifica¢do na
categoria N2, este problema técnico deve
ser abordado.

Alteracio 20

Proposta de regulamento
Considerando 37

Texto da Comissdo

(37) As emissoes especificas de CO2 dos
automdveis novos de passageiros e
veiculos comerciais ligeiros novos sao
medidas de forma harmonizada na Unido,
de acordo com a metodologia estabelecida
no Regulamento (CE) n.° 715/2007. A fim
de minimizar os encargos administrativos
do presente regulamento, o cumprimento
devera ser medido em func¢ao dos dados
sobre a matricula de automoéveis novos e
veiculos comerciais ligeiros novos na
Unido recolhidos pelos Estados-Membros e
comunicados a Comissdo. Para assegurar a
coeréncia dos dados utilizados na avaliacio
da conformidade, as regras para a recolha e
comunicacao desses dados deverao ser
harmonizadas tanto quanto possivel. A
responsabilidade das autoridades
competentes no fornecimento de dados
completos e corretos e a necessidade de
uma cooperacao efetiva entre essas
autoridades e a Comissao relativamente a
qualidade dos dados devem, portanto, ser
claramente definidas.

Alteracdo

(37) As emissoes especificas de CO2 dos
automadveis novos de passageiros €
veiculos comerciais ligeiros novos sao
medidas de forma harmonizada na Unido,
de acordo com a metodologia estabelecida
no Regulamento (CE) n.° 715/2007. A fim
de minimizar os encargos administrativos
do presente regulamento, o cumprimento
devera ser medido em funcao dos dados
sobre a matricula de automoveis novos e
veiculos comerciais ligeiros novos na
Unido recolhidos pelos Estados-Membros e
comunicados a Comissao. Para assegurar a
coeréncia dos dados utilizados na avaliacao
da conformidade, as regras para a recolha e
comunicacao desses dados deverao ser
harmonizadas. A responsabilidade das
autoridades competentes no fornecimento
de dados completos e corretos ¢ a
necessidade de uma cooperacao efetiva
entre essas autoridades e a Comissao
relativamente a qualidade dos dados
devem, portanto, ser claramente definidas.

Alteracio 21

Proposta de regulamento
Considerando 38

Texto da Comissdo

(38) O cumprimento pelos fabricantes dos
objetivos estabelecidos pelo presente
regulamento deverd ser avaliado a nivel da
Unido. Os fabricantes cujas emissoes

Alteracdo

(38) O cumprimento pelos fabricantes dos
objetivos estabelecidos pelo presente
regulamento deverd ser avaliado a nivel da
Unido. Os fabricantes cujas emissoes
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médias especificas de CO2 sejam
superiores as permitidas pelo presente
regulamento deverdo pagar uma taxa sobre
as emissoOes excedentarias relativamente a
cada ano civil. Os montantes da taxa sobre
as emissoes excedentarias deverao ser
considerados receitas do orgamento geral
da Uniao .

médias especificas de CO2 sejam
superiores as permitidas pelo presente
regulamento deverdo pagar uma taxa sobre
as emissoes excedentdrias relativamente a
cada ano civil. Os montantes da taxa sobre
emissdes excedentdrias deverdo ser
considerados receitas do or¢gamento geral
da Unido e ser utilizados para contribuir
para uma transicdo justa para a
mobilidade com taxas nulas de emissoes.
Esses montantes devem também ser
utilizados para complementar os
programas de requalificacdo, atualizacdo
de competéncias e educacgdo dos
trabalhadores afetados por mudancas
estruturais no setor automovel, bem como
iniciativas de reafectagdo de mao de obra
e de procura de emprego, em estreito
didalogo com os parceiros sociais, as
comunidades e as autoridades
competentes nas regioes afetadas pela
transigdo de postos de trabalho.

Alteracio 22

Proposta de regulamento
Considerando 41

Texto da Comissdo

(41) A eficacia dos objetivos
estabelecidos no presente regulamento na
reducao real das emissoes de CO2 esta
fortemente dependente da
representatividade do procedimento de
ensaio oficial. Em conformidade com o
parecer do Mecanismo de Aconselhamento
Cientifico (MCA)? e a recomendacio do
Parlamento Europeu na sequéncia do
inquérito deste sobre a medicao das
emissdes no setor automovel?*, deve ser
posto em pratica um mecanismo de
avaliacdo da representatividade real das
emissdes de CO2 dos veiculos e dos
valores de consumo de energia
determinados em conformidade com o
Regulamento (UE) 2017/1151. A
Comissao deve dispor de poderes para
garantir a disponibilidade publica desses

Alteracdo

(41) A eficacia dos objetivos
estabelecidos no presente regulamento na
reducao real das emissdes de CO2 esta
fortemente dependente da
representatividade do procedimento de
ensaio oficial. Em conformidade com o
parecer do Mecanismo de Aconselhamento
Cientifico (MCA)? e a recomendacio do
Parlamento Europeu na sequéncia do
inquérito deste sobre a medicao das
emissdes no setor automovel?, deve ser
posto em pratica um mecanismo de
avaliacdo da representatividade real das
emissdes de CO2 dos veiculos e dos
valores de consumo de energia
determinados em conformidade com o
Regulamento (UE) 2017/1151. A melhor
forma de assegurar a representatividade
real dos valores de homologacgdo é a
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dados e, se for caso disso, desenvolver os
procedimentos necessarios para a
identificacdo e recolha dos dados para a
realizacdo dessas avaliacoes.

23 Grupo de Alto Nivel de Conselheiros
Cientificos, parecer cientifico 1/2016
"Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing"

24 Recomendagio do Parlamento Europeu
ao Conselho e a Comissdo, de 4 de abril
de 2017, na sequéncia do inquérito sobre a
medi¢do das emissdes no setor automovel

(2016/2908 (RSP)).

introducdo de um ensaio das emissoes de
CO; em condicoes reais de conducdo. Por
conseguinte, a Comissdao deve, através de
atos delegados e tendo em conta a
adequacdo da utilizacdo do PEMS,
desenvolver o ensaio das emissoes de CO;
em condicoes reais e introduzi-lo, o mais
tardar, dois anos apos a data de aplicagdo
do presente regulamento. No entanto, até
a aplicagdo deste tipo de ensaio, o
cumprimento do presente regulamento
deve ser assegurado com base nos dados
de medidores de consumo de combustivel
comunicados pelos fabricantes e
associados a um limite, fixado para cada
fabricante, em 2021, numa diferenca
percentual que ndo deve ser excedida. A
Comissdo deve dispor de poderes para
garantir a disponibilidade publica dos
dados relativos ao consumo de
combustivel e desenvolver os
procedimentos necessarios para a
comunicagdo desses dados para a
realizagdo dessas avaliacdes. A Comissdo
deve tomar medidas adequadas em caso
de ndo conformidade dos fabricantes com
os requisitos do presente regulamento em
matéria de emissoes reais de CO:.

23 Grupo de Alto Nivel de Conselheiros
Cientificos, parecer cientifico 1/2016
"Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing"

24 Recomendagio do Parlamento Europeu
ao Conselho e a Comissao, de 4 de abril
de 2017, na sequéncia do inquérito sobre a
medi¢ao das emissdes no setor automoével
(2016/2908 (RSP)).
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Alteracio 23

Proposta de regulamento
Considerando 41-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracido 80
Proposta de regulamento
Considerando 42

Texto da Comissdo

(42) Em 2024, esta prevista a revisdo dos
progressos alcancados ao abrigo [do

Alteracdo

(41-A) Atualmente, ndo existe um
método harmonizado para avaliar as
emissoes durante o ciclo de vida dos
veiculos comerciais ligeiros. E
conveniente que a Comissdo forneca essa
andlise até ao final de 2026 para
apresentar uma panordmica geral sobre
as emissoes de dioxido carbono
provenientes do setor dos veiculos
comerciais ligeiros. Para o efeito, a
Comissdo deve desenvolver, por via de
atos delegados, uma metodologia comum
a toda a Unido para a transmissao
coerente dos dados, a partir de 2025, pelos
fabricantes relativamente as emissoes de
CO: no ciclo de vida de todos os tipos de
combustiveis e sistemas de propulsao dos
veiculos que colocam no mercado. Esta
metodologia deve igualmente estar em
conformidade com as normas ISO
pertinentes e ter em conta o potencial de
aquecimento global (PAG) das emissoes
do veiculo "do poco ao depdosito”, "do
depaosito as rodas'’, ao longo da producdo
e no final de ciclo de vida. A andlise
efetuada pela Comissdo deve basear-se
nos dados comunicados pelos fabricantes,
bem como quaisquer outros dados
pertinentes disponiveis.

Alteracdo

(42) E conveniente avaliar a eficacia do
presente regulamento em 2023, a fim de
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Regulamento Partilha de Esforc¢os e da
Diretiva Regime de Comércio de Licengas
de Emissio]. E, por conseguinte,
conveniente avaliar a eficacia do presente
regulamento nesse mesmo ano, a fim de
permitir uma avalia¢do coordenada e
coerente das medidas executadas ao abrigo
destes instrumentos.

permitir uma avaliacdo atempada,
transparente, coordenada e coerente da
sua execucgdo e dos progressos alcancados
na consecugdo dos objetivos fixados
dentro do prazo estabelecido, e também
em relagdo aos progressos alcancgados ao
abrigo do Regulamento "Partilha de
Esforcos' e da Diretiva "Regime de
Comeércio de Licencas de Emissdo".

Alteracao 24

Proposta de regulamento
Considerando 46

Texto da Comissdo

(46) A fim de alterar ou completar
elementos ndo essenciais das disposigoes
do presente regulamento, o poder de adotar
atos nos termos do artigo 290.° do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia
devera ser delegado na Comissao para
alterar os anexos II e III, no que respeita as
exigéncias de dados e aos parametros de
dados, que completam as regras relativas a
interpretagdo dos critérios de elegibilidade
para derrogacgdes dos objetivos de emissdes
especificas sobre o contetdo dos pedidos
de derrogacdo e sobre o conteudo e
avaliacdo dos programas para a reducao de
emissdes especificas de CO2, adaptar os
valores de M0 e TMO referidos no

artigo 13.° e o limite de 7 g CO2/km
referido no artigo 11.° e adaptar as
formulas do anexo I a que se refere o
artigo 14.%, n.° 3. E particularmente
importante que a Comissao proceda a
consultas adequadas durante os seus
trabalhos preparatodrios, inclusive a nivel de
peritos, e que essas consultas sejam
realizadas em conformidade com os
principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional "Legislar Melhor",

de 13 de abril de 2016. Nomeadamente
para garantir igualdade de participacdo na
elaboragdo de atos delegados, o Parlamento
Europeu e o Conselho devem receber todos
os documentos a0 mesmo tempo que 0s

Alteracao

(46) A fim de alterar ou completar
elementos ndo essenciais das disposi¢oes
do presente regulamento, o poder de adotar
atos nos termos do artigo 290.° do Tratado
sobre o Funcionamento da Unido Europeia
devera ser delegado na Comissao para
alterar os anexos II e III, no que respeita as
exigeéncias de dados e aos parametros de
dados, estabelecendo os requisitos para
assegurar o cumprimento da proibicdo de
dispositivos manipuladores e o conteudo
exigido do dossié alargado a que se refere
o artigo 4.°, n.” 3-C, estabelecendo as
regras e procedimentos para a
comunicacgdo das emissoes produzidas ao
longo do ciclo da vida dos veiculos
referidas no artigo 7.°, n.” 8-A, que
completam as regras relativas a
interpretagdo dos critérios de elegibilidade
para derrogagdes dos objetivos de emissdes
especificas sobre o contetdo dos pedidos
de derrogacao e sobre o contetudo e
avaliacdo dos programas para a reducdo de
emissoes especificas de COz, adaptar os
valores de M0 e TMO referidos no

artigo 13.° e o limite de 7 g CO2/km
referido no artigo 11.° desenvolvendo um
ensaio de medicdo de emissoes de COz2 em
condigoes reais referido no artigo 12.°,
n.’ I-A, e adaptar as formulas do anexo [ a
que se refere o artigo 14.°,n.°3 . E
particularmente importante que a Comissao
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peritos dos Estados-Membros, devendo os
peritos daquelas instituicdes ter
sistematicamente acesso as reunides dos
grupos de peritos da Comissdo incumbidos
da elaboracdo dos atos delegados.

proceda a consultas adequadas durante os
seus trabalhos preparatorios, inclusive a
nivel de peritos, e que essas consultas
sejam realizadas em conformidade com os
principios estabelecidos no Acordo
Interinstitucional "Legislar Melhor",

de 13 de abril de 2016. Nomeadamente
para garantir igualdade de participacdo na
elaboragdo de atos delegados, o Parlamento
Europeu e o Conselho devem receber todos
os documentos ao mesmo tempo que 0s
peritos dos Estados-Membros, devendo os
peritos daquelas institui¢des ter
sistematicamente acesso as reunides dos
grupos de peritos da Comissdo incumbidos
da elaboracao dos atos delegados.

Alteracio 25

Proposta de regulamento
Artigo1 -n.’1

Texto da Comissdo

1. O presente regulamento estabelece
requisitos de desempenho em matéria de
emissdes de CO2 dos automodveis novos de

Alteracdo

1. O presente regulamento estabelece
requisitos de desempenho em matéria de
emissoes de CO2 dos automoéveis novos de

passageiros e dos veiculos comerciais
ligeiros novos , destinados a assegurar o
bom funcionamento do mercado interno.

passageiros e dos veiculos comerciais
ligeiros novos, a fim de alcangar os
objetivos climaticos da Unido e cumprir
0s seus compromissos climdticos a nivel
internacional, de forma coerente com o
bom funcionamento do mercado interno.

Alteracio 26

Proposta de regulamento
Artigo1 -n.’ 4

Texto da Comissdo Alteracao

4. A partir de 1 de janeiro de 2025, 4. A partir de 1 de janeiro de 2025,
aplicam-se os seguintes objetivos para a aplicam-se os seguintes objetivos para a
frota da UE: frota da UE:

a)  Para as emissdes médias da frota de a)  Para as emissdes médias da frota de

automodveis novos de passageiros, um
objetivo de reducdo igual a 15 % da média

automodveis novos de passageiros, um
objetivo de reducdo igual a 20 % da média
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dos objetivos de emissdes especificas em
2021, determinado em conformidade com
o0 anexo I, parte A, ponto 6.1.1;

b)  Para as emissoes médias da frota de
veiculos comerciais ligeiros novos, um
objetivo de reducdo igual a 15 % da média
dos objetivos de emissdes especificas em
2021, determinado em conformidade com
o anexo I, parte B, ponto 6.1.1;

dos objetivos de emissoes especificas em
2021, determinado em conformidade com
o anexo I, parte A, ponto 6.1.1;

b)  Para as emissoes médias da frota de
veiculos comerciais ligeiros novos, um
objetivo de reducdo igual a 20 % da média
dos objetivos de emissoes especificas em
2021, determinado em conformidade com
o anexo I, parte B, ponto 6.1.1;

Alteracao 27

Proposta de regulamento
Artigo 1 — n.° 4 — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

A partir de 1 de janeiro de 2025, um valor
de referéncia igual a 20 % da parte de
mercado das vendas de automdveis novos
de passageiros e de veiculos comerciais
ligeiros novos em 2025, devera aplicar-se
a quota de veiculos com emissoes nulas e
com baixo nivel de emissoes, a determinar
em conformidade com o anexo I, parte A,
ponto 6.3, e com o anexo 1, parte B,

ponto 6.3, respetivamente.

Alteracoes 81 e 95
Proposta de regulamento
Artigo1 -n.’ 5

Texto da Comissdo

5. Apartir de 1 de janeiro de 2030,
aplicam-se os seguintes objetivos:

(a) Para as emissdes médias da frota de
automoéveis novos de passageiros, um
objetivo de reducdo igual a 30% da média
dos objetivos de emissdes especificas em
2021, determinado em conformidade com
o0 anexo I, parte A, ponto 6.1.2;

Alteracdo

5. A partir de 1 de janeiro de 2030,
aplicam-se os seguintes objetivos:

(a) Para as emissdes médias da frota de
automadveis novos de passageiros, um
objetivo de reducao igual a 40 % da média
dos objetivos de emissoes especificas em
2021, determinado em conformidade com
o anexo I, parte A, ponto 6.1.2;

(b) Para as emissdes médias da frota de (b) Para as emissdes médias da frota de
veiculos comerciais ligeiros novos, um veiculos comerciais ligeiros novos, um
12692/18 liv
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objetivo de redugdo de 30 %,
comparativamente a média dos objetivos
de emissoes especificas em 2021,
determinado em conformidade com o
anexo I, parte B, ponto 6.1.2.

objetivo de redugdo de 40 %,
comparativamente a média dos objetivos
de emissdes especificas em 2021,
determinado em conformidade com o
anexo I, parte B, ponto 6.1.2.

Alteracao 96
Proposta de regulamento
Artigo 1 — n.° 5 — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo Alteracao

A partir de 1 de janeiro de 2030, um valor
de referéncia igual a 35 % da parte de
mercado das vendas de automdoveis novos
de passageiros e de veiculos comerciais
ligeiros novos em 2030 deverda aplicar-se a
quota de veiculos com emissoes nulas e
com baixo nivel de emissoes, a determinar
em conformidade com o anexo I, parte A,
ponto 6.3, e com o anexo I, parte B,

ponto 6.3, respetivamente.

Alteracio 30

Proposta de regulamento
Artigo 2 — n.° 1 — alinea b)

Texto da Comissdo

b)  Categoria N1, definida no anexo II da
Diretiva 2007/46/CE, com uma massa de
referéncia nao superior a 2610 kge a
veiculos da categoria N1 aos quais seja
alargada a homologag¢ao de acordo com o
artigo 2.°, n.° 2, do Regulamento (CE)

n.° 715/2007 ("veiculos comerciais
ligeiros") que sejam matriculados na Unido
pela primeira vez e que nao tenham sido
previamente matriculados fora da Unido
("veiculos comerciais ligeiros novos").

Alteracdo

b)  Categoria N1, definida no anexo II da
Diretiva 2007/46/CE, com uma massa de
referéncia ndo superior a 2610 kge a
veiculos da categoria N1 aos quais seja
alargada a homologac¢ao de acordo com o
artigo 2.°, n.° 2, do Regulamento (CE)

n.° 715/2007 ("veiculos comerciais
ligeiros") que sejam matriculados na Unido
pela primeira vez e que nao tenham sido
previamente matriculados fora da Unido
("veiculos comerciais ligeiros novos"). 4
Comissao, em conformidade com os
objetivos previstos pelo presente
regulamento, tem competéncias para
atualizar, conforme necessdrio, o limite

12692/18
ANEXO

GIP.2

v

PT

21



Alteracio 31

Proposta de regulamento
Artigo 2 — n.’ 4-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 32

Proposta de regulamento
Artigo 3 — n.’ 1 — alinea n-A) (nova)

Texto da Comissdo

da massa de referéncia (2 610 kg) para os
veiculos comerciais ligeiros movidos a
combustiveis alternativos que necessitem
de peso adicional, devido a sistemas de
propulsdo e de armazenamento de energia
(baterias) mais pesados que os utilizados
nos veiculos convencionais.

Alteracao

4-A. O presente regulamento é aplicavel
aos veiculos alimentados a combustiveis
alternativos com uma massa mdaxima
autorizada superior a 3 500 kg, mas ndo
superior a 4 250 kg, desde que a massa
que exceda os 3 500 kg seja
exclusivamente devida ao excesso de
massa do sistema de propulsdo em
comparagdo com o sistema de propulsdo
de um veiculo com as mesmas dimensoes
que esteja equipado com um motor de
combustao interna convencional de
igni¢do comandada ou de ignigdo por
compressao.

Alteracao

n-A) "'Dispositivo manipulador" ("defeat
device"), um elemento sensivel a
temperatura, a velocidade do veiculo, a
velocidade do motor (RPM), as mudancas
de velocidade, a forca de aspiracdo ou a
qualquer outro pardmetro e destinado a
ativar, modular, atrasar ou desativar o
funcionamento de qualquer sistema ou
parte de um sistema que aumente as
emissoes de CO; em circunstincias que
seja razodvel esperar que se verifiquem
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Alteracio 33

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.’ 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteraciao 34

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.’ 3-B (novo)

Texto da Comissdo

durante o funcionamento e a utilizacdo
normais do veiculo.

Alteracdo

3-A. O fabricante deve equipar os
veiculos para que os sistemas e 0s
componentes suscetiveis de afetar as
emissoes sejam concebidos, construidos e
montados de modo a permitir que os
automdoveis de passageiros ou os veiculos
comerciais ligeiros do fabricante
cumpram, em utilizagdo normal, os
objetivos de emissoes especificas e outros
requisitos nos termos do presente
regulamento e das respetivas medidas de
execucdo.

Alteracdo

3-B. A utilizacdo de dispositivos
manipuladores é proibida. A proibicao
ndo se aplica:

a) Se se justificar a necessidade desse
dispositivo para proteger o motor de
danos ou acidentes e para garantir um
funcionamento seguro do veiculo;

b)  Se esse dispositivo nao funcionar
para além do necessdrio ao arranque do
motor; ou

c¢) Seas condicoes estiverem
substancialmente incluidas nos processos
de ensaio, a que se refere o artigo 1.°.
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Alteracio 35

Proposta de regulamento
Artigo 4 — n.° 3-C (novo)

Texto da Comissdo Alteracdo

3-C. Para que as autoridades
homologadoras estejam em condigoes de
avaliar a conformidade com o n.” 3,
alineas a) e b), do presente artigo, o
fabricante deve fornecer um dossié
alargado. A Comissao fica habilitada a
adotar um ato delegado, nos termos do
artigo 16.°, que complete o presente
regulamento com disposicoes destinadas a
garantir o respeito pela proibigdo do uso
de dispositivos manipuladores e pelo
conteudo exigido do dossié alargado.

Alteracao 36

Proposta de regulamento
Artigo 7-n.° 1

Texto da Comissdo

1.  Em cada ano civil, cada Estado-
-Membro regista informagdes relativas a
cada automoével novo de passageiros e cada
veiculo comercial ligeiro novo matriculado
no seu territorio de acordo com o
estabelecido nos anexos II e III, parte A.
Essas informagoes sdo colocadas a
disposi¢do dos fabricantes e dos
importadores ou representantes designados
pelos fabricantes em cada Estado-Membro.
Os Estados-Membros envidam todos os
esforcos para garantir que os 6rgaos que
prestam informagdes funcionem de forma
transparente. Cada Estado-Membro
assegura que as emissoes especificas de
COz2 dos automoveis de passageiros nao
homologados nos termos do

Regulamento (CE) n.° 715/2007 sejam

Alteracao

1. Em cada ano civil, cada Estado-
-Membro regista informagdes relativas a
cada automével novo de passageiros e cada
veiculo comercial ligeiro novo matriculado
no seu territorio de acordo com o
estabelecido nos anexos II e 11, parte A.
Essas informacodes sdo colocadas a
disposi¢do dos fabricantes e dos
importadores ou representantes designados
pelos fabricantes em cada Estado-Membro.
Os Estados-Membros garantem que os
orgaos que prestam informacgdes
funcionam de forma transparente. Cada
Estado-Membro assegura que as emissdes
especificas de CO2 dos automoveis de
passageiros nao homologados nos termos
do Regulamento (CE) n.° 715/2007 sejam
medidas e registadas no certificado de
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medidas e registadas no certificado de
conformidade.

Alteracio 37

Proposta de regulamento
Artigo 7 — n.° 4 — paragrafo 3

Texto da Comissdo

O registo € colocado a disposi¢ao do
publico.

Alteraciao 38

Proposta de regulamento
Artigo 7 — n.° 5 — paragrafo 1

Texto da Comissdo

Os fabricantes podem, no prazo de trés
meses a contar da notificacao do calculo
provisorio a que se refere o n.° 4, notificar
a Comissao de quaisquer erros nos dados,
indicando o Estado-Membro em que
consideram que o erro ocorreu.

Alteracao 39

Proposta de regulamento
Artigo 7 — n.’ 8 — paragrafo 3

Texto da Comissdo

A Comissao pode adotar regras detalhadas
sobre os procedimentos de comunicagao de
tais desvios e sobre a tomada em
considera¢ao dos mesmos no calculo das
emissoes médias especificas. Esses
procedimentos devem ser adotados através
de atos de execugdao em conformidade com
o procedimento de exame a que se refere o
artigo 15.°,n.° 2.

conformidade.

Alteracdo

O registo ¢ colocado a disposi¢ao do
publico, incluindo em formato digital.

Alteracdo

Os fabricantes devem, no prazo de trés
meses a contar da notificacdo do calculo
provisorio a que se refere o n.° 4, notificar
a Comissao de quaisquer erros nos dados,
indicando o Estado-Membro em que
consideram que o erro ocorreu.

Alteracao

A Comissdo deve adotar regras detalhadas
sobre os procedimentos de comunicagdo de
tais desvios e sobre a tomada em
considera¢dao dos mesmos no calculo das
emissOes médias especificas. Esses
procedimentos devem ser adotados através
de atos de execugao em conformidade com
o procedimento de exame a que se refere o
artigo 15.°,n.° 2.
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Alteracio 40

Proposta de regulamento
Artigo 7 — n.° 8-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 41

Proposta de regulamento
Artigo 8 — n.’ 4

Alteracdo

8-A. A partir de 1 de janeiro de 2025, os
Jfabricantes devem comunicar a Comissdo,
com base numa metodologia harmonizada
a nivel da Unido, as emissées de CO: ao
longo do ciclo de vida de todos os
automoveis de passageiros novos e dos
veiculos comerciais ligeiros que tenham
colocado no mercado a partir dessa data.
Para o efeito, a Comissdo adota, o mais
tardar até 31 de dezembro de 2022, atos
delegados em conformidade com o

artigo 16.°, a fim de completar o presente
regulamento mediante a elaboragdo de
regras pormenorizadas sobre os
procedimentos de comunicagdo de
emissoes de CO; ao longo do ciclo de vida
completo de todos os tipos de combustiveis
e sistemas de propulsao do veiculo
comercializados no mercado da Unido.

O mais tardar até 31 de dezembro

de 2026, a Comissdo apresenta um
relatorio ao Parlamento Europeu e ao
Conselho, com uma andlise das emissées
globais ao longo do ciclo de vida dos
veiculos ligeiros novos na Unido,
incluindo uma andlise das opg¢oes para
possiveis medidas regulamentares, a fim
de melhor direcionar os futuros esforgos
politicos na reducdo das emissoes neste
setor. Essa andlise deve ser tornada
publica.
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Texto da Comissdo

4. Os montantes do prémio sobre
emissoes excedentarias sdo considerados
receitas do orcamento geral da Unido.

Alteracio 42

Proposta de regulamento
Artigo 10 —n.’ 3

Texto da Comissdo

3. Caso considere que o fabricante ¢
elegivel para uma derrogagdo requerida ao
abrigo do n.° 1 e que o objetivo de
emissdes especificas de CO2 proposto pelo
fabricante ¢ coerente com o seu potencial
de redugdo, incluindo o potencial
econdmico e tecnoldgico de reducao das
suas emissoes especificas de CO2, e tendo
em conta as caracteristicas do mercado
para o tipo de veiculo comercial ligeiro
fabricado, a Comissao concede-lhe a
derrogacao. O requerimento deve ser
apresentado até 31 de outubro do primeiro
ano a que se aplique a derrogagao.

Alteracio 43

Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 1 — paragrafo 2

Alteracao

4. Os montantes do prémio sobre
emissOes excedentarias sao considerados
receitas do orcamento geral da Unido.
Esses montantes devem ser utilizados para
complementar as medidas nacionais e da
Unido, em estreita cooperacdo com os
parceiros sociais, para promover o
desenvolvimento de competéncias e a
reafetacdo dos trabalhadores no setor
automovel em todos os Estados-Membros
afetados, em especial nas regioes e nas
comunidades mais afetadas pela
transigdo, a fim de contribuir para uma
transi¢do justa para a mobilidade com
emissoes nulas.

Alteracdo

3. Caso considere que o fabricante ¢
elegivel para uma derrogagao requerida ao
abrigo do n.° 1 e que o objetivo de
emissdes especificas de CO2 proposto pelo
fabricante ¢ coerente com o seu potencial
de redugdo, incluindo o potencial
econdmico e tecnoldgico de reducao das
suas emissoes especificas de CO2, e tendo
em conta as caracteristicas do mercado
para o tipo de veiculo ligeiro de
passageiros ou veiculo comercial ligeiro
fabricado, a Comissdo concede-lhe a
derrogacao. O requerimento deve ser
apresentado até 31 de outubro do primeiro
ano a que se aplique a derrogagao.
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Texto da Comissdo

Essas tecnologias s6 devem ser tomadas
em consideracdo se a metodologia adotada
para as avaliar for capaz de produzir
resultados verificaveis, repetiveis e
comparaveis.

Alteracio 44

Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 1 — paragrafo 3-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 45

Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 1 — paragrafo 4

Texto da Comissdo

A Comissao pode ajustar o limite maximo,
com efeitos a partir de 2025, inclusive.
Essas adaptacdes devem ser efetuadas
através de atos delegados, em

Alteracao

Essas tecnologias s6 devem ser tomadas
em consideracdo se a metodologia adotada
para as avaliar for capaz de produzir
resultados verificaveis, repetiveis e
comparaveis, e apenas enquanto o valor
medido pelo procedimento de ensaio
harmonizado a nivel mundial para
veiculos ligeiros (WLTP) ndo for
completado ou substituido por outros
dados que sejam mais representativos das
emissoes em condicoes reais de conducdo.

Alteracao

No prazo de 12 meses a contar da
aprovagdo de uma tecnologia inovadora
ou de um pacote tecnologico inovador, o
fornecedor ou o fabricante da referida
tecnologia fornecera elementos de prova
baseados nos resultados de ensaios de
emissoes em condicoes reais de conducdo
de veiculos de producdo, para validar o
contributo destas tecnologias ou do pacote
tecnologico.

Alteracao

A Comissdo pode ajustar o limite maximo
para um valor inferior, com efeitos a
partir de 2025, inclusive. Essas adaptagdes
devem ser efetuadas através de atos
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conformidade com o artigo 16.°. delegados, em conformidade com o

artigo 16.°.
Alteracio 46
Proposta de regulamento
Artigo 11 — n.° 2 — alinea d)
Texto da Comissdo Alteracdo
d)  Astecnologias inovadoras nao d)  Astecnologias inovadoras nao

podem estar abrangidas por disposi¢des
vinculativas decorrentes das medidas
adicionais complementares
correspondentes a redugdo de 10 g de
COz2/km a que se refere o artigo 1.°, nem
ser obrigatorias por forca de outras
disposicdes de direito da Unido. A partir

podem estar abrangidas por disposi¢des
vinculativas decorrentes das medidas
adicionais complementares
correspondentes a redugdo de 10 g de
COz2/km a que se refere o artigo 1.°, nem
ser obrigatorias por forca de outras
disposicdes de direito da Unido. A partir

de 1 de janeiro de 2025, este critério nao se
aplica a melhoria da eficiéncia de sistemas
de ar condicionado.

de 1 de janeiro de 2025, este critério ndo se
aplica a melhoria da eficiéncia de sistemas
de ar condicionado e de aquecimento.

Alteracio 47

Proposta de regulamento
Artigo 12 —n.’ 1

Texto da Comissdo

1. A Comissao deve acompanhar e
avaliar a real representatividade dos
valores de emissdo de CO2 e de consumo
de energia determinados em conformidade
com o Regulamento (UE) 2017/1151.
Deve também assegurar que o publico é
informado do modo como essa
representatividade evolui ao longo do
tempo.

Alteracao

1. A Comissao deve acompanhar e
avaliar a real representatividade dos
valores de emissdo de CO2 e de consumo
de energia determinados em conformidade
com o Regulamento (UE) 2017/1151.

Alteracao 48

Proposta de regulamento
Artigo 12 — n.° 1-A (novo)
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Texto da Comissdo

Alteracido 49

Proposta de regulamento
Artigo 12 — n.° 1-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 50

Proposta de regulamento
Artigo 12 — n.° 1-C (novo)

Alteracao

1-A. A fim de garantir a
representatividade referida no n.” 1, a
conformidade com o presente
regulamento deve ser avaliada, até

1 de janeiro de 2023, por meio de um
ensaio de emissoes de CO; em condigoes
reais. A Comissdo adota, o mais tardar
dois anos apos a data de aplicagdo do
presente regulamento, atos delegados em
conformidade com o artigo 16.° para
completar o presente regulamento,
desenvolvendo o ensaio de emissoes de
CO; em condigoes reais utilizando o
PEMS.

Alteracao

1-B. Até o ensaio das emissoes de CO;
em condigoes reais se tornar aplicdvel, a
conformidade com o presente
regulamento sera medida em funcgao dos
dados dos indicadores de consumo de
combustivel e sujeita a um limite definido
em 2021, enquanto diferenca percentual,
que ndo pode ser excedida, entre os dados
e as emissoes especificas de CO; de um
fabricante, medidas para efeitos dos
procedimentos de homologacdo por tipo
iniciados a partir de 2021, em
conformidade com o Regulamento (CE)
n.” 715/2007.
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Texto da Comissdo

Alteracio 51

Proposta de regulamento
Artigo 12 — n.° 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 52

Proposta de regulamento
Artigo 12 — n.° 2-B (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 53

Proposta de regulamento
Artigo 12 - n.’ 3

Alteracao

1-C. Quando as emissoes especificas de
CO?2 de um fabricante excederem o limite
fixado no n.” 1-B, o objetivo de emissoes
especificas de CO; para esse fabricante,
utilizado para efeitos de conformidade
com o presente regulamento, deve ser
ajustado pelo valor em excesso
identificado.

Alteracao

2-A. A Comissdo deve também velar por
que o publico seja informado do modo
como essa representatividade, a que se
refere o n.” 1, em condigées reais evolui
ao longo do tempo.

Alteracao

2-B. Caso ndo estejam disponiveis
normas referentes a precisio do
equipamento de medi¢do do consumo de
combustivel a bordo, a Comissdo deve

proceder por forma a decidir as normas

técnicas e a introduzi-las na legislagdo da
Unido, o mais tardar até 1 de janeiro
de 2020.
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Texto da Comissdo

3. A Comissdo pode adotar as medidas
referidas no presente artigo por meio de
atos de execucdo em conformidade com o
procedimento de exame a que se refere o
artigo 15.°,n.° 2.

Alteraciao 82
Proposta de regulamento
Artigo 14 —n.’ 1

Texto da Comissdo

1. Em 2024, a Comissao deve
apresentar um relatorio ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a eficacia do
presente regulamento, se for caso disso
acompanhado de uma proposta de alteragdo
do mesmo. Esse relatorio analisard,
nomeadamente, a real representatividade
dos valores de emissdo de CO2 e de
consumo de energia determinados em
conformidade com o Regulamento (UE)
2017/1151, a implantagdo no mercado da
Unido de veiculos com nivel nulo ou baixo
de emissdes e a implantagdo de
infraestruturas de carregamento e de
abastecimento comunicada nos termos da
Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho®.

Alteracao

3. A Comissdo deve, por meio de atos de
execucgdo, adotar regras pormenorizadas
relativas aos procedimentos de
comunicacao dos dados dos indicadores
de consumo Os referidos atos de execugao
sdo adotados pelo procedimento de exame
a que se refere o artigo 15.°, n.° 2.

Alteracao

1. Em 2023, a Comissao deve
apresentar um relatério ao Parlamento
Europeu e ao Conselho sobre a eficacia do
presente regulamento, se for caso disso
acompanhado de uma proposta de alteragao
do mesmo. Esse relatorio deve analisar,
nomeadamente, a real representatividade
dos valores de emissdo de CO2 e de
consumo de energia determinados em
conformidade com o Regulamento (UE)
2017/1151, a implantagdo no mercado da
Unido de veiculos com nivel nulo ou baixo
de emissdes, nomeadamente no que
respeita aos veiculos comerciais ligeiros, a
implantacao de infraestruturas de
carregamento e de abastecimento
comunicada nos termos da Diretiva
2014/94/UE do Parlamento Europeu e do
Conselho?, e o impacto do presente
regulamento nos consumidores, em
particular nos consumidores com
rendimentos médios e baixos. O relatorio
deve avaliar igualmente opgoes para
incentivar a aceitacdo de combustiveis
avancados de baixo teor de carbono,
incluindo o biogds e os combustiveis
sintéticos, produzidos com energias
renovdaveis.
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2 Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 22 de outubro
de 2014, relativa a criagao de uma
infraestrutura para combustiveis
alternativos (JO L 307 de 28.10.2014,

p.- 1).
Alteracido 54

Proposta de regulamento
Artigo 14 —n.° 2

Texto da Comissdo

2. A Comissdo deve ter em conta as
avaliagdes efetuadas em conformidade com
o artigo 12.° e pode, quando necessario,
rever, os procedimentos de medi¢ao das
emissdes de COz2 previstos no
Regulamento (CE) n.° 715/2007. A
Comissao apresenta, nomeadamente,
propostas adequadas para adaptar os
procedimentos de modo a refletir
adequadamente as reais emissées de CO:
dos automoveis e dos veiculos comerciais
ligeiros a nivel mundial.

Alteracio 55

Proposta de regulamento
Artigo 14 — n.° 3-A (novo)

Texto da Comissdo

2% Diretiva 2014/94/UE do Parlamento
Europeu e do Conselho, de 22 de outubro
de 2014, relativa a cria¢ao de uma
infraestrutura para combustiveis
alternativos (JO L 307 de 28.10.2014,

p. 1).

Alteracdo

2. A Comissdo deve ter em conta as
avaliagdes efetuadas em conformidade com
o artigo 12.° e pode, quando necessario,
rever, os procedimentos de medicao das
emissdes de COz previstos no
Regulamento (CE) n.° 715/2007. A
Comissao apresenta, nomeadamente,
propostas adequadas para adaptar os
procedimentos de modo a refletir
adequadamente as emissoes reais de CO2
dos automoveis e dos veiculos comerciais
ligeiros, inclusivamente recorrendo a
sistemas portdteis de medicdo das
emissoes e a teledetecdo.

Alteracao

3-A. A Comissdo deve, até

31 de dezembro de 2019, rever a Diretiva
1999/94/CE e, se necessdario, apresentar
uma proposta legislativa pertinente para
fornecer aos consumidores dados
precisos, solidos e compardveis em
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matéria de consumo de combustivel, de
emissoes de CO; e de emissoes de
poluentes atmosféricos dos veiculos
ligeiros de passageiros colocados no
mercado.

No contexto da revisdo a que se refere o
primeiro pardgrafo, a Comissdo avalia
igualmente as opgoes de introdugdo de
um rotulo especifico relativo ao consumo
de combustivel e as emissoes de CO; para
os veiculos comerciais ligeiros novos e, se
for caso disso, apresenta uma proposta
legislativa para o efeito.

Alteracao 56

Proposta de regulamento
Artigo 14 — n.° 3-B (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

A Comissdo apresenta, se adequado, uma
proposta legislativa ao Parlamento
Europeu e ao Conselho para fixar, a
partir de 1 de janeiro de 2031, objetivos
adicionais de reducdo das emissoes dos
automaoveis novos de passageiros e dos
veiculos comerciais ligeiros novos, com
vista a manter, pelo menos, a trajetoria de
reducdo de emissoes alcancada até 2030.

Alteraciao 57

Proposta de regulamento
Artigo 16 —n. 1

Texto da Comissdo Alteracdo
1. O poder de adotar os atos delegados 1. O poder de adotar os atos delegados
referidos no artigo 7.°, n.° 7, segundo referidos no artigo 4.°, n.” 3-C, no
paréagrafo, no artigo 10.%, n.° 8, no artigo 7.°, n.° 7, segundo paragrafo, no
artigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo , no artigo 7.° n.” 8-A, no artigo 10.°, n.° 8, no
artigo 13.°, n.° 2, e no artigo 14.°,n.° 3, artigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo, no
segundo paragrafo, ¢ conferido a Comissao artigo 12.°, n.” I-A, no artigo 13.°, n.° 2, e
por um periodo indeterminado a contar de no artigo 14.°, n.° 3, segundo parégrafo, ¢
[data de entrada em vigor do presente conferido a Comissao por um periodo
regulamento]. indeterminado a contar de [data de entrada
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em vigor do presente regulamento].

Alteraciao 58

Proposta de regulamento
Artigo 16 — n.’ 2

Texto da Comissdo

2. A delegagdo de poderes referida no
artigo 7.°, n.° 7, segundo paragrafo, no
artigo 10.°, n.° 8, no artigo 11.°, n.° 1,
quarto paragrafo, no artigo 13.°,n.° 2, e no
artigo 14.°, n.° 3, segundo paragrafo, pode
ser revogada em qualquer momento pelo
Parlamento Europeu ou pelo Conselho. A
decisdo de revogacdo poe termo a
delegacdo de poderes especificada nessa
decisdo. A decisao de revogacao produz
efeitos no dia seguinte ao da sua
publicacao no Jornal Oficial da Unido
Europeia ou numa data posterior nela
indicada. A decisdo de revogac¢ao nao afeta
os atos delegados ja em vigor.

Alteracao

2. A delegacdo de poderes referida no
artigo 4.°, n.” 3-C, no artigo 7.°,n.° 7,
segundo paragrafo, no artigo 7.°, n.” 8-A,
no artigo 10.°, n.° 8, no artigo 11.°, n.° 1,
quarto paragrafo, no artigo 12.°, n.” 1-A,
no artigo 13.°, n.° 2, e no artigo 14.°, n.° 3,
segundo paragrafo, pode ser revogada em
qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacgao poe termo a delegacao de
poderes especificada nessa decisdo. A
decisdo de revogacao produz efeitos no dia
seguinte ao da sua publica¢dao no Jornal
Oficial da Unido Europeia ou numa data
posterior nela indicada. A decisdo de
revogac¢ao nao afeta os atos delegados ja
em vigor.

Alteracao 59

Proposta de regulamento
Artigo 16 — n.’ 4

Texto da Comissdo

4.  Os atos delegados adotados nos
termos do artigo 7.°, n.° 7, segundo
parégrafo, do artigo 10.°, n.° §, do

artigo 11.°, n.° 1, quarto paragrafo, do
artigo 13.°, n.° 2, e do artigo 14.°,n.° 3,
segundo paragrafo, s6 podem entrar em
vigor se ndo tiverem sido formuladas
objecdes pelo Parlamento Europeu ou pelo
Conselho no prazo de dois meses a contar
da notificagdo deste ato ao Parlamento
Europeu ou ao Conselho ou se, antes do

Alteracao

4.  Os atos delegados adotados nos
termos do artigo 4.°, n.” 3-C, do artigo 7.°,
n.° 7, segundo paragrafo, do artigo 7.°,

n.’ 8-A, do artigo 10.°, n.° 8, do artigo 11.°,
n.° 1, quarto paragrafo, do artigo 12.°,

n.’ I-A, do artigo 13.°, n.° 2, e do

artigo 14.°, n.° 3, segundo paragrafo, s6
podem entrar em vigor se nao tiverem sido
formuladas objecdes pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho no prazo de dois
meses a contar da notifica¢do deste ato ao
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termo desse prazo, o Parlamento Europeu e
o Conselho tiverem informado a Comissao
de que ndo formulardo objec¢des. O referido
prazo pode ser prorrogado por dois meses
por iniciativa do Parlamento Europeu ou
do Conselho.

Alteracao 60

Proposta de regulamento
Artigo 17 — paragrafo 1

Regulamento (CE) n.° 715/2007

Artigo 11-A —n.° 2

Texto da Comissdo

2. A Comissao deve adotar atos de
execucdo, em conformidade com o

artigo 15.° a fim de estabelecer os
procedimentos de verificacdao da
conformidade em circula¢ao dos veiculos
comerciais ligeiros no que respeita aos
valores certificados de emissdes de COz e
de consumo de combustivel."

Alteracio 61

Proposta de regulamento
Artigo 17 — paragrafo 1-A (novo)
Regulamento (CE) n.° 715/2007

Artigo 14-A (novo)

Texto da Comissdo

Parlamento Europeu ou ao Conselho ou se,
antes do termo desse prazo, o Parlamento
Europeu e o Conselho tiverem informado a
Comissdo de que ndo formulardo objecdes.
O referido prazo pode ser prorrogado por
dois meses por iniciativa do Parlamento
Europeu ou do Conselho.

Alteracdo

2. A Comissao deve adotar atos
delegados, em conformidade com o
artigo 14.°-A, a fim de estabelecer os
procedimentos de verificacao da
conformidade em circulagao dos veiculos
comerciais ligeiros no que respeita aos
valores certificados de emissdes de CO: e
de consumo de combustivel.

Alteracao

E inserido o seguinte artigo:
"Artigo 14.°-A
Exercicio da delegacdo

1. O poder de adotar atos delegados é
conferido a Comissdo nas condigoes
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estabelecidas no presente artigo.

2. O poder de adotar atos delegados
referido no artigo 11.°-A, n.” 2, é
conferido a Comissdo por um periodo de
cinco anos, a partir de ... [data de entrada
em vigor do presente regulamento
modificativo]. A Comissao apresenta um
relatorio relativo a delegacdo de poderes
pelo menos nove meses antes do final do
prazo de cinco anos. A delegacdo de
poderes é tacitamente prorrogada por
periodos de igual duracgdo, salvo se o
Parlamento Europeu ou o Conselho a tal
se opuserem o mais tardar trés meses
antes do final de cada prazo.

3. Adelegacdo de poderes referida no
artigo 11.°-A, n.” 2, pode ser revogada a
qualquer momento pelo Parlamento
Europeu ou pelo Conselho. A decisdo de
revogacgdo poe termo a delegacdo de
poderes especificada nessa decisdo. A
decisdo de revogacdo produz efeitos no
dia seguinte ao da sua publicacdo no
Jornal Oficial da Unido Europeia ou
numa data posterior nela indicada. A
decisdo de revogacgdo ndo afeta os atos
delegados ja em vigor.

4.  Antes de adotar um ato delegado, a
Comissdo consulta os peritos designados
por cada Estado-Membro, em
conformidade com os principios
estabelecidos no Acordo Interinstitucional
""Legislar Melhor'"', de 13 de abril

de 2016*

5.  Assim que adotar um ato delegado,
a Comissdo notifica-o simultaneamente
ao Parlamento Europeu e ao Conselho.

6.  Os atos delegados adotados em
aplicacao do disposto no artigo 11.°-A,

n.’ 2, so entram em vigor se nem o
Parlamento Europeu nem o Conselho
formularem objecdes no prazo de dois
meses a contar da notificacdo do ato a
estas duas instituicoes ou se, antes do
termo desse prazo, o Parlamento Europeu
e o Conselho informarem a Comissdo de
que nao formulardo objegoes. O referido
prazo pode ser prorrogado por dois meses
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Alteracio 62

Proposta de regulamento

por iniciativa do Parlamento Europeu ou
do Conselho.

*JOL 123 de 12.5.2016, p. 1.".

Anexo I — parte A — ponto 6 — subponto 6.3 — paragrafo 2-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 63

Proposta de regulamento

Alteracdo

Para efeitos do cadlculo desta formula, o
objetivo de emissoes especificas de 2021,
tal como definido no ponto 4, deve ser
corrigido para ter em conta a diferencga
entre os valores de CO: medidos no ciclo
WLTP e os valores declarados destas
emissoes.

Para os novos operadores, a Comissdo
fica habilitada a adotar atos delegados,
em conformidade com o n.° 16, para
alterar o presente regulamento,
desenvolvendo uma formula que permita
calcular o objetivo relevante de emissoes
especificas de 2021 para cada fabricante.

Anexo I — parte A — ponto 6.3 — subponto 3 — paragrafo 2

Texto da Comissdo

fator ZLEV ¢ (1+y-x), a ndo ser que esta

soma seja superior a 1,05 ou inferior a 1,0,

caso em que o fator ZLEV ¢ fixado em
1,05 ou 1,0, consoante o caso;

Alteracdo

Para o periodo entre 2025 e 2029, o fator
ZLEV ¢ (1+y-x), a ndo ser que esta soma
seja superior a 1,05, caso em que o fator
ZLEV ¢ fixado em 1,05; se este valor
estiver compreendido entre 1,0 e 0,98, o
Jator ZLEYV deve ser fixado em 1.0; se este
valor for inferior a 0,95, o fator ZLEV
deve ser fixado em 0,95,

A partir de 2030, o fator ZLEV é (1 + y-x),
a menos que a soma seja superior a 1,05
ou inferior a 0,95, caso em que o fator
ZLEYV deve ser fixado em 1,05 ou 0,95,
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Alteracao 98
Proposta de regulamento

conforme o caso

Anexo I — Parte A — ponto 6.3 — paragrafo 4 — subparagrafo 3

Texto da Comissdo

x € 15 % nos anos de 2025 a 2029 e 30 %
em 2030 e anos seguintes.

Alteracido 65

Proposta de regulamento

Alteracao

X € 20 % nos anos de 2025 a 2029 ¢ 35 %
em 2030 e anos seguintes.

Anexo I — parte B — subponto 6.3.1. — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo

Alteracio 66

Proposta de regulamento

Alteracdo

Para efeitos do cadlculo desta formula, o
objetivo de emissoes especificas de 2021,
tal como definido no ponto 4, deve ser
corrigido para ter em conta a diferencga
entre os valores de COz medidos no ciclo
WLTP e os valores declarados destas
emissoes.

Para os novos operadores, a Comissdo
fica habilitada a adotar atos delegados,
em conformidade com o n.° 16, para
alterar o presente regulamento,
desenvolvendo uma formula para calcular
0 objetivo relevante de emissoes
especificas de 2021 para cada fabricante.

Anexo I — parte B — subponto 6.3.1 — paragrafo 3 — subparagrafo 3

Texto da Comissdo

fator ZLEV ¢ (1+y-x), a ndo ser que esta

soma seja superior a 1,05 ou inferior a 1,0,

caso em que o fator ZLEV ¢ fixado em

Alteracdo

fator ZLEV ¢ (1+y-x), a ndo ser que esta
soma seja superior a 1,05, caso em que o
fator ZLEV ¢ fixado em 1,05; se este valor
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1,05 ou 1,0, consoante o caso; estiver compreendido entre 1,0 ¢ 0,98, o
fator ZLEV deve ser fixado em 1.0; se este
valor for inferior a 0,95, o fator ZLEV
deve ser fixado em 0,95.

Alteracido 67

Proposta de regulamento
Anexo I — Parte B — ponto 6.3.1 — paragrafo 4 — subparagrafo 1

Texto da Comissdo Alteracdo

x € 15%. x €20 %.

Alteracao 68

Proposta de regulamento
Anexo I — parte B — subponto 6.3.2. — paragrafo 1-A (novo)

Texto da Comissdo Alteragao

Para efeitos do calculo desta formula, o
objetivo de emissoes especificas de 2021,
tal como definido no ponto 4, deve ser
corrigido para ter em conta a diferenca
entre os valores de CO; medidos no ciclo
WLTP e os valores declarados destas
emissoes.

Para os novos operadores, a Comissdo
fica habilitada a adotar atos delegados,
em conformidade com o n.” 16, para
alterar o presente regulamento,
desenvolvendo uma formula para calcular
o0 objetivo relevante de emissoes
especificas de 2021 para cada fabricante.

Alteracido 69

Proposta de regulamento
Anexo I — Parte B — subponto 6.3.2 — paragrafo 3 — subparagrafo 3

Texto da Comissdo Alteracao
fator ZLEV ¢ (1+y-x), a ndo ser que esta fator ZLEV ¢ (1+y-x), a ndo ser que esta
soma seja superior a 1,05 ou inferior a 1,0, soma seja superior a 1,05 ou inferior a
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caso em que o fator ZLEV ¢ fixado em 0,95, caso em que o fator ZLEV ¢ fixado
1,05 ou 1,0, consoante o caso; em 1,05 ou 0,95, consoante o caso;

Alteracido 99
Proposta de regulamento
Anexo I — Parte B — ponto 6.3.2 — paragrafo 4 — subparagrafo 3

Texto da Comissdo Alteracdo
x € 30%. x ¢ 35 %.
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