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Dotyczy: Whiosek dotyczacy rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady

okreslajgcy normy emisji dla nowych samochodow osobowych i dla
nowych lekkich pojazdow uzytkowych w ramach zintegrowanego podejscia
Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO2 z pojazdow lekkich oraz
zmieniajgcy rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 (wersja przeksztatcona)

— Wyniki prac Parlamentu Europejskiego
(Strasburg, 1-4 pazdziernika 2018 r.)

I.  WSTEP

Sprawozdawczyni Miriam DALLI (S&D, MT) przedstawita w imieniu Komisji Ochrony
Srodowiska Naturalnego, Zdrowia Publicznego i Bezpieczenstwa Zywnosci sprawozdanie

zawierajace 70 poprawek do wniosku dotyczacego rozporzadzenia (poprawki 1-70).
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Ponadto grupy PPE i EKR przedstawity wspdlnie 7 poprawek (poprawki 71-76; poprawka 79.
Grupa PPE przedstawita 2 poprawki (poprawki 77-78), a grupa S&D — 3 poprawki (poprawki 80—
82). Grupa EFDD przedstawita dwie poprawki (poprawki 83—84). Grupa polityczna Verts/ALE
przedstawita dziewie¢ poprawek (poprawki 85-93). Grupa ALDE przedstawila sze$¢ poprawek
(poprawki 94-99).

II. GLOSOWANIE

Podczas gltosowania 3 pazdziernika 2018 r. zgromadzenie plenarne przyjeto poprawki 1-18, 20-27,
30-63, 65-69, 80-82, 95-96 1 98-99 do wniosku dotyczacego rozporzadzenia. Nie przyjeto

zadnych innych poprawek. Przyjete poprawki zamieszczono w zatgczniku.

Po zakonczeniu glosowania wniosek zostat odestany do komisji parlamentarnej, zgodnie z art. 59
ust. 4 pkt 4 regulaminu Parlamentu Europejskiego, a tym samym pierwsze czytanie w Parlamencie

nie zostalo zakonczone i1 rozpoczety si¢ negocjacje z Rada.
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PS_TA-PROV(2018)0370

Normy emisji dla nowych samochodow osobowych i nowych lekkich
samochodow uzytkowych ***]

Poprawki przyjete przez Parlament Europejski w dniu 3 pazdziernika 2018 r. w sprawie
wniosku dotyczacego rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady okreslajacego normy
emisji dla nowych samochodow osobowych i dla nowych lekkich pojazdow uzytkowych w
ramach zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO2 z pojazdow lekkich
oraz zmieniajacego rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 (wersja przeksztalcona)
(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))'

(Zwykla procedura ustawodawcza — przeksztalcenie)

1 Sprawa zostata odestana do komisji wtasciwej w celu przeprowadzenia negocjacji

mi¢dzyinstytucjonalnych na podstawie art. 59 ust. 4 akapit czwarty Regulaminu (A8-
0287/2018).
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Poprawka 1

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 3

Tekst proponowany przez Komisje

(3) Europejska strategia na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej'® okresla jasny
cel: do polowy stulecia emisje gazow
cieplarnianych z sektora transportu nalezy
zmniejszy¢ do poziomu nigszego o co
najmniej 60 proc. od poziomu 7 roku
1990, a nastgpnie dalej konsekwentnie
ogranicza¢ az do poziomu zerowego.
Emisje szkodliwych dla zdrowia
zanieczyszczen powietrza pochodzace z
transportu muszg niezwlocznie zostaé
drastycznie zmniejszone. Emisje z
konwencjonalnych silnikéw spalinowych
beda musialy ulec dalszemu zmniejszeniu
po 2020 r. Do 2030 r. pojazdy bezemisyjne
1 niskoemisyjne beda musiaty wejs¢ na
rynek i1 zyska¢ znaczny w nim udzial.

Poprawka 2

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(3) Transport jest jedynym duZym
sektorem w Unii, w ktorym emisje gazow
cieplarnianych stale rosng. Aby
zrealizowaé zobowigzania Unii podjete na
21. Konferencji Stron Ramowej
Konwencji Narodow Zjednoczonych w
Sprawie Zmian Klimatu (UNFCCC),
ktora odbyta si¢ w Paryzu w 2015 r.,
nalezy przyspieszy¢ proces dekarbonizacji
calego sektora transportu, jak rowniez
konsekwentnie ogranicza¢ emisje gazow
cieplarnianych w tym sektorze az do
poziomu zerowego do polowy tego
stulecia. Emisje bardzo szkodliwych dla
zdrowia i srodowiska zanieczyszczen
powietrza pochodzace z transportu musza
zostac rownieZ niezwlocznie drastycznie
zmniejszone. Po 2020 r. emisje z
konwencjonalnych silnikéw spalinowych
beda musiaty ulec dalszemu zmniejszeniu.
Do 2030 r. pojazdy bezemisyjne i
niskoemisyjne beda musiaty wej$¢ na
rynek i1 zyska¢ znaczny w nim udzial.

Poprawka

(4a) Opracowanie strategii badan
naukowych, dostawy, przetwarzania i
produkcji w obszarze rozwoju budowy
lekkich podzespolow ma kluczowe
znaczenie dla postepow w przejsciu do
niskoemisyjnego sektora
motoryzacyjnego. Prowadzonych jest
coraz wigcej badan dotyczgcych surowcow
z wlokna naturalnego i ich kompozytow w
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Poprawka 3

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 4

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 4 ¢ (nowy)

gwigzku 7 ich nowq, wiekszq rolg dla
biogospodarki oraz wytwarzanych w jej
ramach odnawialnych, nadajgcych sie do
recyklingu i zrownowazonych produktow.
Prace te naleiy oprze¢ na zrozumieniu
ograniczen dotyczgcych zasobow
naturalnych, dostgpnosci gruntow i
potrzeby oferowania zrownowazonych
rozwiqgzan po wycofaniu 7 uiytku.

Poprawka

(4b) Spolecznie akceptowalne i
sprawiedliwe przejscie do polowy stulecia
na bezemisyjng mobilnos¢ wymaga zmian
w calym ltancuchu wartosci sektora
motoryzacyjnego, biorgc pod uwage
potencjalne negatywne skutki dla
obywateli i regionow we wszystkich
panstwach czlonkowskich. Wazne jest,
aby uwzglednié spoleczne skutki tego
przejscia i podjgé aktywne dzialania w
odniesieniu do konsekwencji dla
zatrudnienia. Niezwykle waZne jest zatem,
aby obecnym srodkom towarzyszyly
rowniez ukierunkowane programy — na
poziomie unijnym, krajowym i
regionalnym — przekwalifikowania,
podnoszenia kwalifikacji i przenoszenia
pracownikow, a takze, w dotknietych
negatywnymi skutkami spolecznosciach i
regionach, programy ksztalcenia i
inicjatywy zwiqzane 7 poszukiwaniem
pracy prowadzone w scistym
porozumieniu 7 partnerami spolecznymi i
wlasciwymi organami.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka S

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 6

Tekst proponowany przez Komisje

(6) W konkluzjach Rady Europejskiej z
pazidziernika 2014 r. poparto ograniczenie
emisji gazow cieplarnianych do 2030 r. o
30 % w stosunku do 2005 r. w odniesieniu
do sektorow, ktore nie sq objete systemem
handlu uprawnieniami do emisji Unii
Europejskiej. Transport drogowy
odpowiada za znaczng czesé emisji g tych
sektorow, a emisje te utrzymujg si¢
znacznie powyzej poziomow z roku 1990.
Jezeli emisje 7 sektora transportu
drogowego bedq w dalszym ciggu rosngd,
zniwelujg one redukcj¢ osiagniety przez
inne sektory w ramach przeciwdzialania
zmianom klimatu.

Poprawka 6

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 9

Poprawka

(4c) Udane przejscie na mobilnosé
bezemisyjng wymaga stworzenia
wspolnych ram polityki w odniesieniu do
pojazdow, infrastruktury, sieci
energetycznych, zrownowazonej produkcji
baterii, a takze ich dostaw i recyclingu,
gdzie zachety ekonomiczne i zachety na
rzecz zatrudnienia dzialajg we wzajemnym
polgczeniu na szczeblu unijnym,
krajowym, regionalnym i lokalnym i sq
wspierane za posrednictwem
wzmocnionych unijnych instrumentow
finansowania.

Poprawka

(6) Emisje z transportu drogowego
utrzymujg si¢ znacznie powyzej poziomow
z roku 1990, niwelujgc tym samym
redukcje osiagnieta przez inne sektory w
ramach przeciwdzialania zmianom
klimatu.
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Tekst proponowany przez Komisje

(9) W ocenie rozporzadzen (WE) nr
443/2009 i (UE) nr 510/2011 w 2015 1.
stwierdzono, ze rozporzadzenia te s
istotne, zasadniczo spdjne, odpowiednie i
spowodowaty znaczne ograniczenie emisji,
a jednoczes$nie sg bardziej efektywne
kosztowo, niz poczatkowo przewidywano.
Przyniosty one rowniez Unii znaczng
warto$¢ dodang, ktérej nie mozna by
osiggna¢ w tym samym stopniu przy
zastosowaniu srodkéw krajowych.

Poprawka

(9) W ocenie rozporzadzen (WE) nr
443/2009 1 (UE) nr 510/2011 w 2015 1.
stwierdzono, ze rozporzadzenia te s
istotne, zasadniczo spdjne, odpowiednie i
spowodowaty znaczne ograniczenie emisji,
a jednoczes$nie sg bardziej efektywne
kosztowo, niz poczatkowo przewidywano.
Przyniosty one rowniez Unii znaczng
warto$¢ dodang, ktérej nie mozna by
osiggna¢ w tym samym stopniu przy
zastosowaniu srodkéw krajowych.
Jednakze w ocenie stwierdzono rowniez,
Ze rzeczywiste oszczednosci CO: sq
znacznie mniejsze od oszczednosci, jakie
przewidywalo badanie homologacji typu,
oraz Ze rozbieznosci pod wigledem emisji
miedzy wartosciami podanymi w badaniu
homologacji typu a wynikami osigganymi
w rzeczywistosci podwazyly znaczgco
skutecznosé norm emisji CO; orazg
zaufanie konsumentow do potencjalnych
oszczednosci paliwa w nowych pojazdach.

Poprawka 7

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 10 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(10a) Aby zapewnié skutecznosé
niniejszego rozporzqdzenia, redukcje
emisji CO: naleiy zapewnié w warunkach
wystepujgcych podczas normalnego
dziatania i uiytkowania pojazdu. Nalezy
zatem uwzglednié surowy zakaz
stosowania urzqdzen ograniczajgcych
skutecznosé dziatania w niniejszym
rozporzqdzeniu oraz zapewnic¢ organom
srodki w celu zapewnienia zgodnosci 7
tym zakazem.
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Poprawka 8

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12

Tekst proponowany przez Komisje

(12) Wazne jest, aby ustalenie wymogow
w zakresie redukcji emisji CO2 nadal
zapewnialo producentom pojazdow
przewidywalnos$¢ w catej Unii i pewno$¢
planowania dziatalno$ci w odniesieniu do
ich parkéw nowych samochodow

Poprawka

(12) Ustalenie wymogoéw w zakresie
redukcji emisji CO2 nadal zapewnia
producentom pojazdow przewidywalno$¢
w catej Unii i pewnos$¢ planowania
dziatalnos$ci w odniesieniu do ich parkéw
nowych samochoddéw osobowych i lekkich

osobowych i lekkich pojazdow pojazdow uzytkowych w Unii.

uzytkowych w Unii .

Poprawka 9

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 12 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(12a) W przeprowadzonej w 2016 r.
ocenie dyrektywy 1999/94/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady'
Komisja zwrocita uwage na potrzebe
dalszego doprecyzowania i uproszczenia
prawodawstwa, co mogloby zwigkszyé jego
znaczenie, skutecznosé, wydajnosé i
spojnosc. Zalecenie Komisji (UE)
2017/948" ma na celu zachecanie do
zharmonizowanego stosowania dyrektywy
1999/94/WE. Jednak lepiej
zaprojektowane i w wiekszym stopniu
gharmonizowane wymogi Unii dotyczgce
oznakowania samochodow, dzigki ktorym
konsumenci otrzymaliby porownywalne,
wiarygodne i zrozumiale informacje na
temat zalet samochodow niskoemisyjnych,
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Poprawka 10

w tym, oproczg informacji na temat emisji
CO:; i zuzycia paliwa, informacje
dotyczqce emisji zanieczyszczen powietrza
i kosztow biezgcych, moglyby wspieraé
wykorzystanie najbardziej
paliwooszczednych i przyjaznych dla
srodowiska samochodow w calej Unii. W
zwiqzku z tym Komisja powinna dokona¢é
przegladu dyrektywy 1999/94/WE
najpozniej do dnia 31 grudnia 2019 r. i
przedstawié odnosny wniosek
ustawodawczy. Ponadto, podobnie jak w
przypadku samochodow osobowych,
sektor lekkich samochodow uiytkowych
maoglby rowniez skorzystaé na
wprowadzeniu takiej etykiety zuiycia
paliwa i emisji COz. W zwigzku 7 tym
Komisja powinna rowniez przeanalizowaé
te opcje w odniesieniu do tego sektora, a w
stosownych przypadkach przedstawié
stosowne wnioski ustawodawcze.

a Dyrektywa 1999/94/WE Parlamentu
Europejskiego i Rady 7 dnia 13 grudnia
1999 r. odnoszgca sie do dostepnosci dla
konsumentow informacji o zuzyciu paliwa
i emisjach CO: w odniesieniu do obrotu
nowymi samochodami osobowymi (Dz.U.

L 12718.1.2000, s. 16).

> Zalecenie Komisji (UE) 2017/948 z dnia
31 maja 2017 r. w sprawie stosowania
wartosci zuZycia paliwa i emisji CO;
homologowanych i mierzonych zgodnie ze
zharmonizowang swiatowq procedurg
badan lekkich pojazdow uZytkowych przy
udostepnianiu konsumentom informacji
zgodnie 7 dyrektywq 1999/94/WE
Parlamentu Europejskiego i Rady

(Dz.U. L 1427 2.6.2017, s. 100).
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Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 13

Tekst proponowany przez Komisje

(13) Nalezy zatem ustanowi¢ poziomy
redukcji na lata 2025 1 2030 dla parkow
nowych samochodéw osobowych i lekkich
pojazdoéw uzytkowych w catej Unii, z
uwzglednieniem czasu odnowienia parku
pojazdéw oraz koniecznos$ci przyczynienia
si¢ sektora transportu drogowego do
osiggnigcia celow na 2030 r. w zakresie
klimatu i energii. Zastosowanie podej$cia
,»Kkrok po kroku” stanowi rowniez wyrazny
1 wezesny sygnal dla przemystu
motoryzacyjnego, aby nie opdzniaé
wprowadzania na rynek
energooszczednych technologii oraz
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych.

Poprawka

(13) Nalezy ustanowi¢ poziomy redukcji
na lata 2025 1 2030 dla parkéw nowych
samochodéw osobowych i lekkich
pojazdéw uzytkowych w catej Unii, z
uwzglednieniem czasu odnowienia parku
pojazdéw oraz konieczno$ci przyczynienia
si¢ sektora transportu drogowego do
osiagni¢cia unijnych celow w zakresie
klimatu i energii na 2030 r. i na dalszg
przysztosé. Zastosowanie podejscia ,,krok
po kroku” stanowi rowniez wyrazny i
wczesny sygnal dla przemyshu
motoryzacyjnego, aby nie opdzniaé
wprowadzania na rynek
energooszczednych technologii oraz
pojazdéw bezemisyjnych i
niskoemisyjnych. Ponadto, aby utrzymaé
dynamike ograniczania emisji po 2030 r.,
co najmniej taki sam kurs ograniczania
emisji powinien mie¢ zastosowanie od
dnia 1 stycznia 2031 r., co umozliwi dalszq
dekarbonizacje sektora zgodnie ze
zobowigzaniami podjetymi w ramach
porozumienia paryskiego.

Poprawka 11

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14

Tekst proponowany przez Komisje

(14) Chociaz Unia jest jednym z
najwigkszych §wiatowych producentéw
pojazdow silnikowych i liderem w
dziedzinie technologii w tym sektorze,
konkurencja wzrasta, a §wiatowy sektor
motoryzacyjny szybko si¢ zmienia dzieki
nowym innowacjom w dziedzinie
elektrycznych mechanizméw napgdowych
oraz mobilnos$ci pojazdoéw
wspoOtpracujacych, potaczonych i
zautomatyzowanych. Aby zachowa¢ swoja

Poprawka

(14) Chociaz Unia jest jednym z
najwigkszych §wiatowych producentéw
pojazdow silnikowych i liderem w
dziedzinie technologii w tym sektorze,
konkurencja wzrasta, a §wiatowy sektor
motoryzacyjny szybko si¢ zmienia dzieki
nowym innowacjom w dziedzinie
elektrycznych mechanizméw napgdowych
oraz mobilnos$ci pojazdéw
wspoOtpracujacych, potaczonych i
zautomatyzowanych. JeZeli przemyst
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konkurencyjnos¢ w skali globalnej oraz
dostep do rynkéw, Unia potrzebuje ram
regulacyjnych obejmujacych szczegolng
zachete w dziedzinie pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych, ktora
umozliwia powstanie duzego rynku
wewnetrznego 1 wspiera rozwoj
technologiczny oraz innowacje.

Poprawka 12

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

unijny zbyt poino rozpocznie niezbedny
proces przechodzenia na alternatywne
Zrodta energii w sektorze transportu, moze
on utracié wiodgcq pozycje. Aby
zachowac¢ swoja konkurencyjnos$¢ w skali
globalnej oraz dostgp do rynkéw, Unia
potrzebuje ram regulacyjnych
obejmujacych szczegdlny mechanizm
polityczny w dziedzinie pojazdow
bezemisyjnych i niskoemisyjnych, ktora
umozliwia powstanie duzego rynku
wewnetrznego 1 wspiera rozwoj
technologiczny oraz innowacje.

Poprawka

(14a) Nie da si¢ osiggng¢
dlugoterminowego celu catkowicie
bezemisyjnej mobilnosci unijnej bez
innowacji technologicznych i postepu
technicznego. W zwigzku 7 tym oraz
wobec rosngcej konkurencji
miedzynarodowej konieczne jest, by Unia i
panstwa czlonkowskie w dalszym ciggu
analizowaly i rozwijaly inicjatywy majgce
na celu wzmocnienie potencjalnych
synergii w sektorze, przyjmujgc za wzor
niedawny europejski sojusz w dziedzinie
baterii (European Battery Alliance), oraz
by wspieraly inwestycje publiczne i
prywatne w zakresie badan naukowych i
innowacji w dziedzinie unijnej
motoryzacji, tak aby utrzymacd wiodgcq
pozycje technologiczng Unii w tej branZy i
zapewnié dltugoterminowgq stabilnosé,
wydajnos¢ i konkurencyjnosé¢ unijnej bazy
przemystowej na rynku swiatowym.
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Poprawka 13

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 15

Tekst proponowany przez Komisje

(15) W celu utatwienia sprawnego
przejs$cia na mobilno$¢ bezemisyjng nalezy
wprowadzi¢ specjalny mechanizm zachet.
Ten mechanizm powinien by¢ tak
zaprojektowany, aby wspierac
wprowadzanie na rynek unijny pojazdéw
bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych.

Poprawka 14

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 16

Tekst proponowany przez Komisje

(16) Ustalenie wskaznika udziatu
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych w unijnym parku
pojazdow w polaczeniu z dobrze
zaprojektowanym mechanizmem
dostosowania docelowego indywidualnego
poziomu emisji CO: dla producenta w
oparciu o udziat pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych w parku producenta
powinno zapewni¢ mocny 1 wiarygodny
sygnat do rozwoju i wprowadzania takich
pojazdow na rynek, umozliwiajac
jednoczesnie dalsza poprawe efektywnosci
konwencjonalnych silnikéw spalinowych.

Poprawka

(15) W celu ulatwienia i przyspieszenia
sprawnego przej$cia na mobilnos¢
bezemisyjng nalezy wprowadzi¢ specjalny
mechanizm polityczny. Ten mechanizm
przydzielania i odejmowania jednostek
powinien by¢ tak zaprojektowany, aby
wspiera¢ wprowadzanie na rynek unijny
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych oraz zagwarantowacé
pewnosé inwestowania w terminowy i
adekwatny rozwdj potrzebnej
infrastruktury tadowania.

Poprawka

(16) Ustalenie silnego wskaznika udziatu
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych w unijnym parku
pojazdow w polaczeniu z dobrze
zaprojektowanym mechanizmem
dostosowania docelowego indywidualnego
poziomu emisji CO: dla producenta w
oparciu o udziat pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych w parku producenta
powinno zapewni¢ mocny 1 wiarygodny
sygnat do rozwoju i wprowadzania takich
pojazdow na rynek oraz reklamowania
ich, umozliwiajac jednocze$nie dalsza
poprawe efektywnos$ci konwencjonalnych
silnikéw spalinowych.
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Poprawka 15

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17

Tekst proponowany przez Komisje

(17) Przy okreslaniu premii za pojazdy
bezemisyjne i niskoemisyjne nalezy
uwzgledni¢ roznice pomiedzy pojazdami w
emisji CO2. Mechanizm dostosowania
powinien zapewni¢, by producent
przekraczajacy poziom odniesienia
korzystat z wyzszego docelowego
indywidualnego poziomu emisji CO2. W
celu zapewnienia zrOwnowazonego
podejscia nalezy ograniczy¢ poziom
dostosowania w ramach tego mechanizmu.
Zapewni to zachety, promujac szybki
rozwoj infrastruktury tadowania i
uzupehniania paliwa oraz znaczne korzysci
dla konsumentow, konkurencyjnosci 1
ochrony $rodowiska.

Poprawka 16

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 17 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

(17) Przy okreslaniu wskaznika udziatu
pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych nalezy uwzglednic
réznice pomiedzy pojazdami w emisji COa.
Mechanizm dostosowania powinien
zapewni¢, by producent przekraczajacy
poziom odniesienia korzystat z wyzszego
docelowego indywidualnego poziomu
emisji CO3, natomiast producent
nieosiggajgcy poziomu odniesienia musial
zachowaé zgodnosé 7 bardziej
rygorystycznym poziomem docelowym
emisji CO2. W celu zapewnienia
zréwnowazonego podejscia nalezy
ograniczy¢ poziom dostosowania w
ramach tego mechanizmu. Zapewni to
zachety, promujac szybki rozwoj
infrastruktury tadowania i uzupetniania
paliwa oraz znaczne korzysci dla
konsumentow, konkurencyjnos$ci i ochrony
srodowiska.

Poprawka

(17a) Nalezy zapewnic¢ terminowe i
wystarczajgce inwestycje w produkcje i
rozwoj pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych oraz calej wymaganej
infrastruktury wspierajqcej, w tym
zrownowazonej produkcji baterii, a takZe
ich dostaw i recyclingu. Rozne
instrumenty wsparcia na szczeblu
unijnym i krajowym muszq skutecznie
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Poprawka 17

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 23

Tekst proponowany przez Komisje

(23) Nalezy jednak zapewni¢ rOwnowage

miedzy zachetami dla innowacji

ekologicznych i technologiami, dla ktérych
wykazano skuteczno$¢ w zakresie redukcji

emisji w ramach oficjalnej procedury
badawczej. W zwigzku z tym nalezy
utrzymac pulap redukcji emisji uzyskanej
dzigki zastosowaniu innowacji
ekologicznych, ktore producent moze
wzig¢ pod uwage w celu osiggnigcia
zgodnos$ci z docelowymi poziomami.
Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢
dokonywania przegladu tego putapu, w
szczegoOlnosci, aby uwzgledni¢ skutki
zmiany oficjalnej procedury badawcze;j.
Nalezy rowniez wyjasni¢, w jaki sposdb
nalezy oblicza¢ ograniczenie emisji do
celow kontroli zgodnosci z docelowymi
poziomami.

Poprawka 18

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

wspoldziataé, mobilizujqc duze inwestycje
publiczne i prywatne oraz tworzgc bodice
dla takich inwestycji. Nalezy szybko
wprowadzié infrastrukture tadowania i
uzupetniania paliwa, aby zdoby¢ zaufanie
konsumentow i zagwarantowac pewnosé
gospodarczq dla producentow pojazdow.
W zwigzku 7 tym nalezy wspieraé
produkcje baterii i ogniw baterii w Unii, w
miare moZliwosci, w pobliiu miejsc
produkcji pojazdow .

Poprawka

(23) Nalezy jednak zapewni¢ rOwnowage
miedzy zachetami dla innowacji
ekologicznych i technologiami, dla ktérych
wykazano skuteczno$¢ w zakresie redukcji
emisji w ramach oficjalnej procedury
badawczej. W zwigzku z tym nalezy
utrzymac pulap redukcji emisji uzyskanej
dzigki zastosowaniu innowacji
ekologicznych, ktore producent moze
wzig¢ pod uwage w celu osiggnigcia
zgodnosci z docelowymi poziomami.
Komisja powinna mie¢ mozliwo$¢
dokonywania przegladu tego putapu i jego
obnizania, w szczeg6lnosci, aby
uwzgledni¢ skutki zmiany oficjalne;j
procedury badawczej. Nalezy rowniez
wyijasni¢, w jaki sposob nalezy obliczaé
ograniczenie emisji do celow kontroli
zgodno$ci z docelowymi poziomami.

Motyw 25 a (nowy)
12692/18 lo/gt 14
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(25a) W przypadkach dotyczgcych lekkich
pojazdow uiytkowych (kategoria N1, klasa
II1), w ktorych dolgczenie baterii moZe
skutkowaé zwigkszeniem masy pojazdu na
tyle, Ze powoduje to zmiane jego
klasyfikacji na kategori¢ N2, konieczne
jest rozwigzanie przedmiotowego
problemu technicznego.

Poprawka 20

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 37

Tekst proponowany przez Komisjg

(37) Pomiaru indywidualnego poziomu
emisji CO2 z nowych samochodéw
osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych dokonuje si¢ w Unii na
podstawie zharmonizowanych zasad,
zgodnie z metodologia okreslong w
rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007. W celu
ograniczenia obcigzen administracyjnych
wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia
zgodno$¢ powinna by¢ oceniania w
odniesieniu do danych dotyczacych
nowych samochodow i lekkich pojazdow
uzytkowych zarejestrowanych w Unii,
zebranych przez panstwa czlonkowskie i
przekazanych Komisji. Dla zapewnienia
spojnosci danych wykorzystywanych do
celu oceny zgodnosci zasady gromadzenia
tych danych i ich przekazywania powinny
by¢ w jak najwiekszym zakresie
zharmonizowane. Nalezy zatem wyraznie
wskaza¢ odpowiedzialno$¢ wtasciwych
organdéw za przekazywanie prawidtowych i
kompletnych danych, a takze potrzebe
skutecznej wspotpracy migdzy tymi
organami 1 Komisja w rozwigzywaniu
probleméw zwigzanych z jako$cig danych.

Poprawka

(37) Pomiaru indywidualnego poziomu
emisji CO2 z nowych samochodéw
osobowych 1 lekkich pojazdow
uzytkowych dokonuje si¢ w Unii na
podstawie zharmonizowanych zasad,
zgodnie z metodologia okreslong w
rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007. W celu
ograniczenia obcigzen administracyjnych
wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia
zgodno$¢ powinna by¢ oceniania w
odniesieniu do danych dotyczacych
nowych samochodow i lekkich pojazdow
uzytkowych zarejestrowanych w Unii,
zebranych przez panstwa cztonkowskie i
przekazanych Komisji. Dla zapewnienia
spojnosci danych wykorzystywanych do
celu oceny zgodnosci zasady gromadzenia
tych danych i ich przekazywania powinny
by¢ zharmonizowane. Nalezy zatem
wyraznie wskaza¢ odpowiedzialnos¢
wlasciwych organow za przekazywanie
prawidtowych i kompletnych danych, a
takze potrzebe skutecznej wspdipracy
miedzy tymi organami i Komisjg w
rozwigzywaniu problemow zwigzanych z
jakoscig danych.
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Poprawka 21

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 38

Tekst proponowany przez Komisje

(38) Przestrzeganie przez producentéw
docelowych pozioméw okreslonych
niniejszym rozporzadzeniem powinno by¢
oceniane na poziomie Unii. Producenci,
ktorych srednie indywidualne poziomy
emisji CO2 przekraczaja poziomy
dopuszczalne na mocy niniejszego
rozporzadzenia, powinni uiszczac¢ oplate z
tytulu przekroczenia poziomu emisji za
kazdy rok kalendarzowy. Wptywy z optat z
tytulu przekroczenia poziomu emisji
powinny by¢ traktowane jako dochod
budzetu ogdlnego Unii .

Poprawka

(38) Przestrzeganie przez producentéw
docelowych pozioméw okreslonych
niniejszym rozporzadzeniem powinno by¢
oceniane na poziomie Unii. Producenci,
ktorych srednie indywidualne poziomy
emisji CO2 przekraczaja poziomy
dopuszczalne na mocy niniejszego
rozporzadzenia, powinni uiszczac¢ oplate z
tytulu przekroczenia poziomu emisji za
kazdy rok kalendarzowy. Wptywy z optat z
tytulu przekroczenia poziomu emisji
powinny by¢ traktowane jako dochod
budzetu ogdlnego Unii i przeznaczone na
sprawiedliwe przejscie na mobilnosé
bezemisyjnqg. Kwoty te nalezy rowniez
wykorzystaé do uzupelnienia programow
ukierunkowanych na przekwalifikowanie,
podnoszenie kwalifikacji i edukacje
pracownikow dotknigtych zmianami
strukturalnymi w sektorze
motoryzacyjnym oraz na realokacje sitly
roboczej i inicjatywy zwigzane z
poszukiwaniem pracy w scistym
porozumieniu 7 partnerami spolecznymi,
spolecznosciami i wlasciwymi organami w
regionach dotknietych przemianami pod
wzgledem zatrudnienia.

Poprawka 22

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 41

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

(41) Skutecznos$¢ okreslonych w
niniejszym rozporzadzeniu celow w
zakresie obnizenia emisji CO2 w

(41) Skutecznos$¢ okreslonych w
niniejszym rozporzadzeniu celow w
zakresie obnizenia emisji CO2 w
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rzeczywistosci jest w duzym stopniu
zalezna od reprezentatywnosci oficjalnej
procedury badan. Zgodnie z opinig
mechanizmu doradztwa naukowego
(SAM)? oraz zaleceniem Parlamentu
Europejskiego, w nastepstwie dochodzenia
W sprawie pomiarOw emisji w sektorze
motoryzacyjnym?*, nalezy wprowadzié
mechanizm oceny reprezentatywnosci
warto$ci emisji COz2 i1 zuzycia energii przez
pojazd w warunkach rzeczywistych
ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2017/1151. Komisja powinna mie¢
uprawnienia do zapewnienia publicznej
dostepnosci takich danych oraz, w razie
koniecznosci, opracowania procedur
koniecznych do okreslania i gromadzenia
danych niezbgdnych do przeprowadzania
takich ocen.

23 Grupa wysokiego szczebla doradcow
naukowych, opinia naukowa 1/2016
,»Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and

rzeczywistosci jest w duzym stopniu
zalezna od reprezentatywnosci oficjalnej
procedury badan. Zgodnie z opinig
mechanizmu doradztwa naukowego
(SAM)? oraz zaleceniem Parlamentu
Europejskiego, w nastepstwie dochodzenia
W sprawie pomiarOw emisji w sektorze
motoryzacyjnym?*, nalezy wprowadzié
mechanizm oceny reprezentatywnosci
warto$ci emisji COz2 1 zuzycia energii przez
pojazd w warunkach rzeczywistych
ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem
(UE) 2017/1151. Najbardziej
wiarygodnym sposobem zagwarantowania
porownywalnosci wartosci podanych w
homologacji typu 7 rzeczywistym zuzyciem
Jjest wprowadzenie badania emisji CO2 w
warunkach rzeczywistych. Komisja
powinna zatem w drodze aktow
delegowanych oraz po rozwazeniu
zasadnosci wykorzystania systemu PEMS
opracowac badania emisji COz w
warunkach rzeczywistych i wprowadzié je
najpozniej dwa lata od daty rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzqdzenia.
Jednakze do momentu wprowadzenia tych
badan naleiy zagwarantowad zgodnosé z
rozporzqgdzeniem, wykorzystujqc dane z
licznikow zuzycia paliwa przekazywane
przez producentow w polgczeniu 7
nieprzekraczalnym limitem wyznaczonym
dla kazdego producenta w 2021 r.
wyrazonym jako procentowa roZnica.
Komisja powinna mie¢ uprawnienia do
zapewnienia publicznej dostgpnosci
danych na temat zuzycia paliwa oraz do
opracowania procedur koniecznych do
zglaszania takich danych niezb¢dnych do
przeprowadzania takich ocen. Komisja
powinna podjgé odpowiednie srodki w
przypadku niespelniania przez
producentow okreslonych w niniejszym
rozporzqdzeniu wymogow dotyczgcych
emisji CO; w warunkach rzeczywistych.

23 Grupa wysokiego szczebla doradcow
naukowych, opinia naukowa 1/2016
,»Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
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laboratory testing” (Zmniejszanie roznic
pomigdzy rzeczywistymi emisjami CO2 z
pojazdow lekkich, a badaniami
laboratoryjnymi).

24 Zalecenie Parlamentu Europejskiego z
dnia 4 kwietnia 2017 r. dla Rady i Komisji
w nastgpstwie dochodzenia w sprawie
pomiaréw emisji w sektorze
motoryzacyjnym (2016/2908 (RSP)).

Poprawka 23

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 41 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

laboratory testing” (Zmniejszanie roznic
pomigdzy rzeczywistymi emisjami COz z
pojazdow lekkich, a badaniami
laboratoryjnymi).

24 Zalecenie Parlamentu Europejskiego z
dnia 4 kwietnia 2017 r. dla Rady i Komisji
w nastgpstwie dochodzenia w sprawie
pomiaréw emisji w sektorze
motoryzacyjnym (2016/2908 (RSP)).

Poprawka

(41a) Obecnie nie istnieje
zharmonizowany sposob oceny emisji w
calym cyklu Zycia 7 lekkich pojazdow
uzytkowych. Wiasciwe jest, aby Komisja
zapewnila przeprowadzenie takiej analizy
do konca 2026 r., aby przedstawic¢ ogolny
obraz emisji dwutlenku wegla
pochodzqcych 7 sektora lekkich pojazdow
uzytkowych. W tym celu Komisja powinna
opracowad, w drodze aktow
delegowanych, wspdlng unijng metode
spojnego przekazywania od 2025 r. przez
producentow danych dotyczgcych emisji
CO; w calym cyklu Zycia dla wszystkich
rodzajow paliw i mechanizmow
napedowych pojazdow, ktore wprowadzajq
oni na rynek. Metoda ta powinna rowniez
by¢ zgodna 7 odnosnymi normami I1SO i
uwzgledniaé wspolczynnik ocieplenia
globalnego zwigzanego 7 emisjami
powstajgcymi na odcinku ,,0d s7ybu do
zbiornika”, emisjami 7 rury wydechowej i
emisjami gwigzanymi 7 wycofaniem
pojazdu 7 eksploatacji. Analiza
przeprowadzona przez Komisje powinna
by¢ oparta na danych przekazanych przez
producentow oraz na wszelkich innych
dostepnych istotnych danych.
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Poprawka 80
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 42

Tekst proponowany przez Komisje

(42) W 2024 r. przewiduje sie przeglad
postepow osiggnietych na mocy
[rozporzgdzenia w sprawie wspolnego
wysitku redukcyjnego oraz dyrektywy w
sprawie systemu handlu emisjamif. W
zwiqzku 7 tym naleZy ocenié¢ skutecznosé
niniejszego rozporzadzenia w fym samym
roku, aby umoZliwi¢ skoordynowang i
spojnq oceng srodkow wprowadzonych na
mocy wszgystkich tych instrumentow.

Poprawka

(42) Skutecznosé niniejszego
rozporzqdzenia naleiy oceni¢ w 2023 r.,
aby umozliwicé terminowgq, przejrzystq,
skoordynowang i spdjng oceng jego
wdraZania oraz postepow poczynionych w
osigganiu obranych celow w
wyznaczonym czasie, rowniez tych
wynikajgcych z rozporzadzenia w sprawie
wspolnego wysitku redukcyjnego oraz
dyrektywy w sprawie systemu handlu
emisjami.

Poprawka 24

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Motyw 46

Tekst proponowany przez Komisje

(46) Aby zmienia¢ lub uzupetia¢ inne
niz istotne elementy przepisOw niniejszego
rozporzadzenia, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
zakresie dokonywania zmian w
zatacznikach II 1 III w odniesieniu do
wymogow dotyczacych danych oraz
parametréw danych, uzupetniania
przepisow dotyczacych interpretacji
kryteriow kwalifikowania si¢ do odstepstw
od docelowych indywidualnych poziomow
emisji, dotyczacych tresci wnioskow o
odstepstwo oraz dotyczacych tredci i oceny
programow na rzecz zmniejszania
indywidualnych pozioméw emisji COz2,
dostosowywania wartosci M0 1 TMO , o

Poprawka

(46) Aby zmienia¢ lub uzupetnia¢ inne
niz istotne elementy przepisOw niniejszego
rozporzadzenia, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjmowania aktow
zgodnie z art. 290 Traktatu o
funkcjonowaniu Unii Europejskiej w
zakresie dokonywania zmian w
zatacznikach II 1 III w odniesieniu do
wymogow dotyczacych danych oraz
parametréw danych, opracowania
wymogow w celu zapewnienia zgodnosci
zakazem stosowania urzqdzen
ograniczajgcych skutecznosé dziatania i
wymaganej tresci poszerzonego pakietu
dokumentacji, o ktorym mowa w art. 4
ust. 3¢, opracowania uregulowan i
procedur zglaszania emisji w calym cyklu
Zycia, o ktorych mowa w art. 7 ust. 8a,
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ktérych mowa w art. 13 , putapu redukcji
emisji wynoszacego 7 g CO2/km, o ktorym
mowa w art. 11, oraz dostosowywania
wzordw w zalaczniku I, o ktorym mowa w
art. 14 ust. 3 . Szczego6lnie wazne jest, aby
Ww czasie prac przygotowawczych Komisja
prowadzita stosowne konsultacje, w tym na
poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje
te prowadzone byty zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczegdlnosci, aby
zapewni¢ jednakowy udzial w
przygotowaniu aktow delegowanych,
Parlament Europejski 1 Rada powinny
otrzymywac¢ wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji
powinni systematycznie bra¢ udziat w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji
zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

uzupehniania przepisow dotyczacych
interpretacji kryteriow kwalifikowania si¢
do odstepstw od docelowych
indywidualnych pozioméw emisji,
dotyczacych tresci wnioskow o odstepstwo
oraz dotyczacych tresci 1 oceny programow
na rzecz zmniejszania indywidualnych
pozioméw emisji CO2, dostosowywania
wartosci MO i TMO , o ktorych mowa w
art. 13, putapu redukcji emisji
wynoszacego 7 g CO2/km, o ktorym mowa
w art. 11, opracowania badania emisji
CO: w warunkach rzeczywistych, o
ktorym mowa w art. 12 ust. 1a oraz
dostosowywania wzoréow w zataczniku I, o
ktérym mowa w art. 14 ust. 3 . Szczegdlnie
wazne jest, aby w czasie prac
przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie
ekspertow, oraz aby konsultacje te
prowadzone byly zgodnie z zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13
kwietnia 2016 r. W szczegdlnosci, aby
zapewni¢ jednakowy udzial w
przygotowaniu aktow delegowanych,
Parlament Europejski 1 Rada powinny
otrzymywac wszelkie dokumenty w tym
samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji
powinni systematycznie bra¢ udziat w
posiedzeniach grup eksperckich Komisji
zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow
delegowanych.

Poprawka 25

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia 1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia
wymogi dotyczace emisji CO2 dla nowych wymogi dotyczace emisji CO2 dla nowych
samochodow osobowych i dla nowych samochodow osobowych i dla nowych
lekkich pojazdow uzytkowych stuzace lekkich pojazdow uzytkowych stuzace
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osiggnieciu celow w zakresie klimatu oraz
majgce zapewnic zgodnosé ze
zobowigzaniami Unii w dziedzinie klimatu
na szczeblu miedzynarodowym, w sposob
zgodny 7 wlasciwym funkcjonowaniem
rynku wewngtrznego.

zapewnieniu wlasciwego funkcjonowania
rynku wewngtrznego.

Poprawka 26

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4.  Oddnia I stycznia 2025 r.
obowigzuja nastgpujace docelowe poziomy
emisji dla unijnego parku pojazdow:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu
emisji parku nowych samochodéw
osobowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdoéw réwny 15 %
redukcji §redniej wartosci docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w 2021
r. ustalonych zgodnie z pkt 6.1.1 czgsci A
zalacznika I;

b)  w odniesieniu do $redniego poziomu
emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdoéw réwny 15 %
redukcji §redniej wartosci docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w 2021
r. ustalonych zgodnie z pkt 6.1.1 czegsci B
zalacznika I;

Poprawka

4.  Oddnia I stycznia 2025 .
obowigzuja nastgpujace docelowe poziomy
emisji dla unijnego parku pojazdow:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu
emisji parku nowych samochodéw
osobowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdoéw réwny 20 %
redukcji §redniej wartosci docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w 2021
r. ustalonych zgodnie z pkt 6.1.1 czgsci A
zalacznika I;

b)  w odniesieniu do $redniego poziomu
emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdoéw réwny 20 %
redukcji §redniej wartosci docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w 2021
r. ustalonych zgodnie z pkt 6.1.1 czeg$ci B
zalacznika I;

Poprawka 27

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 4 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

0d 1 stycznia 2025 r. w odniesieniu do
udziatu pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych obowigzywad bedzie
poziom odniesienia wynoszgcy 20 %
udziatu w rynku sprzedazy nowych
samochodow osobowych i nowych lekkich
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pojazdow uiytkowych w 2025 r., okreslony
zgodnie 7 zalgcznikiem I czesé A pkt 6.3 i
zalgcznikiem I czesé B pkt 6.3.

Poprawki 81i 95
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 5

Tekst proponowany przez Komisje

5. Od dnia 1 stycznia 2030 .
obowigzuja nastgpujace poziomy
docelowe:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu
emisji parku nowych samochodow
osobowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdoéw rowny 30 %
redukcji §redniej wartosci docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w 2021
r. ustalonych zgodnie z pkt 6.1.2 czgsci A
zalacznika I;

b)  w odniesieniu do $redniego poziomu
emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdoéw rowny 30 %
redukcji §redniej wartosci docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w 2021
r. ustalonych zgodnie z pkt 6.1.2 czgsci B
zalacznika I;

Poprawka

5. Oddnia 1 stycznia 2030 .
obowigzuja nastgpujace poziomy
docelowe:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu
emisji parku nowych samochodow
osobowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdoéw réwny 40 %
redukcji §redniej wartosci docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w 2021
r. ustalonych zgodnie z pkt 6.1.2 czgsci A
zalacznika I;

b)  w odniesieniu do $redniego poziomu
emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla
unijnego parku pojazdéw réwny 40 %
redukcji §redniej wartosci docelowych
indywidualnych pozioméw emisji w 2021
r. ustalonych zgodnie z pkt 6.1.2 czgsci B
zalacznika I;

Poprawka 96
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 1 — ustep 5 — akapit 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

0d 1 stycznia 2030 r. w odniesieniu do
udziatu pojazdow bezemisyjnych i
niskoemisyjnych obowigzywac bedzie
poziom odniesienia wynoszqcy 35 %
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Poprawka 30

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 1 —litera b

Tekst proponowany przez Komisje

b)  kategorii N1 okreslonych w
zatagczniku Il do dyrektywy 2007/46/WE, o
masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610
kg, oraz do pojazdow kategorii N1, na ktére
rozszerzono homologacje typu zgodnie z
art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
715/2007 (zwanych dalej ,,lekkimi
pojazdami uzytkowymi”), ktore po raz
pierwszy rejestruje si¢ w Unii 1 ktdrych nie
rejestrowano wczesniej poza terytorium
Unii (zwane dalej ,,nowymi lekkimi
pojazdami uzytkowymi”).

Poprawka 31

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 2 — ustep 4 a (nowy)

udziatu w rynku sprzedazy nowych
samochodow osobowych i nowych lekkich
pojazdow uiytkowych w 2030 r., okreslony
odpowiednio zgodnie 7 zalgcznikiem I
czes¢ A pkt 6.3 i zalgcznikiem I czesé B
Dkt 6.3.

Poprawka

b)  kategorii N1 okreslonych w
zatgczniku Il do dyrektywy 2007/46/WE, o
masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610
kg, oraz do pojazdow kategorii N1, na ktoére
rozszerzono homologacje typu zgodnie z
art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE) nr
715/2007 (zwanych dalej ,,lekkimi
pojazdami uzytkowymi”), ktore po raz
pierwszy rejestruje si¢ w Unii 1 ktorych nie
rejestrowano wczesniej poza terytorium
Unii (zwane dalej ,,nowymi lekkimi
pojazdami uzytkowymi”). Zgodnie 7
celami niniejszego rozporzgdzenia
Komisja posiada uprawnienia do
aktualizacji w razie potrzeby ograniczenia
masy odniesienia (2 610 kg) dla lekkich
pojazdow uZytkowych napedzanych
paliwem alternatywnym wymagajgcym
dodatkowego obcigzienia 7 powodu
uktadow napedowych i systemow
magazynowania energii (baterii) cigzszych
nig wykorzystywane w pojazdach
tradycyjnych.
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 32

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 3 — ustep 1 — litera n a (nowa)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 33

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 3 a (nowy)

Poprawka

4a. Niniejsze rozporzqdzenie ma
zastosowanie do pojazdow napedzanych
paliwami alternatywnymi o dopuszczalnej
masie catkowitej przekraczajgcej 3 500 kg,
ale nie wigkszej niz 4 250 kg, z
zastrzeieniem, e masa pojazdu powyzej 3
500 kg jest efektem wylgcznie nadmiaru
masy uktadu napedowego w porownaniu
do uktadu napedowego pojazdu o takich
samych wymiarach wyposazonego w
konwencjonalny silnik spalinowy o
zaplonie iskrowym lub samoczynnym.

Poprawka

na) ,urzgdzenie ograniczajqce
skutecznosé dzialania” oznacza element
konstrukcyjny mierzgcy temperature,
predkosé pojazdu, predkosé¢ obrotowg
silnika, przeloienie skrzyni biegow,
podcisnienie w kolektorze lub wszelkie
inne parametry w celu wlgczenia,
przetwarzania, opoZnienia lub wylgczenia
dziatania dowolnego uktadu lub czesci
uktadu, ktory zwigksza emisje CO2 w
warunkach, jakich mozna w sposob
racjonalny spodziewad sie podczas
normalnego dziatania i uZytkowania
pojazdu;
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 34

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 35

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 4 — ustep 3 ¢ (nowy)

Poprawka

3a. Producenci wyposaZq pojazdy w taki
sposob, by systemy i czesci majgce
potencjalny wplyw na emisje byly tak
zaprojektowane, zbudowane i
zamontowane, aby samochod osobowy lub
lekki pojazd uiytkowy producenta w
trakcie normalnego uzytkowania byt
zgodny 7 docelowymi indywidualnymi
poziomami emisji i wymogami niniejszego
rozporzqdzenia oraz srodkami
wykonawczymi do rozporzgdzenia.

Poprawka

3b. Stosowanie urzgdzen
ograniczajgcych skutecznosé¢ dziatania
jest zakazane. Zakazu tego nie stosuje si¢
w nastepujgcych przypadkach:

a) urzqdzenie jest niezbedne dla
zabezpieczenia silnika przed
uszkodzeniem lub awarig, lub ze wzgledu
na bezpieczenstwo uiytkowania pojazdu;

b)  urzgdzenie nie dziala poza fazq
rozruchu silnika; lub

¢)  warunki sq wyraZnie ujete w
procedurach badan wymienionych w art.
1
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Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

3c.  Aby organy udzielajgce homologacji
mogly ocenié zgodnosé¢ z ust. 3a i 3b
niniejszego artykutu, producent
przekazuje poszerzony pakiet
dokumentacji. Komisja jest uprawniona
do przyjecia aktu delegowanego zgodnie 7
art.. 16 i uzupelnienia niniejszego
rozporzgdzenia wymogami w celu
zapewnienia zgodnosci 7 zakazem
stosowania urzqdzen ograniczajgcych
skutecznosé i wymaganej tresci
poszerzonego pakietu dokumentacji.

Poprawka 36

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1.  Dla kazdego roku kalendarzowego
kazde z panstw cztonkowskich gromadzi
informacje dotyczace kazdego nowego
samochodu osobowego i kazdego nowego
lekkiego pojazdu uzytkowego
zarejestrowanego na jego terytorium,
zgodnie z czesciami A zatgcznikoéw 111111 .
Informacje te udostepniane sg
producentom oraz wyznaczonym przez
nich w kazdym z panstw cztonkowskich
importerom lub przedstawicielom. Panstwa
cztonkowskie doktadajg wszelkich staran
w celu zapewnienia, aby jednostki
sprawozdawcze funkcjonowaty w sposob
przejrzysty. Kazde panstwo cztonkowskie
zapewnia, aby indywidualny poziom emisji
COz2 z samochoddéw osobowych, ktore nie
maja homologacji typu zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, byt
mierzony i odnotowany w $wiadectwie
zgodnosci.

Poprawka

1.  Dla kazdego roku kalendarzowego
kazde z panstw cztonkowskich gromadzi
informacje dotyczace kazdego nowego
samochodu osobowego i kazdego nowego
lekkiego pojazdu uzytkowego
zarejestrowanego na jego terytorium,
zgodnie z czesciami A zatgcznikoéw 111111 .
Informacje te udostepniane sg
producentom oraz wyznaczonym przez
nich w kazdym z panstw cztonkowskich
importerom lub przedstawicielom. Panstwa
cztonkowskie zapewniaja, aby jednostki
sprawozdawcze funkcjonowaly w sposob
przejrzysty. Kazde panstwo cztonkowskie
zapewnia, aby indywidualny poziom emisji
CO2 z samochodow osobowych, ktére nie
maja homologacji typu zgodnie z
rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, byt
mierzony i odnotowany w §wiadectwie
zgodnosci.
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Poprawka 37

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 4 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Rejestr jest publicznie dostepny.

Poprawka 38

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 5 — akapit 1

Tekst proponowany przez Komisje

W ciggu trzech miesiecy od otrzymania
powiadomienia o wyniku wstepnego
obliczenia przewidzianego w ust. 4
producenci mogg powiadomi¢ Komisje o
wszelkich btedach w danych, wskazujac
panstwo cztonkowskie, w ktérym, ich
zdaniem, wystapit biad.

Poprawka 39

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 8 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

Komisja moze przyja¢ szczegdlowe zasady
dotyczace procedur zgtaszania takich
odstepstw oraz ich uwzgledniania przy
obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji. Procedury te przyjmuje si¢
w drodze aktéw wykonawczych zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa w
art. 15 ust. 2.

Poprawka

Rejestr jest publicznie dostepny, takze w
postaci cyfrowe;j.

Poprawka

W ciggu trzech miesiecy od otrzymania
powiadomienia o wyniku wstepnego
obliczenia przewidzianego w ust. 4
producenci powiadamiajg Komisj¢ o
wszelkich btedach w danych, wskazujac
panstwo cztonkowskie, w ktérym, ich
zdaniem, wystapit biad.

Poprawka

Komisja przyjmuje szczegdlowe zasady
dotyczace procedur zgtaszania takich
odstepstw oraz ich uwzgledniania przy
obliczaniu $redniego indywidualnego

poziomu emisji. Procedury te przyjmuje si¢
w drodze aktéw wykonawczych zgodnie z
procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa w

art. 15 ust. 2.
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Poprawka 40

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 7 — ustep 8 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 41

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 8 — ustep 4

Poprawka

8a. Poczgwszy od dnia 1 stycznia 2025 r.
producenci przedkladajg Komisji oparte
na zharmonizowanej metodzie unijnej
sprawozdania w sprawie emisji CO; w
cyklu Zycia wszystkich nowych
samochodow osobowych i lekkich
pojazdow uiytkowych, ktore wprowadzajq
na rynek po tym terminie. W tym celu
Komisja, nie poZniej nii dnia 31 grudnia
2022 r. przyjmuje akty delegowane
zgodnie 7 art. 16, aby uzupelnic niniejsze
rozporzqdzenie dzigki opracowaniu
szczegotowych zasad dotyczgcych
procedur zglaszania emisji COz w calym
cyklu Zycia dla wszystkich rodzajow paliw
i mechanizmow napedowych pojazdow
zarejestrowanych na unijnym rynku.

Nie poziniej nii dnia 31 grudnia 2026 r.
Komisja przedstawia Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie sprawozdanie
zawierajqce analize emisji 7 calego cyklu
Zycia nowych lekkich pojazdow
uzytkowych w Unii, w tym analize
potencjalnych srodkow regulacyjnych,
aby lepiej ukierunkowywac przyszte
dziatania polityczne dotyczgce redukcji
emisji w tym sektorze. Analize te podaje
si¢ do wiadomosci publicznej.
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Tekst proponowany przez Komisje

4.  Wplywy z optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢
jako dochdd budzetu ogdlnego Unii .

Poprawka

4.  Wplywy z optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢
jako dochdd budzetu ogdlnego Unii .
Wplywy te stuzq do uzupelnienia srodkow
unijnych i krajowych, w scislej
wspolpracy z partnerami spolecznymi, w
celu promowania rozwijania umiejetnosci
i realokacji pracownikow w sektorze
motoryzacyjnym we wszystkich panstwach
czlonkowskich, ktorych to dotyczy, w
szczegolnosci w regionach i
spolecznosciach najbardziej dotknigtych
transformacjg, tak aby przyczynié sie do
sprawiedliwego przejscia na mobilnosé
bezemisyjnq.

Poprawka 42

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 10 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. W przypadku gdy Komisja uzna, ze
producent kwalifikuje si¢ do odstepstwa, o
ktore wystapiono zgodnie ust. 1, oraz ze
docelowy indywidualny poziom emisji
zaproponowany przez producenta jest
zgodny z jego mozliwo$ciami zmniejszenia
emisji, w tym z ekonomicznymi i
technologicznymi mozliwos$ciami
zmniejszenia jego indywidualnego
poziomu emisji CO2 oraz z
uwzglednieniem cech charakterystycznych
rynku typu produkowanych lekkich
pojazdoéw uzytkowych, przyznaje
producentowi odstgpstwo. Wniosek nalezy
ztozy¢ najp6zniej do dnia 31 pazdziernika
pierwszego roku, w ktorym obowigzuje
odstepstwo.

Poprawka

3. W przypadku gdy Komisja uzna, ze
producent kwalifikuje si¢ do odstepstwa, o
ktore wystapiono zgodnie ust. 1, oraz ze
docelowy indywidualny poziom emisji
zaproponowany przez producenta jest
zgodny z jego mozliwo$ciami zmniejszenia
emisji, w tym z ekonomicznymi i
technologicznymi mozliwos$ciami
zmniejszenia jego indywidualnego
poziomu emisji CO2 oraz z
uwzglednieniem cech charakterystycznych
rynku typu produkowanych samochodow
osobowych lub lekkich pojazdow
uzytkowych, przyznaje producentowi
odstepstwo. Wniosek nalezy ztozy¢
najpozniej do dnia 31 pazdziernika
pierwszego roku, w ktorym obowiazuje
odstepstwo.
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Poprawka 43

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

Technologie te nalezy uwzgledni¢ tylko
wtedy, gdy metodologia zastosowana do
ich weryfikacji umozliwia uzyskanie
sprawdzalnych, powtarzalnych i
porownywalnych wynikow.

Poprawka 44

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 — akapit 3 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Technologie te nalezy uwzgledni¢ tylko
wtedy, gdy metodologia zastosowana do
ich weryfikacji umozliwia uzyskanie
sprawdzalnych, powtarzalnych i
porownywalnych wynikow i tylko dotqd,
az wartos¢ zmierzona w procedurze WLTP
nie zostanie uzupelniona innymi danymi,
ktore lepiej odzwierciedlajq realne emisje,
albo przez nie zastgpiona.

Poprawka

W ciggu 12 miesiecy od zatwierdzenia
innowacyjnej technologii lub
innowacyjnego pakietu technologicznego
dostawca lub producent rzeczonej
innowacyjnej technologii lub pakietu
przedstawia dowody uzyskane na
podstawie wynikow badan emisji
produkowanych pojazdow w rzeczywistych
warunkach jazdy zaswiadczajqce o
wkiadzie tej technologii lub tego pakietu.
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Poprawka 45

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 1 — akapit 4

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Komisja moze dostosowac putap przez
obniZenie go ze skutkiem od 2025 r.
Dostosowan dokonuje si¢ w drodze aktow
delegowanych zgodnie z art. 16;

Komisja moze dostosowac putap ze
skutkiem od 2025 r. Dostosowan dokonuje
si¢ w drodze aktéw delegowanych zgodnie
z art. 16;

Poprawka 46

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 11 — ustep 2 — litera d

Tekst proponowany przez Komisje

d) technologie innowacyjne nie moga
by¢ objete obowigzkowymi przepisami
wynikajacymi z uzupehiajacych srodkow
dodatkowych zgodnych z wymogiem
redukcji emisji 0 10 g CO2/km, o ktérym
mowa w art. 1, ani nie moga by¢
obowigzkowe na mocy innych przepisow
prawa Unii . Ze skutkiem od dnia 1
stycznia 2025 r. kryterium to nie ma
zastosowania do poprawy efektywnosci w
odniesieniu do uktadow klimatyzacji.

Poprawka

d) technologie innowacyjne nie moga
by¢ objete obowigzkowymi przepisami
wynikajacymi z uzupehiajacych srodkow
dodatkowych zgodnych z wymogiem
redukcji emisji o 10 g CO2/km, o ktérym
mowa w art. 1, ani nie mogg by¢
obowigzkowe na mocy innych przepisow
prawa Unii . Ze skutkiem od dnia 1
stycznia 2025 r. kryterium to nie ma
zastosowania do poprawy efektywnosci
uktadow klimatyzacji i ogrzewania.

Poprawka 47

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1.  Komisja monitoruje i ocenia
reprezentatywnos¢ dla warunkow
rzeczywistych wartos$ci zuzycia energii i
emisji CO2 ustalonych zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2017/1151.

Poprawka

1.  Komisja monitoruje i ocenia
reprezentatywnos¢ dla warunkow
rzeczywistych wartos$ci zuzycia energii i
emisji CO2 ustalonych zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2017/1151.
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Zapewnia ona informowanie
spoleczenstwa o zmianach tej
reprezentatywnosci w czasie.

Poprawka 48

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 49

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

la. Aby zapewnié reprezentatywnosé, o
ktorej mowa w ust. 1, od 1 stycznia 2023 r.
zgodnos¢é z przepisami niniejszego
rozporzqdzenia nalely mierzy¢ za pomocgq
testow rzeczywistych emisji CO:.
Najpoziniej dwa lata od daty rozpoczecia
stosowania niniejszego rozporzqdzenia
Komisja jest uprawniona do
przyjmowania aktow delegowanych
zgodnie 7 art. 16, aby uzupelnic¢ niniejsze
rozporzqdzenie dzigki opracowaniu testu
emisji COz w warunkach rzeczywistych g
wykorzystaniem PEMS.

Poprawka

1b. Do czasu wprowadzenia testu emisji
CO: w rzeczywistych warunkach jazdy
zgodnos¢é 7 niniejszgym rozporzqdzeniem
naleZy mierzy¢ na podstawie danych 7
licznikow zuzycia paliwa i
podporzgdkowad wyznaczonemu dla
kaidego producenta w 2021 r.
nieprzekraczalnemu limitowi, ktory
wyrazono jako procentowq roZnice miedzy
danymi 7 testow w warunkach
rzeczywistych a indywidualnymi emisjami
CO: danego producenta mierzonymi w
celu przeprowadzenia procedury
certyfikacji homologacji typu stosowanej
od 2021 r. zgodnie 7 rozporzqdzeniem
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Poprawka 50

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 1 ¢ (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 51

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 52

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 2 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

(WE) nr 715/2007.

Poprawka

Ic.  Gdy indywidualny poziom emisji
CO:; dla producenta przekroczy limit, o
ktorym mowa w ust. 1b, indywidualny cel
redukcji emisji dla tego producenta,
stosowany na potrzeby zapewnienia
zgodnosci 7 niniejszym rozporzqdzeniem,
zostaje skorygowany w gore o wartos¢
okreslonego przekroczenia.

Poprawka

2a. Komisja informuje spoleczenstwo o
zmianach rzeczywistej reprezentatywnosci,
o ktorej mowa w ust. 1, w czasie.

Poprawka

2b. JeZeli odpowiednie normy
doktadnosci dla znajdujgcych si¢ na
poktadzie pojazdu urzgdzen mierzgcych
zuzycie paliwa nie sq dostegpne, Komisja
zarzqgdza wykonanie prac na rzecz
uzgodnienia norm technicznych i
wprowadzenia ich do prawodawstwa Unii
najpoziniej do dnia 1 stycznia 2020 r.
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Poprawka 53

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 12 — ustep 3

Tekst proponowany przez Komisje

3. Komisja moze przyjgé srodki, o ktorych
mowa w niniejszym artykule, w drodze
aktow wykonawczych zgodnie z procedurg
sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 15 ust.
2.

Poprawka 82

Poprawka

3. Komisja, w drodze aktow
wykonawczych, przyjmuje szczegolowe
przepisy dotyczgce procedur
przekazywania danych z licznikow zuzycia
paliwa. Te akty wykonawcze przyjmuje sie
zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktore;j
mowa w art. 15 ust. 2.

(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 1

Tekst proponowany przez Komisje

1. W 2024 r. Komisja przedktada
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
sprawozdanie w sprawie skuteczno$ci
niniejszego rozporzadzenia, w stosownych
przypadkach wraz z wnioskiem
dotyczacym gmiany rozporzqdzenia.
Sprawozdanie to uwzgledni migdzy innymi
reprezentatywnos¢ w odniesieniu do
warunkow rzeczywistych wartosci emisji
COz2 1 zuzycia energii ustalong zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2017/1151,
wprowadzanie na rynek unijny pojazdow
niskoemisyjnych i bezemisyjnych oraz
rozwoj infrastruktury tadowania 1
uzupehiania paliwa zgtaszane na mocy
dyrektywy Parlamentu Europejskiego 1
Rady 2014/94/UE%.

Poprawka

1. W 2023 r. Komisja przedktada
Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie
sprawozdanie w sprawie skutecznos$ci
niniejszego rozporzadzenia, w stosownych
przypadkach wraz z wnioskiem
dotyczacym jego zmiany. Sprawozdanie to
uwzgledni migdzy innymi
reprezentatywnos¢ w odniesieniu do
warunkow rzeczywistych wartosci emisji
COz2 1 zuzycia energii ustalong zgodnie z
rozporzadzeniem (UE) 2017/1151,
wprowadzanie na rynek unijny pojazdow
niskoemisyjnych i bezemisyjnych,
zwlaszcza nalezgceych do kategorii lekkich
pojazdow uiytkowych, oraz rozwoj
infrastruktury tadowania i uzupeiniania
paliwa zglaszane na mocy dyrektywy
Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/94/UE?, jak réwniez skutki
niniejszego rozporzqdzenia dla
konsumentow, zwlaszcza tych o niskich i
srednich dochodach. W sprawozdaniu tym
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2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z
28.10.2014, s. 1).

nalezy rozwazydé tez sposoby zachecania
do korzystania 7 zaawansowanych paliw
niskoemisyjnych, w tym biogazu i paliw
syntetycznych wytwarzanych ze Zrodel
odnawialnych.

2 Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i
Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika
2014 r. w sprawie rozwoju infrastruktury
paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z
28.10.2014, s. 1).

Poprawka 54

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja uwzglednia oceny
przeprowadzane na podst. art. 12 i, w
stosownych przypadkach, moze dokonaé
przegladu procedur pomiaru emisji CO2
ustanowionych na mocy rozporzadzenia

(WE) nr 715/2007 . Komisja przedstawia w
szczegllnosci stosowne wnioski majace na

celu przystosowanie tych procedur w celu
odpowiedniego odzwierciedlania
rzeczywistych emisji CO2 samochodow i
lekkich pojazdéw uzytkowych .

Poprawka

2. Komisja uwzglednia oceny
przeprowadzane na podst. art. 12 1, w
stosownych przypadkach, moze dokonaé
przegladu procedur pomiaru emisji CO2
ustanowionych na mocy rozporzadzenia

(WE) nr 715/2007 . Komisja przedstawia w
szczegllnosci stosowne wnioski majace na

celu przystosowanie tych procedur w celu
odpowiedniego odzwierciedlania
rzeczywistych emisji CO2 samochodow i
lekkich pojazdoéw uzytkowych, w tym z
wykorzystaniem systemu PEMS i
teledetekciji.

Poprawka S5

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 56

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 14 — ustep 3 b (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

3a. Do dnia 31 grudnia 2019 r. Komisja
dokonuje przeglgdu dyrektywy
1999/94/WE i w stosownych przypadkach
przedktada odpowiedni wniosek
ustawodawczy w celu zapewnienia
konsumentom doktadnych, rzetelnych i
porownywalnych danych dotyczgcych
zuzycia paliwa, emisji CO; i emisji
zanieczyszczen powietrza 7
wprowadzonych do obrotu nowych
samochodow osobowych.

W kontekscie przeglgdu, o ktorym mowa
w akapicie pierwszym, Komisja ocenia
rowniez mozliwosci wprowadzenia etykiety
zuzycia paliwa i emisji CO; dla nowych
lekkich pojazdow uZytkowych i, w
stosownych przypadkach, przedstawia w
tym celu stosowny wniosek ustawodawczy.

Poprawka

W stosownych przypadkach Komisja
przedktada Parlamentowi Europejskiemu
i Radzie wniosek ustawodawczy, za
pomocq ktorego wprowadza dodatkowe
cele ograniczenia emisji dla nowych
samochodow osobowych i nowych lekkich
pojazdow uiytkowych od dnia 1 stycznia
2031 r., tak aby co najmniej utrzymaé
osiggniecia w zakresie redukcji emisji

wypracowane do 2030 r.
Poprawka 57
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 — ustep 1
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Tekst proponowany przez Komisje

1.  Uprawnienia do przyjmowania aktéw
delegowanych, o ktorych mowa w art. 7
ust. 7 akapit drugi, art. 10 ust. 8, art. 11 ust.
1 akapit czwarty, art. 13 ust. 2 i art. 14 ust.
3 akapit drugi powierza si¢ Komisji na czas
nieokreslony od [dnia wej$cia w zycie
niniejszego rozporzadzenial.

Poprawka 58

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 — ustep 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 7 ust. 7 akapit drugi, art. 10
ust. 8, art. 11 ust. 1 akapit czwarty, art. 13
ust. 2 1 art. 14 ust. 3 akapit drugi moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane
przez Parlament Europejski lub przez
Radg. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwotaniu staje si¢ skuteczna od
nastepnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyz;ji
po6zniejszym terminie. Nie wplywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktéw delegowanych.

Poprawka

1.  Uprawnienia do przyjmowania aktéw
delegowanych, o ktérych mowa w art. 4
ust. 3c, art. 7 ust. 7 akapit drugi i art. 7 ust.
8a, art. 10 ust. 8, art. 11 ust. 1 akapit
czwarty, art. 12 ust. la, art. 13 ust. 2 1 art.
14 ust. 3 akapit drugi powierza si¢ Komisji
na czas nieokreslony od [dnia wejScia w
zycie niniejszego rozporzadzenial].

Poprawka

2. Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 4 ust. 3¢, art. 7 ust. 7 akapit
drugi, art. 7 ust. 8a, art. 10 ust. 8, art. 11
ust. 1 akapit czwarty, art. 12 ust. la, art. 13
ust. 2 i art. 14 ust. 3 akapit drugi moze
zosta¢ w dowolnym momencie odwotane
przez Parlament Europejski lub przez
Rade. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien.
Decyzja o odwotlaniu staje si¢ skuteczna od
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzgdowym Unii Europejskie;j
lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wptywa ona na
waznos¢ jakichkolwiek juz
obowigzujacych aktow delegowanych.
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Poprawka 59

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 16 — ustep 4

Tekst proponowany przez Komisje

4. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 7 ust. 7 akapit drugi, art. 10
ust. 8, art. 11 ust. 1 akapit czwarty, art. 13
ust. 2 i art. 14 ust. 3 akapit drugi wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uplywem tego terminu, zar6wno Parlament
Europejski, jak 1 Rada poinformowaty
Komisjg, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin
ten przedtuza si¢ o dwa miesigce z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Poprawka 60

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 1

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Artykut 11 a — ustgp 2

Tekst proponowany przez Komisje

2. Komisja przyjmuje akty wykonawcze
zgodnie z art. 15 w celu okres$lenia
procedur weryfikacji zgodnosci w
eksploatacji lekkich pojazdoéw uzytkowych
w odniesieniu do certyfikowanych warto$ci
emisji COz2 i zuzycia paliwa”.

Poprawka

4. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 4 ust. 3c, art. 7 ust. 7 akapit
drugi, art. 7 ust. 8a, art. 10 ust. 8, art. 11
ust. 1 akapit czwarty, art. 12 ust la, art. 13
ust. 2 1 art. 14 ust. 3 akapit drugi wchodzi
w zycie tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazity
sprzeciwu w terminie dwoch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed
uptywem tego terminu, zarowno Parlament
Europejski, jak i Rada poinformowaly
Komisje, ze nie wniosg sprzeciwu. Termin
ten przedluza si¢ o dwa miesigce z
inicjatywy Parlamentu Europejskiego lub
Rady.

Poprawka

2. Komisja przyjmuje akty delegowane
zgodnie z art. 14a w celu okreslenia
procedur weryfikacji zgodnosci w
eksploatacji lekkich pojazdoéw uzytkowych
w odniesieniu do certyfikowanych warto$ci
emisji COz2 i1 zuzycia paliwa.
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Poprawka 61

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Artykul 17 — akapit 1 a (nowy)
Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007

Artykut 14 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka

Dodaje si¢ artykut w brzmieniu:
wArtykut 14a
Wykonywanie przekazanych uprawnien

1.  Powierzenie Komisji uprawnien do
przyjmowania aktow delegowanych
podlega warunkom okreslonym w
niniejszym artykule.

2. Uprawnienia do przyjmowania
aktow delegowanych, o ktorych mowa w
art. 11a ust. 2, powierza si¢ Komisji na
okres pieciu lat od dnia ... [data wejscia w
Zycie niniejszego rozporzqdzenia
zmieniajgcego]. Komisja sporzgdza
sprawozdanie dotyczgce przekazania
uprawnien nie pozniej niz dziewieé
miesigcy przed konicem okresu pigciu lat.
Przekazanie uprawnien zostaje
automatycznie przedtuione na takie same
okresy, chyba e Parlament Europejski
lub Rada sprzeciwiq si¢ takiemu
przedtuieniu nie poZniej ni; trzy miesigce
przed koncem kazdego okresu.

3.  Przekazanie uprawnien, o ktorym
mowa w art. 11a ust. 2, moze zostac
odwolane w dowolnym momencie przez
Parlament Europejski lub Rade. Decyzja
0 odwolaniu konczy przekazanie
okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o
odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w
Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej
lub w okreslonym w tej decyzji
pozniejszym terminie. Nie wplywa ona na
waznosc¢ jakichkolwiek juz
obowiqzujgcych aktow delegowanych.
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4.  Przed przyjeciem aktu
delegowanego Komisja konsultuje si¢ 7
ekspertami wyznaczonymi przez kazde
panstwo czlonkowskie zgodnie 7 zasadami
okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym 7 dnia 13
kwietnia 2016 r. w sprawie lepszego
stanowienia prawa*,

5. Niezwlocznie po priyjeciu aktu
delegowanego Komisja przekazuje go
rownoczesnie Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie.

6. Akt delegowany przyjety na
podstawie art. 11a ust. 2 wchodzi w Zycie
tylko wowczas, gdy ani Parlament
Europejski, ani Rada nie wyrazily
sprzeciwu w terminie dwoch miesigcy od
przekazania tego aktu Parlamentowi
Europejskiemu i Radzie lub gdy przed
uplywem tego terminu zaréowno
Parlament Europejski, jak i Rada
poinformowaly Komisje, e nie wniosq
sprzeciwu. Termin ten przedtuZa sie o dwa
miesigce 7 inicjatywy Parlamentu
Europejskiego lub Rady.

*Dz.U. L 123 7 12.5.2016, s. 1.”.

Poprawka 62

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — cze$¢ A — punkt 6.3 — akapit 2 a (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Na potrzeby obliczenia wzoru docelowy
indywidualny poziom emisji na 2021 r.
okreslony w pkt 4 zostanie skorygowany,
aby uwzglednié roZnice miedzy
zmierzonymi emisjami WLTPCO?2 i
deklarowanymi emisjami WLTPCO?2.

Dla nowych instalacji Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie 7 art.. 16 w celu
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Poprawka 63

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

zmiany niniejszego rozporzqdzenia przez
opracowanie wzoru umozliwiajgcego
obliczanie odpowiedniego docelowego
indywidualnego poziomu emisji na 2021 r.
dla kaidego producenta.

Zalgcznik I — czesé A — punkt 6.3 — akapit 3 — akapit 2

Tekst proponowany przez Komisje

wspotczynnik ZLEV jest réwny (1+y-x),
chyb ze ta warto$¢ jest wieksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktorym to
przypadku ustala si¢ jego wartos¢ na 1,05
lub 1,0 w zaleznosci od przypadku.

Poprawka 98
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Na lata kalendarzowe 2025 do 2029
wspotczynnik ZLEV jest rowny (1+y-x),
chyba 7e ta warto$¢ jest wigksza niz 1,05,
w ktorym to przypadku ustala si¢ jego
wartos¢ na 1,05, jezeli wartos¢ ta wynosi
miedzy 1,0 a 0,98, wspolczynnik ZLEV
ustala si¢ na 1,0; jezeli wartosé ta jest
niisza niz 0,95, wspotczynnik ZLEV
ustala si¢ na 0,95;

Poczgwszy od 2030 r. wspotczynnik ZLEV
jest rowny (1+y-x), chyba Ze ta wartosé¢
jest wigksza niz 1,05 lub mniejsza niz 0,95,
w ktorym to przypadku ustala si¢ jego
wartos¢ na 1,05 lub 0,95 w zaleznosci od
przypadku.

Zalacznik I — cz¢$¢ A — podpunkt 6.3 — ustep 4 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

x wynosi 15 % w latach 2025-2029 oraz
30 % od roku 2030.

Poprawka 65

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

x wynosi 20 % w latach 2025-2029 oraz
35 % od roku 2030.

Zalacznik I — cze¢$¢ B — punkt 6.3.1 — akapit 2 a (nowy)
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Tekst proponowany przez Komisje

Poprawka 66

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

Na potrzeby obliczenia wzoru docelowy
indywidualny poziom emisji na 2021 r.
okreslony w pkt 4 zostanie skorygowany,
aby uwzglednié roinice miedzy
zmierzonymi emisjami WLTPCO2 i
deklarowanymi emisjami WLTPCO?2.

Dla nowych instalacji Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie 7 art.. 16 w celu
zmiany niniejszego rozporzqdzenia przez
opracowanie wzoru do obliczania
odpowiedniego docelowego
indywidualnego poziomu emisji na 2021 r.
dla kazdego producenta.

Zalacznik I — cze$¢ B — punkt 6.3.1 — akapit 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje

wspotczynnik ZLEV jest réwny (1+y-x),
chyb 7e ta warto$¢ jest wieksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktorym to
przypadku ustala si¢ jego warto$¢ na 1,05
lub 1,0 w zaleznosci od przypadku.

Poprawka 67

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia

Poprawka

wspotczynnik ZLEV jest réwny (1+y-x),
chyba 7e ta wartos$¢ jest wigksza niz 1,05,
w ktérym to przypadku ustala si¢ jego
wartos¢ na 1,05; jezZeli wartosé ta wynosi
miedzy 1,0 a 0,98, wspolczynnik ZLEV
ustala si¢ na 1,0; jeZeli wartosé ta jest
niisza niz 0,95, wspotczynnik ZLEV
ustala si¢ na 0,95;

Zalacznik I — cze¢$¢ B — punkt 6.3.1 — akapit 4 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
X wynosi 15 % X wynosi 20 %.
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Poprawka 68

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — cze¢$¢ B — punkt 6.3.2 — akapit 1 (nowy)

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka

Na potrzeby obliczenia wzoru docelowy
indywidualny poziom emisji na 2021 r.
okreslony w pkt 4 zostanie skorygowany,
aby uwzglednié roZnice miedzy
zmierzonymi emisjami WLTPCO?2 i
deklarowanymi emisjami WLTPCO?2.

Dla nowych instalacji Komisja jest
uprawniona do przyjecia aktow
delegowanych zgodnie z art.. 16 w celu
zmiany niniejszego rozporzqdzenia przez
opracowanie wzoru do obliczania
odpowiedniego docelowego
indywidualnego poziomu emisji na 2021 r.
dla kaZdego producenta.

Poprawka 69

Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalacznik I — cz¢$¢ B — punkt 6.3.2 — akapit 3 — akapit 3

Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
wspotczynnik ZLEV jest rowny (1+y-x), wspotczynnik ZLEV jest rowny (1+y-x),
chyb ze ta warto$¢ jest wieksza niz 1,05 chyba ze ta wartos$¢ jest wigksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktérym to lub mniejsza niz 0,95, w ktérym to
przypadku ustala si¢ jego warto$¢ na 1,05 przypadku ustala si¢ jego warto$¢ na 1,05
lub 1,0 w zalezno$ci od przypadku. lub 0,95 w zaleznosci od przypadku.

Poprawka 99
Whiosek dotyczacy rozporzadzenia
Zalgcznik I — czes¢ B — podpunkt 6.3.2 — ustep 4 — akapit 3

12692/18 lo/gt

ZALACZNIK GIP.2 PL



Tekst proponowany przez Komisje Poprawka
x wynosi 30 % x wynosi 35 %
12692/18 lo/gt 44
ZALACZNIK GIP.2 PL
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