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vrijednosti emisija za nove osobne automobile i za nova laka gospodarska
vozila kao dio integriranog pristupa Unije s ciliem smanjivanja emisija CO2
iz lakih vozila te o izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 (preinaka)

— ishod postupaka Europskog parlamenta
(Strasbourg, 1 — 4. listopada 2018.)

I. UVOD

Izvjestiteljica Miriam DALLI (S&D, MT) predstavila je u ime Odbora za okolis, javno zdravlje i

sigurnost hrane izvjes¢e sa 70 amandmana (amandmani 1 — 65) na Prijedlog uredbe.
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Osim toga, klubovi zastupnika EPP-a i ECR-a zajedno su podnijeli sedam amandmana (amandmani
71 — 76 i amandman 79). Klub zastupnika EPP-a podnio je dva amandmana (amandmani 77 1 78), a
klub zastupnika S&D-a tri amandmana (amandmani 80 — 82). Klub zastupnika EFDD-a podnio je

dva amandmana (amandmani 83 i 84). Klub zastupnika Zelenih/ESS-a podnio je devet amandmana

(amandmani 85 — 93). Klub zastupnika ALDE-a podnio je Sest amandmana (amandmani 94 — 99).

II. GLASOVANJE

Prilikom glasovanja na plenarnoj sjednici 3. listopada 2018. doneseni su amandmani 1 — 18, 20 —
27,30 —-63, 6569, 80 — 82, 95, 96, 98 1 99 na Prijedlog uredbe. Nisu doneseni drugi amandmani.

Doneseni amandmani navedeni su u Prilogu.

Na kraju glasovanja prijedlog je ponovno upuc¢en Odboru, u skladu s ¢lankom 59. stavkom 4.
tockom (4) Poslovnika Europskog parlamenta, zbog Cega prvo €itanje u Parlamentu nije dovrseno 1

nisu otvoreni pregovori s Vijecem.
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PRILOG
3.10.2018

Standardne vrijednosti emisija za nove osobne automobile i za nova laka
gospodarska vozila ***I

Amandmani koje je donio Europski parlament 3. listopada 2018. o Prijedlogu Uredbe
Europskog parlamenta i Vije¢a o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za nove osobne
automobile i za nova laka gospodarska vozila kao dio integriranog pristupa Unije s ciljem
smanjivanja emisija CO2 iz lakih vozila te o izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 (preinaka)
(COM(2017)0676 — C8-0395/2017 — 2017/0293(COD))'

(Redovni zakonodavni postupak — preinaka)

! Predmet se vrac¢a nadleznom odboru na meduinstitucijske pregovore u skladu s ¢lankom 59.
stavkom 4., Cetvrtim podstavkom (A8-0287/2018).
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Amandman 1

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

(3) U Europskoj strategiji za mobilnost
s niskom razinom emisije'® postavlja se
jasan cilj: emisije staklenic¢kih plinova u
prometu morat ¢e do sredine stoljeca biti
barem 60 % niZe nego u 1990. i u stalnom
padu prema njihovu potpunom ukidanju.
Potrebno je hitno 1 drasti¢no smanjiti

Stete nasem zdravlju. Emisije iz
konvencionalnih motora s unutarnjim
izgaranjem morat ¢e se dodatno smanjiti
nakon 2020. Vozila s niskom razinom
emisije 1 bez nje moraju se staviti na trziste
1 do 2030. na njemu stec¢i znatni udio.

Izmjena

(3) Promet je jedini veliki sektor Unije u
kojem razina emisija staklenickih plinova
i dalje raste. Kako bi se ispunile obveze
koje je Unija preuzela na 21. konferenciji
stranaka Okvirne konvencije Ujedinjenih
naroda o klimatskim promjenama
(UNFCC), odrzanoj u Parizu 2015.,
potrebno je ubrzati dekarbonizaciju
cijelog prometnog sektora, a emisije
staklenickih plinova iz tog sektora moraju
biti u stalnom padu prema nultoj razini
emisija do sredine stoljeca. Takoder je
potrebno hitno 1 drasti¢no smanjiti emisije
onecis¢ivaca zraka u prometu koje znatno
Stete nasem zdravlju i okoliSu. Emisije iz
konvencionalnih motora s unutarnjim
izgaranjem morat ¢e se dodatno smanjiti
nakon 2020. Vozila s niskom razinom
emisije 1 bez nje moraju se staviti na trziste
1 do 2030. na njemu stec¢i znatni udio.

Amandman 2

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(4.a) Osmisljavanje strategija
istraZivanja, opskrbe, obrade i proizvodnje
u razvoju konstrukcije lakih komponenti
kljucno je za napredak u pogledu prelaska
na automobilski sektor s niskom razinom
emisija ugljika. Sve vise istraZivanja
odnosi se na sirovine od prirodnih
vlakana i njihove sastavnice kao dio Sire
uloge za biogospodarstvo i proizvode koji
su obnovljivi, mogu se reciklirati i odrZivi
su, a koje ono moZe proizvesti. Taj razvoj
dogadaja treba usmjeriti na razumijevanje
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ogranicenja prirodnih resursa,
dostupnosti zemljista te stoga i potrebe za
omogucavanjem odrZivih dugotrajnih
rjeSenja.

Amandman 3

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.b (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(4.b) Drustveno prihvatljiv i pravedan
prelazak na mobilnost s nultom stopom
emisija do sredine stoljeéa zahtijeva
promjene u cijelom vrijednosnom lancu
automobilske industrije, uzimajuéi u obzir
potencijalne Stetne ucinke na gradane i
regije u svim driavama Clanicama. Vaino
je uzeti u obzir drustvene ucinke prelaska
i biti proaktivan u rjeSavanju ucinka na
radna mjesta. Stoga je iznimno vazno da
trenutacne mjere budu popracene i
ciljanim programima na razini Unije te
na nacionalnim i regionalnim razinama
za prekvalifikaciju radnika, usavrSavanje
vjeStina radnika i njihovu preraspodjelu,
kao i inicijativama za obrazovanje i
traZenje posla u negativno pogodenim
zajednicama i regijama u bliskom
dijalogu sa socijalnim partnerima i
nadleZnim tijelima vlasti.

Amandman 4

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 4.c (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

(4.c) Uspjesan prelazak na mobilnost s
nultom stopom emisija zahtijeva
zajednicki politicki okvir za vozila,
infrastrukture, elektroenergetske mreZe,
odrZivu proizvodnju baterija, opskrbu
baterijama i njihovo recikliranje, pri
Cemu se gospodarski poticaji i poticaji za
zaposljavanje kombiniraju na razini
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Amandman 5

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 6.

Tekst koji je predlozila Komisija

(6) U zakljuécima Europskog vijeca iz
listopada 2014. prihvaceno je smanjenje
emisija staklenickih plinova od 30 % do
2030. u odnosu na 2005. za sektore koji
nisu u sustavu Europske unije za
trgovanje emisijama. Cestovni promet
znatno doprinosi emisijama u tim
sektorima, a emisije 1z cestovnog prometa
1 dalje su znatno iznad razina iz 1990. Ako
se emisije iz cestovnog prometa dodatno
povecaju, neutralizirat ée se smanjenja
koja su drugi sektori ostvarili u suzbijanju
klimatskih promjena.

Amandman 6

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 9.

Tekst koji je predlozila Komisija

(9) Godine 2015. u evaluaciji uredaba
(EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011
zakljuceno je da su te uredbe relevantne,
uglavnom su uskladene te su dovele do
znatnih usteda emisija, a isplativije su za
postizanje utvrdenih ciljeva nego $to se
prvotno o¢ekivalo. Njima je takoder
ostvarena znatna dodana vrijednost za
Uniju koja se u tom opsegu ne bi mogla
ostvariti nacionalnim mjerama.

Unije, kao i na nacionalnoj, regionalnoj i
lokalnoj razini te su poduprti snaznijim
instrumentima financiranja Unije.

Izmjena

(6) Emisije iz cestovnog prometa i dalje
su znatno iznad razina iz 1990., éime se
neutraliziraju smanjenja koja su drugi
sektori ostvarili u suzbijanju klimatskih
promjena.

Izmjena

(9) Godine 2015. u evaluaciji uredaba
(EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011
zakljuceno je da su te uredbe relevantne,
uglavnom su uskladene te su dovele do
znatnih usteda emisija, a isplativije su za
postizanje utvrdenih ciljeva nego $to se
prvotno o¢ekivalo. Njima je takoder
ostvarena znatna dodana vrijednost za
Uniju koja se u tom opsegu ne bi mogla
ostvariti nacionalnim mjerama. Medutim,
tom se evaluacijom takoder zakljucilo da
su stvarne ustede CO; znatno manje od
onih predloZenih u okviru
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homologacijskog ispitivanja ucinkovitosti
i da se , razlikom u emisijama” izmedu
homologacijskih ispitivanja i stvarne
ucinkovitosti znatno umanjuje
ucinkovitost standardne vrijednosti
emisija CO; kao i povjerenje potroSaca u
potencijalne ustede goriva novih vozila.

Amandman 7

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 10.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(10.a) Kako bi se osigurala
ucinkovitost ove Uredbe, smanjenja
emisija CO?2 trebala bi se ostvariti pod
uvjetima koji se pojavljuju tijekom
normalnog rada i uporabe vozila. Stoga je
prikladno u ovu Uredbu ukljuciti strogu
zabranu poremecajnih uredaja te
nadleznim tijelima omoguditi sredstva za
osiguravanje sukladnosti s tom zabranom.

Amandman 8

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena
(12) Vazno je da se kod utvrdivanja (12) Utvrdivanje zahtjeva u pogledu
zahtjeva u pogledu smanjivanja emisija smanjivanja emisija COz proizvodafima
COz proizvodacima vozila i dalje jam¢i vozila i dalje jamc¢i predvidivost i sigurnost
predvidivost i1 sigurnost planiranja u cijeloj planiranja u cijeloj Uniji za Citave njihove
Uniji za ¢itave njihove nove vozne parkove nove vozne parkove osobnih automobila i
osobnih automobila i lakih gospodarskih lakih gospodarskih vozila na teritoriju
vozila na teritoriju Unije. Unije.

Amandman 9

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 12.a (nova)
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Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(12.a) Evaluacija Komisije o
Direktivi 1999/94/EC Europskog
parlamenta i Vijeéa'® iz 2016. godine
pokazala je potrebu za daljnjim
pojasSnjenjem i pojednostavljenjem
zakonodavstva, $to bi moglo poveéati
njegovu relevantnost, ucinkovitost,
djelotvornost i koherentnost. Preporuka
Komisije (EU) 2017/948" usmjerena je na
poticanje uskladene primjene Direktive
1999/94/EZ. Unatoc tome, bolje
osmisljenim i dodatno uskladenim
zahtjevima Unije za oznacivanje
automobila koje potroSacima pruza
usporedive, pouzdane i korisnicima
prilagodene informacije o prednostima
vozila s niskim emisijama, ukljucujudi
podatke o oneciséivacima zraka i
operativnim troSkovima, uz emisije CO2 i
potro$nju goriva, moglo bi se pridonijeti
uporabi najucinkovitijih automobila u
smislu potro$nje goriva i ekoloSke
prihvatljivosti diljem Unije. Komisija bi
stoga trebala preispitati

Direktivu 1999/94/EZ najkasnije do 31.
prosinca 2019. i pripremiti odgovarajuci
zakonodavni prijedlog. Nadalje, sli¢no
kao i za osobne automobile, sektor lakih
gospodarskih vozila mogao bi takoder
imati koristi od uvodenja takve oznake
ekonomicnosti potroSnje goriva i emisija
CO2. Stoga bi Komisija trebala analizirati
te mogucdnosti i za taj sektor te po potrebi
iznijeti odgovarajuce zakonodavne
prijedloge.

e Direktiva 1999/94/EZ Europskog
parlamenta i Vijeéa od 13. prosinca 1999.
o dostupnosti podataka za potrosSace o
ekonomicnosti potroSnje goriva i
emisijama CO; u vezi s prodajom novih
osobnih vozila (SL L 12, 18.1.2000., str.
16.).

b preporuka Komisije (EU) 2017/948 od
31. svibnja 2017. o primjeni vrijednosti
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Amandman 10

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 13.

Tekst koji je predlozila Komisija

(13) Razine smanjenja za vozne parkove
novih osobnih automobila i lakih
gospodarskih vozila cijele Unije stoga bi
trebalo utvrditi za 2025. 1 za 2030.,
uzimajuci u obzir vrijeme potrebno za
obnavljanje voznog parka i potrebu da
sektor cestovnog prometa doprinese
klimatskim i1 energetskim ciljevima za
2030. Taj postupni pristup takoder jasno i
rano signalizira automobilskoj industriji da
ne odgada uvodenje energetski ucinkovitih
tehnologija i vozila s nultim i niskim
emisijama na trziste.

Amandman 11

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.

Tekst koji je predlozila Komisija

(14) Iako je Unija medu najve¢im

potrosSnje goriva i emisija CO;
homologiranih i izmjerenih prema
Globalno uskladenom ispitnom postupku
za laka vozila kad se potroSace informira
na temelju Direktive 1999/94/EZ
Europskog parlamenta i Vijeéa (SL L 142,
2.6.2017., str. 100.).

Izmjena

(13) Razine smanjenja za vozne parkove
novih osobnih automobila i lakih
gospodarskih vozila cijele Unije trebalo bi
utvrditi za 2025. 1 za 2030., uzimajudi u
obzir vrijeme potrebno za obnavljanje
voznog parka i potrebu da sektor cestovnog
prometa doprinese klimatskim i
energetskim ciljevima Unije za 2030. i
razdoblje nakon toga. Taj postupni pristup
takoder jasno i rano signalizira
automobilskoj industriji da ne odgada
uvodenje energetski ucinkovitih
tehnologija i vozila s nultim i niskim
emisijama na trziSte. Osim toga, kako bi se
odrZao zamah u pogledu smanjenja
emisija i nakon 2030., od 1. sijecnja 2013.
trebala bi se primjenjivati u najmanju
ruku ista putanja smanjenja emisija, cime
bi se omogucdila kontinuirana
dekarbonizacija sektora u skladu s
obvezama iz PariSkog sporazuma.

Izmjena

(14) Iako je Unija medu najve¢im
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svjetskim proizvoda¢ima motornih vozila i
u tom sektoru ima vodecu ulogu kad je

rije¢ o tehnologiji, konkurencija je sve veca

1 svjetski se automobilski sektor brzo
mijenja uslijed novih inovacija u
elektrificirane pogonske sklopove i
kooperativne, povezane 1 automatizirane
mobilnosti. Kako bi zadrzala
konkurentnost na svjetskoj razini i pristup
trziStima, Unija treba regulatorni okvir,
ukljucujuéi poseban poticaj u pogledu
vozila s nultim i niskim emisijama, kojim
se stvara veliko domace trziste i podupiru
tehnoloski razvoj 1 inovacije.

Amandman 12

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 14.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

svjetskim proizvoda¢ima motornih vozila i
u tom sektoru ima vodecu ulogu kad je
rije¢ o tehnologiji, konkurencija je sve veca
1 svjetski se automobilski sektor brzo
mijenja uslijed novih inovacija u
elektrificirane pogonske sklopove i
kooperativne, povezane 1 automatizirane
mobilnosti. Ako industrija u Uniji kasno
pocne s potrebnom energetskom
tranzicijom u prometnom sektoru, prijeti
joj gubitak vodece uloge. Kako bi zadrzala
konkurentnost na svjetskoj razini i pristup
trziStima, Unija treba regulatorni okvir,
ukljucujuéi poseban politicki mehanizam u
pogledu vozila s nultim i niskim
emisijama, kojim se stvara veliko domace
trziste i podupiru tehnoloski razvoj i
inovacije.

Izmjena

(14.a) Cilj potpuno bezugljicne
mobilnosti u Uniji bit ée nemogude
dugorocno ostvariti bez tehnoloSkih
inovacija i tehnickog napretka. U tom
smislu i s obzirom na poveéanu
medunarodnu konkurentnost, Unija i
njezine drZave ¢lanice moraju nastaviti
ulagati napore u istrazivanje i razvoj
inicijativa kojima ée se promicati mogude
sinergije u sektoru, po uzoru na nedavno
osnovani Europski savez za baterije, i
trebaju podupirati javna i privatna
ulaganja u istraZivanje i inovacije u
automobilskom sektoru Unije kako bi
zadrZale vodedi poloZaj Unije u
tehnoloSkom podrudju u tom sektoru i
osigurale dugorocnu odrZivost, uspjesnost
i konkurentnost svoje industrijske baze na
svjetskom triistu.
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Amandman 13

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 15.

Tekst koji je predloZila Komisija

(15) Trebalo bi uvesti namjenski
poticajni mehanizam kako bi se olaksao
neometan prelazak na mobilnost s nultim
emisijama. Taj mehanizam olaksica trebalo
bi osmisliti tako da se njime promice veci
udio vozila s nultim i niskim emisijama na
trziStu Unije.

Amandman 14

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 16.

Tekst koji je predloZila Komisija

(16) Utvrdivanje referentne vrijednosti za
udio vozila s nultim i niskim emisijama u
voznom parku EU-a te dobro osmisljen
mehanizam za podeSavanje specifi¢ne
ciljne vrijednosti CO2 proizvodaca na
temelju udjela vozila s nultim i niskim
emisijama u njegovu voznom parku trebali
bi omoguéiti snazan i pouzdan poticaj za
razvoj i stavljanje na trziSte takvih vozila te
istodobno i dalje omogucavati daljnja
poboljSanja ucinkovitosti standardnih
motora s unutarnjim izgaranjem.

Izmjena

(15) Trebalo bi uvesti politicki
mehanizam kako bi se olakSao i ubrzao
neometan prelazak na mobilnost s nultim
emisijama. Taj mehanizam olakSica i
terecenja trebalo bi osmisliti tako da se
njime promice ve¢i udio vozila s nultim i
niskim emisijama na trzisStu Unije i da se
zajamdi sigurnost ulaganja za pravodobno
i odgovarajuce uvodenje potrebne
infrastrukture za punjenje.

Izmjena

(16) Utvrdivanje stroge referentne
vrijednosti za udio vozila s nultim i niskim
emisijama u voznom parku EU-a te dobro
osmisljen mehanizam za podesavanje
specifi¢ne ciljne vrijednosti CO2
proizvodaca na temelju udjela vozila s
nultim 1 niskim emisijama u njegovu
voznom parku trebali bi omoguditi snazan i
pouzdan poticaj za razvoj, stavljanje na
trziSte i prodaju takvih vozila te istodobno
1 dalje omogucavati daljnja poboljSanja
ucinkovitosti standardnih motora s
unutarnjim izgaranjem.
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Amandman 15

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.

Tekst koji je predloZila Komisija

(17) Pri odredivanju olakSica za vozila s
nultim 1 niskim emisijama primjereno je
uzeti u obzir razliku u emisijama CO2
medu vozilima. Mehanizmom prilagodbe
trebalo bi se osigurati da se proizvodacu
koji premasi referentnu vrijednost dodijeli
visa specifi¢na ciljna vrijednost CO2. Kako
bi se osigurao uravnotezen pristup,
grani¢ne bi vrijednosti trebalo utvrditi s
obzirom na razinu prilagodbe koju taj
mehanizam omogucuje. Tako ¢e se
djelovati poticajno, promicuéi pravodobno
uvodenje infrastrukture za punjenje i
opskrbu te ostvarujuci velike koristi za
potrosace, konkurentnost i okolis.

Izmjena

(17) Pri odredivanju referentnih
vrijednosti za udio vozila s nultim i niskim
emisijama primjereno je uzeti u obzir
razliku u emisijama CO2 medu vozilima.
Mehanizmom prilagodbe trebalo bi se
osigurati da se proizvodacu koji premasi
referentnu vrijednost dodijeli visa
specifina ciljna vrijednost CO;, dok bi se
proizvodac koji ne ostvari referentnu
vrijednost trebao pridriavati stroZe ciljne
vrijednosti COz. Kako bi se osigurao
uravnotezen pristup, grani¢ne bi vrijednosti
trebalo utvrditi s obzirom na razinu
prilagodbe koju taj mehanizam omogucuje.
Tako ¢e se djelovati poticajno, promicuci
pravodobno uvodenje infrastrukture za
punjenje i opskrbu te ostvarujuci velike
koristi za potro$ace, konkurentnost i okolis.

Amandman 16

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 17.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

(17.a) Potrebno je provesti pravodobna i
dostatna ulaganja u proizvodnju i
uvodenje vozila s nultim i niskim
emisijama te cjelokupnu potrebnu
popratnu infrastrukturu, ukljucujuci
odrZivu proizvodnju baterija, opskrbu
baterijama i njihovo recikliranje. Razliciti
instrumenti potpore na razini Unije i
nacionalnoj razini trebaju ucinkovito
zajedno funkcionirati, uz mobiliziranje i
poticanje znatnih javnih i privatnih
ulaganja. Infrastrukturu za punjenje i
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Amandman 17

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 23.

Tekst koji je predloZila Komisija

(23) Medutim, trebalo bi osigurati
ravnotezu izmedu poticaja eko-inovacijama
1 onim tehnologijama za koje je ucinak
smanjenja emisija dokazan sluzbenim
ispitnim postupkom. Shodno tomu,
primjereno je zadrzati ogranicenje za
ustede zbog eko-inovacija koje proizvodac
moze uzeti u obzir u svrhu ispunjenja cilja.
Komisija bi trebala imati moguénost
preispitivanja tog ogranicenja, posebno
kako bi se uzeli u obzir u¢inci promjene u
sluzbenom ispitnom postupku. Primjereno
je 1 pojasniti kako bi se ustede trebale
racunati u svrhu ispunjenja cilja.

Amandman 18

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 25.a (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

opskrbu treba uvesti brzo kako bi se
osiguralo povjerenje potrosSaca i poslovna
sigurnost za proigvodace vozila. Stoga bi
trebalo podrZati proizvodnju baterija i
baterijskih éelija u Uniji, ako je moguce u
blizini mjesta proizvodnje vozila.

Izmjena

(23) Medutim, trebalo bi osigurati
ravnotezu izmedu poticaja eko-inovacijama
1 onim tehnologijama za koje je ucinak
smanjenja emisija dokazan sluzbenim
ispitnim postupkom. Shodno tomu,
primjereno je zadrzati ogranicenje za
ustede zbog eko-inovacija koje proizvodac
moze uzeti u obzir u svrhu ispunjenja cilja.
Komisija bi trebala imati moguénost
preispitivanja tog ogranicenja i njegove
prilagodbe na niZu razinu, posebno kako
bi se uzeli u obzir ucinci promjene u
sluzbenom ispitnom postupku. Primjereno
je 1 pojasniti kako bi se ustede trebale
raCunati u svrhu ispunjenja cilja.

Izmjena

(25.a) U slucajevima kada bi za teska
laka gospodarska vozila kategorije N1,
razreda Il ukljucivanje elektricne
baterije moglo povecati teZinu vozila u
mjeri da ono bude reklasificirano kao
vozilo kategorije N2, takav bi tehnicki
problem trebalo rijesiti.
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Amandman 20

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 37.

Tekst koji je predloZila Komisija

(37) Specificne emisije CO2 iz novih
osobnih automobila i lakih gospodarskih
vozila u Uniji mjere se na uskladenoj
osnovi prema metodologiji predvidenoj
Uredbom (EZ) br. 715/2007. Kako bi se
maksimalno smanjilo administrativno
opterec¢enje ovom Uredbom, ispunjavanje
zahtjeva trebalo bi mjeriti upu¢ivanjem na
podatke o registraciji novih vozila i lakih
gospodarskih vozila u Uniji koje su drzave
Clanice prikupile 1 dostavile Komisiji.
Kako bi se osigurala dosljednost podataka
koji se koriste u procjeni ispunjavanja
zahtjeva, pravila za prikupljanje ovih
podataka i izvje$¢ivanje o njima trebalo bi
Sto je mogude bolje uskladiti. Stoga bi
trebalo jasno naznaciti odgovornost
nadleznih tijela da dostave tocne i potpune
podatke te potrebu za u¢inkovitom
suradnjom izmedu tih tijela i Komisije kad
je rije€ o rjeSavanju pitanja povezanih s
kvalitetom podataka.

Amandman 21

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 38.

Tekst koji je predloZila Komisija

(38) Postuju li proizvodaci ciljne
vrijednosti predvidene ovom Uredbom
trebalo bi se ocjenjivati na razini Unije.
Proizvodaci ¢ije prosjecne specificne
emisije CO2 prelaze vrijednosti dozvoljene
ovom Uredbom trebali bi plac¢ati premiju
za prekomjerne emisije za svaku
kalendarsku godinu. Iznose premija za
prekomjerne emisije trebalo bi smatrati

prihodom opéeg proracuna Unije.

Izmjena

(37) Specificne emisije CO2 iz novih
osobnih automobila i lakih gospodarskih
vozila u Uniji mjere se na uskladenoj
osnovi prema metodologiji predvidenoj
Uredbom (EZ) br. 715/2007. Kako bi se
maksimalno smanjilo administrativno
opterec¢enje ovom Uredbom, ispunjavanje
zahtjeva trebalo bi mjeriti upu¢ivanjem na
podatke o registraciji novih vozila i lakih
gospodarskih vozila u Uniji koje su drzave
Clanice prikupile 1 dostavile Komisiji.
Kako bi se osigurala dosljednost podataka
koji se koriste u procjeni ispunjavanja
zahtjeva, pravila za prikupljanje ovih
podataka i izvje$¢ivanje o njima trebalo bi
uskladiti. Stoga bi trebalo jasno naznaciti
odgovornost nadleznih tijela da dostave
tocne 1 potpune podatke te potrebu za
ucinkovitom suradnjom izmedu tih tijela i
Komisije kad je rije¢ o rjeSavanju pitanja
povezanih s kvalitetom podataka.

Izmjena

(38) Postuju li proizvodaci ciljne
vrijednosti predvidene ovom Uredbom
trebalo bi se ocjenjivati na razini Unije.
Proizvodaci ¢ije prosjecne specificne
emisije CO2 prelaze vrijednosti dozvoljene
ovom Uredbom trebali bi plac¢ati premiju
za prekomjerne emisije za svaku
kalendarsku godinu. Iznose premija za
prekomjerne emisije trebalo bi smatrati
prihodom opéeg proracuna Unije te bi ih

trebalo upotrebljavati kao doprinos
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pravednom prelasku na mobilnost s
nultom stopom emisija. Ti bi se iznosi
trebali upotrebljavati i kao nadopuna
ciljanim programima za prekvalifikaciju,
unapredenje vjestina i obrazovanje
radnika pogodenih strukturnim
promjenama u automobilskoj industriji, te
za preraspodjelu radne snage i inicijative
za traZenje posla u bliskom dijalogu sa
socijalnim partnerima, zajednicama i
nadleZnim tijelima vlasti u regijama
pogodenima promjenama na tristu rada.

Amandman 22

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 41.

Tekst koji je predloZila Komisija

(41) Ucinkovitost ciljnih vrijednosti iz
ove Uredbe u pogledu smanjenja emisija
COz u stvarnosti uvelike ovisi o
reprezentativnosti sluzbenog ispitnog
postupka. U skladu s misSljenjem
Mehanizma za znanstveno savjetovanje
(SAM)* i preporukom Europskog
parlamenta, nakon njegove istrage o
mjerenju emisija u automobilskom
sektoru*, trebalo bi uspostaviti mehanizam
za procjenu stvarne reprezentativnosti
vrijednosti emisija CO2 i potros$nje goriva
vozila utvrdenih u skladu s Uredbom (EU)
2017/1151. Komisija bi trebala imati
ovlasti da osigura javnu dostupnost tih
podataka i, prema potrebi, razvije postupke
za utvrdivanje i prikupljanje podataka
potrebnih za provedbu tih procjena.

Izmjena

(41) Ucinkovitost ciljnih vrijednosti iz
ove Uredbe u pogledu smanjenja emisija
COz u stvarnosti uvelike ovisi o
reprezentativnosti sluzbenog ispitnog
postupka. U skladu s miSljenjem
Mehanizma za znanstveno savjetovanje
(SAM)* i preporukom Europskog
parlamenta, nakon njegove istrage o
mjerenju emisija u automobilskom
sektoru*, trebalo bi uspostaviti mehanizam
za procjenu stvarne reprezentativnosti
vrijednosti emisija CO2 i potros$nje goriva
vozila utvrdenih u skladu s Uredbom (EU)
2017/1151. Najpouzdaniji nacin jamcenja
stvarne reprezentativnosti homologacije
tipa je uvodenje postupka ispitivanja
stvarnih emisija CO,. Stoga bi Komisija
delegiranim aktima i uz razmatranje
prikladnosti upotrebe PEMS-a trebala
razviti postupak ispitivanja stvarnih
emisija CO; te ga uvesti najkasnije dvije
godine nakon datuma primjene ove
Uredbe. Medutim, dok to ispitivanje
postane primjenjivo, uskladenost s ovom
Uredbom treba osigurati koriStenjem
podataka iz mjeraca potro$nje goriva koje
dostavijaju proizvodaci u kombinaciji s
granicnom vrijednosti koja je
uspostavljena za svakog proizvodaca do
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23 Skupina znanstvenih savjetnika na
visokoj razini, Znanstveno misljenje
1/2016 ,,Premosc¢ivanje jaza izmedu

stvarnih emisija COz iz lakih vozila i
laboratorijskih ispitivanja”.

24 Preporuka Europskog parlamenta Vije¢u
1 Komisiji od 4. travnja 2017. nakon istrage
0 mjerenju emisija u automobilskom
sektoru (2016/2908(RSP)).

Amandman 23

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 41.a (nova)

Tekst koji je predlozila Komisija

2021. godine kao postotna razlika koja se
ne smije prekoraciti. Komisija bi trebala
imati ovlasti da osigura javnu dostupnost
tih podataka o potro$nji goriva i razvije
postupke potrebne za dostavljanje takvih
podataka potrebnih za provedbu tih
procjena. Komisija bi trebala poduzeti
odgovarajuce mjere u slucaju
neuskladenosti proizvodaca sa zahtjevima
u pogledu stvarnih emisija CO2 u skladu s
ovom Uredbom.

23 Skupina znanstvenih savjetnika na
visokoj razini, Znanstveno misljenje
1/2016 ,,Premosc¢ivanje jaza izmedu

stvarnih emisija COz iz lakih vozila i
laboratorijskih ispitivanja”.

24 Preporuka Europskog parlamenta Vijeéu
1 Komisiji od 4. travnja 2017. nakon istrage
0 mjerenju emisija u automobilskom
sektoru (2016/2908(RSP)).

Izmjena

(41.a) Trenutacno ne postoji
uskladeni nacin za procjenu emisija
tijekom cijelog Zivotnog ciklusa lakih
gospodarskih vozila. Primjereno je da
Komisija obavi takvu analizu do kraja
2026. kako bi se predstavila Sira slika
emisija ugljika iz sektora lakih
gospodarskih vozila. U tu svrhu Komisija
bi s pomocu delegiranih akata trebala
razraditi zajednicku metodologiju na
razini Unije, prema kojoj ce proizvodaci
od 2025. uskladeno objavijivati podatke o
emisijama CO: tijekom Zivotnog ciklusa
za sve vrste goriva i pogonske sklopove
vozila koje stavljaju na trZiste. Ta bi
metodologija trebala biti i u skladu s
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relevantnim ISO normama te uzeti u obzir
potencijal globalnog zatopljenja u vezi s
emisijama od naftnog izvora do
spremnika, od spremnika do
automobilskog upravljaca i emisijama
povezanima s proizvodnjom i krajem
Zivotnog ciklusa. Analiza Komisije trebala
bi se temeljiti na podacima koje
dostavljaju proizvodaci kao i svim ostalim
dostupnim relevantnim podacima.

Amandman 80

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 42.

Tekst koji je predlozila Komisija

(42) Predvideno je da se 2024. preispita
napredak ostvaren u skladu s [Uredbom o
raspodjeli tereta i Direktivom o sustavu za
trgovanje emisijamal. Stoga je prikladno
procijeniti ucinkovitost ove Uredbe te iste
godine kako bi se omogudila uskladena i
dosljedna procjena mjera provedenih u
skladu sa svim tim instrumentima.

Amandman 24

Prijedlog uredbe
Uvodna izjava 46.

Tekst koji je predloZila Komisija

(46) Radi mijenjanja ili dopunjavanja
manje bitnih elemenata odredaba ove
Uredbe ovlast za donoSenje akata u skladu
s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju

Izmjena

(42) Prikladno je procijeniti ucinkovitost
ove Uredbe 2023. godine kako bi se
omogudila pravovremena, transparentna,
uskladena i dosljedna procjena njezine
provedbe 1 napretka ostvarenog u
ostvarivanju postavljenih ciljeva u okviru
utvrdenog vremenskog rasporeda, takoder
i u odnosu na napredak postignut u vezi s
Uredbom o raspodjeli tereta i Direktivom
o0 sustavu za trgovanje emisijama.

Izmjena

(46) Radi mijenjanja ili dopunjavanja
manje bitnih elemenata odredaba ove
Uredbe ovlast za donoSenje akata u skladu
s ¢lankom 290. Ugovora o funkcioniranju
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Europske unije trebalo bi delegirati Europske unije trebalo bi delegirati

Komisiji u vezi s izmjenama priloga II. i Komisiji u vezi s izmjenama priloga II. i
II1. u pogledu zahtjeva za podatke i II1. u pogledu zahtjeva za podatke i
parametara podataka, dopunom pravila o parametara podataka, uspostavom zahtjeva
tumacenju kriterija za ispunjavanje uvjeta za osiguravanje sukladnosti sa zabranom
za odobravanje izuzeca od ciljnih poremecajnih uredaja i s potrebnim
vrijednosti specifi¢nih emisija, o sadrzaju sadriajem proSirenog paketa

zahtjeva za izuzece 1 o sadrZaju i procjeni dokumentacije iz Clanka 4. tocke 3.c,
programa za smanjivanje specificnih uspostavom pravila i postupaka za

emisija COz, prilagodbom vrijednosti MO i izvjeStavanje o emisijama tijekom Zivotnog
TMO iz ¢lanka 13., ograni¢enjaod 7 g ciklusa iz Clanka 7. stavka 8.a, dopunom
CO2/km iz ¢lanka 11., te prilagodbom pravila o tumacenju kriterija za

formula iz Priloga I. kako je navedeno u ispunjavanje uvjeta za odobravanje izuzeca
¢lanku 14. stavku 3. Posebno je vazno da od ciljnih vrijednosti specificnih emisija, o
Komisija tijekom svojeg pripremnog rada sadrzaju zahtjeva za izuzece i o sadrzaju i
provede odgovarajuca savjetovanja, procjeni programa za smanjivanje
ukljucujuéi ona na razini stru¢njaka, te da specifi¢nih emisija CO2, prilagodbom

se ta savjetovanja provedu u skladu s vrijednosti M0 1 TMO iz ¢lanka 13.,
nacelima utvrdenim u Meduinstitucijskom ogranicenja od 7 g CO2/km iz ¢lanka 11.,
sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva izradom postupka ispitivanja stvarnih

od 13. travnja 2016. Osobito, u cilju emisija CO; te prilagodbom formula iz
osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u Priloga I. kako je navedeno u ¢lanku 14.
pripremi delegiranih akata, Europski stavku 3. Posebno je vazno da Komisija
parlament i Vijece trebali bi primiti sve tijekom svojeg pripremnog rada provede
dokumente istodobno kad i stru¢njaci iz odgovarajuca savjetovanja, uklju¢ujuéi ona
drzava ¢lanica te bi njihovi stru¢njaci na razini stru¢njaka, te da se ta

trebali sustavno imati pristup sastancima savjetovanja provedu u skladu s nacelima
stru¢nih skupina Komisije koji se odnose utvrdenim u Meduinstitucijskom

na pripremu delegiranih akata. sporazumu o boljoj izradi zakonodavstva

od 13. travnja 2016. Osobito, u cilju
osiguravanja ravnopravnog sudjelovanja u
pripremi delegiranih akata, Europski
parlament i Vijece trebali bi primiti sve
dokumente istodobno kad i stru¢njaci iz
drzava Clanica te bi njihovi stru¢njaci
trebali sustavno imati pristup sastancima
struénih skupina Komisije koji se odnose
na pripremu delegiranih akata.

Amandman 25

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
1.  Ovom Uredbom utvrduju se zahtjevi 1.  Ovom Uredbom utvrduju se zahtjevi
u pogledu vrijednosti emisija CO2 za nove u pogledu vrijednosti emisija CO2 za nove
osobne automobile 1 za nova laka osobne automobile 1 za nova laka
12692/18 JA/md
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gospodarska vozila radi osiguravanja
pravilnog funkcioniranja unutarnjeg
trzista .

gospodarska vozila radi postizanja
klimatskih ciljeva Unije i u cilju
postovanja njezinih klimatskih obveza na
medunarodnoj razini, na nacin koji je u
skladu s pravilnim funkcioniranjem
unutarnjeg trzista.

Amandman 26

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 4.

Tekst koji je predloZila Komisija

4. Od 1. sijecnja 2025. primjenjuju se
sljedece ciljne vrijednosti za cijeli vozni
park EU-a:

(a) zaprosjecne emisije voznog parka
novih osobnih automobila ciljna vrijednost
za cijeli vozni park EU-a jednaka
smanjenju od 15 % prosjeka ciljnih
vrijednosti specifi¢nih emisija u 2021.,
utvrdena u skladu s tockom 6.1.1. dijela A
Priloga I.;

(b) za prosjecne emisije voznog parka
novih lakih gospodarskih vozila ciljna
vrijednost za cijeli vozni park EU-a
jednaka smanjenju od 15 % prosjeka
ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija u
2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.1.
dijela B Priloga I.

Izmjena

4. Od 1. sijecnja 2025. primjenjuju se
sljedece ciljne vrijednosti za cijeli vozni
park EU-a:

(a) zaprosjecne emisije voznog parka
novih osobnih automobila ciljna vrijednost
za cijeli vozni park EU-a jednaka
smanjenju od 20 °% prosjeka ciljnih
vrijednosti specifi¢nih emisija u 2021.,
utvrdena u skladu s tockom 6.1. dijela A
Priloga I.;

(b) za prosjecne emisije voznog parka
novih lakih gospodarskih vozila ciljna
vrijednost za cijeli vozni park EU-a
jednaka smanjenju od 20 % prosjeka
ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija u
2021., utvrdena u skladu s toc¢kom 6.1.1.
dijela B Priloga I.

Amandman 27

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 4. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

0d 1. sijeCnja 2025. referentna vrijednost,
koja je jednaka 20 %-tnom trZiSnom
udjelu od prodaje novih osobnih
automobila i novih lakih gospodarskih
vozila 2025. godine, primjenjuje se na
udio vozila bez emisija i s niskom razinom
emisija, a utvrduje se u skladu s tockom
6.3. dijela A Priloga I. i tockom 6.3. dijela
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Amandmani 81 i 95

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 5.

Tekst koji je predloZila Komisija

5. 0Od 1. sijec¢nja 2030. primjenjuju se
sljedece ciljne vrijednosti:

(a) zaprosjecne emisije voznog parka
novih osobnih automobila ciljna vrijednost
za cijeli vozni park EU-a jednaka
smanjenju od 30% prosjeka ciljnih
vrijednosti specificnih emisija u 2021.,
utvrdena u skladu s tockom 6.1.2. dijela A
Priloga I.;

(b) za prosjec¢ne emisije voznog parka
novih lakih gospodarskih vozila ciljna
vrijednost za cijeli vozni park EU-a
jednaka smanjenju od 30 % prosjeka
ciljnih vrijednosti specificnih emisija u
2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.2.
dijela B Priloga I.

Amandman 96

Prijedlog uredbe
Clanak 1. — stavak 5. — podstavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

B. Priloga I.

Izmjena

5. 0Od 1. sijec¢nja 2030. primjenjuju se
sljedece ciljne vrijednosti:

(a) zaprosjecne emisije voznog parka
novih osobnih automobila ciljna vrijednost
za cijeli vozni park EU-a jednaka
smanjenju od 40 % prosjeka ciljnih
vrijednosti specificnih emisija u 2021.,
utvrdena u skladu s tockom 6.1.2. dijela A
Priloga I.;

(b) za prosjec¢ne emisije voznog parka
novih lakih gospodarskih vozila ciljna
vrijednost za cijeli vozni park EU-a
jednaka smanjenju od 40 % prosjeka
ciljnih vrijednosti specificnih emisija u
2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.2.
dijela B Priloga I.

Izmjena

0d 1. sijecnja 2030. referentna vrijednost,
koja je jednaka 35 %-tnom triiSnom
udjelu od prodaje novih osobnih
automobila i novih lakih gospodarskih
vozila 2030. godine, primjenjuje se na
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udio vozila bez emisija i s niskom razinom
emisija, a utvrduje se u skladu s tockom
6.3. dijela A Priloga I. i tockom 6.3. dijela

B. Priloga L.
Amandman 30
Prijedlog uredbe
Clanak 2. —stavak 1. — to¢ka b
Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
(b) vozila kategorije N1 kako su (b) vozila kategorije N1 kako su

definirana u Prilogu II. Direktivi
2007/46/EZ, s referentnom masom koja ne
prelazi 2 610 kg i na vozila kategorije Ni
na koja se homologacija prosiruje u skladu
s ¢lankom 2. stavkom 2. Uredbe (EZ) br.
715/2007 (,,laka gospodarska vozila™) koja
se prvi put registriraju u Uniji i koja nisu
prethodno bila registrirana izvan Unije
(,,nova laka gospodarska vozila™).

definirana u Prilogu II. Direktivi
2007/46/EZ, s referentnom masom koja ne
prelazi 2 610 kg i na vozila kategorije N1
na koja se homologacija prosiruje u skladu
s ¢lankom 2. stavkom 2. Uredbe (EZ) br.
715/2007 (,,laka gospodarska vozila™) koja
se prvi put registriraju u Uniji i koja nisu
prethodno bila registrirana izvan Unije
(,,nova laka gospodarska vozila”). U
skladu s ciljevima iz ove Uredbe Komisija
je ovlasStena po potrebi aZurirati
referentnu granicnu vrijednost mase

(2 610 kg) za laka gospodarska vozila koja
upotrebljavaju zamjenska goriva kojima
je potrebna dodatna teZina zbog
pogonskih sklopova i sustava pohrane
energije (npr. baterija) koji su tezi nego u
konvencionalnih vozila.

Amandman 31

Prijedlog uredbe
Clanak 2. — stavak 4.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

4.a Ova se Uredba primjenjuje na vozila
na alternativna goriva s maksimalnom
dopustenom masom veéom od 3 500 kg,
ali koja ne prelazi 4 250 kg, pod uvjetom
da je masa koja prekoracuje 3 500 kg
iskljucivo posljedica prekomjerne mase
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Amandman 32

Prijedlog uredbe
Clanak 3. — stavak 1. — to¢ka na (nova)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 33

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 3.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

pogonskog sustava u usporedbi s
pogonskim sustavom vozila istih
dimencija koje je opremljeno
konvencionalnim motorom s unutarnjim
izgaranjem s vanjskim izvorom paljenja ili
kompresijskim paljenjem.

Izmjena

(na) ,poremecajni uredaj” (,,defeat
device”) znaci dio koji je konstruiran da
ustanovljava temperaturu, brzinu vozila,
brzinu vrtnje motora (RPM), stupanj
prijenosa u mjenjacu, podtlak u
cjevovodu, ili bilo koji drugi parametar za
potrebe aktiviranja, modulacije,
usporavanja ili prekidanja funkcije bilo
kojeg sustava ili dijela sustava koji
povecava emisije CO2 u uvjetima za koje
je razumno ocekivati da mogu nastupiti
pri uobi¢ajenom radu i upotrebi vozila;

Izmjena

3.a Proizvodac oprema vozila tako da su
sustavi i sastavni dijelovi koji bi mogli
utjecati na emisije konstruirani,
proizvedeni i sastavijeni tako da u
uobicajenoj uporabi omogucuju osobnim
automobilima ili lakim gospodarskim
vozilima proizvodaca ispunjavanje ciljnih
vrijednosti specificnih emisija i drugih
zahtjeva u skladu s ovom Uredbom i
njezinim provedbenim mjerama.

12692/18
PRILOG

GIP.2

JA/md

22

HR



Amandman 34

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 3.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 35

Prijedlog uredbe
Clanak 4. — stavak 3.c (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

3.b Zabranjeno je upotrebljavati
poremecajne uredaje. Zabrana se ne
primjenjuje kad:

(a) je potreba za uredajem opravdana
radi zaStite motora od ostecenja ili od
prometne nezgode i radi sigurnog
djelovanja vozila;

(b) uredaj nakon pokretanja motora
viSe ne djeluje; ili

(c) su uvjeti u osnovi ukljuceni u
postupke ispitivanja iz clanka 1.

Izmjena

3.c  Proizvodac dostavlja proSiren paket

dokumentacije kako bi homologacijska
tijela mogla ocijeniti sukladnost sa

stavkom 3. tockama (a) i (b) ovog ¢lanka.

Komisija je ovlaStena donijeti delegirani
akt u skladu s clankom 16. kojim se ova
Uredba dopunjuje sa zahtjevima za
osiguravanje sukladnosti sa zabranom
poremecajnih uredaja i s potrebnim
sadriajem proSirenog paketa

dokumentacije.
Amandman 36
Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 1.
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Tekst koji je predlozila Komisija

1.  Zasvaku kalendarsku godinu svaka
drzava Clanica biljezi podatke za svaki novi
osobni automobil i svako novo lako
gospodarsko vozilo registrirano na svojem
drzavnom podrucju u skladu s dijelom A
priloga II. 1 I1I. Ti su podaci dostupni
proizvodacima i njihovim ovlastenim
uvoznicima ili predstavnicima u svakoj
drzavi ¢lanici. Drzave Clanice ulaZu
napore da tijela nadlezna za izvjeS¢ivanje
rade na transparentan nacin. Svaka drzava
Clanica osigurava da specifi¢ne emisije
CO2 osobnih automobila za koje nije
provedena homologacija u skladu s
Uredbom (EZ) br. 715/2007 budu
izmjerene 1 upisane u certifikat o
sukladnosti.

Amandman 37

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 4. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

Registar je javno dostupan.

Amandman 38

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 5. — podstavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

U roku od tri mjeseca nakon §to su
obavijesteni o privremenom izracunu iz
stavka 4. proizvodaci mogu obavijestiti
Komisiju o eventualnim pogreskama u
podacima tako da navedu drzavu ¢lanicu
kod koje je po njihovu misljenju doslo do
pogreske.

Izmjena

1.  Zasvaku kalendarsku godinu svaka
drzava Clanica biljezi podatke za svaki novi
osobni automobil i svako novo lako
gospodarsko vozilo registrirano na svojem
drzavnom podrucju u skladu s dijelom A
priloga II. 1 I1I. Ti su podaci dostupni
proizvodacima i njihovim ovlastenim
uvoznicima ili predstavnicima u svakoj
drzavi ¢lanici. Drzave ¢lanice jamce da
tijela nadlezna za izvjeS¢ivanje rade na
transparentan nacin. Svaka drzava Clanica
osigurava da specificne emisije CO2
osobnih automobila za koje nije provedena
homologacija u skladu s Uredbom (EZ) br.
715/2007 budu izmjerene i upisane u
certifikat o sukladnosti.

Izmjena

Registar je javno dostupan, ukljucujuci u
digitalnom obliku.

Izmjena

U roku od tri mjeseca nakon §to su
obavijesteni o privremenom izracunu iz
stavka 4. proizvodaci obavjestavaju
Komisiju o eventualnim pogreskama u
podacima tako da navedu drzavu ¢lanicu
kod koje je po njihovu misljenju doslo do
pogreske.
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Amandman 39

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 8. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

Komisija moZe donijeti detaljna pravila o
postupcima za izvjes$¢ivanje o takvim
odstupanjima i za njihovo uzimanje u obzir
u izracunima prosje¢nih specificnih
emisija. Ti se postupci donose
provedbenim aktima u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka 2.

Izmjena

Komisija donosi detaljna pravila o
postupcima za izvjes$¢ivanje o takvim
odstupanjima i za njihovo uzimanje u obzir
u izracunima prosje¢nih specificnih
emisija. Ti se postupci donose
provedbenim aktima u skladu s postupkom
ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka 2.

Amandman 40

Prijedlog uredbe
Clanak 7. — stavak 8.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

8.a Na temelju metodologije uskladene
na razini EU-a, proizvodaci od 1. sijecnja
2025. izvjeSéuju Komisiju o emisijama
CO: tijekom Zivotnog ciklusa svih novih
osobnih automobila i lakih gospodarskih
vozila koje stavljaju na triiste od tog
datuma. U tu svyrhu Komisija najkasnije
do 31. prosinca 2022. donosi delegirane
akte u skladu s ¢lankom 16. kako bi se
ova Uredba dopunila specificiranjem
detaljnih pravila o postupcima za
izvjeStavanje o emisijama CO; tijekom
Zivotnog ciklusa svih vrsta goriva i
pogonskih sklopova vozila registriranih
na trZistu Unije.

Najkasnije do 31. prosinca 2026. Komisija
dostavlja izvjesée Europskom parlamentu
i Vijeéu, uz analizu svih emisija tijekom
Zivotnog ciklusa novih lakih vozila u
Uniji, ukljucujuéi analizu opcija za
mogude regulatorne mjere, kako bi se
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Amandman 41

Prijedlog uredbe
Clanak 8. — stavak 4.

Tekst koji je predlozila Komisija

4.  Iznosi premije za prekomjerne
emisije smatraju se prihodom opceg
proracuna Unije.

bududi politicki napori u veéoj mjeri
usmjerili na smanjenje emisija u tom
sektoru. Analiza se objavljuje.

Izmjena

4.  Iznosi premije za prekomjerne
emisije smatraju se prihodom opceg
proracuna Unije. 7i se iznosi koriste za

nadopunjavanje mjera Unije i
nacionalnih mjera donesenih u bliskoj
suradnji sa socijalnim partnerima za
promicanje osposobljavanja i
preraspodjelu radnika u automobilskom
sektoru u svim pogodenim driavama
¢lanicama, posebno u regijama i
zajednicama koje su najvise pogodene
prelaskom, kako bi se pridonijelo
pravednom prelasku na mobilnost s
nultom razinom emisija.

Amandman 42

Prijedlog uredbe
Clanak 10. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

3.  Ako Komisija smatra da proizvodac 3.  Ako Komisija smatra da proizvodac
ispunjava uvjete za izuzece za koje je ispunjava uvjete za izuzece za koje je
podnio zahtjev prema ¢lanku 1. 1 utvrdi da podnio zahtjev prema ¢lanku 1. 1 utvrdi da
je ciljna vrijednost specifi¢nih emisija koju je ciljna vrijednost specifi¢nih emisija koju
je proizvodac predlozio u skladu s je proizvodac predlozio u skladu s
njegovim potencijalom za smanjivanje, njegovim potencijalom za smanjivanje,
ukljucujuéi gospodarski i tehnoloski ukljucujuéi gospodarski i tehnoloski
potencijal za smanjivanje njegovih potencijal za smanjivanje njegovih
specificnih emisija CO2, s tim da pritom specificnih emisija CO2, s tim da pritom
uzme u obzir sva obiljeZja trzista za vrstu uzme u obzir sva obiljeZja trzista za vrstu
proizvedenog lakoga gospodarskoga vozila osobnog automobila ili proizvedenog

, Komisija proizvodacu odobrava izuzece. lakoga gospodarskoga vozila, Komisija
Zahtjev se podnosi najkasnije do 31. proizvodacu odobrava izuzece. Zahtjev se
listopada prve godine u kojoj se izuzece podnosi najkasnije do 31. listopada prve
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primjenjuje.
Amandman 43

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — podstavak 2.

Tekst koji je predlozila Komisija

Takve se tehnologije uzimaju u obzir samo
ako metodologija koja se koristi za njihovu
procjenu moze proizvesti provjerljive,
ponovljive i usporedive rezultate.

Amandman 44

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — podstavak 3.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

godine u kojoj se izuzeée primjenjuje.

Izmjena

Takve se tehnologije uzimaju u obzir samo
ako metodologija koja se koristi za njihovu
procjenu moze proizvesti provjerljive,
ponovljive i usporedive rezultate i samo
dok se vrijednosti izmjerene Globalno
uskladenim ispitnim postupkom za laka
vozila (WLTP) ne dopune ili zamijene
drugim podacima koji bolje predstavljaju
stvarne emisije.

Izmjena

U roku od 12 mjeseci od odobrenja
inovativne tehnologije ili paketa
inovativnih tehnologija dobavljac ili
proizvodac te odobrene inovativne
tehnologije odnosno paketa pruza dokaze
koji se temelje na rezultatima ispitivanja
stvarnih emisija tijekom voZnje
provedenih na serijskim vozilima kako bi
se potvrdio doprinos te tehnologije ili tog
paketa.
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Amandman 45

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 1. — podstavak 4.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

Komisija moZze prilagoditi to ogranicenje
na niZu razinu s u¢inkom od 2025. Te se
prilagodbe provode delegiranim aktima u
skladu s ¢lankom 16.

Komisija moze prilagoditi to ogranicenje s
ucinkom od 2025. Te se prilagodbe
provode delegiranim aktima u skladu s
¢lankom 16.

Amandman 46

Prijedlog uredbe
Clanak 11. — stavak 2. — to¢ka d

Tekst koji je predlozila Komisija

(d) inovativne tehnologije ne smiju biti
obuhvacene obvezuju¢im odredbama koje
proizlaze iz komplementarnih dodatnih
mjera za postizanje smanjenja od 10 g
CO2/km iz ¢lanka 1. niti smiju biti obvezne
prema odredbama ostalih propisa Unije. S
ucinkom od 1. sijecnja 2025. taj se kriterij
ne primjenjuje u odnosu na poboljSanje
ucinkovitosti klimatizacijskih sustava.

Izmjena

(d) inovativne tehnologije ne smiju biti
obuhvacene obvezuju¢im odredbama koje
proizlaze iz komplementarnih dodatnih
mjera za postizanje smanjenja od 10 g
CO2/km iz ¢lanka 1. niti smiju biti obvezne
prema odredbama ostalih propisa Unije. S
ucinkom od 1. sijecnja 2025. taj se kriterij
ne primjenjuje u odnosu na poboljSanje
ucinkovitosti klimatizacijskih sustava i
sustava grijanja.

Amandman 47

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1.

Tekst koji je predlozila Komisija

1.  Komisija prati i procjenjuje stvarnu
reprezentativnost vrijednosti emisija CO2 1
potrosnje energije utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) 2017/1151. Ona osigurava
da se javnost obavje$§céuje o promjenama
te reprezentativnosti tijekom vremena.

Izmjena

1.  Komisija prati i procjenjuje stvarnu
reprezentativnost vrijednosti emisija CO2 1
potrosnje energije utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) 2017/1151.
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Amandman 48

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 49

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 50

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 1.c (novi)

Izmjena

l.a Kako bi se osigurala
reprezentativnost iz stavka 1., od 1.
sijecnja 2023. sukladnost s ovom
Uredbom mjeri se s pomocu postupka
ispitivanja stvarnih emisija CO,. Komisija
donosi delegirane akte u skladu s
¢lankom 16., najkasnije dvije godine
nakon datuma primjene ove Uredbe, kako
bi se ova Uredba dopunila razvojem
postupka ispitivanja stvarnih emisija CO;,
uz koristenje prenosivih sustava za
mjerenje emisija (PEMS).

Izmjena

1.b Do primjene postupka ispitivanja
stvarnih emisija CO: uskladenost s ovom
Uredbom mjeri se na temelju podataka iz
mjeraca potroSnje goriva i podloZno
granicnoj vrijednosti koja se postavlja za
svakog proizvodaca za 2021. godinu kao
postotna razlika koja se ne smije
prekoraciti, a koja se odnosi na razliku
izmedu tih podataka i proizvodacevih
specificnih emisija CO:; koje se mjere u
svrhu homologacijskih certifikacijskih
postupaka s pocetkom od 2021., u skladu s
Uredbom (EZ) br. 715/2007.
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Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 51

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 2.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 52

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 2.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 53

Prijedlog uredbe
Clanak 12. — stavak 3.

Tekst koji je predlozila Komisija

3. Komisija moZe provedbenim aktima

Izmjena

1.c  Ako proizvodaceve specificne
emisije CO2 prekoraluju ogranicenje iz
stavka 1.b, ciljna vrijednost specificnih
emisija za tog proizvodaca, koja se koristi
u svrhu uskladenosti s ovom Uredbom,
prilagodava se utvrdenom prekoracenju.

Izmjena

2.a Komisija osigurava da se javnost
obavje$céuje o promjenama stvarne
reprezentativnosti tijekom vremena iz
stavka 1.

Izmjena

2.b  Ako ne postoje odgovarajuci
standardi toc¢nosti u pogledu opreme za
mjerenje potroSnje goriva u vozilu,
Komisija nalaZe da se postigne suglasnost
o tehnickim standardima i da se ti

standardi uvedu u pravo Unije najkasnije
do 1. sijecnja 2020.

Izmjena

3. Komisija provedbenim aktima donosi
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donijeti mjere iz ovog c¢lanka u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka
2.

detaljna pravila o postupcima za
izvje§céivanje podataka izmjerenih
mjeracima potroSnje goriva. Ti se
provedbeni akti donose u skladu s
postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15 stavka
2.

Amandman 82

Prijedlog uredbe
Clanak 14. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1.  Komisija 2024. podnosi izvjesce
Europskom parlamentu i Vije¢u o
ucinkovitosti ove Uredbe, kojemu ¢e se,
prema potrebi, priloziti prijedlog za
izmjenu Uredbe. U izvje§cu ée se, medu
ostalim, razmotriti stvarna
reprezentativnost vrijednosti emisija COz i
potro$nje goriva utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) 2017/1151, stavljanje na
trziSte Unije vozila s nultim i niskim
emisijama fe uvodenje infrastrukture za
punjenje i opskrbu alternativnim gorivima
iz Direktive 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijeéa®’.

»-Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 22. listopada 2014.
o0 uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).

Izmjena

1.  Komisija 2023. podnosi izvjesce
Europskom parlamentu i Vije¢u o
ucinkovitosti ove Uredbe, kojemu ¢e se,
prema potrebi, priloziti prijedlog za
izmjenu ove Uredbe. U fom se izvjeScu,
medu ostalim, razmatra stvarna
reprezentativnost vrijednosti emisija COz i
potro$nje goriva utvrdenih u skladu s
Uredbom (EU) 2017/1151, stavljanje na
trziSte Unije vozila s nultim i niskim
emisijama, posebno u pogledu lakih
gospodarskih vozila, uwodenje
infrastrukture za punjenje i opskrbu
alternativnim gorivima iz Direktive
2014/94/EU Europskog parlamenta 1
Vije¢a® te ucinak ove Uredbe na
potrosace, osobito na one s niskim i
srednje visokim prihodima. U izvjeséu se
takoder razmatraju mogucnosti poticanja
uvodenja naprednih goriva s niskim
udjelom ugljika, ukljucujuci bioplin i
sintetiCka goriva proizvedena iz
obnovljivih izvora energije.

»-Direktiva 2014/94/EU Europskog
parlamenta i Vijec¢a od 22. listopada 2014.
o0 uspostavi infrastrukture za alternativna
goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).
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Amandman 54

Prijedlog uredbe
Clanak 14. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Komisija uzima u obzir procjene
provedene u skladu s ¢lankom 12. i moze,
prema potrebi, preispitati postupke za
mjerenje emisija CO2 utvrdene u Uredbi
(EZ) br. 715/2007. Komisija posebno daje
odgovarajuce prijedloge za prilagodavanje
tih postupaka kako bi oni pruzali
odgovarajucu sliku stvarnih emisija CO2
automobila 1 lakih gospodarskih vozila.

Amandman 55

Prijedlog uredbe
Clanak 14. — stavak 3.a (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Izmjena

2. Komisija uzima u obzir procjene
provedene u skladu s ¢lankom 12. i moze,
prema potrebi, preispitati postupke za
mjerenje emisija CO2 utvrdene u Uredbi
(EZ) br. 715/2007. Komisija posebno daje
odgovarajuce prijedloge za prilagodavanje
tih postupaka kako bi oni pruzali
odgovarajucu sliku stvarnih emisija CO2
automobila 1 lakih gospodarskih vozila,
ukljucujudi upotrebu prijenosnih sustava
za mjerenje emisija i daljinske detekcije.

Izmjena

3.a Komisija do 31. prosinca 2019.
mora revidirati Direktivu 1999/94/EZ i po
potrebi dostaviti odgovarajuci
zakonodavni prijedlog kako bi potroSaci
na raspolaganju imali to¢ne, pouzdane i
usporedive podatke o potroSnji goriva,
emisijama CO; i emisijama oneci§c¢ujucih
tvari novih osobnih automobila na trZistu.
U kontekstu revizije iz prvog podstavka
Komisija procjenjuje i opcije za uvodenje
oznake ekonomicnosti potrosSnje goriva i
emisija CO: za nova laka gospodarska
vozila i po potrebi podnosi odgovarajudi
zakonodavni prijedlog u tu svrhu.
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Amandman 56

Prijedlog uredbe
Clanak 14. — stavak 3.b (novi)

Tekst koji je predloZila Komisija

Amandman 57

Prijedlog uredbe
Clanak 16. — stavak 1.

Tekst koji je predloZila Komisija

1. Ovlast za donoSenje delegiranih
akata iz ¢lanka 7. stavka 7. drugog
podstavka, ¢lanka 0. stavka 8. ¢lanka 11.
stavka 1. Cetvrtog podstavka, ¢lanka 13.
stavka 2. 1 ¢lanka 14. stavka 3. drugog
podstavka dodjeljuje se Komisiji na
neodredeno vrijeme pocevsi od [datum
stupanja na snagu ove Uredbe].

Amandman 58

Prijedlog uredbe
Clanak 16. — stavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

2. Europski parlament ili Vije¢e u
svakom trenutku mogu opozvati

Izmjena

Komisija Europskom parlamentu i Vijeéu
po potrebi podnosi zakonodavni prijedlog
o uvodenju dodatnih ciljeva smanjenja
emisija za nove osobne automobile i nova
laka gospodarska vozila od 1. sijeCnja
2031. kako bi se u razdoblju do 2030.
odriala barem postignuta putanja za
smanjenje emisija.

Izmjena

1. Ovlast za donoSenje delegiranih
akata iz ¢lanka 4. stavka 3.c, élanka 7.
stavka 7. drugog podstavka, ¢lanka 7.

stavka 8.a, ¢lanka 10. stavka 8., élanka 11.

stavka 1. Cetvrtog podstavka, ¢lanka 712.
stavka 1.a, ¢lanka 13. stavka 2. 1
¢lanka 14. stavka 3. drugog podstavka
dodjeljuje se Komisiji na neodredeno
vrijeme pocevsi od [datum stupanja na
snagu ove Uredbe].

Izmjena

2. Europski parlament ili Vije¢e u
svakom trenutku mogu opozvati
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delegiranje ovlasti iz ¢lanka 7. stavka 7.
drugog podstavka, ¢lanka 10. stavka 8.
¢lanka 11. stavka 1. Cetvrtog podstavka,
¢lanka 13. stavka 2. i ¢lanka 14. stavka 3.
drugog podstavka. Odlukom o opozivu
prekida se delegiranje ovlasti koje je u njoj
navedeno. Opoziv proizvodi u¢inke dan
nakon objave spomenute odluke u
Sluzbenom listu Europske unije ili na
kasniji dan naveden u spomenutoj odluci.
On ne utjece na valjanost delegiranih akata
koji su ve¢ na snazi.

Amandman 59

Prijedlog uredbe
Clanak 16. — stavak 4.

Tekst koji je predloZila Komisija

4.  Delegirani akt donesen na temelju
¢lanka 7. stavka 7. drugog podstavka,
¢lanka 10. stavka 8., ¢lanka 11. stavka 1.
cetvrtog podstavka, ¢lanka 13. stavka 2. i
¢lanka 14. stavka 3. drugog podstavka
stupa na snagu samo ako Europski
parlament ili Vije¢e u roku od dva mjeseca
od priopéenja tog akta Europskom
parlamentu 1 Vijecu na njega ne uloze
nikakav prigovor ili ako su prije isteka tog
roka i Europski parlament 1 Vijece
obavijestili Komisiju da nece uloziti
prigovore. Taj se rok produljuje za dva
mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.

Amandman 60

Prijedlog uredbe
Clanak 17. — stavak 1.

Uredba (EZ) br. 715/2007

Clanak 11.a — stavak 2.

delegiranje ovlasti iz ¢lanka 4. stavka 3.c,
¢lanka 7. stavka 7. drugog podstavka,
¢lanka 7. stavka 8.a, ¢lanka 10. stavka 8.
¢lanka 11. stavka 1. Cetvrtog podstavka,
clanka 12. stavka 1.a, ¢lanka 13. stavka 2.
i ¢lanka 14. stavka 3. drugog podstavka.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje
ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv
proizvodi u¢inke dan nakon objave
spomenute odluke u SluZbenom listu
Europske unije ili na kasniji dan naveden u
spomenutoj odluci. On ne utjece na
valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na
snazi.

Izmjena

4.  Delegirani akt donesen na temelju
¢lanka 4. stavka 3.c, élanka 7. stavka 7.
drugog podstavka, ¢lanka 7. stavka 8.a,
¢lanka 10. stavka 8., ¢lanka 11. stavka 1.
cetvrtog podstavka, clanka 12. stavka l.a,
¢lanka 13. stavka 2. i ¢lanka 14. stavka 3.
drugog podstavka stupa na snagu samo ako
Europski parlament ili Vijece u roku od
dva mjeseca od priopéenja tog akta
Europskom parlamentu i Vije¢u na njega
ne uloze nikakav prigovor ili ako su prije
isteka tog roka i Europski parlament 1
Vijece obavijestili Komisiju da nec¢e uloziti
prigovore. Taj se rok produljuje za dva
mjeseca na inicijativu Europskog
parlamenta ili Vijeca.
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Tekst koji je predlozila Komisija

2. Komisija donosi provedbene akte u
skladu s ¢lankom 15. kako bi odredila
postupke za provjeru sukladnosti u uporabi
lakih vozila s obzirom na vrijednosti COz2 i
potroSnje goriva iz certifikata.

Amandman 61

Prijedlog uredbe
Clanak 17. — stavak 1.a (novi)
Uredba (EZ) br. 715/2007

Clanak 14.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Izmjena

2. Komisija donosi delegirane akte u
skladu s ¢lankom 14.a kako bi odredila
postupke za provjeru sukladnosti u uporabi
lakih vozila s obzirom na vrijednosti COz2 i
potroSnje goriva iz certifikata.

Izmjena

Umece se sljedeci ¢lanak:
Clanak 14.a
Izvr§avanje ovlasti

1.  Ovlast za donoSenje delegiranih
akata dodjeljuje se Komisiji podloZno
uvjetima utvrdenima u ovom clanku.

2. Ovlast za donoSenje delegiranih
akata iz ¢lanka 11.a stavka 2. dodjeljuje se
Komisiji na razdoblje od pet godina od ...
[datum stupanja na snagu ove Uredbe o
izmjenil. Komisija izraduje izvjescée o
delegiranju ovlasti najkasnije devet
mjeseci prije kraja razdoblja od pet
godina. Delegiranje ovlasti presSutno se
produljuje za razdoblja jednakog trajanja,
osim ako se Europski parlament ili Vijece
tom produljenju usprotive najkasnije tri
mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

3. Europski parlament ili Vijeée u
svakom trenutku mogu opozvati
delegiranje ovlasti iz Clanka 11.a stavka 2.
Odlukom o opozivu prekida se delegiranje
ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv
proizvodi ucinke dan nakon objave
spomenute odluke u SluZbenom listu
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Amandman 62

Prijedlog uredbe
Prilog I. — dio A — to¢ka 6.3. — stavak 1.a (novi)

Tekst koji je predlozila Komisija

Europske unije ili na kasniji dan naveden
u spomenutoj odluci. On ne utjece na
valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na
snazi.

4.  Prije donoSenja delegiranog akta
Komisija se savjetuje sa struc¢njacima koje
je imenovala svaka driava lanica u
skladu s nacelima utvrdenima u
Meduinstitucijskom sporazumu o boljoj
izradi zakonodavstva od 13. travnja
2016.*

5. Cim donese delegirani akt, Komisija
ga istodobno priopéuje Europskom
parlamentu i Vijecu.

6.  Delegirani akt donesen na temelju
¢lanka 11.a stavka 2. stupa na snagu
samo ako Europski parlament ili Vijeée u
roku od dva mjeseca od priopéenja tog
akta Europskom parlamentu i Vijeéu na
njega ne podnesu nikakav prigovor ili ako
su prije isteka tog roka i Europski
parlament i Vijece obavijestili Komisiju da
nede podnijeti prigovore. Taj se rok
produljuje za dva mjeseca na inicijativu
Europskog parlamenta ili Vijeca.

*SL L 123, 12.5.2016., str. 1.”

Izmjena

Za potrebe izracuna ove formule ciljna
vrijednost specificnih emisija za 2021.
kako je odredena u tocki 4. ispravija se
kako bi se uzela u obzir razlika izmedu
izmjerenih emisija CO2 na temelju
WLTP-a i prijaviljenih emisija CO2 na
temelju WLTP-a.

Komisija za nove sudionike na trfistu ima
ovlast donositi delegirane akte u skladu s
¢lankom 16. kako bi se ova Uredba
izmijenila izradom formule za izracun

12692/18

PRILOG GIP.2

JA/md

HR



odgovarajude ciljne vrijednosti specifi¢nih
emisija za 2021. za svakog proizvodaca.

Amandman 63

Prijedlog uredbe
Prilog I. — dio A — tocka 6.3. — stavak 3. — podstavak 2.

Tekst koji je predloZila Komisija

faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj manji od 1,0 ili veci od 1,05, u kojem
¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden kao
1,0 ili 1,05, ovisno o slucaju

Izmjena

Za razdoblje od 2025. do 2029. faktor
ZLEV iznosi (1 +y —x), osim ako je zbroj
veci od 1,05, u kojem ¢e slucaju faktor
ZLEV biti odreden kao 1,05; ako je zbroj

izmedu 1,0 i 0,98, faktor ZLEV (e biti
odreden kao 1,0; ako je taj zbroj manji od
0,95, faktor ZLEYV Cce biti odreden kao
0,95;

od 2030. nadalje, faktor ZLEV iznosi (1 +
¥y +x), osim ako je taj zbroj veci od 1,05 ili
manji od 0,95, u kojem ¢e slucaju faktor
ZLEYV biti odreden kao 1,05 ili 0,95,
ovisno o slucaju.

Amandman 98

Prijedlog uredbe
Prilog I. — dio A — tocka 6.3. — stavak 4. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena

x 1znosi 15 % u razdoblju od 2025. do
2029. 1 30 % u razdoblju od 2030. nadalje.

x 1znosi 20 % u razdoblju od 2025. do
2029. 1 35 % u razdoblju od 2030. nadalje.

Amandman 65

Prijedlog uredbe
Prilog L. — dio B — tocka 6.3.1 — stavak 1.a (novi)

12692/18 JA/md 37
PRILOG GIP.2 HR



Tekst koji je predlozila Komisija

Amandman 66

Prijedlog uredbe

Izmjena

Za potrebe izracuna ove formule ciljna
vrijednost specificnih emisija za 2021.
kako je odredena u tocki 4. ispravija se
kako bi se uzela u obzir razlika izmedu
izmjerenih emisija CO2 na temelju
WLTP-a i prijaviljenih emisija CO2 na
temelju WLTP-a.

Komisija za nove sudionike na trfistu ima
ovlast donositi delegirane akte u skladu s
¢lankom 16. kako bi se ova Uredba
izmijenila izradom formule za izracun
odgovarajuée ciljne vrijednosti specifi¢nih
emisija za 2021. za svakog proizvodaca.

Prilog I. — dio B — toc¢ka 6.3.1. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od 1,05, u kojem

¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden kao
1,0 ili 1,05, ovisno o slucaju

Amandman 67

Prijedlog uredbe

Izmjena

faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj veci od 1,05, u kojem ¢e slucaju
faktor ZLEV biti odreden kao 1,05; ako je
taj zbroj izmedu 1,0 i 0,98, faktor ZLEV
C¢e biti odreden kao 1,0; ako je taj zbroj
manji od 0,95, faktor ZLEYV Ce biti
odreden kao 0,95.

Prilog L. — dio B — tocka 6.3.1. — stavak 4. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

x 15 %

Amandman 68

Prijedlog uredbe

Prilog L. — dio B — tocka 6.3.2. — stavak 1.a (novi)

Izmjena

X 20 %
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Tekst koji je predlozila Komisija Izmjena

Za potrebe izracuna ove formule ciljna
vrijednost specificnih emisija za 2021.
kako je odredena u tocki 4. ispravija se
kako bi se uzela u obzir razlika izmedu
izmjerenih emisija CO2 na temelju
WLTP-a i prijaviljenih emisija CO2 na
temelju WLTP-a.

Komisija za nove sudionike na trfistu ima
ovlast donositi delegirane akte u skladu s
¢lankom 16. kako bi se ova Uredba
izmijenila izradom formule za izracun
odgovarajuée ciljne vrijednosti specifi¢nih
emisija za 2021. za svakog proizvodaca.

Amandman 69

Prijedlog uredbe
Prilog I. — dio B — toc¢ka 6.3.2. — stavak 3. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija

faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od 1,05, u kojem
¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden kao

Izmjena

faktor ZLEV iznosi (1 +y — x), osim ako je
zbroj manji od 0,95 ili veé¢i od 1,05, u
kojem ¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden

1,0 1ili 1,05, ovisno o slu¢aju kao 0,95 ili 1,05, ovisno o slucaju

Amandman 99

Prijedlog uredbe
Prilog I. — dio B — tocka 6.3.2. — stavak 4. — podstavak 3.

Tekst koji je predloZila Komisija Izmjena
x 30% x 35 %
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