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Asia: Ehdotus Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi paastonormien

asettamisesta uusille henkiloautoille ja uusille kevyille kuljetusajoneuvoille
osana unionin kokonaisvaltaista ldhestymistapaa kevyiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen vahentamiseksi ja asetuksen (EY)
N:o 715/2007 muuttamisesta (uudelleenlaadittu teksti)

— Euroopan parlamentin kasittelyn tulokset,

(Strasbourg, 1.—4. lokakuuta 2018)

I JOHDANTO

Esittelijd Miriam DALLI (S&D, MT) esitteli ympériston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden
turvallisuuden valiokunnan puolesta mietinndn, johon siséltyi 70 tarkistusta (tarkistukset 1-70)

asetusehdotukseen.
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EPP-ryhmé ja ECR-ryhmad esittivit lisdksi yhteensé seitsemén tarkistusta (tarkistukset 1-76; 79).
EPP-ryhma esitti kaksi tarkistusta (tarkistukset 77-78) ja S&D-ryhma kolme tarkistusta
(tarkistukset 80—82). EFDD-ryhma esitti kaksi tarkistusta (tarkistukset 83—84). Vihredt/EFA-ryhma
esitti yhdeksén tarkistusta (tarkistukset 85-93). ALDE-ryhma esitti kuusi tarkistusta

(tarkistukset 94-99).

II AANESTYS

Euroopan parlamentti hyvéksyi 3. lokakuuta 2018 pidetyssa tiysistuntoddnestyksessi
asetusehdotukseen tarkistukset 1-18, 20-27, 30-63, 65-69, 80-82, 95-96 sekd 98-99. Muita

tarkistuksia ei hyvaksytty. Hyviksytyt tarkistukset esitetddn liitteessa.

Adnestyksen piitteeksi ehdotus palautettiin valiokuntaan Euroopan parlamentin tydjirjestyksen
59 artiklan 4 kohdan 4 alakohdan mukaisesti. Euroopan parlamentin ensimmaéisté kisittelyé ei ndin

ollen saatettu padtokseen, ja neuvottelut neuvoston kanssa voidaan aloittaa.
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LIITE
3.10.2018

Paiastonormien asettaminen uusille henkiloautoille ja uusille kevyille

kuljetusajoneuvoille ***1

Euroopan parlamentin tarkistukset 3. lokakuuta 2018 ehdotukseen Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetukseksi paistonormien asettamisesta uusille henkiloautoille ja uusille kevyille
kuljetusajoneuvoille osana unionin kokonaisvaltaista lihestymistapaa kevyiden
hyotyajoneuvojen hiilidioksidipiédstojen viahentimiseksi ja asetuksen (EY) N:o 715/2007
muuttamisesta (uudelleenlaadittu teksti) (COM(2017)0676 — C8-0395/2017 —

2017/0293(COD))!

(Tavallinen lainsdéitimisjarjestys — uudelleenlaatiminen)

Tarkistus 1

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 3 kappale

Komission teksti

(3) Vihdpidstoisti liikkuvuutta
koskevassa eurooppalaisessa
strategiassa'® asetetaan seuraava selkeii
tavoite: tamdn vuosisadan puoleenviiliin
mennessd liikenteen
kasvihuonekaasupddistojen on oltava
vihintidn 60 prosenttia pienemmiit kuin
vuonna 1990 ja vakaalla uralla kohti
nollatasoa. Terveyttimme vahingoittavia
ja ilman laatua pilaavia liikenteen
aiheuttamia padstdja on vahennettava
jyrkasti ilman viivettd. Perinteisten
polttomoottoreiden padstdja on tarpeen
vihentdd edelleen vuoden 2020 jilkeen.
Pédstottomien ja vihapéaastoisten
ajoneuvojen on oltava kéytossi ja saatava
merkittdvd markkinaosuus vuoteen 2030
mennessa.

Tarkistus

(3) Liikenne on unionin ainoa
merkittivd ala, jolla kasvihuonepiidstiojen
mdidird edelleen nousee. Jotta unioni voisi
noudattaa sitoumuksiaan, jotka se antoi
YK:n ilmastosopimuksen osapuolten

21. konferenssissa Pariisissa vuonna
2015, koko liikenteen alan on
irrottauduttava hiilesti nopeammin ja
alan kasvihuonekaasupiidstoissd olisi
mddrdtietoisesti pyrittivd nollatasoon
vuosisadan puoleenviliin mennessii.
Terveyttimme ja ympdristod vakavasti
vahingoittavia ja ilman laatua pilaavia
litkenteen aiheuttamia pééstojd on niin
ikdidn vihennettdva jyrkésti ilman viivetta.
Perinteisten polttomoottoreiden padstdja on
tarpeen vihentdd edelleen vuoden 2020
jalkeen. Pddstottomien ja vahdpééstoisten
ajoneuvojen on oltava kdytossi ja saatava
merkittdvd markkinaosuus vuoteen 2030

Asia pédtettiin palauttaa asiasta vastaavaan valiokuntaan toimielinten vilisid neuvotteluja

varten ty0jarjestyksen 59 artiklan 4 kohdan neljannen alakohdan mukaisesti (A8-0287/2018).
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Tarkistus 2

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 a kappale (uusi)

Komission teksti

TarKkistus 3

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 b kappale (uusi)

Komission teksti

mennessa.

Tarkistus

(4 a) Kevytkomponenttirakenteiden
tutkimus-, toimitus-, kehitys- ja
tuotantostrategioiden kehittiminen on
keskeistd, jotta autoteollisuuden
siirtyminen vdhdhiiliseen tuotantoon
etenee. Luonnonkuituraaka-aineita ja
niiden komposiitteja osana biotalouden ja
sen tuottamien uusiutuvien,
kierriitettivien ja kestivien tuotteiden
kasvua ja kehitysti koskeva
tutkimusaineisto kasvaa. Titi kehitystii
on ohjattava siten, etti luonnonvarojen ja
saatavilla olevan maan rajoitukset ja tisti
aiheutuva elinkaaren loppuvaiheen
kestdvien ratkaisujen tarve otetaan
huomioon.

Tarkistus

(4 b) Sosiaalisesti hyviksyttivi ja
oikeudenmukainen siirtymdi
pldstottomddn liikkuvuuteen vuosisadan
puoliviliin mennessd edellyttiii
autoteollisuuden koko arvoketjussa
muutoksia, joissa otetaan huomioon
mahdolliset kielteiset vaikutukset
kansalaisiin ja alueisiin kaikissa
Jjésenvaltioissa. On tirkedi ottaa
huomioon siirtymdin sosiaaliset
vaikutukset ja puuttua tyépaikkoihin
kohdistuviin vaikutuksiin ennakoivasti.
Sen vuoksi on ensiarvoisen tirkedd, etti
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nykyisiin toimiin liitetidin myos
kielteisisti vaikutuksista kdrsivissd
yhteisoissd ja niisti kirsivilli alueilla
toteutettavia tyontekijoiden osaamisen
uudistamista ja kehittimistd ja
uudelleensijoittamista koskevia
kohdennettuja unionin, kansallisen ja
aluetason ohjelmia sekd koulutus- ja
tyonhakualoitteita tiiviissii
vuoropuhelussa tyomarkkinaosapuolten
toimivaltaisten viranomaisten kanssa.

Tarkistus 4

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 4 ¢ kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(4 ¢) Onnistunut siirtyminen
pddstottomddn liikkuvuuteen edellyttiii
ajoneuvoja, infrastruktuureja ja
sihkoverkkoja sekd akkujen kestiividi
tuotantoa, kestdvid toimituksia ja kestivid
kierrdtysti koskevaa yhteistii poliittista
kehysti, jossa taloudelliset kannustimet ja
tyollisyyskannustimet toimivat yhdessii
kaikilla unionin ja jisenvaltioiden sekii
alue- ja paikallistasoilla ja niiti tuetaan
vahvemmilla unionin rahoitusvilineilla.

Tarkistus 5

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 6 kappale

Komission teksti Tarkistus
(6) Lokakuussa 2014 kokoontuneen (6) Tieliitkenteen padstot ovat yhd
Eurooppa-neuvoston pidtelmissdi selvisti vuoden 1990 tasojen ylépuolella,
vahvistettiin, etti mikd vesittdd vihennyksid, joita muilla
kasvihuonekaasupiidstoji vihennettdiisiin aloilla saadaan aikaan ilmastonmuutoksen
30 prosenttia vuoteen 2030 mennessi torjumiseksi.

verrattuna vuoteen 2005 sellaisilla aloilla,
jotka eiviit ole osa Euroopan unionin
pldstokauppajirjestelmdd. Tieliikenteen
osuus ndiden alojen pddstoisti on
huomattava, ja paistot ovat tilld alalla
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tuntuvasti vuoden 1990 tasojen
ylapuolella. Jos tieliikenteen pidistot
lisddintyviit entisestddn, timd vesittii niitdi
vihennyksii, joita muilla aloilla saadaan
aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Tarkistus 6

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 9 kappale

Komission teksti

(9) Vuonna 2015 tehdyssé asetusten
(EY) N: 0443/2009 ja (EU) N: 0 510/2011
arvioinnissa tultiin sithen tulokseen, etta
kyseiset asetukset ovat olleet
merkitykselliset ja laajasti ottaen
johdonmukaiset ja ettid ne ovat saaneet
aikaan huomattavia energiasdist6jé ja
olleet samaan aikaan alun perin ennakoitua
kustannustehokkaampia. Ne ovat my0s
luoneet unionille tuntuvaa lisdarvoa, jota ei
olisi voitu saavuttaa samassa méérin
kansallisilla toimenpiteilla.

Tarkistus 7

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 10 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(9) Vuonna 2015 tehdyssé asetusten
(EY) N:0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
arvioinnissa tultiin sithen tulokseen, etta
kyseiset asetukset ovat olleet
merkitykselliset ja laajasti ottaen
johdonmukaiset ja ettd ne ovat saaneet
aikaan huomattavia energiasdistojé ja
olleet samaan aikaan alun perin ennakoitua
kustannustehokkaampia. Ne ovat my0s
luoneet unionille tuntuvaa lisdarvoa, jota ei
olisi voitu saavuttaa samassa méaérin
kansallisilla toimenpiteilld. Arvioinnissa
todettiin kuitenkin myos, ettd todelliset
hiilidioksidisdidstot ovat huomattavasti
pienemmiit kuin ne, joita saadaan
tuloksiksi tyyppihyviiksyntiitesteissd, ja
ettii tyyppihyviksyntiitestien ja todellisten
arvojen vilinen “pédistokuilu” on
merkittivasti heikentdinyt
hiilidioksidipddstonormien tehokkuutta ja
kuluttajien luottamusta uusien
ajoneuvojen mahdollisiin
polttoainesiidstoihin.

Tarkistus

(10 a) Timdin asetuksen
tehokkuuden varmistamiseksi
hiilidioksidipddstovihennysten
mittaaminen olisi suoritettava
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Tarkistus 8

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 kappale

Komission teksti

(12) Hiilidioksidipddstdjen vahentdmisté
koskevat vaatimukset on tirkedii asettaa
niin, etti ajoneuvojen valmistajille taataan
edelleen ennustettavuus ja
suunnitteluvarmuus kaikkialla unionissa
koko niiden uusien autojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen muodostaman
ajoneuvo kannan osalta.

Tarkistus 9

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 12 a kappale (uusi)

Komission teksti

olosuhteissa, jotka esiintyvit ajoneuvon
tavanomaisen toiminnan ja kiyton
aikana. Sen vuoksi on aiheellista liittdii
tihdn asetukseen ehdoton estolaitteiden
kielto ja antaa viranomaisille keinot
varmistaa kiellon noudattaminen.

Tarkistus

(12) Hiilidioksidipddstojen vahentdmisté
koskevien vaatimusten asettaminen takaa
ajoneuvojen valmistajille edelleen
ennustettavuuden ja
suunnitteluvarmuuden kaikkialla
unionissa koko niiden uusien autojen ja
kevyiden kuljetusajoneuvojen
muodostaman ajoneuvokannan osalta.

Tarkistus

(12 a) Komission vuonna 2016
toimittamassa Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiiviii 1999/94/EY'
koskevassa arvioinnissa todettiin, etti
lainsddiddntod on tarpeen entisestiiin
selventid ja yksinkertaistaa, silld siten
voidaan lisiiti sen merkityksellisyyttd,
vaikuttavuutta, tehokkuutta ja
johdonmukaisuutta. Komission
suosituksella (EU) 2017/948'® pyritiiiin
kannustamaan direktiivin 1999/94/EY
yhdenmukaiseen soveltamiseen.
Paremmin suunnitelluilla ja pidemmiille
yhdenmukaistetuilla autojen merkintoji
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koskevilla unionin vaatimuksilla, jotka
tarjoavat kuluttajille vertailukelpoista,
luotettavaa ja kdyttijdystivillistd tietoa
vihdpddstoisten autojen eduista, mukaan
lukien tiedot ilmansaasteista ja
kdyttokustannuksista
hiilidioksidipddstojen ja
polttoaineenkulutuksen lisiiksi, voitaisiin
kuitenkin tukea
polttoainetaloudellisimpien ja
ympdristoystiviillisimpien autojen
kdyttoonottoa kaikkialla unionissa.
Komission olisi sen vuoksi tarkasteltava
direktiivii 1999/94/EY uudelleen

31 pdivdin joulukuuta 2019 mennessi ja
esitettiivi asiaa koskeva
lainsddddntoehdotus. Lisdiksi
henkiloautojen tapaan myés kevyiden
kuljetusajoneuvojen ala voisi hyotyd
tillaisen polttoainetaloutta ja
hiilidioksidipddstoji koskevan merkinndn
kdyttoonotosta. Siksi komissio olisi
analysoitava kyseisid vaihtoehtoja myés
tilli alalla ja annettava tarvittaessa asiaa
koskevia lainsddddintoehdotuksia.

T Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 1999/94/EY, annettu 13 piiivind
Jjoulukuuta 1999, kuluttajien
mahdollisuudesta saada uusien
henkiloautojen markkinoinnin yhteydessdi
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipdidstojéi
koskevia tietoja (EUVL L 12, 18.1.2000,

s. 16).

b Komission suositus (EU) 2017/948,
annettu 31 pdiiviind toukokuuta 2017,
yhdenmukaistetun kevyiden
hyoétyajoneuvojen kansainviilisen
testimenetelmiin mukaisesti
tyyppihyviksyttyjen ja mitattujen
polttoaineenkulutus- ja
hiilidioksidipddstoarvojen kiyttimisesti
saatettaessa tietoja kuluttajien saataville
Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 1999/94/EY mukaisesti
(EUVL L 142, 2.6.2017, s. 100).
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Tarkistus 10

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 13 kappale

Komission teksti

(13) Uusien henkildautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen muodostaman unionin
koko ajoneuvokannan vihennystasot olisi
sen vuoksi vahvistettava vuodeksi 2025 ja
vuodeksi 2030, kun otetaan huomioon aika,
joka kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen,
ja se, ettd tielitkennealan on osaltaan
edistettdvd vuoden 2030 ilmasto- ja
energiatavoitteiden saavuttamista. TAméa
asteittainen ldhestymistapa antaa myds
autoteollisuudelle selkeédn ja varhaisen
signaalin olla viivyttimatta
energiatehokkaiden teknologioiden seké
paistottomien ja vihdpaistoisten
ajoneuvojen tuontia markkinoille.

Tarkistus

(13) Uusien henkildautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen muodostaman unionin
koko ajoneuvokannan vihennystasot olisi
vahvistettava vuodeksi 2025 ja vuodeksi
2030, kun otetaan huomioon aika, joka
kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen, ja
se, ettd tielitkennealan on osaltaan
edistettdva unionin vuoden 2030 ja sen
Jjélkeisten ilmasto- ja energiatavoitteiden
saavuttamista. TAma4 asteittainen
lahestymistapa antaa my0s
autoteollisuudelle selkeén ja varhaisen
signaalin olla viivyttamatta
energiatehokkaiden teknologioiden sekd
padstottomien ja vahdpadstoisten
ajoneuvojen tuontia markkinoille. Liséksi
pddstovihennysten etenemisvauhdin
yllapitimiseksi vuoden 2030 jilkeen

1 pdivisti tammikuuta 2031 alkaen olisi
sovellettava vihintiidn samaa
pédstovihennyspolkua, jotta
mahdollistetaan alan irtautuminen
hiilestii Pariisin sopimuksen mukaisten
sitoumusten mukaisesti.

Tarkistus 11

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 kappale

Komission teksti Tarkistus

(14) Vaikka unioni on maailman
suurimpia moottoriajoneuvojen valmistajia
ja osoittaa teknologista johtajuutta tilla
alalla, kilpailu kovenee ja
maailmanlaajuinen autoteollisuusala
muuttuu nopeasti, kun innovoidaan
sdhkoisiin voimalaitteisiin seké
vuorovaikutteiseen, verkotettuun ja
automatisoituun liikkuvuuteen. Jos

(14) Vaikka unioni on maailman
suurimpia moottoriajoneuvojen valmistajia
ja osoittaa teknologista johtajuutta tilla
alalla, kilpailu kovenee ja
maailmanlaajuinen autoteollisuusala
muuttuu nopeasti, kun innovoidaan
sdhkoisiin voimalaitteisiin seké
vuorovaikutteiseen, verkotettuun ja
automatisoituun liikkuvuuteen. Jotta unioni
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voi sdilyttdd maailmanlaajuisen
kilpailukykynsé ja markkinoillepddsyn, se
tarvitsee sadntelykehyksen, mukaan lukien
padstottomien ja vahdpadstoisten
ajoneuvojen alalla erityisen kannustimen,
jolla luodaan laajat kotimarkkinat ja
tuetaan teknologista kehitysté ja
innovointia.

unionin teollisuus sitoutuu
vilttimdttomddn energiasiirtymdiin
litkenteen alalla myohdisessd vaiheessa,
se saattaa menettid johtoasemansa. Jotta
unioni voi sdilyttdd maailmanlaajuisen
kilpailukykynsé ja markkinoillepddsyn, se
tarvitsee sadntelykehyksen, mukaan lukien
padstottomien ja vahdpadstoisten
ajoneuvojen alalla erityisen
toimintapoliittisen mekanismin, jolla
luodaan laajat kotimarkkinat ja tuetaan
teknologista kehitysté ja innovointia.

Tarkistus 12

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 14 a kappale (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

(14 a)Pitkdin aikaviilin tavoitetta irrottaa liikki
kehittimddn aloitteita, joilla edistetiiin
alan mahdollisia synergioita Euroopan
akkualan uuden yhteenliittymdin
esimerkin mukaisesti, ja tukevat julkisia
Jja yksityisid investointeja unionin
autoalan tutkimukseen ja innovointiin,
Jjotta sdilytetiiin unionin teknologinen
johtoasema alalla, varmistetaan sen
teollisen kannan pitkdin aikavilin
kestiivyys ja pidetiiiin se tehokkaana ja
kilpailukykyisend maailmanmarkkinoilla.

Tarkistus 13

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 15 kappale

Komission teksti

(15) Kayttdoon olisi otettava erityinen
kannustinmekanismi, jolla helpotetaan
sujuvaa siirtymistd kohti padstotonta
liikkkuvuutta. Taméa hyvitysmekanismi olisi
suunniteltava niin, etté silld edistetddn
pddtottomien ja vihapaistoisten
ajoneuvojen tuloa unionin markkinoille.

Tarkistus

(15) Kayttdon olisi otettava erityinen
polititkkamekanismi, jolla helpotetaan ja
nopeutetaan sujuvaa siirtymisti kohti
padstotontd litkkuvuutta. Taméa hyvitys- ja
veloitusmekanismi olisi suunniteltava niin,
ettd silld edistetddn pddstottomien ja
vahépiistoisten ajoneuvojen tuloa unionin
markkinoille ja varmistetaan
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Tarkistus 14

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 16 kappale

Komission teksti

(16) Vahvistamalla vertailuarvo
paistottomien ja vihdpadstoisten
ajoneuvojen osuudelle EU:n

ajoneuvokannasta seké ottamalla kayttoon

hyvin suunniteltu mekanismi, jolla
mukautetaan valmistajakohtaista

hiilidioksiditavoitetta sen mukaan, mika on

paistottomien ja vihdpaistoisten
ajoneuvojen osuus valmistajan omassa
ajoneuvokannassa, tarjotaan voimakas ja
uskottava signaali tdllaisten uusien
ajoneuvojen kehittdmiselle ja
kdyttoonotolle, kun samaan aikaan
mahdollistetaan perinteisten
polttomoottoreiden tehostaminen.

Tarkistus 15

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 kappale

Komission teksti

(17) Kun mééritetdén paastottdmien ja

vihépiistoisten ajoneuvojen hyvityksid, on
aiheellista ottaa huomioon
hiilidioksidipédéstojen erot eri ajoneuvojen
vililld. Mukautumismekanismilla on méaéra
varmistaa, ettd vertailuarvotasoa paremmin
suoriutuva valmistaja saa suuremman
hiilidioksiditavoitteen. Jotta
varmistettaisiin tasapainoinen
lahestymistapa, olisi vahvistettava raja-
arvot sille, miten paljon mukautuksia
voidaan kyseisessd mekanismissa tehda.
Néin luodaan kannustimia, joilla edistetdan

investointivarmuus tarvittavan
latausinfrastruktuurin
kdyttoonottamiseksi oikea-aikaisesti ja
asianmukaisesti.

Tarkistus

(16) Vahvistamalla vahva vertailuarvo
padstottomien ja vihdpaistoisten
ajoneuvojen osuudelle unionin
ajoneuvokannasta seké ottamalla kayttoon
hyvin suunniteltu mekanismi, jolla
mukautetaan valmistajakohtaista
hiilidioksiditavoitetta sen mukaan, mika on
paistottomien ja vihdpaistoisten
ajoneuvojen osuus valmistajan omassa
ajoneuvokannassa, tarjotaan voimakas ja
uskottava signaali tillaisten uusien
ajoneuvojen kehittimiselle, kdyttéonotolle
ja markkinoinnille, kun samaan aikaan
mahdollistetaan perinteisten
polttomoottoreiden tehostaminen.

Tarkistus

(17) Kun mééritetdéin padstottdmien ja
vihépiistoisten ajoneuvojen osuuden
vertailuarvoja, on aiheellista ottaa
huomioon hiilidioksidipééstdjen erot eri
ajoneuvojen valilla.
Mukautumismekanismilla on mééra
varmistaa, ettd vertailuarvotasoa paremmin
suoriutuva valmistaja saa suuremman
hiilidioksiditavoitteen kun taas valmistaja,
joka ei saavuta vertailuarvoa, joutuisi
noudattamaan tiukempaa
hiilidioksiditavoitetta. Jotta varmistettaisiin
tasapainoinen ldhestymistapa, olisi
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lataus- ja tankkausinfrastruktuurin ajoissa vahvistettava raja-arvot sille, miten paljon

tapahtuvaa kayttoonottoa sekd tuodaan mukautuksia voidaan kyseisessd
kuluttajille, kilpailukyvylle ja ympéristolle mekanismissa tehdd. Ndin luodaan
huomattavia etuja. kannustimia, joilla edistetdén lataus- ja

tankkausinfrastruktuurin ajoissa tapahtuvaa
kayttdonottoa sekd tuodaan kuluttajille,
kilpailukyvylle ja ymparistolle huomattavia
etuja.

Tarkistus 16

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 17 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

(17 a) Sekd pdidistottomien ja
vahdpddstoisten ajoneuvojen tuotantoon
Jja kiiyttoonottoon ettd niitd varten
tarvittavaan yleiseen tuki-
infrastruktuuriin, akkujen kestivi
tuotanto, kestivit toimitukset ja kestivi
kierriitys mukaan luettuna, olisi tehtivi
varhaisessa vaiheessa riittividi
investointeja. Unionin ja kansallisen
tason erilaisten tukivilineiden olisi
toimittava tehokkaasti yhdessid, ja niissd
olisi otettava kiiyttoon ja kannustettava
merkittivi mddrd julkisia ja yksityisii
investointeja. Lataus- ja
tankkausinfrastruktuuri on otettava
kdyttéon nopeasti, jotta voidaan luoda
luottamusta kuluttajille ja
liiketoimintavarmuutta ajoneuvojen
valmistajille. Siksi olisi tuettava unionin
akku- ja akkukennovalmistusta, jonka
olisi sijaittava mahdollisuuksien mukaan
lihelli ajoneuvojen tuotantolaitoksia.

Tarkistus 17

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 23 kappale

Komission teksti Tarkistus
(23) Sen vuoksi olisi varmistettava (23) Sen vuoksi olisi varmistettava
tasapaino niiden kannustimien vélilld, joita tasapaino niiden kannustimien vélilld, joita
12692/18 joh/SJ/si 12
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annetaan ekoinnovaatioihin ja sellaisiin
teknologioihin, joiden
padstovahennystehokkuus osoitetaan
virallisella testimenetelmaélla. Sen vuoksi
on aiheellista sdilyttda
ekoinnovaatiosddstoissd enimmadisvaikutus,
jonka valmistaja voi ottaa huomioon

tavoitteiden saavuttamisen maarittamiseksi.

Komissiolla olisi oltava mahdollisuus
tarkistaa enimmadisvaikutuksen tasoa, jotta
erityisesti voidaan ottaa huomioon
virallisen testimenetelmén muutokset. On
aiheellista my0s selventdd, miten sadstot
olisi laskettava tavoitteiden saavuttamisen
madrittdmiseksi.

annetaan ekoinnovaatioihin ja sellaisiin
teknologioihin, joiden
padstoviahennystehokkuus osoitetaan
virallisella testimenetelméalld. Sen vuoksi
on aiheellista sdilyttda
ekoinnovaatiosddstdissa enimmadisvaikutus,
jonka valmistaja voi ottaa huomioon
tavoitteiden saavuttamisen maarittimiseksi.
Komissiolla olisi oltava mahdollisuus
tarkistaa enimmadisvaikutuksen tasoa ja
mukauttaa siti alaspdin, jotta erityisesti
voidaan ottaa huomioon virallisen
testimenetelman muutokset. On aiheellista
myds selventdd, miten sédstot olisi
laskettava tavoitteiden saavuttamisen
madrittamiseksi.

Tarkistus 18

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 25 a kappale (uusi)

Komission teksti Tarkistus

25 a) Tapauksissa, joissa sihkoakun
lisddminen NI1-luokan alaluokan I11
kevyisiin kuljetusajoneuvoihin kuuluviin
raskaisiin ajoneuvoihin lisdisi ajoneuvon
painoa niin, ettd se olisi luokiteltava N2-
luokkaan kuuluvaksi, tihdn tekniseen
ongelmaan tulisi puuttua.

Tarkistus 20

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 37 kappale

Komission teksti

(37) Uusien henkiléautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaéstot
mitataan unionissa yhdenmukaistetulla
menetelmalld, josta sdddetddn asetuksessa
(EY) N:o 715/2007. Tésta asetuksesta

Tarkistus

(37) Uusien henkiléautojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaéstot
mitataan unionissa yhdenmukaistetulla
menetelmalld, josta sdddetddn asetuksessa
(EY) N: 0 715/2007. Tésti asetuksesta
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koituvan hallinnollisen taakan
saattamiseksi mahdollisimman vihéiseksi
olisi sen noudattamista arvioitava niiden
tietojen perusteella, jotka koskevat uusien
autojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen
rekisterdintejd unionissa ja jotka
jasenvaltiot ovat kerdnneet ja ilmoittaneet
komissiolle. Jotta voidaan varmistaa
noudattamisen arviointiin kéytettdvien
tietojen johdonmukaisuus, tietojen
kerdaamisti ja ilmoittamista koskevat
sdannot olisi yhdenmukaistettava
mahdollisimman pitkille. Sen vuoksi olisi
selkedsti mainittava toimivaltaiset
viranomaiset, joiden vastuulla on
virheettomien ja tdydellisten tietojen
toimittaminen, ja todettava, ettd kyseisten
Jja viranomaisten ja komission on tehtdva
tehokasta yhteistyota tietojen laatuun
liittyvien kysymysten ratkaisemiseksi.

Tarkistus 21

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 38 kappale

Komission teksti

(38) Sitd, miten hyvin valmistajat
saavuttavat tdssd asetuksessa madritetyt
tavoitteet, olisi arvioitava unionin tasolla.
Valmistajien, joiden keskimééraiset
hiilidioksidipédastot ylittavét timan
asetuksen nojalla sallitut keskimaardiset
hiilidioksidipédstot, olisi maksettava
litkkapadstomaksu kultakin
kalenterivuodelta. Liikapaddstomaksuista
kertyvid madria olisi pidettdva unionin
yleiseen talousarvioon otettavina tuloina.

koituvan hallinnollisen taakan
saattamiseksi mahdollisimman vihéiseksi
olisi sen noudattamista arvioitava niiden
tietojen perusteella, jotka koskevat uusien
autojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen
rekisterdintejd unionissa ja jotka
jasenvaltiot ovat kerdnneet ja ilmoittaneet
komissiolle. Jotta voidaan varmistaa
noudattamisen arviointiin kéytettdvien
tietojen johdonmukaisuus, tietojen
kerdaamisti ja ilmoittamista koskevat
sadnnot olisi yhdenmukaistettava. Sen
vuoksi olisi selkedsti mainittava
toimivaltaiset viranomaiset, joiden
vastuulla on virheettomien ja taydellisten
tietojen toimittaminen, ja todettava, etti
kyseisten viranomaisten ja komission on
tehtdva tehokasta yhteisty6ti tietojen
laatuun liittyvien kysymysten
ratkaisemiseksi.

Tarkistus

(38) Sitd, miten hyvin valmistajat
saavuttavat tdssd asetuksessa madritetyt
tavoitteet, olisi arvioitava unionin tasolla.
Valmistajien, joiden keskimééraiset
hiilidioksidipédastot ylittavat timan
asetuksen nojalla sallitut keskimaardiset
hiilidioksidipédstot, olisi maksettava
litkkapadstomaksu kultakin
kalenterivuodelta. Liikapaddstomaksuista
kertyvid madria olisi pidettdva unionin
yleiseen talousarvioon otettavina tuloina, ja
niitd olisi kiiytettiivi edistimdiin
siirtymistd pddstottomddn liikkuvuuteen.
Kyseisii mddrid olisi kdytettivi myos
tiiydentimdidin sellaisten tyontekijoiden
osaamisen uudistamista ja kehittimistdi ja
uudelleensijoittamista koskevia
kohdennettuja ohjelmia, joihin autoalan
rakenteelliset muutokset vaikuttavat, ja
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Tarkistus 22

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 41 kappale

Komission teksti

(41) Se, kuinka tehokkaasti tissd
asetuksessa sdddetyilla tavoitteilla
pystytién todellisuudessa vihentdimééin
hiilidioksidipaéstdjd, riippuu hyvin paljon
virallisen testimenetelmén edustavuudesta.
Tieteellisen neuvonannon mekanismin
(SAM) antaman lausunnon® ja autoalan
padstomittauksia kdsittelevan tutkimuksen
johdosta annetun Euroopan parlamentin
suosituksen mukaisesti’* olisi otettava
kaytt6on mekanismi, jolla arvioidaan
ajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen
todellista edustavuutta ja energian
kulutusarvoja méériteltyiné asetuksen (EU)
2017/1151 mukaisesti. Komissiolla olisi
oltava valtuudet varmistaa téllaisten
tietojen julkinen saatavuus ja tarvittaessa
kehittdd menetelmat, joita tarvitaan
kartoittamaan ja kerddimididn téllaisten
arviointien suorittamiseksi tarvittavat
tiedot.

tyovoima- ja tyonhakualoitteiden
uudelleenkohdentamista tiiviissd
yhteistyossd tyomarkkinaosapuolten ja
toimivaltaisten viranomaisten kanssa
alueilla, joihin tyopaikkojen siirtiminen
vaikuttaa.

Tarkistus

(41) Se, kuinka tehokkaasti tissd
asetuksessa sdddetyilla tavoitteilla
pystytién todellisuudessa vihentdimééin
hiilidioksidipaidstdjd, riippuu hyvin paljon
virallisen testimenetelmén edustavuudesta.
Tieteellisen neuvonannon mekanismin
(SAM) antaman lausunnon® ja autoalan
padstomittauksia kdsittelevin tutkimuksen
johdosta annetun Euroopan parlamentin
suosituksen mukaisesti’* olisi otettava
kaytt6on mekanismi, jolla arvioidaan
ajoneuvojen hiilidioksidipadstojen
todellista edustavuutta ja energian
kulutusarvoja méériteltyiné asetuksen (EU)
2017/1151 mukaisesti. Luotettavin tapa
varmistaa tyyppihyviksyttyjen arvojen
todellinen edustavuus on, etti otetaan
kdyttoon todellisia hiilidioksidipddstoji
mittaava testi. Niiin ollen komission olisi
voitava PEMS-mittauksen kiyton
hyodyllisyys huomioon ottaen hyviksyd
delegoiduilla sdddoksilld todellisia
hiilidioksidipiidstoji mittaava testi ja ottaa
se kdyttoon viimeistiin kahden vuoden
kuluttua timdn asetuksen
soveltamispdivdsti. Siihen asti, ettd testidi
voidaan kiiyttid, timdn asetuksen
noudattaminen olisi kuitenkin
varmistettava kdyttien valmistajien
ilmoittamia polttoaineen
kulutusmittareista saatuja tietoja, ja
niihin olisi yhdistettiivi raja-arvo, joka
vahvistetaan kullekin valmistajalle
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23 Tieteellisten neuvonantajien korkean
tason ryhmin tieteellinen lausunto 1/2016
”Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing”.

24 Autoalan paistomittauksia kisittelevin
tutkimuksen johdosta 4 pdivana huhtikuuta
2017 annettu Euroopan parlamentin

suositus neuvostolle ja komissiolle
(2016/2908(RSP).

Tarkistus 23

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 41 a kappale (uusi)

Komission teksti

vuonna 2021 prosenttiosuuksien erona ja
Jjota ei saa ylittid. Komissiolla olisi oltava
valtuudet varmistaa polttoaineen kulutusta
koskevien tietojen julkinen saatavuus ja
kehittdd menetelmat, joita tarvitaan
téllaisten arviointien suorittamiseksi
tarvittavista tiedoista raportointiin.
Komission olisi toteutettava
asianmukaiset toimenpiteet, mikdli
valmistajat eiviit noudata tissd
asetuksessa vahvistettuja todellisia
hiilidioksidipddstoji koskevia
vaatimuksia.

23 Tieteellisten neuvonantajien korkean
tason ryhmén tieteellinen lausunto 1/2016
”Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing”.

24 Autoalan paistomittauksia kisittelevin
tutkimuksen johdosta 4 pdivana huhtikuuta
2017 annettu Euroopan parlamentin
suositus neuvostolle ja komissiolle
(2016/2908(RSP).

Tarkistus

(41 a) Tilli hetkelld ei ole kdytossd
yhdenmukaistettua tapaa arvioida
kevyiden kuljetusajoneuvojen koko
elinkaaren aikaisia pddstoji. Komission
olisi tehtdivii tillainen analyysi vuoden
2026 loppuun mennessd, jotta saadaan
yleiskuva kevyiden kuljetusajoneuvojen
alan hiilidioksidipiidstoistd. Siti varten
komission olisi laadittava delegoiduilla
sdddoksilli unionin yhteinen menetelmad,
jolla valmistajat ilmoittavat vuodesta 2025
alkaen johdonmukaisesti tiedot kaikkien
polttoainetyyppien ja valmistajien
markkinoille saattamien ajoneuvojen
voimalaitteiden elinkaaren aikaisista
hiilidioksidipddstoisti. Kyseisen
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menetelmdin olisi oltava myds asiaa
koskevien ISO-standardien mukainen ja
siind olisi otettava huomioon ajoneuvon
polttoaineketjun alku- ja loppupdiin
ilmakehdn limmitysvaikutuspotentiaali
sekd tuotannosta ja elinkaaren
loppuvaiheesta aiheutuvat pddstot.
Komission analyysin olisi perustuttava
valmistajien ilmoittamiin tietoihin sekd
muihin kdytettivissd oleviin asiaa
koskeviin tietoihin.

Tarkistus 80

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 42 kappale

Komission teksti

(42) Vuonna 2024 on tarkoitus
tarkastella edistymistd, jota on tapahtunut
[taakanjakoasetuksen ja
pddstokauppajiirjestelmdd koskevan
direktiivin] nojalla. Sen vuoksi on
aiheellista arvioida timdn asetuksen
tehokkuutta samana vuonna, jotta néiden
vilineiden mukaisia toimenpiteiti voidaan
arvioida koordinoidulla ja
johdonmukaisella tavalla.

Tarkistus

(42) On aiheellista arvioida timdn
asetuksen tehokkuutta vuonna 2023, jotta
voidaan arvioida ajoissa ja avoimesti sekii
koordinoidulla ja johdonmukaisella
tavalla sen tiytintéonpanoa sekdi
edistymistd asetettujen tavoitteiden
saavuttamisessa asetetussa mddréajassa
ja myds suhteessa edistymiseen, jota
saavutetaan taakanjakoasetuksen ja
pddstokauppajiirjestelmdd koskevan
direktiivin mukaisesti.

Tarkistus 24

Ehdotus asetukseksi
Johdanto-osan 46 kappale

Komission teksti

(46) Téamaén asetuksen muiden kuin
keskeisten osien muuttamiseksi tai
tdydentdmiseksi komissiolle olisi
siirrettdva valta hyviksyé sdddosvallan
siirron nojalla annettavia delegoituja
sadadoksid Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
liitteiden II ja III muuttamiseksi
tietovaatimusten ja tietoparametrien osalta,
niiden sddntdjen tdydentdmiseksi, jotka

Tarkistus

(46) Téamaén asetuksen muiden kuin
keskeisten osien muuttamiseksi tai
tdydentdmiseksi komissiolle olisi
siirrettdva valta hyviksyé sdddosvallan
siirron nojalla annettavia delegoituja
sddadoksid Euroopan unionin toiminnasta
tehdyn sopimuksen 290 artiklan mukaisesti
liitteiden II ja III muuttamiseksi
tietovaatimusten ja tietoparametrien osalta,
estolaitteiden kiellon noudattamista sekd
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koskevat tietyistd padstotavoitteista
poikkeamisen hyvéksyttivyydelle
asetettujen vaatimusten tulkintaa,
poikkeushakemusten sisdltod ja
hiilidioksidipéastdja koskevien
vihentdmisohjelmien sisiltod ja arviointia,
13 artiklassa tarkoitettujen lukujen MO ja
TMO mukauttamiseksi , 11 artiklassa
tarkoitetun enimmaisvaikutuksen, joka on
7 g CO2/km, mukauttamiseksi sekd 14
artiklan 3 kohdassa tarkoitettujen, liitteessa
I esitettyjen kaavojen mukauttamiseksi .
On erityisen tirkedd, ettd komissio asiaa
valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd
ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta
lainsdddénndstd 13 paivand huhtikuuta
2016 tehdyssé toimielinten vélisessd
sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sddddsten valmisteluun,
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan
kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla on jérjestelmallisesti oikeus
osallistua komission asiantuntijaryhmien
kokouksiin, joissa valmistellaan
delegoituja sdddoksii.

Tarkistus 25

Ehdotus asetukseksi

4 artiklan 3 c kohdassa tarkoitetun laajan
asiakirjapaketin vaadittavaa sisdiltod
koskevien vaatimusten vahvistamiseksi,

7 artiklan 8 a kohdassa tarkoitettujen
elinkaaren aikaisten pdistdjen
ilmoittamista koskevien sddntojen ja
menettelyjen vahvistamiseksi, niiden
sdantdjen tdydentdmiseksi, jotka koskevat
tietyistd padstotavoitteista poikkeamisen
hyviksyttdvyydelle asetettujen vaatimusten
tulkintaa, poikkeushakemusten sisiltoa ja
hiilidioksidipdéstojd koskevien
viahentdmisohjelmien sisiltod ja arviointia,
13 artiklassa tarkoitettujen lukujen MO ja
TMO mukauttamiseksi, 11 artiklassa
tarkoitetun enimmdisvaikutuksen, joka on
7 g CO2/km, mukauttamiseksi, 12 artiklan
1 a kohdassa tarkoitetun todellisia
hiilidioksidipddistoji mittaavan testin
kehittimiseksi seké 14 artiklan 3 kohdassa
tarkoitettujen, liitteessd I esitettyjen
kaavojen mukauttamiseksi. On erityisen
tarkedd, ettd komissio asiaa
valmistellessaan toteuttaa asianmukaiset
kuulemiset, myos asiantuntijatasolla, ja ettd
ndma kuulemiset toteutetaan paremmasta
lainsdddénndstd 13 paivand huhtikuuta
2016 tehdyssé toimielinten vélisessd
sopimuksessa vahvistettujen periaatteiden
mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen
delegoitujen sddddsten valmisteluun,
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan
kuin jdsenvaltioiden asiantuntijoille, ja
Euroopan parlamentin ja neuvoston
asiantuntijoilla on jarjestelmallisesti oikeus
osallistua komission asiantuntijaryhmien
kokouksiin, joissa valmistellaan
delegoituja sdddoksii.
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1 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Téssd asetuksessa vahvistetaan
uusien henkildautojen ja uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipdéastoja
koskevat vaatimukset, jotta voidaan
varmistaa sisimarkkinoiden
asianmukainen toiminta.

Tarkistus 26

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4.  Tammikuun 1 péivastd 2025
sovelletaan seuraavia EU: n koko
ajoneuvokantaa koskevia tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan
keskimédrdisten paédstdjen osalta EU: n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskiméadrdisten padstotavoitteiden 15
prosentin vihennys mééritettyna liitteessa I
olevan A osan 6.1.1 kohdan mukaisesti;

b)  kevyisti kuljetusajoneuvoista
muodostuvan uuden ajoneuvokannan
keskiméadrdisten padstdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimédrdisten padstotavoitteiden 15
prosentin vahennys madritettyna liitteessa |
olevan B osan 6.1.1 kohdan mukaisesti.

Tarkistus 27

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

1. Téssé asetuksessa vahvistetaan
uusien henkildautojen ja uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipdastoja
koskevat vaatimukset, jotta saavutetaan
unionin ilmastotavoitteet ja noudatetaan
sen ilmastositoumuksia kansainvilisellii
tasolla siten, ettd tiimd on yhteensopivaa
sisimarkkinoiden asianmukaisen
toiminnan kanssa.

Tarkistus

4.  Tammikuun 1 péivastd 2025
sovelletaan seuraavia EU:n koko
ajoneuvokantaa koskevia tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan
keskimédrdisten pdéstdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskiméadrdisten padstotavoitteiden

20 prosentin vihennys mééritettynd
liitteessé I olevan A osan 6.1.1 kohdan
mukaisesti;

b)  kevyisti kuljetusajoneuvoista
muodostuvan uuden ajoneuvokannan
keskimédrdisten padstdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimédrdisten padstotavoitteiden 20
prosentin vihennys madritettyna liitteessa |
olevan B osan 6.1.1 kohdan mukaisesti.
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1 artikla — 4 kohta — 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistukset 81 ja 95

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 5 kohta

Komission teksti

5. Tammikuun 1 paivistd 2030
sovelletaan seuraavia tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan
keskiméérdisten paéstdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimaariisisten paastotavoitteiden 30
prosentin vdhennys mairitettyna liitteessa I
olevan A osan 6.1.2 kohdan mukaisesti;

b)  kevyisti kuljetusajoneuvoista
muodostuvan uuden ajoneuvokannan
keskiméérdisten paéstdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimadrdisten padstotavoitteiden 30
prosentin viahennys mairitettyna liitteessa [
olevan B osan 6.1.2 kohdan mukaisesti

Tarkistus 96

Ehdotus asetukseksi
1 artikla — 5 kohta — 1 a alakohta (uusi)

Tarkistus

Tammikuun 1 pdiivisti 2025 sovelletaan
plidstottomien tai vihdpddstoisten
ajoneuvojen osuuteen vertailuarvoa, joka
on uusien henkiloautojen ja uusien
kevyiden kuljetusajoneuvojen

20 prosentin markkinaosuus vuonna 2025
ja joka mididritellddin liitteessd I olevan

A osan 6.3 kohdan ja B osan 6.3 kohdan
mukaisesti.

Tarkistus

5. Tammikuun 1 paivistd 2030
sovelletaan seuraavia tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan
keskiméérdisten paédstdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimaariisisten péastotavoitteiden 40
prosentin vdhennys mairitettyna liitteessa [
olevan A osan 6.1.2 kohdan mukaisesti;

b)  kevyistd kuljetusajoneuvoista
muodostuvan uuden ajoneuvokannan
keskiméérdisten paédstdjen osalta EU:n
koko kyseiseen ajoneuvokantaan
sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskimadrdisten padstotavoitteiden 40
prosentin vahennys mairitettyna liitteessa [
olevan B osan 6.1.2 kohdan mukaisesti.
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Komission teksti

Tarkistus 30

Ehdotus asetukseksi
2 artikla — 1 kohta — b alakohta

Komission teksti

b)  direktiivin 2007/46/EY liitteessa 11
maédritellyt Ni-luokan moottoriajoneuvot,
joiden vertailumassa on enintién 2 610
kilogrammaa, sekd Ni-luokan ajoneuvot,
joihin tyyppihyviksynti ulotetaan
asetuksen (EY) N:o 715/2007 2 artiklan 2
kohdan nojalla, jdljempéand ’kevyet
kuljetusajoneuvot’, jotka rekisterdiddan
unionissa ensimmaisté kertaa ja joita ei ole
aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella,
jéljempéna "uudet kevyet
kuljetusajoneuvot’.

Tarkistus 31

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

Tammikuun 1 pdiviistd 2030 sovelletaan
pddstottomien tai vihdpddstoisten
ajoneuvojen osuuteen vertailuarvoa, joka
on uusien henkiloautojen ja uusien
kevyiden kuljetusajoneuvojen

35 prosentin markkinaosuus vuonna 2030
ja joka mididritelliiin liitteessd I olevan

A osan 6.3 kohdan ja B osan 6.3 kohdan
mukaisesti.

Tarkistus

b)  direktiivin 2007/46/EY liitteessa 11
maédritellyt N1-luokan moottoriajoneuvot,
joiden vertailumassa on enintdén 2 610
kilogrammaa, sekid N1-luokan ajoneuvot,
joihin tyyppihyviksynti ulotetaan
asetuksen (EY) N: o 715/2007 2 artiklan 2
kohdan nojalla, jdljempénd ’kevyet
kuljetusajoneuvot’, jotka rekisterdiddan
unionissa ensimmaisté kertaa ja joita ei ole
aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella,
jéljempéna "uudet kevyet
kuljetusajoneuvot’. Tdmdn asetuksen
tavoitteiden mukaisesti komissiolla on
valtuudet pdivittid tarvittaessa
tavanomaisilla polttoaineilla toimivien
ajoneuvojen kdyttovoimalaitteita
painavampien kiyttoévoimalaitteiden ja
energianvarastoinnin (akut) vuoksi
lisdpainoa tarvitsevien vaihtoehtoista
polttoainetta kiyttivien kevyiden

kuljetusajoneuvojen vertailumassa-arvoa
(2 610 kg).
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2 artikla — 4 a kohta (uusi)

Komission teksti

TarKkistus 32

Ehdotus asetukseksi
3 artikla — 1 kohta — n a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 33

Ehdotus asetukseksi
4 artikla — 3 a kohta (uusi)

Tarkistus

4 a. Asetusta sovelletaan sellaisiin
vaihtoehtoisia polttoaineita kdyttiviin
ajoneuvoihin, joiden suurin sallittu paino
on yli 3 500 kg mutta alle 4 250 kg
edellyttiien, etti 3 500 kg:n ylittivii paino
aiheutuu yksinomaan
kdyttovoimajirjestelmdin
painoylimddrdstdi verrattuna sellaisen
ajoneuvon, kiyttovoimajiirjestelmdin
painoon, jonka mitat ovat samat ja jossa
on perinteinen, kipind- tai
puristussytytykselld varustettu
polttomoottori.

Tarkistus

n a) ’estolaitteella’ rakenteeseen
kuuluvaa laitetta, joka havainnoi
limpdétilaa, ajoneuvon nopeutta,
moottorin pyorimisnopeutta, vaihdetta,
imusarjan painetta tai jotain muuta
parametria aktivoidakseen, muuttaakseen,
viiviistidkseen tai poistaakseen
pddstojenrajoitusjdrjestelmdn tai sen osan
toiminnan siten, ettd
hiilidioksidipddstojen mddrdi kasvaa
sellaisissa olosuhteissa, joiden voidaan
kohtuudella odottaa esiintyviin ajoneuvon
tavanomaisen toiminnan ja kiyton
aikana.
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Komission teksti

Tarkistus 34

Ehdotus asetukseksi
4 artikla — 3 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 35

Ehdotus asetukseksi
4 artikla — 3 ¢ kohta (uusi)

Tarkistus

3 a. Valmistajan on varustettava
ajoneuvot siten, etti ne jirjestelmiit ja
osat, jotka voivat vaikuttaa piidstojen
mddirddn, on suunniteltu, valmistettu ja
asennettu siten, ettd valmistajan
henkiloajoneuvo tai kevyt
kuljetusajoneuvo on tavanomaisessa
kdytossd tissd asetuksessa ja sen
tiiytintoonpanotoimenpiteissdi
mdidriteltyjen valmistajakohtaisten
pilidstotavoitteiden ja muiden vaatimusten
mukainen.

Tarkistus

3 b. Estolaitteiden kiiytto on kielletty.
Titd kieltoa ei sovelleta, jos

a) laite on perustellusti tarpeen
moottorin suojaamiseksi vaurioitumiselta
tai vahingolta ja ajoneuvon turvallisen
toiminnan varmistamiseksi;

b)  laite ei toimi muutoin kuin
moottorin kiynnistimiseksi; tai

¢) edellytykset sisiltyvit olennaisilta
osiltaan 1 artiklassa tarkoitettuihin
testimenetelmiin.
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Komission teksti Tarkistus

3 c¢. Jotta hyviksyntiviranomaiset voivat
arvioida timdn artiklan 3 a ja 3 b kohdan
noudattamista, valmistajan on
toimitettava titd varten laaja
asiakirjapaketti. Siirretiiin komissiolle
valta antaa delegoitu siiddos 16 artiklan
mukaisesti timdn asetuksen
tiydentimiseksi vaatimuksilla, joilla
varmistetaan estolaitteiden kiellon
noudattaminen ja laajan asiakirjapaketin

sisdlto.
Tarkistus 36
Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 1 kohta
Komission teksti Tarkistus
1. Kunkin jasenvaltion on kultakin 1. Kunkin jdsenvaltion on kultakin

kalenterivuodelta keréttiva tiedot kustakin
alueellaan rekisteroidystd uudesta
henkildautosta ja uudesta kevyesta
kuljetusajoneuvosta liitteissa II ja I11
olevan A osan mukaisesti. Ndmai tiedot on
annettava kussakin jasenvaltiossa olevien
valmistajien ja niiden nimedmien
maahantuojien tai edustajien saataville.
Jasenvaltioiden on pyrittivi kaikin
keinoin varmistamaan, etti ilmoituksen
tekevit elimet toimivat avoimesti. Kunkin
jasenvaltion on varmistettava, etti
sellaisten henkildautojen, joita ei ole
tyyppihyvéksytty asetuksen (EY) N: o
715/2007 mukaisesti, hiilidioksidipadstot
mitataan ja kirjataan
vaatimustenmukaisuustodistukseen.

kalenterivuodelta keréttéva tiedot kustakin
alueellaan rekisteroidystd uudesta
henkildautosta ja uudesta kevyesta
kuljetusajoneuvosta liitteissa II ja II1
olevan A osan mukaisesti. Ndmai tiedot on
annettava kussakin jasenvaltiossa olevien
valmistajien ja niiden nimedmien
maahantuojien tai edustajien saataville.
Jasenvaltioiden on varmistettava, ctti
ilmoituksen tekevit elimet toimivat
avoimesti. Kunkin jdsenvaltion on
varmistettava, ettd sellaisten
henkil6autojen, joita ei ole
tyyppihyvéksytty asetuksen (EY) N: o
715/2007 mukaisesti, hiilidioksidipaastot
mitataan ja kirjataan
vaatimustenmukaisuustodistukseen.
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Tarkistus 37

Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 4 kohta — 3 alakohta

Komission teksti Tarkistus

Keskusrekisterin tiedot ovat julkisesti
saatavilla, myds digitaalisessa muodossa.

Keskusrekisterin tiedot ovat julkisesti
saatavilla.

Tarkistus 38

Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 5 kohta — 1 alakohta

Komission teksti

Valmistaja voi kolmen kuukauden
kuluessa siitd, kun sille on ilmoitettu 4
kohdassa tarkoitettu alustava laskelma,
ilmoittaa komissiolle tiedoissa
mahdollisesti olevista virheistd mainiten
sen jisenvaltion, jossa se katsoo virheen
syntyneen.

Tarkistus

Valmistajan on kolmen kuukauden
kuluessa siitd, kun sille on ilmoitettu 4
kohdassa tarkoitettu alustava laskelma,
ilmoitettava komissiolle tiedoissa
mahdollisesti olevista virheistd mainiten
sen jisenvaltion, jossa se katsoo virheen
syntyneen.

Tarkistus 39

Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 8 kohta — 3 alakohta

Komission teksti

Komissio voi hyviksyd yksityiskohtaiset
sadnndt, jotka koskevat menettelyja
téllaisista poikkeamista ilmoittamiseksi ja
niiden ottamiseksi huomioon
keskimadrdisten padstdjen laskennassa.
Néaméi menettelyt hyviksytddn
tdytantoonpanosdddoksilld 15 artiklan 2

kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya

Tarkistus

Komissio hyviksyy yksityiskohtaiset
sadnndt, jotka koskevat menettelyja
téllaisista poikkeamista ilmoittamiseksi ja
niiden ottamiseksi huomioon
keskimadrdisten padstdjen laskennassa.
Néaméi menettelyt hyviksytddn
tdytantoonpanosdddoksilld 15 artiklan 2

kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya

noudattaen. noudattaen.
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Tarkistus 40

Ehdotus asetukseksi
7 artikla — 8 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

8 a. Valmistajien on 1 piiiviistii
tammikuuta 2025 lihtien ilmoitettava
komissiolle unionin yhdenmukaistetun
menetelmiin mukaisesti kaikkien
sellaisten uusien henkiloautojen ja
kevyiden kuljetusajoneuvojen elinkaaren
aikaiset hiilidioksidipddistot, jotka ne
tuovat markkinoille kyseisestii
pdivimddrdstid lahtien. Titd tarkoitusta
varten komissio antaa 31 piiviiin
joulukuuta 2022 mennessii 16 artiklan
mukaisesti delegoituja siiidoksid, joilla
tilydennetiiin titd asetusta, vahvistamalla
yksityiskohtaisia sddintoja kaikkien
unionin markkinoilla olevien
polttoainetyyppien ja ajoneuvojen
rekisterdityjen voimalaitteiden elinkaaren
aikaisten hiilidioksidipiidstojen
ilmoittamismenettelyistqi.

Komissio esittiid 31 pdividn joulukuuta
2026 mennessi Euroopan parlamentille
ja neuvostolle kertomuksen, jossa
arvioidaan uusien kevyiden
hyotyajoneuvojen yleisiii koko elinkaaren
aikaisia pddstoji unionissa, mukaan
lukien analyysi mahdollisista
sddntelytoimista, jotta tulevia
politiikkatoimia voidaan suunnata
paremmin alan pidstojen vihentimiseen.
Analyysi on julkistettava.

Tarkistus 41

Ehdotus asetukseksi
8 artikla — 4 kohta

Komission teksti Tarkistus
4.  Liikapédastomaksusta kertyvid mairia 4.  Liikapédastomaksusta kertyvid maria
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pidetddn unionin yleiseen talousarvioon
otettavina tuloina.

Tarkistus 42

Ehdotus asetukseksi
10 artikla — 3 kohta

Komission teksti

3.  Jos komissio katsoo, ettd
valmistajalle voidaan myontdd 1 kohdan
mukaisesti haettu poikkeus ja ettd
valmistajan esittdma paédstotavoite vastaa
sen mahdollisuuksia vihentda paéstoja,
mukaan lukien taloudelliset ja tekniset
mahdollisuudet vihentdd valmistajan
hiilidioksidipééstdjd, komissio myontda
valmistajalle poikkeuksen ottaen huomioon
valmistetun kevyen kuljetusajoneuvotyypin
markkinoiden ominaisuudet. Hakemus on
jatettdva viimeistdén 31 pdivand lokakuuta
sind ensimmadiisend vuonna, jona
poikkeusta on miiré soveltaa.

TarKkistus 43

Ehdotus asetukseksi
11 artikla — 1 kohta — 2 alakohta

pidetddn unionin yleiseen talousarvioon
otettavina tuloina. Kyseiset mdidrqit
kdytetdidin tiiviissd yhteistyossd
tyomarkkinaosapuolten kanssa
tiydentimdidn unionin ja jisenvaltioiden
toimia autoalan tyontekijoiden taitojen
kehittimiseksi ja tyovoiman
uudelleenkohdentamiseksi kaikissa
Jédsenvaltioissa, joita asia koskee, ja
etenkin alueilla ja yhteisoissd, joihin
siirtymd vaikuttaa eniten, jotta voidaan
edistiii oikeudenmukaista siirtymdidi
pddstottomddn liikkuvuuteen.

Tarkistus

3.  Jos komissio katsoo, ettd
valmistajalle voidaan myontdd 1 kohdan
mukaisesti haettu poikkeus ja ettd
valmistajan esittima paéstotavoite vastaa
sen mahdollisuuksia vihentda paéstoja,
mukaan lukien taloudelliset ja tekniset
mahdollisuudet vihentdd valmistajan
hiilidioksidipééstdjd, komissio myontda
valmistajalle poikkeuksen ottaen huomioon
valmistetun henkiloauton tai kevyen
kuljetusajoneuvotyypin markkinoiden
ominaisuudet. Hakemus on jétettdva
viimeistddn 31 pdivand lokakuuta sind
ensimmaéisend vuonna, jona poikkeusta on
miird soveltaa.
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Komission teksti

Téllaiset teknologiat otetaan huomioon
ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kiytetyt
menetelmat kykenevit tuottamaan
todennettavia, toistettavia ja vertailtavia
tuloksia.

Tarkistus 44

Ehdotus asetukseksi
11 artikla — 1 kohta — 3 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 45

Ehdotus asetukseksi
11 artikla — 1 kohta — 4 alakohta

Komission teksti

Komissio voi mukauttaa tité
enimmadisvaikutusta vuodesta 2025 alkaen.
Mukautukset tehddén delegoiduilla
sdddoksilla 16 artiklan mukaisesti.

Tarkistus

Téllaiset teknologiat otetaan huomioon
ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kiytetyt
menetelmat kykenevit tuottamaan
todennettavia, toistettavia ja vertailtavia
tuloksia, ja ainoastaan siihen asti, kunnes
WLTP-mitattua arvoa tiydennetdiin tai se
korvataan muilla tiedoilla, jotka edustavat
paremmin todellisia pddistoja.

Tarkistus

Viimeistiiiin 12 kuukauden kuluessa
innovatiivisen teknologian tai
innovatiivisen teknologiapaketin
hyviiksymisesti kyseisen hyviksytyn
teknologian tai paketin toimittajan tai
valmistajan on annettava testituloksiin
perustuvaa niyttod todellisissa ajo-
olosuhteissa syntyvisti
tuotantoajoneuvojen pddstoistd, jotta
hyviiksyttyjen innovatiivisten
teknologioiden tai pakettien osuutta
voidaan arvioida.

Tarkistus

Komissio voi mukauttaa titi
enimmadisvaikutusta alaspdin vuodesta
2025 alkaen. Mukautukset tehddan
delegoiduilla sdéddoksilla 16 artiklan
mukaisesti.
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Tarkistus 46

Ehdotus asetukseksi
11 artikla — 2 kohta — d alakohta

Komission teksti

d) innovatiiviset teknologiat eivit saa
olla sellaisten pakottavien sdanndsten
alaisia, jotka johtuvat 1 artiklassa
tarkoitetuista tdydentavisti
lisdtoimenpiteistd, jotka vastaavat 10 g:n
CO2/km vihennysti, eivitkd ne saa olla
pakottavia muiden unionin oikeuden
sadnndsten nojalla. Vuoden 2025
tammikuun 1 pdivistd alkaen tita
perustetta ei sovelleta

Tarkistus

d) innovatiiviset teknologiat eivit saa
olla sellaisten pakottavien sdanndsten
alaisia, jotka johtuvat 1 artiklassa
tarkoitetuista tdydentavisti
lisdtoimenpiteistd, jotka vastaavat 10 g:n
CO2/km vidhennysti, eivitkd ne saa olla
pakottavia muiden unionin oikeuden
sadnndsten nojalla. Vuoden 2025
tammikuun 1 pdivistd alkaen titd
perustetta ei sovelleta ilmastointi- ja

ilmastointijirjestelmien limmitysjiirjestelmien
tehokkuusparannuksiin. tehokkuusparannuksiin.
Tarkistus 47
Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 1 kohta
Komission teksti Tarkistus
1.  Komissio seuraa ja arvioi, kuinka 1.  Komissio seuraa ja arvioi, kuinka

edustavia asetuksen (EU) 2017/1151
mukaisesti madritetyt hiilidioksidipdésto-

edustavia asetuksen (EU) 2017/1151
mukaisesti madritetyt hiilidioksidipdésto-

ja energiankulutusarvot todellisuudessa ja energiankulutusarvot todellisuudessa
ovat. Se varmistaa, ettd yleisolle ovat.

tiedotetaan siitd, miten edustavuus

kehittyy ajan mittaan.

Tarkistus 48

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 1 a kohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

1 a. Edelli 1 kohdassa tarkoitetun
edustavuuden varmistamiseksi timdn
asetuksen noudattamista mitataan

1 piiiviistid tammikuuta 2023 alkaen
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Tarkistus 49

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 1 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 50

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 1 ¢ kohta (uusi)

Komission teksti

todellisia hiilidioksidipidstoji mittaavalla
testillid. Komissio antaa 16 artiklan
mukaisesti viimeistiidn kahden vuoden
kuluttua timdn asetuksen
soveltamispdivisti delegoituja sdiidoksid,
Jjoilla tiydennetiidn titd asetusta
laatimalla todellisia hiilidioksidipiidstoji
mittaava testi, jossa kiytetiin PEMS-
mittausta.

Tarkistus

1b. Timdn asetuksen noudattamista
valvotaan polttoaineenkulutusmittareista
saatavien tietojen perusteella siihen asti,
ettii todellisia hiilidioksidipddistojii
mittaava testi tulee kdyttoon, ja tissi
yhteydessii sovelletaan kullekin
valmistajalle vuonna 2021 asetettavaa
raja-arvoa, joka vahvistetaan kyseisten
tietojen ja valmistajakohtaisten
hiilidioksidipddstijen prosenttiosuuden
suurimpana sallittuna erona ja joka
mitataan asetuksen (EY) N:o 715/2007
mukaisesti vuodesta 2021 tehtivii
tyyppihyviksyntimenettelyji varten.

Tarkistus

1 c. Jos valmistajan hiilidioksidipddistot
ylittiviit 1 b kohdassa vahvistetun raja-
arvon, kyseisen valmistajan
hiilidioksidipddstotavoitetta, jota
kdytetdiin timdn asetuksen
vaatimustenmukaisuutta varten,
mukautetaan mddritetyn ylityksen
mukaisesti.
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Tarkistus 51

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 2 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 52

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 2 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 53

Ehdotus asetukseksi
12 artikla — 3 kohta

Komission teksti

3. Komissio voi hyviksyid tissd artiklassa

tarkoitetut toimenpiteet

tiytintoonpanosiddoksilld, jotka
hyvéksytdén 15 artiklan 2 kohdassa
tarkoitettua tarkastelumenettelya

noudattaen.

Tarkistus

2 a. Komissio varmistaa, ettii yleisolle
tiedotetaan siiti, miten 1 kohdassa
tarkoitettu todellinen edustavuus kehittyy
ajan mittaan.

Tarkistus

2 b. Jos ajoneuvon
polttoaineenkulutuksen mittauslaitteiden
asianmukaisia tarkkuusstandardeja ei ole
saatavilla, komissiolla on valtuudet pyrkii
sopimukseen teknisistd standardeista ja
ottaa ne kdyttoon unionin
lainsddddnndossd viimeistddn 1 pdivind
tammikuuta 2020.

Tarkistus

3. Komissio hyviksyy
tiytintoonpanosdadadoksilli
yksityiskohtaiset siinnot menettelyille,
joilla polttoaineenkulutusmittareista
saatavat tiedot ilmoitetaan. Nimd
tiytintoonpanosiddokset hyviksytdan 15
artiklan 2 kohdassa tarkoitettua
tarkastelumenettelyd noudattaen.
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Tarkistus 82

Ehdotus asetukseksi
14 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1.  Komissio esittdd vuonna 2024
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen tdméan asetuksen
vaikuttavuudesta ja tarvittaessa ehdotuksen
tdmén asetuksen muuttamiseksi.
Kyseisessd kertomuksessa tarkastellaan
muun muassa asetuksen (EU) 2017/1151
mukaisesti madriteltyjen
hiilidioksidipaasto- ja
energiankulutusarvojen todellista
edustavuutta, padstottomien ja
vahépiistoisten ajoneuvojen tuloa unionin
markkinoille sekd lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU* mukaisesti raportoitua
kayttoonottoa.

2% Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pédivina
lokakuuta 2014, vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014,
s. 1).

Tarkistus 54

Ehdotus asetukseksi
14 artikla — 2 kohta

Tarkistus

1.  Komissio esittdd vuonna 2023
Euroopan parlamentille ja neuvostolle
kertomuksen tdméan asetuksen
vaikuttavuudesta ja tarvittaessa ehdotuksen
tdmén asetuksen muuttamiseksi.
Kyseisessd kertomuksessa tarkastellaan
muun muassa asetuksen (EU) 2017/1151
mukaisesti madriteltyjen
hiilidioksidipaasto- ja
energiankulutusarvojen todellista
edustavuutta, padstottomien ja
vahépiistoisten ajoneuvojen tuloa unionin
markkinoille erityisesti kevyiden
kuljetusajoneuvojen osalta, lataus- ja
tankkausinfrastruktuurin Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin
2014/94/EU mukaisesti raportoitua
kiiyttoonottoa® sekii tiimiin asetuksen
vaikutusta kuluttajiin ja erityisesti pieni-
ja keskituloisiin kuluttajiin. Kyseisessdi
kertomuksessa tarkastellaan myés
vaihtoehtoja, joilla kannustetaan
edistyksellisten viihdhiilisten
polttoaineiden kiyttoonottoa, mukaan
luettuina biokaasu sekd uusiutuvalla
energialla tuotettavat synteettiset
polttoaineet.

2% Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pédivina
lokakuuta 2014, vaihtoehtoisten
polttoaineiden infrastruktuurin
kayttoonotosta (EUVL L 307, 28.10.2014,
s. 1).
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Komission teksti

2. Komissio ottaa huomioon 12 artiklan
nojalla suoritetut arvioinnit ja voi
tarvittaessa tarkistaa asetuksessa (EY) N: o
715/2007 saddettyja hiilidioksidipaastdjen
mittausmenetelmii. Komissio tekee
erityisesti aiheellisia ehdotuksia
mukauttaakseen nditd menettelyja siten,
ettd ne kuvastavat riittdvasti henkildautojen
ja kevyiden kuljetusajoneuvojen todellisia
hiilidioksidipéaastoja.

Tarkistus 55

Ehdotus asetukseksi
14 artikla — 3 a kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

2. Komissio ottaa huomioon 12 artiklan
nojalla suoritetut arvioinnit ja voi
tarvittaessa tarkistaa asetuksessa (EY) N:o
715/2007 saddettyjd hiilidioksidipdastdjen
mittausmenetelmii. Komissio tekee
erityisesti aiheellisia ehdotuksia
mukauttaakseen nditd menettelyja siten,
ettd ne kuvastavat riittdvasti henkildautojen
ja kevyiden kuljetusajoneuvojen todellisia
hiilidioksidipaastoja, myads kdyttien
PEMS-mittausjdrjestelmdidi ja
anturilaitteita.

Tarkistus

3 a. Komissio tarkastelee direktiivii
1999/94/EY uudelleen 31 piiviiin
Jjoulukuuta 2019 mennessii ja antaa
tarvittaessa asiaa koskevan
lainsddddntoehdotuksen, jotta kuluttajille
voidaan tarjota tismiillistd, luotettavaa ja
vertailukelpoista tietoa markkinoille
saatettavien uusien henkiléautojen
polttoaineenkulutuksesta,
hiilidioksidipddstoistii ja
epidipuhtauspdidstoistd.

Ensimmdiisessii alakohdassa tarkoitetun
uudelleentarkastelun yhteydessii komissio
arvioi myos vaihtoehdot, joiden
mukaisesti voidaan ottaa kiyttoon uusien
kevyiden kuljetusajoneuvojen
polttoainetaloutta ja hiilidioksidipdidstoja
koskeva merkintd, ja antaa tarvittaessa
asiaa koskevan lainsdiddintoehdotuksen.
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Tarkistus 56

Ehdotus asetukseksi
14 artikla — 3 b kohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 57

Ehdotus asetukseksi
16 artikla — 1 kohta

Komission teksti

1. Siirretddn komissiolle [tdimén
asetuksen voimaantulopdivistd]
madrddmattomaksi ajaksi valta antaa 7

artiklan 7 kohdan toisessa alakohdassa, 10
artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan

neljdnnessé alakohdassa, 13 artiklan 2
kohdassa seké 14 artiklan 3 kohdan
toisessa alakohdassa tarkoitettuja
delegoituja sdddoksia.

Tarkistus 58

Ehdotus asetukseksi
16 artikla — 2 kohta

Tarkistus

Komissio antaa tarvittaessa Euroopan
parlamentille ja neuvostolle
lainsddddntoehdotuksen uusien
pldstoviihennystavoitteiden asettamiseksi
uusille henkiloautoille ja kevyille
kuljetusajoneuvoille 1 pdiivisti
tammikuuta 2031 alkaen, jotta voidaan
vahintddn sdilyttia vuoteen 2030
mennessi aikaan saatu
pldstoviihennysten kehityskaari.

Tarkistus

1. Siirretddn komissiolle [timén
asetuksen voimaantulopdivistd]
madrddmattomaksi ajaksi valta antaa

4 artiklan 3 ¢ kohdassa, 7 artiklan 7
kohdan toisessa alakohdassa, 7 artiklan
8 a kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa, 11
artiklan 1 kohdan neljannessi alakohdassa,
12 artiklan 1 a kohdassa, 13 artiklan 2
kohdassa seké 14 artiklan 3 kohdan
toisessa alakohdassa tarkoitettuja
delegoituja sdddoksia.

Komission teksti Tarkistus
2. Euroopan parlamentti tai neuvosto 2. Euroopan parlamentti tai neuvosto
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voi milloin tahansa peruuttaa 7 artiklan 7
kohdan toisessa alakohdassa, 10 artiklan 8
kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan neljinnessa
alakohdassa, 13 artiklan 2 kohdassa seki
14 artiklan 3 kohdan toisessa alakohdassa
tarkoitetun sdddosvallan siirron.
Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan siti pdivaa
seuraavana pdivand, jona sitd koskeva
padtos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin
myO6hempind, kyseisessa padtoksessa
mainittuna paivand. Peruuttamispddtds ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sdadosten pitevyyteen.

Tarkistus 59

Ehdotus asetukseksi
16 artikla — 4 kohta

Komission teksti

4.  Edelld olevan 7 artiklan 7 kohdan
toisen alakohdan, 10 artiklan 8 kohdan, 11
artiklan 1 kohdan neljédnnen alakohdan, 13
artiklan 2 kohdan ja 14 artiklan 3 kohdan
toisen alakohdan nojalla annettu delegoitu
sdddos tulee voimaan ainoastaan, jos
Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole
kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdados on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos seké
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun méiédrdajan padttymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit
vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta titd méidrdaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.

voi milloin tahansa peruuttaa 4 artiklan
3 ¢ kohdassa, 7 artiklan 7 kohdan toisessa
alakohdassa, 7 artiklan 8 a kohdassa,

10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan

1 kohdan neljénnessé alakohdassa,

12 artiklan 1 a kohdassa, 13 artiklan

2 kohdassa seké 14 artiklan 3 kohdan
toisessa alakohdassa tarkoitetun
saddosvallan siirron.
Peruuttamispditokselld lopetetaan tuossa
padtoksessd mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan siti pdivai
seuraavana pdivani, jona sitd koskeva
pditos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessd, tai jonakin
myOhempénd, kyseisessd padtoksessa
mainittuna paivéni. Peruuttamispéétos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sdadosten patevyyteen.

Tarkistus

4.  Edella olevan 4 artiklan 3 ¢ kohdan,
7 artiklan 7 kohdan toisen alakohdan,

7 artiklan 8 a kohdan, 10 artiklan

8 kohdan, 11 artiklan 1 kohdan neljannen
alakohdan, 12 artiklan 1 a kohdan,

13 artiklan 2 kohdan ja 14 artiklan

3 kohdan toisen alakohdan nojalla annettu
delegoitu sdddos tulee voimaan ainoastaan,
jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei
ole kahden kuukauden kuluessa siitd, kun
asianomainen sdados on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos seké
Euroopan parlamentti ettd neuvosto ovat
ennen mainitun méiédrdajan padttymista
ilmoittaneet komissiolle, ettd ne eivit
vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta titd méidrdaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.
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Tarkistus 60

Ehdotus asetukseksi

17 artikla — 1 kohta
Asetus (EY) N:o 715/2007

11 a artikla — 2 kohta

Komission teksti

2. Komissio hyviksyy
tiytintoonpanosidddokset 15 artiklan
mukaisesti maérittddkseen menettelyt,
joilla tarkistetaan kadytossd olevien
kevyiden ajoneuvojen
vaatimustenmukaisuus sertifioitujen
hiilidioksidipéasto- ja
energiankulutusarvojen osalta.”

Tarkistus 61

Ehdotus asetukseksi
17 artikla — 1 a kohta (uusi)
Asetus (EY) N:o 715/2007

14 a artikla (uusi)

Komission teksti

Tarkistus

2. Komissio hyviksyy delegoidut
séiddokset 14 a artiklan mukaisesti
médrittadkseen menettelyt, joilla
tarkistetaan kdytossa olevien kevyiden
hy6tyajoneuvojen vaatimustenmukaisuus
sertifioitujen hiilidioksidipdasto- ja
energiankulutusarvojen osalta.

Tarkistus

Lisdtdan artikla seuraavasti:
»14 a artikla
Siirretyn siiddosvallan kdyttiminen

1.  Komissiolle siirrettyii valtaa antaa
delegoituja sddiidoksid koskevat tiissi
artiklassa sdddetyt edellytykset.

2. Siirretidn komissiolle ... pdiviistii
.kuuta ... [timidn muutosasetuksen
voimaantulopdivi] viiden vuoden ajaksi
11 a artiklan 2 kohdassa tarkoitettu valta
antaa delegoituja séiddoksia. Komissio
laatii siirrettyd siddosvaltaa koskevan
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kertomuksen viimeistidn yhdeksdn
kuukautta ennen timdin viiden vuoden
kauden pidttymisti. Sdddosvallan siirtoa
jatketaan ilman eri toimenpiteiti
samanpituisiksi kausiksi, jollei Euroopan
parlamentti tai neuvosto vastusta tillaista
Jjatkamista viimeistiiin kolme kuukautta
ennen kunkin kauden pdiittymistd.

3. Euroopan parlamentti tai neuvosto
voi milloin tahansa peruuttaa

11 a artiklan 2 kohdassa tarkoitetun
siddosvallan siirron.
Peruuttamispiidtokselld lopetetaan tuossa
plidtoksessd mainittu sdddosvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan siti paivdid
seuraavana pdivind, jona siti koskeva
pditos julkaistaan Euroopan unionin
virallisessa lehdessii, tai jonakin
myohempiind, kyseisessd pddtoksessd
mainittuna pdivind. Peruuttamispddtos ei
vaikuta jo voimassa olevien delegoitujen
sdddaosten piitevyyteen.

4.  Ennen kuin komissio hyviksyy
delegoidun sdiiidoksen, se kuulee kunkin
jésenvaltion nimedmid asiantuntijoita
paremmasta lainsdddinnosti 13 pdivind
huhtikuuta 2016 tehdyssii toimielinten
vilisessd sopimuksessa™ vahvistettujen
periaatteiden mukaisesti.

5.  Heti kun komissio on antanut
delegoidun sdiiidoksen, komissio antaa sen
tiedoksi yhtiaikaisesti Euroopan
parlamentille ja neuvostolle.

6. Edelli olevan 11 a artiklan

2 kohdan nojalla annettu delegoitu sddiidos
tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan
parlamentti tai neuvosto ei ole kahden
kuukauden kuluessa siiti, kun
asianomainen sdddos on annettu tiedoksi
Euroopan parlamentille ja neuvostolle,
ilmaissut vastustavansa sitd tai jos sekd
Euroopan parlamentti etti neuvosto ovat
ennen mainitun mddrdajan pddttymisti
ilmoittaneet komissiolle, etti ne eivit
vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin
tai neuvoston aloitteesta tiitd mddriaikaa
jatketaan kahdella kuukaudella.
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*EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.”

Tarkistus 62

Ehdotus asetukseksi
Liite I — A osa — 6.3 alakohta — 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti Tarkistus

Tdmdin kaavan laskemiseksi 4 kohdassa
mddritettyd vuoden 2021 pddstokerrointa
korjataan, jotta voidaan ottaa huomioon
mitattujen WLTP-hiilidioksidipddstijen ja
ilmoitettujen WLTP-hiilidioksidipdidistojen
vilinen ero.

Komissiolla on valta hyviiksyii 16 artiklan
mukaisesti uusien toimijoiden osalta
delegoituja sdiidoksid timdn asetuksen
muuttamiseksi laatimalla kaava, jolla
lasketaan kunkin valmistajan

vuoden 2021 pidstotavoite.

TarKkistus 63

Ehdotus asetukseksi
Liite I — A osa — 6.3 kohta — 3 alakohta — 2 alakohta

Komission teksti Tarkistus
ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tima Vuosina 2025-2029 ZLEV-kerroin on
summa ole suurempi kuin 1,05 tai (1+y-x), jollei timd summa ole suurempi
pienempi kuin 1,0, missi tapauksessa kuin 1,05, missé tapauksessa ZLEV-
ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 1,0, kertoimen arvo on 1,05; jos summa on
tapauksen mukaan 1,0-0,98, ZLEV-kertoimen arvo on 1,0; jos

summa on pienempi kuin 0,95, ZLEV-
kertoimen arvo on 0,95

Vuodesta 2030 alkaen ZLEV-kerroin on
(1+y-x), jollei timd summa ole suurempi
kuin 1,05 tai pienempi kuin 0,95, missd
tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on
1,05 tai 0,95, tapauksen mukaan
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Tarkistus 98

Ehdotus asetukseksi

Liite I — A osa — 6 kohta — 6.3 alakohta — 4 alakohta — 3 alakohta

Komission teksti

x on 15 prosenttia vuosina 2025-2029 ja
30 prosenttia vuodesta 2030 eteenpdin.

Tarkistus 65

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

x on 20 prosenttia vuosina 2025-2029 ja
35 prosenttia vuodesta 2030 eteenpéin.

Liite I — B osa — 6.3.1 alakohta — 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 66

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

Timdn kaavan laskemiseksi 4 kohdassa
mddritettyd vuoden 2021 pdiistokerrointa
korjataan, jotta voidaan ottaa huomioon
mitattujen WLTP-hiilidioksidipdidstojen ja
ilmoitettujen WLTP-hiilidioksidipdidistojen
vilinen ero.

Komissiolla on valta hyviksyi 16 artiklan
mukaisesti uusien toimijoiden osalta
delegoituja sdiidoksid timdn asetuksen
muuttamiseksi laatimalla kaava, jolla
lasketaan kunkin valmistajan

vuoden 2021 pdiistotavoite.

Liite I — B osa — 6.3.1 kohta — 3 alakohta — 3 alakohta

Komission teksti

ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tima
summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missi tapauksessa
ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 1,0,
tapauksen mukaan

Tarkistus

ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tima
summa ole suurempi kuin 1,05, missa
tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo on
1,05; jos summa on 1,0—0,98, ZLEV -
kertoimen arvo on 1,0; jos summa on
pienempi kuin 0,95, ZLEV-kertoimen
arvo on 0,95
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Tarkistus 67

Ehdotus asetukseksi

Liite I — B osa — 6.3.1 kohta — 4 alakohta — 3 alakohta

Komission teksti

x on 15 prosenttia

Tarkistus 68

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

x on 20 prosenttia

Liite I — B osa — 6.3.2 alakohta — 1 a alakohta (uusi)

Komission teksti

Tarkistus 69

Ehdotus asetukseksi

Tarkistus

Tamdin kaavan laskemiseksi 4 kohdassa
mdidritettyd vuoden 2021 piidstokerrointa
korjataan, jotta voidaan ottaa huomioon
mitattujen WLTP-hiilidioksidipiidstijen ja
ilmoitettujen WLTP-hiilidioksidipdiiistojen
viilinen ero.

Komissiolla on valta hyviksyd 16 artiklan
mukaisesti uusien toimijoiden osalta
delegoituja sdddoksid timdn asetuksen
muuttamiseksi laatimalla kaava, jolla
lasketaan kunkin valmistajan

vuoden 2021 pdiistotavoite.

Liite I — B osa — 6.3.2 kohta — 3 alakohta — 3 alakohta

Komission teksti

ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tima
summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missi tapauksessa
ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 1,0,
tapauksen mukaan

Tarkistus

ZLEV-kerroin on (1+y-x), jollei tima
summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 0,95, missé tapauksessa
ZLEV-kertoimen arvo on 1,05 tai 0,95,
tapauksen mukaan
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Tarkistus 99

Ehdotus asetukseksi
Liite I — B osa — 6 kohta — 6.3.2 alakohta — 4 alakohta — 3 alakohta

Komission teksti Tarkistus
x on 30 prosenttia X on 35 prosenttia
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