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Vedr.: Forslag til Europa-Parlamentets og Radets forordning om fastseettelse af

praestationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskaretgjers
emissioner inden for Unionens integrerede tilgang til nedbringelse af CO2-
emissionerne fra personbiler og lette erhvervskgretgjer og om aendring af
forordning (EF) nr. 715/2007 (omarbejdning)

— Resultat af Europa-Parlamentets drgftelser
(den 1.-4. oktober 2018 i Strasbourg)

I. INDLEDNING

Ordfereren, Miriam DALLI (S&D, MT), forelagde pd vegne af Udvalget om Miljo, Folkesundhed
og Fadevaresikkerhed en beteenkning med 70 @ndringsforslag (&ndringsforslag 1-70) til forslaget

til forordning.
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Endvidere forelagde PPE- og ECR-Gruppen sammen syv @&ndringsforslag (eendringsforslag 71-76
og 79). PPE-Gruppen forelagde to endringsforslag (eendringsforslag 77 og 78), og S&D-Gruppen
forelagde tre endringsforslag (endringsforslag 80-82). EFDD-Gruppen forelagde to
@ndringsforslag (@ndringsforslag 83 og 84). Verts/ALE-Gruppen forelagde ni @ndringsforslag
(eendringsforslag 85-93). ALDE-Gruppen forelagde seks @ndringsforslag (endringsforslag 94-99).

II. AFSTEMNING

Ved afstemningen den 3. oktober 2018 vedtog plenarforsamlingen a&ndringsforslag 1-18, 20-27, 30-
63, 65-69, 80-82, 95-96 og 98-99 til forslaget til forordning. Der blev ikke vedtaget andre

@ndringsforslag. De vedtagne @ndringer findes i bilaget.

Ved afstemningens afslutning blev forslaget henvist til udvalget i overensstemmelse med artikel 59,
stk. 4, fjerde afsnit, 1 Europa-Parlamentets forretningsorden, hvilket betyder, at Parlamentets

forstebehandling dermed ikke blev afsluttet, og der ikke blev indledt forhandlinger med Rédet.
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BILAG
3.10.2018

Praestationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretgjers
emissioner ***[

Andringer vedtaget af Europa-Parlamentet den 3. oktober 2018 om forslag til Europa-
Parlamentets og Ridets forordning om fastszettelse af praestationsnormer for nye personbilers
og nye lette erhvervskeoretgjers emissioner inden for Unionens integrerede tilgang til
nedbringelse af CO2-emissionerne fra personbiler og lette erhvervskeretajer og om sndring
af forordning (EF) nr. 715/2007 (omarbejdning) (COM(2017)0676 — C8-0395/2017 —
2017/0293(COD))!

(Almindelig lovgivningsprocedure — omarbejdning)

Sagen blev henvist til fornyet behandling 1 det kompetente udvalg med henblik pa
interinstitutionelle forhandlinger, jf. forretningsordenens artikel 59, stk. 4, fjerde afsnit (AS8-
0287/2018).
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Zndring 1

Forslag til forordning
Betragtning 3

Kommissionens forslag

(3) Den europceiske strategi for
lavemissionsmobilitet'® fastleegger en klar
ambition: inden midten af arhundredet
skal drivhusgasemissionerne fra transport
veere mindst 60 % lavere end 1 1990 og
vaere godt pa vej mod nul. Emissioner af
luftforurenende stoffer fra transport, som
skader vores helbred, skal reduceres
drastisk sa hurtigt som muligt.
Emissionerne fra konventionelle
forbreendingsmotorer skal nedbringes
yderligere efter 2020. Der skal indferes
nul- og lavemissionskeretojer, og de skal
vinde betydelig udbredelse pad markedet
inden 2030.

ZAndring 2

Forslag til forordning
Betragtning 4 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(3) Transport er den eneste store sektor
i Unionen, hvor udledningen af
drivhusgasser stadig er stigende. For at
opfylde Unionens forpligtelser, der blev
indgdet pad den 21. partskonference under
De Forenede Nationers rammekonvention
om klimacendringer (UNFCCC) i Paris 1
2015, bor dekarboniseringen af hele
transportsektoren fremskyndes, og
drivhusgasemissionerne fra denne sektor
bor vere godt pa vej mod nulemission
inden midten af drhundredet. Emissioner
af luftforurenende stoffer fra transport, som
i betydelig grad skader vores helbred og
miljoet, skal ligeledes reduceres drastisk sd
hurtigt som muligt. Emissionerne fra
konventionelle forbrendingsmotorer skal
nedbringes yderligere efter 2020. Der skal
indfores nul- og lavemissionskeretgjer, og
de skal vinde betydelig udbredelse pa
markedet inden 2030.

Andring

(4a) Udarbejdelsen af forsknings-,
forsynings-, forarbejdnings- og
produktionsstrategier i udviklingen af
letveegtskomponenter er afgorende for at
gore fremskridt i overgangen til
lavemissionskoretojer i bilsektoren. Der
forskes i stigende grad i ramaterialer af
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Andring 3

Forslag til forordning
Betragtning 4 b (ny)

Kommissionens forslag

naturfibre og deres sammenscetning som
led i den stadig storre rolle, som
biookonomi spiller, og de vedvarende,
genanvendelige og beeredygtige
produkter, den kan fremstille. Denne
udvikling skal ses i lyset af en forstielse
for begreensningerne vedrorende
naturressourcer, tilgeengelig jord og
dermed behovet for at tilbyde beeredygtige
losninger efter udtjent levetid.

Andring

(4b) En socialt acceptabel og retfeerdig
overgang til emissionsfri mobilitet inden
midten af arhundredet kreever cendringer
i hele automobilveerdikeeden under
hensyntagen til de potentielle negative
virkninger for borgere og regioner i alle
medlemsstater. Det er vigtigt at se pd de
sociale virkninger af overgangen og at
veere proaktiv i handteringen af
konsekvenserne for beskeeftigelsen. Det er
af afgorende betydning, at de nuveerende
foranstaltninger ogsd ledsages af
madlrettede programmer pa EU-plan og
nationalt og regionalt plan med henblik
pd omskoling, opkvalificering og
omskoling af arbejdstagere samt
uddannelse og jobsogning i ugunstigt
stillede lokalsamfund og regioner i tcet
dialog med arbejdsmarkedets parter og de
kompetente myndigheder.
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Andring 4

Forslag til forordning
Betragtning 4 ¢ (ny)

Kommissionens forslag Andring

(4c) En vellykket overgang til
lavemissionsmobilitet krcever en feelles
politikramme for koretojer, infrastruktur,
elnet, beeredygtig batteriproduktion,
forsyning og genbrug, hvor okonomiske
og beskceftigelsesmeessige incitamenter
gdr hdand i hand pda EU-plan samt pa
nationalt, regionalt og lokalt plan og
stottes af steerkere EU-
finansieringsinstrumenter.

Zndring 5

Forslag til forordning

Betragtning 6

Kommissionens forslag Andring

(6) I sine konklusioner af oktober 2014 (6) Vejtransportsektorens emissioner
godkendte Det Europceiske Rad et mal om ligger fortsat betydeligt over niveauet i
senest i 2030 at nd en reduktion af 1990, hvilket undergraver andre sektorers
drivhusgasemissionerne pd 30 % i forhold indsats for at modvirke klimazndringer.

til 2005 for de sektorer, der ikke indgdr i
Den Europceiske Unions
emissionshandelssystem.
Vejtransportsektoren bidrager veesentligt
til emissionerne fra disse sektorer, og dens
emissioner ligger fortsat betydeligt over
niveauet 1 1990. Hvis
vejtransportsektorens emissioner vokser
yderligere, vil det undergrave andre
sektorers indsats for at modvirke
klimazndringer.
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Andring 6

Forslag til forordning

Betragtning 9
Kommissionens forslag Andring
(9) Konklusionen pa en evaluering af (9) Konklusionen pa en evaluering af

forordning (EF) nr. 443/2009 og
forordning (EU) nr. 510/2011 1 2015 var, at
disse forordninger har varet relevante og i
det store hele ssmmenhangende og har
medfort store emissionsbesparelser,
samtidig med at de har veret mere
omkostningseffektive end oprindelig
forventet. De har ogsa medfert en betydelig
merverdi for Unionen, som ikke kunne
vare naet 1 samme grad ved hjelp af
nationale foranstaltninger.

forordning (EF) nr. 443/2009 og
forordning (EU) nr. 510/2011 1 2015 var, at
disse forordninger har varet relevante og i
det store hele ssmmenhangende og har
medfort store emissionsbesparelser,
samtidig med at de har veret mere
omkostningseffektive end oprindelig
forventet. De har ogsa medfert en betydelig
merverdi for Unionen, som ikke kunne
vare naet 1 samme grad ved hjelp af
nationale foranstaltninger. I evalueringen
konkluderedes det imidlertid ogsa, at de
nuveerende CO2-besparelser er betydeligt
mindre end dem, som
provningsresultaterne under
typegodkendelsesprovningen antyder, og
at "emissionskloften' mellem
typegodkendelsesprovningen og
resultaterne ved faktisk korsel i betydelig
grad har undergravet effektiviteten af
CO2-preestationsnormerne savel som
forbrugernes tillid til nye koretojers
mulige breendstofbesparelser.
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Andring 7

Forslag til forordning
Betragtning 10 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring 8

Forslag til forordning
Betragtning 12

Kommissionens forslag

(12) Det er veesentligt, at kravene om
nedbringelse af COz2-emissioner fortsat
skaber forudsigelighed 1 hele Unionen og
et sikkert grundlag for fabrikanternes
planlegning for hele deres flade af nye
personbiler og lette erhvervskeretojer i
Unionen .

Andring

(10a) For at sikre at denne forordning er
effektiv, bor CO2-emissionsreduktionerne
tilvejebringes pd de samme betingelser
som ses ved normal drift og brug af
koretoajer. Det er derfor hensigtsmcessigt
at indarbejde et strengt forbud mod
manipulationsanordninger i denne
forordning og give myndighederne midler
til at sikre, at dette forbud overholdes.

Andring

(12) Indforelsen af krav om nedbringelse
af CO2-emissioner skaber fortsat
forudsigelighed 1 hele Unionen og et
sikkert grundlag for fabrikanternes
planlegning for hele deres flade af nye
personbiler og lette erhvervskeretojer i
Unionen.
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Andring 9

Forslag til forordning
Betragtning 12 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(12 a) I Kommissionens evaluering
af Europa-Parlamentet og Radets direktiv
1999/94/EF* i 2016 blev der pdpeget et
behov for yderligere preecisering og
forenkling af lovgivningen, der vil kunne
styrke direktivets relevans, effektivitet og
sammenhceeng. Kommissionens henstilling
(EU) 2017/948" har til formdl at
tilskynde til en harmoniseret anvendelse
af direktiv 1999/94/EF. Ikke desto mindre
ville bedre udformede og yderligere
harmoniserede EU-krav om meerkning af
personbiler, der giver forbrugerne
sammenlignelige, pdlidelige og
brugervenlige oplysninger om fordelene
ved lavemissionsbiler, herunder
oplysninger om luftforurenende stoffer og
lobende udgifter foruden CO2-emissioner
og breendstofforbrug, kunne stotte
udbredelsen af de mest breendstofeffektive
og miljovenlige personbiler i hele
Unionen. Kommissionen bor derfor senest
den 31. december 2019 revidere direktiv
1999/94/EF og forelcegge et relevant
lovgivningsmecessigt forslag. Endvidere vil
sektoren for lette erhvervskoretojer i
lighed med sektoren for personbiler ogsd
kunne drage fordel af indforelsen af en
sddan breendstofokonomi- og CO2-
emissionsmeerkning. Kommissionen bor
derfor ogsd analysere disse muligheder
for den pagceeldende sektor og, hvor det er
relevant, fremleegge relevante
lovgivningsmcessige forslag.

"“Europa-Parlamentets og Rddets direktiv
1999/94/EF af 13. december 1999 om
adgang til forbrugeroplysninger om
breendstofokonomi og CO2-emissioner i
forbindelse med markedsforing af nye
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personbiler (EFT L 12 af 18.1.2000, s.
16).

»Kommissionens henstilling (EU)
2017/948 af 31. maj 2017 om anvendelsen
af breendstofforbrug og CO2-
emissionsveerdier, som er typegodkendt og
mdlt i overensstemmelse med den
verdensomspceendende harmoniserede
provningsprocedure for lette koretojer,
ndr oplysninger gores tilgeengelige for
forbrugere, jf. Europa-Parlamentets og
Radets direktiv 1999/94/EF (EUT L 142
af 2.6.2017, s. 100).

Zndring 10

Forslag til forordning
Betragtning 13

Kommissionens forslag

(13) Der ber derfor fastsettes EU-
fladedekkende reduktionsniveauer for nye
personbiler og lette erhvervskeretgjer for
2025 og for 2030 under hensyntagen til den
tid, det tager at forny keretgjsfladen, og til
nedvendigheden af, at vejtransportsektoren
bidrager til opfyldelsen af klima- og
energimdlene for 2030. Denne trinvise
tilgang sender ogsé bilindustrien et klart og
tidligt signal om ikke at forsinke
indforelsen pa markedet af energieffektive
teknologier og nul- og
lavemissionskeretgjer.

Andring

(13) Der ber derfor fastsettes EU-
fladedaekkende reduktionsniveauer for nye
personbiler og lette erhvervskeretgjer for
2025 og for 2030 under hensyntagen til den
tid, det tager at forny keretgjsfladen, og til
nedvendigheden af, at vejtransportsektoren
bidrager til opfyldelsen af Unionens klima-
og energimal for 2030 og fremefter.
Denne trinvise tilgang sender ogsa
bilindustrien et klart og tidligt signal om
ikke at forsinke indferelsen pa markedet af
energieffektive teknologier og nul- og
lavemissionskeretojer. For at fastholde
fremdpriften i reduktionen af emissionerne
efter 2030 bor der desuden som minimum
anvendes samme
emissionsreduktionsudvikling fra den 1.
Jjanuar 2031, sd man kan fortscette med at
reducere CO2-udledningen fra sektoren i
overensstemmelse med de forpligtelser,
der er indgdet under Parisaftalen.
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Andring 11

Forslag til forordning
Betragtning 14

Kommissionens forslag

(14) Unionen er blandt verdens storste
producenter af motorkeretojer og er
teknologisk forende i denne sektor, men
konkurrencen er tiltagende, og den globale
bilindustri udvikler sig hastigt som folge af
innovation inden for elektriske
fremdriftssystemer og kooperativ,
sammenbundet og automatiseret mobilitet.
For at bevare konkurrenceevnen og
adgangen til markederne pa verdensplan
ma Unionen have en lovramme, herunder
et serligt incitament pa omradet nul- og
lavemisionskaretajer, der skaber et stort
hjemmemarked og stetter teknologisk
udvikling og innovation.

Zndring 12

Forslag til forordning
Betragtning 14 a (ny)

Kommissionens forslag

Andring

(14) Unionen er blandt verdens sterste
producenter af motorkeretojer og er
teknologisk forende i denne sektor, men
konkurrencen er tiltagende, og den globale
bilindustri udvikler sig hastigt som folge af
innovation inden for elektriske
fremdriftssystemer og kooperativ,
sammenbundet og automatiseret mobilitet.
Hvis Unionens industri involverer sig sent
i den nodvendige energiomstilling i
transportsektoren, risikerer den at miste
sin forende rolle. For at bevare
konkurrenceevnen og adgangen til
markederne pa verdensplan ma Unionen
have en lovramme, herunder et sarligt
politisk veerktoj pa omradet nul- og
lavemissionskoretojer, der skaber et stort
hjemmemarked og stetter teknologisk
udvikling og innovation.

Andring

(14a) Det er umuligt at nd det langsigtede
mdl om helt kulstoffri mobilitet i Unionen
uden teknologisk innovation og tekniske
fremskridt. Det er derfor nodvendigt, at
Unionen og medlemsstaterne og ogsd pa
baggrund af den skcerpede internationale
konkurrence fortscetter deres indsats for
at udforske og udvikle initiativer, som
styrker de mulige synergier i sektoren i
lighed med det, der er sket i den nylige
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europceiske batterialliance, og stotter
offentlige og private investeringer i
forskning og innovation i Unionens
bilindustri for at bevare Unionens
teknologiske forerstilling i denne sektor
og sikre industrigrundlagets
beeredygtighed, effektivitet og
konkurrenceevne pd verdensmarkedet pa
leengere sigt.

Andring 13

Forslag til forordning
Betragtning 15

Kommissionens forslag

(15) Der ber indferes en sarlig
incitamentordning for at lette overgangen
til emissionsfri mobilitet. Denne
kreditordning ber udformes saledes, at den
fremmer indferelsen pd EU-markedet af
nul- og lavemissionskeretojer.

Andring

(15) Der ber indferes en sarlig
politikordning for at lette og fremskynde
overgangen til emissionsfri mobilitet.
Denne kredit- og debetordning bor
udformes séledes, at den fremmer
indforelsen pd EU-markedet af nul- og
lavemissionskeretojer, og at den sikrer
investeringer med henblik pad en rettidig
og hensigtsmeessig etablering af den
nadvendige opladningsinfrastruktur.

Andring 14

Forslag til forordning
Betragtning 16

Kommissionens forslag

(16) Der ber fastsattes et benchmark for
andelen af nul- og lavemissionskeretgjer i
EU-fladen samt en velgennemtankt
mekanisme til tilpasning af en fabrikants
specifikke CO2-mal pa grundlag af andelen
af nul- og lavemissionskeretgjer 1
fabrikantens egen fldde, sé der sendes et
steerkt og trovaerdigt signal, der tilskynder

Andring

(16) Der ber fastsettes et steerkt
benchmark for andelen af nul- og
lavemissionskeretgjer i EU-fldden samt en
velgennemtaenkt mekanisme til tilpasning
af en fabrikants specifikke CO2-mal pa
grundlag af andelen af nul- og
lavemissionskeretojer i fabrikantens egen
flade, sa der sendes et staerkt og trovaerdigt
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til udvikling og ibrugtagning af sidanne
koretojer; samtidig ber der vaere mulighed
for at forbedre de konventionelle
forbreendingsmotorers effektivitet
yderligere.

signal, der tilskynder til udvikling,
ibrugtagning og markedsforing af sddanne
keretgjer; samtidig ber der vaere mulighed
for at forbedre de konventionelle
forbraendingsmotorers effektivitet
yderligere.

ndring 15

Forslag til forordning
Betragtning 17

Kommissionens forslag

(17) Ved fastsattelsen af kreditterne for
nul- og lavemissionskeretgjer ber der tages
hensyn til forskellen i CO2-emissioner
mellem koretgjer. Tilpasningsmekanismen
bor sikre, at en fabrikant, der overstiger
benchmarkniveauet, nyder fordel af et
hgjere specifikt CO2-maél. For at sikre en
afbalanceret tilgang ber der vare en
greense for, hvor stor en tilpasning der er
mulig inden for denne mekanisme. Dette
vil skabe incitamenter, der fremmer en
rettidig udbygning med ladestandere og
tankstationer og 1 hej grad gavner
forbrugerne, konkurrenceevnen og miljoet.

Andring

(17) Ved fastsattelsen af
referenceveerdierne for andelen af nul- og
lavemissionskeretgjer ber der tages hensyn
til forskellen 1 COz2-emissioner mellem
karetgjer. Tilpasningsmekanismen ber
sikre, at en fabrikant, der overstiger
referenceniveauet, nyder fordel af et hgjere
specifikt CO2-mal, hvorimod en fabrikant,
der ikke ndr referenceveerdien er nodt til
at overholde et strengere CO>-madl. For at
sikre en afbalanceret tilgang ber der vere
en grense for, hvor stor en tilpasning der er
mulig inden for denne mekanisme. Dette
vil skabe incitamenter, der fremmer en
rettidig udbygning med ladestandere og
tankstationer og 1 hej grad gavner
forbrugerne, konkurrenceevnen og miljoet.

ndring 16

Forslag til forordning
Betragtning 17 a (ny)

Kommissionens forslag Andring

(17 a) Der bor foretages en rettidig og
tilstreekkelig investering i bade produktion
og udrulning af nulemissionskoretajer og
koretojer med lav emission og i den
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Andring 17

Forslag til forordning
Betragtning 23

Kommissionens forslag

(23) Der ber dog sikres en balance
mellem incitamenter til miljginnovation og
de teknologier, for hvilke den
emissionsreducerende virkning er pavist
ved den officielle prevningsprocedure.
Derfor ber der opretholdes et loft over de
besparelser opnéet gennem
miljginnovation, som en fabrikant kan
medregne med henblik pd opfyldelse af
sine mal. Kommissionen ber have
mulighed for at tage loftets niveau op til
revision, navnlig for at tage hensyn til
virkningerne af &ndringen i den officielle
provningsprocedure. Det ber ogsa
praciseres, hvordan besparelserne skal
beregnes med henblik pa malopfyldelsen.

ndring 18

Forslag til forordning

samlede infrastruktur, der kreceves,
herunder beeredygtig batteriproduktion, -
forsyning og -genanvendelse. De
forskellige stotteordninger pd bdade EU-
niveau og nationalt niveau bor arbejde
effektivt sammen om at mobilisere
betydelige offentlige og private
investeringer. Der er behov for en hurtig
genopladnings- og
optankningsinfrastruktur for at skabe
tillid hos forbrugerne og give sikkerhed til
koretojsfabrikanterne. Der bor derfor ydes
stotte til fremstilling af batterier og
battericeller i Unionen, sd vidt muligt i
ncerheden af steder, hvor der fremstilles
koretajer.

Andring

(23) Der ber dog sikres en balance
mellem incitamenter til miljginnovation og
de teknologier, for hvilke den
emissionsreducerende virkning er pavist
ved den officielle prevningsprocedure.
Derfor ber der opretholdes et loft over de
besparelser opnéet gennem
miljeinnovation, som en fabrikant kan
medregne med henblik pd opfyldelse af
sine mal. Kommissionen ber have
mulighed for at tage loftets niveau op til
revision og nedjustere det, navnlig for at
tage hensyn til virkningerne af @ndringen i
den officielle provningsprocedure. Det ber
ogsé praciseres, hvordan besparelserne
skal beregnes med henblik pa
méalopfyldelsen.
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Betragtning 25 a (ny)

(37) Nye personbilers og lette
erhvervskeretojers specifikke emissioner af
CO:2 males pa et harmoniseret grundlag i
Unionen efter metoden i forordning (EF)
nr. 715/2007. For at minimere den
administrative byrde ved denne forordning
ber opfyldelsen males pa grundlag af data
om registreringer af nye personbiler og
lette erhvervskeretgjer i Unionen , som
medlemsstaterne indsamler og rapporterer
til Kommissionen. Af hensyn til
sammenhangen i de data, der anvendes til
at vurdere opfyldelsen, ber reglerne for
indsamling og rapportering af disse data sd
vidt muligt harmoniseres. Det ber derfor
klart fastslas, at de kompetente
myndigheder er ansvarlige for at
fremlegge korrekte og fuldstendige data,
og at der skal vaere et effektivt samarbejde
mellem disse myndigheder og
Kommissionen om at lose eventuelle
datakvalitetsproblemer.

Kommissionens forslag Andring
(25a) Hvis der er et teknisk problem med,
at veegten af et let erhvervskoretoj i klasse
N1, gruppe 111, som folge af tilfojelsen af
et elektrisk batteri oges sdledes, at det
omklassificeres til et klasse N2-koretaj,
skal et sadant teknisk problem hdndteres.
Zndring 20
Forslag til forordning
Betragtning 37
Kommissionens forslag Andring

(37) Nye personbilers og lette
erhvervskeretojers specifikke emissioner af
CO:2 males pa et harmoniseret grundlag i
Unionen efter metoden i forordning (EF)
nr. 715/2007. For at minimere den
administrative byrde ved denne forordning
ber opfyldelsen males pa grundlag af data
om registreringer af nye personbiler og
lette erhvervskeretgjer i Unionen , som
medlemsstaterne indsamler og rapporterer
til Kommissionen. Af hensyn til
sammenhangen i de data, der anvendes til
at vurdere opfyldelsen, ber reglerne for
indsamling og rapportering af disse data
harmoniseres. Det ber derfor klart fastslas,
at de kompetente myndigheder er
ansvarlige for at fremlaegge korrekte og
fuldstendige data, og at der skal vere et
effektivt samarbejde mellem disse
myndigheder og Kommissionen om at lose
eventuelle datakvalitetsproblemer.
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Andring 21

Forslag til forordning
Betragtning 38

Kommissionens forslag

(38) Fabrikanternes opfyldelse af malene 1
denne forordning ber vurderes pa EU-plan.
Fabrikanter, hvis gennemsnitlige
specifikke CO2-emissioner overstiger
grenserne 1 denne forordning, ber
palaegges en afgift for
emissionsoverskridelsen for hvert
kalenderar.. Afgifterne for
emissionsoverskridelser ber betragtes som
indtaegter, der indgér i Unionens
almindelige budget.

Andring

(38) Fabrikanternes opfyldelse af malene 1
denne forordning ber vurderes pa EU-plan.
Fabrikanter, hvis gennemsnitlige
specifikke CO2-emissioner overstiger
grenserne 1 denne forordning, ber
palaegges en afgift for
emissionsoverskridelsen for hvert
kalenderar.. Afgifterne for
emissionsoverskridelser ber betragtes som
indtegter, der indgér i Unionens
almindelige budget, og bor anvendes til at
bidrage til overgangen til emissionsfri
mobilitet. Disse belob bor ogsd anvendes
til at supplere malrettede programmer for
omskoling, opkvalificering og uddannelse
af arbejdstagere, der er berort af
strukturelle cendringer i bilsektoren, og til
omfordeling af arbejds- og
jobsogningsinitiativer i teet dialog med
arbejdsmarkedets parter, lokalsamfund og
de kompetente myndigheder i de regioner,
der er berort af cendringer i
beskeeftigelsen.

Andring 22

Forslag til forordning
Betragtning 41

Kommissionens forslag

(41) Hvor effektivt de mal, der er fastsat 1
denne forordning, medvirker til at reducere
de faktiske CO2-emissioner, athenger 1 hej
grad af den officielle prevningsprocedures
reprasentativitet. I overensstemmelse med
udtalelsen fra mekanismen for
videnskabelig radgivning (SAM)* og

Andring

(41) Hvor effektivt de mal, der er fastsat 1
denne forordning, medvirker til at reducere
de faktiske CO2-emissioner, athenger 1 hej
grad af den officielle prevningsprocedures
reprasentativitet. I overensstemmelse med
udtalelsen fra mekanismen for
videnskabelig radgivning (SAM)* og
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Europa-Parlamentets henstilling som folge
af dets undersogelse af emissionsmalinger i
bilindustrien®* ber der iverksattes en
mekanisme til vurdering af, om de vaerdier
for keretgjers CO*-emissioner og
energiforbrug, der fastslas 1
overensstemmelse med forordning (EU)
2017/1151, er reprasentative for de
faktiske forhold. Kommissionen ber have
befojelser til at sikre, at disse oplysninger
er offentligt tilgeengelige, og til, om
nodvendigt, at tilrettelegge procedurer for
kortleegning og indsamling af de data, der
er nodvendige for sddanne vurderinger.

23 Gruppen af Videnskabelige Radgivere pa
Hojt Plan, Scientific Opinion 1/2016
"Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing".

24 Europa-Parlamentets henstilling af 4.
april 2017 til Rédet og Kommissionen som
folge af undersogelsen af
emissionsmalinger i bilindustrien
(2016/2908 (RSP)).

Europa-Parlamentets henstilling som folge
af dets undersogelse af emissionsmalinger i
bilindustrien®* ber der iverksattes en
mekanisme til vurdering af, om de vaerdier
for keretojers CO2-emissioner og
energiforbrug, der fastslas 1
overensstemmelse med forordning (EU)
2017/1151, er repraesentative for de
faktiske forhold. Den mest palidelige
metode til at sikre, at
typegodkendelsesvaerdierne er
representative for de faktiske forhold, er at
indfere COz2-emissionsprevning under
faktiske forhold. Kommissionen bor derfor
med delegerede retsakter og under
hensyntagen til hensigtsmcessigheden af
at bruge PEMS udvikle CO:>-
emissionsprovningen under faktiske
forhold og indfore dem senest to dr efter
anvendelsesdatoen for denne forordning.
Indtil denne provning finder anvendelse,
bor overholdelsen af denne forordning
sikres ved at anvende data fra de
breendstofforbrugsmadalere, der er
rapporteret af fabrikanterne, og indfore
en greense for hver fabrikant i 2021, som
en procentsats, der ikke ma overskrides.
Kommissionen ber have befojelser til at
sikre, at oplysninger om breendstofforbrug
er offentligt tilgeengelige, og til at
tilrettelegge procedurer for rapportering
af de data for breendstofforbrug, der er
nedvendige for sddanne vurderinger.
Kommissionen bor treeffe passende
foranstaltninger, hvis fabrikanterne ikke
overholder de faktiske CO;-emissionskray
i henhold til denne forordning.

23 Gruppen af Videnskabelige Radgivere pa
Hojt Plan, Scientific Opinion 1/2016
"Closing the gap between light-duty
vehicle real-world CO2 emissions and
laboratory testing".

24 Europa-Parlamentets henstilling af 4.
april 2017 til Radet og Kommissionen som
folge af undersogelsen af
emissionsmalinger i bilindustrien
(2016/2908 (RSP)).
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ZAndring 23

Forslag til forordning
Betragtning 41 a (ny)

Kommissionens forslag

Zndring 80

Forslag til forordning
Betragtning 42

Kommissionens forslag

(42) 12024 er det hensigten at evaluere
fremskridtene i forbindelse med
[forordningen om indsatsfordeling og
direktivet om emissionshandelssystemet].
Derfor bor effektiviteten af ncerveerende
forordning vurderes i samme dr, sd der

Andring

(41a) For ajeblikket findes der ikke nogen
harmoniseret metode til vurdering af
emissioner fra lette erhvervskoretajer i hele
deres livscyklus. Det er hensigtsmeessigt, at
Kommissionen udforer en siadan analyse
inden udgangen af 2026 for at give et bredt
billede af kulstofemissionerne fra sektoren for
lette erhvervskoretojer. Med henblik herpa
bor Kommissionen ved brug af delegerede
retsakter udvikle en feelles EU-metodologi til
brug for pdlidelig datarapportering fra
fabrikanterne senest fra 2025 om CO;-
emissioner for alle de breendstoftyper og
fremdpriftssystemer for koretajer, de
markedsforer. Metodologien bor ogsd veere i
overensstemmelse med de relevante 1SO-
standarder og tage hensyn til det globale
opvarmningspotentiale (GWP) fra
koretajernes emissioner i forbindelse med
oliekilde-til-hjul, tank-til-hjul og
udrangering. Kommissionens analyse bor
veere baseret pd data, der indberettes af
fabrikanterne, samt alle andre tilgcengelige
relevante oplysninger.

Andring

(42) Det er hensigtsmeessigt at vurdere
denne forordnings effektivitet i 2023 for
at muliggore en rettidig, gennemsigtig,
koordineret og sammenhangende
vurdering af dens gennemforelse og de
fremskridt, der er gjort i retning af at nd
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kan foretages en koordineret og
sammenhangende vurdering af de
foranstaltninger, der er gennemfort i
henhold til disse tre retsakter.

Andring 24

Forslag til forordning
Betragtning 46

Kommissionens forslag

(46) For at @ndre eller supplere ikke-
vaesentlige elementer i bestemmelserne i
denne forordning ber befejelsen til at
vedtage retsakter delegeres til
Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europaiske
Unions funktionsmade med henblik pé
@ndring af bilag II og III for sa vidt angér
datakrav og -parametre, supplering af
reglerne om fortolkningen af kriterierne for
indremmelse af undtagelser fra de
specifikke emissionsmal, om indholdet af
anseggninger om undtagelse og om
indholdet og vurderingen af programmer
for nedbringelse af specifikke CO2-
emissioner, tilpasning af veerdien for MO
og TMO , jf. artikel 13, loftet pa 7 g
CO2/km, jf. artikel 11, og tilpasning af
formlerne i bilag I, jf. artikel 14, stk. 3 .
Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemforer relevante heringer under sit
forberedende arbejde, herunder pé
ekspertniveau, og at disse heringer
gennemfores 1 overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale
af 13. april 2016 om bedre lovgivning . For
at sikre lige deltagelse i1 forberedelsen af
delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Radet navnlig alle
dokumenter pd samme tid som
medlemsstaternes eksperter, og deres
eksperter har systematisk adgang til meder
i Kommissionens ekspertgrupper, der
beskeaftiger sig med forberedelse af

de fastsatte mal inden for den fastsatte
tidsfrist, og ogsd i forhold til de
fremskridt, der er gjort i henhold til
direktivet om indsatsfordeling og
direktivet om emissionshandelssystemet.

Andring

(46) For at @ndre eller supplere ikke-
vaesentlige elementer i bestemmelserne i
denne forordning ber befojelsen til at
vedtage retsakter delegeres til
Kommissionen i overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europaiske
Unions funktionsmade med henblik pé
@ndring af bilag II og III for sa vidt angér
datakrav og -parametre, fastscettelse af
kravene til sikring af overholdelse af
forbuddet mod manipulationsanordninger
og det kreevede indhold i den udvidede
dokumentationspakke, jf. artikel 4, stk. 3c,
fastscettelse af bestemmelser og
procedurer for rapportering af emissioner
pr. livscyklus, jf. artikel 7, stk. 8a,
supplering af reglerne om fortolkningen af
kriterierne for indremmelse af undtagelser
fra de specifikke emissionsmal, om
indholdet af ansegninger om undtagelse og
om indholdet og vurderingen af
programmer for nedbringelse af specifikke
CO2-emissioner, tilpasning af verdien for
MO og TMO , jf. artikel 13, loftetpad 7 g
CO2/km, jf. artikel 11, udvikling af CO2-
emissionsprovning under faktiske forhold,
Jf- artikel 12, stk. 1a, og tilpasning af
formlerne i bilag I, jf. artikel 14, stk. 3. Det
er navnlig vigtigt, at Kommissionen
gennemforer relevante heringer under sit
forberedende arbejde, herunder pé
ekspertniveau, og at disse heringer
gennemfores i overensstemmelse med
principperne i den interinstitutionelle aftale
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delegerede retsakter .

ZEndring 25

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. I Ved denne forordning fastsettes

praestationsmél for nye personbilers og nye

lette erhvervskeretajers CO2-emissioner
med henblik pé at sikre et velfungerende
indre marked.

Andring 26

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 4

Kommissionens forslag

4.  Fraogmed den 1. januar 2025

galder folgende EU-fladedeekkende mal:

a)  for de gennemsnitlige CO2-
emissioner fra nye personbiler, et EU-
fladedekkende mal svarende til en
reduktion pa 15 % set i forhold til
gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del A,

af 13. april 2016 om bedre lovgivning. For
at sikre lige deltagelse i1 forberedelsen af
delegerede retsakter modtager Europa-
Parlamentet og Rédet navnlig alle
dokumenter pad samme tid som
medlemsstaternes eksperter, og deres
eksperter har systematisk adgang til meder
1 Kommissionens ekspertgrupper, der
beskaftiger sig med forberedelse af
delegerede retsakter.

Andring

1.  Ved denne forordning fastsattes
praestationsmél for nye personbilers og nye
lette erhvervskeretajers CO2-emissioner
med henblik pa at nd Unionens klima- og
miljomal og leve op til dens
klimaforpligtelser pd internationalt plan
pd en mdde, der er forenelig med et
velfungerende indre marked.

Andring

4.  Fraogmed den 1. januar 2025
galder folgende EU-fladedeekkende mal:

a)  for de gennemsnitlige CO2-
emissioner fra nye personbiler, et EU-
fladedekkende mal svarende til en
reduktion pa 20 % set i forhold til
gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del A,
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punkt 6.1.1

b)  for de gennemsnitlige CO2-

emissioner fra nye lette erhvervskeretojer,

et EU-fladedaekkende mal svarende til en
reduktion pa 15 % i set forhold til
gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del B,
punkt 6.1.1

Andring 27

Forslag til forordning
Artikel 1 — stk. 4 — afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndring 81 + 95

Forslag til forordning
Artikel 1 —stk. 5

Kommissionens forslag

5. Fraogmed 1. januar 2030 galder
folgende mal:

a)  for de gennemsnitlige CO2-
emissioner fra nye personbiler, et EU-
fladedeekkende méil svarende til en
reduktion pa 30% set i forhold til
gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del A,

punkt 6.1.1

b)  for de gennemsnitlige CO2-
emissioner fra nye lette erhvervskeretojer,
et EU-fladedeekkende mal svarende til en
reduktion pa 20 % i set forhold til
gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del B,
punkt 6.1.1

Andring

For andelen af nul- og
lavemissionskaretojer finder fra 1. januar
2025 et benchmark svarende til en
markedsandel pa 20 % af salget af nye
personbiler og nye lette erhvervskoretajer
i 2025 anvendelse, hvilket skal fastscettes i
overensstemmelse med henholdsvis bilag
1, del A, punkt 6.3, og bilag I, del B, punkt
6.3.

Andringsforslag

5. Fraogmed 1. januar 2030 gaelder
folgende mal:

a)  for de gennemsnitlige CO2-
emissioner fra nye personbiler, et EU-
fladedeekkende méil svarende til en
reduktion pa 40 % set i forhold til
gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del A,

12692/18
BILAG

GIP.2

ag/LA/ef

DA

21



punkt 6.1.2

b)  for de gennemsnitlige CO2-
emissioner fra nye lette erhvervskeretojer,
et EU-fladedeekkende mal svarende til en
reduktion pa 30 % set i forhold til
gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del B,
punkt 6.1.2

Andring 96

Forslag til forordning

Artikel 1 — stk. 5 — afsnit 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 30

Forslag til forordning
Artikel 2 —stk. 1 —litra b

Kommissionens forslag

b)  klasse Ni, som defineret i bilag II til
direktiv 2007/46/EF, med en

punkt 6.1.2

b)  for de gennemsnitlige CO2-
emissioner fra nye lette erhvervskeretojer,
et EU-fladedeekkende mal svarende til en
reduktion pa 40 % set i forhold til
gennemsnittet af de specifikke
emissionsmal for 2021 som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, del B,
punkt 6.1.2

Andring

For andelen af nul- og
lavemissionskoretajer finder fra 1. januar
2030 et benchmark svarende til en
markedsandel pd 35 % af salget af nye
personbiler og nye lette erhvervskoretoajer
i 2030 anvendelse, hvilket skal fastscettes i
overensstemmelse med henholdsvis bilag
1, del A, punkt 6.3, og bilag I, del B, punkt
6.3.

Andring

b)  klasse N, som defineret i bilag II til
direktiv 2007/46/EF, med en

12692/18
BILAG

GIP.2

ag/LA/ef

22

DA



referencemasse pa hgjst 2 610 kg og klasse
Ni, som typegodkendelsen er udvidet til 1
overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, 1
forordning (EF) nr. 715/2007 ("lette
erhvervskeretgjer"), der er registreret i
Unionen for forste gang, og som ikke
tidligere har veret registreret uden for
Unionen ("nye lette erhvervskeretajer").

Andring 31

Forslag til forordning
Artikel 2 — stk. 4 a (nyt)

Kommissionens forslag

referencemasse pa hgjst 2 610 kg og klasse
N!, som typegodkendelsen er udvidet til i
overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, 1
forordning (EF) nr. 715/2007 ("lette
erhvervskeretgjer"), der er registreret i
Unionen for forste gang, og som ikke
tidligere har veret registreret uden for
Unionen ("nye lette erhvervskeretajer").
Kommissionen har i overensstemmelse
med denne forordnings mdl befojelse til
om nodvendigt at opdatere greensen for
referencemasse (2610 kg) for lette
erhvervskoretajer, der anvender
alternative breendstoffer, og som kreever
ekstra veegt pd grund af tungere
drivaggregater og energilagringsenheder
(f-eks. batterier) i forhold til koretojer, der
anvender konventionelt breendstof.

Andring

4a. Denne forordning finder anvendelse
pd koretajer, der bruger alternative
breendstoffer, hvis hajeste tilladte masse
er over 3 500 kg, men ikke over 4 250 kg,
forudsat at massen over 3 500 kg
udelukkende skyldes den overskydende
masse i fremdriftssystemet i forhold til
fremdpriftssystemet i et koretoj med samme
mal, der er udstyret med en konventionel
forbreendingsmotor med styret teending
eller kompressionsteending.
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ZEndring 32

Forslag til forordning
Artikel 3 —stk. 1 —litra n a (nyt)

Kommissionens forslag

ZEndring 33

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

na) "manipulationsanordning'': enhver
anordning, som registrerer temperatur,
koretojets hastighed, motorens
omdrejningstal (rpm), det anvendte gear,
vakuum i indsugningsmanifolden eller
enhver anden parameter med henblik pa
at aktivere, modulere, forsinke eller
deaktivere driften af et givet system eller
dele af et system, som ager CO2-
emissionerne under betingelser, som man
med rimelighed kan forvente at komme ud
for under koretajets normale drifts- og
brugsforhold.

Andring

3a. Fabrikanten skal sikre, at de
komponenter i koretojet, der med
sandsynlighed vil pdvirke emissionen, er
udformet, konstrueret og samlet, sdledes
at fabrikantens personbiler eller lette
erhvervskoretoajer ved normal brug er i
overensstemmelse med de specifikke
emissionsmadl og ovrige krav i denne
forordning og dens
gennemforelsesforanstaltninger.
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ZEndring 34

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 35

Forslag til forordning
Artikel 4 — stk. 3 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

3b. Brugen af
manipulationsanordninger er forbudt.
Forbuddet skal ikke geelde, hvor:

a) anordningen er nodvendig for at
beskytte motoren mod skade eller uheld
samt for, at koretojet kan fungere sikkert

b)  anordningen kun fungerer i
forbindelse med start af motoren, eller

¢) anvendelsen af en sddan anordning
i veesentligt omfang er medtaget i
provningsmetoderne omhandlet i artikel
1.

Andring

3c.  For at de godkendende myndigheder
kan vurdere overensstemmelsen med
denne artikels stk. 3, litra a) og b), skal
fabrikanten fremlegge en udvidet
dokumentationspakke. Kommissionen
tillcegges befojelse til at vedtage en
delegeret retsakt i overensstemmelse med
artikel 16, som supplerer ncerveerende
forordning med krav, der skal sikre, at
forbuddet mod manipulationsanordninger
overholdes, og at den udvidede
dokumentationspakke har det pdakreevede
indhold.
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ZEndring 36

Forslag til forordning
Artikel 7 —stk. 1

Kommissionens forslag

1.  For hvert kalenderér registrerer hver
medlemsstat oplysninger om hver ny
personbil og hvert nyt let erhvervskeretoj ,
som registreres pa dens omréde, jf. del A i
bilag I og III. Disse oplysninger stilles til
radighed for fabrikanterne og deres
udpegede importerer eller reprasentanter i
de enkelte medlemsstater. Medlemsstaterne
gor alt for at sikre, at
rapporteringsorganerne arbejder pd en
gennemskuelig méde. Hver medlemsstat
sikrer, at de specifikke CO2-emissioner fra
personbiler, som ikke er typegodkendt i
overensstemmelse med forordning (EF) nr.
715/2007, males og registreres i
typeattesten.

Andring

1.  For hvert kalenderér registrerer hver
medlemsstat oplysninger om hver ny
personbil og hvert nyt let erhvervskeretoj ,
som registreres pa dens omréde, jf. del A i
bilag I og III. Disse oplysninger stilles til
radighed for fabrikanterne og deres
udpegede importerer eller reprasentanter i
de enkelte medlemsstater. Medlemsstaterne
sikrer, at rapporteringsorganerne arbejder
pa en gennemskuelig made. Hver
medlemsstat sikrer, at de specifikke CO*-
emissioner fra personbiler, som ikke er
typegodkendt i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 715/2007, méles og
registreres 1 typeattesten.

Andring 37

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 4 — afsnit 3

Kommissionens forslag Andring

Registeret skal vaere offentligt tilgeengeligt. Registeret skal vaere offentligt tilgeengeligt,

herunder i digitalt format.

Andring 38

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 5 — afsnit 1

Kommissionens forslag Andring

Fabrikanterne kan inden tre maneder efter Fabrikanterne skal inden tre maneder efter
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underretningen om den forelgbige
beregning, jf. stk. 4, underrette
Kommissionen om eventuelle fejl i dataene
med angivelse af, 1 hvilken medlemsstat
fejlen efter fabrikantens mening er sket.

ZEndring 39

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 8 — afsnit 3

Kommissionens forslag

Kommissionen kan vedtage nermere
bestemmelser om procedurerne for
indberetning af sddanne afvigelser og for,
hvordan de tages i betragtning ved
beregningen af de gennemsnitlige
specifikke emissioner. Disse procedurer
vedtages ved gennemforelsesretsakter efter

undersogelsesproceduren, jf. artikel 15, stk.

2.

Andring 40

Forslag til forordning
Artikel 7 — stk. 8 a (nyt)

Kommissionens forslag

underretningen om den forelgbige
beregning, jf. stk. 4, underrette
Kommissionen om eventuelle fejl i dataene
med angivelse af, 1 hvilken medlemsstat
fejlen efter fabrikantens mening er sket.

Andring

Kommissionen vedtager nermere
bestemmelser om procedurerne for
indberetning af sddanne afvigelser og for,
hvordan de tages i betragtning ved
beregningen af de gennemsnitlige
specifikke emissioner. Disse procedurer
vedtages ved gennemforelsesretsakter efter
undersogelsesproceduren, jf. artikel 15, stk.
2.

Andring

8a. Fraden 1. januar 2025 skal
producenter afleegge rapport til
Kommissionen pd grundlag af en
harmoniseret EU-metode, om
livscyklussen for CO; fra alle nye
personbiler og lette erhvervskoretajer,
som de markedsforer fra denne dato. Til
dette formdl vedtager Kommissionen
senest 31. december 2022 delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel
16 med henblik pa at supplere denne
forordning med detaljerede bestemmelser
om procedurerne for rapportering af CO;>-
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Andring 41

Forslag til forordning
Artikel 8 —stk. 4

Kommissionens forslag

4.  Afgifterne for
emissionsoverskridelser betragtes som
indtaegter, der indgar i Unionens
almindelige budget.

emissioner pr. livscyklus for alle de
breendstoftyper og fremdriftssystemer for
koretojer, der registreres pd EU-markedet.

Senest den 31. december 2026 forelcegger
Kommissionen Europa-Parlamentet og
Rddet en analyse af de samlede
livscyklusemissioner fra nye lette
erhvervskoretajer i Unionen, herunder en
analyse af mulige lovgivningsmcessige
foranstaltninger for bedre at kunne
madlrette den fremtidige politiske indsats
inden for emissionsreduktioner i sektoren.
Analysen gores offentligt tilgeengelig.

Andring

4.  Afgifterne for
emissionsoverskridelser betragtes som
indtaegter, der indgar i Unionens
almindelige budget. Disse belob anvendes
til at supplere EU-foranstaltninger og
nationale foranstaltninger i tcet
samarbejde med arbejdsmarkedets parter
for at fremme udvikling af feerdigheder og
omflytning af arbejdstagere i bilsektoren i
alle de berorte medlemsstater, navnlig i de
regioner og samfund, der er mest berort
af cendringerne, med henblik pa at
bidrage til en retfeerdig overgang til
emissionsfri mobilitet.
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Andring 42

Forslag til forordning
Artikel 10 — stk. 3

Kommissionens forslag

3.  Finder Kommissionen det godtgjort,
at fabrikanten er berettiget til en
undtagelse, der er ansggt om efter stk. 1, og
at fabrikantens forslag til specifikt
emissionsmaél er 1 overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det
okonomiske og teknologiske potentiale til
at nedbringe de specifikke CO2-emissioner,
og under hensyntagen til de sarlige forhold
pa markedet for den type let
erhvervskeretgj, der fremstilles, indremmer
Kommissionen fabrikanten en undtagelse.
Ansegningen forelegges senest den 31.
oktober i det forste dr, som undtagelsen
skal gaelde for.

ZEndring 43

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 1 — afsnit 2

Kommissionens forslag

Der tages kun hensyn til disse teknologier,
hvis den metodologi, der bruges til at
vurdere dem, er i stand til at tilvejebringe
resultater, som kan verificeres, gentages og
sammenlignes.

Andring

3.  Finder Kommissionen det godtgjort,
at fabrikanten er berettiget til en
undtagelse, der er ansggt om efter stk. 1, og
at fabrikantens forslag til specifikt
emissionsmal er 1 overensstemmelse med
reduktionspotentialet, herunder det
okonomiske og teknologiske potentiale til
at nedbringe de specifikke CO2-
emissioner, og under hensyntagen til de
serlige forhold p& markedet for den type
personbil eller let erhvervskoretej, der
fremstilles, indrammer Kommissionen
fabrikanten en undtagelse. Ansggningen
forelegges senest den 31. oktober i det
forste ar, som undtagelsen skal galde for.

Andring

Der tages kun hensyn til disse teknologier,
hvis den metodologi, der bruges til at
vurdere dem, er i stand til at tilvejebringe
resultater, som kan verificeres, gentages og
sammenlignes, og kun sd lecenge den
WLTP-malte veerdi ikke suppleres eller
erstattes af andre data, der er mere
repreesentative for de faktiske emissioner.
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Zndring 44

Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 1 — afsnit 3 a (nyt)

Kommissionens forslag Andring

Senest 12 maneder efter godkendelsen af
en innovativ teknologi eller en innovativ
teknologipakke forelcegger leverandoren
eller fabrikanten af en sadan godkendt
innovativ teknologi eller teknologipakke
dokumentation, der er baseret pd
resultaterne fra emissionsprovninger
under faktiske forhold af seriefremstillede
koretajer, for at validere det positive
resultat af de godkendte innovative

teknologier.
Andring 45
Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 1 — afsnit 4
Kommissionens forslag Andring
Kommissionen kan tilpasse loftet med Kommissionen kan tilpasse loftet nedad
virkning fra og med 2025. Sadanne med virkning fra og med 2025. Sddanne
tilpasninger foretages ved hjelp af tilpasninger foretages ved hjelp af
delegerede retsakter i overensstemmelse delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 16. med artikel 16.
Andring 46
Forslag til forordning
Artikel 11 — stk. 2 —litra d
Kommissionens forslag Andring
d) De innovative teknologier mi ikke d) De innovative teknologier mi ikke
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vaere omfattet af obligatoriske
bestemmelser som folge af supplerende
foranstaltninger gennemfort for at opné en
reduktion péd 10 g CO2/km, jf. artikel 1,
eller vaere obligatoriske i henhold til andre
EU-retlige bestemmelser. Fra og med den
1. januar 2025 finder dette kriterium ikke
anvendelse pa effektivitetsforbedringer af
luftkonditioneringsanlaeg.

vaere omfattet af obligatoriske
bestemmelser som folge af supplerende
foranstaltninger gennemfort for at opné en
reduktion pa 10 g CO*/km, jf. artikel 1,
eller vaere obligatoriske i henhold til andre
EU-retlige bestemmelser. Fra og med den
1. januar 2025 finder dette kriterium ikke
anvendelse pa effektivitetsforbedringer af
luftkonditioneringsanlaeg og varmeanleeg.

Andring 47

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 1

Kommissionens forslag

1.  Kommissionen overvager og
vurderer, om de verdier for CO2-
emissioner og energiforbrug, der
bestemmes i henhold til forordning (EU)
2017/1151, er reprasentative for de
faktiske forhold. Den sikrer, at
offentligheden informeres om, hvordan
denne repreesentativitet udvikler sig med
tiden.

Andring

1.  Kommissionen overvager og
vurderer, om de vardier for CO2-
emissioner og energiforbrug, der
bestemmes i henhold til forordning (EU)
2017/1151, er reprasentative for de
faktiske forhold.

Zndring 48

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

la.  For at sikre den repreesentativitet, der
er omhandlet i stk. 1, kontrolleres
efterlevelsen af denne forordning fra 1.
Jjanuar 2023 ved hjcelp af CO;-
emissionsprovning under faktiske forhold.
Kommissionen vedtager delegerede retsakter i
overensstemmelse med artikel 16 senest to dr
efter anvendelsesdatoen for denne forordning
med henblik pa at supplere denne forordning
ved at udvikle CO;-emissionsprovning under
faktiske forhold ved hjeelp af PEMS.
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Andring 49

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 50

Forslag til forordning
Artikel 12 —stk. 1 ¢ (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

1b.  Indtil proceduren for CO;-
emissionsprovning under faktiske forhold
treeder i kraft, vil opfyldelsen af mdlene
blive kontrolleret pa grundlag af data fra
breendstofforbrugsmadlere og veere
underlagt et loft, der for hver producent
fastscettes som en procentforskel, der ikke
md overskrides, og som beregnes som
forskellen mellem fabrikantens specifikke
CO:-emissioner, der mdles i forbindelse
med procedurer for
typegodkendelsescertificering indledt fra
og med 2021 i overensstemmelse med
forordning (EF) nr. 715/2007.

Andring

Ic.  Hvis en fabrikants specifikke CO;-
emissioner overskrider den greense, der er
fastsat i stk. 1b, skal det specifikke CO,-
emissionsmdl for denne fabrikant, der
anvendes med henblik pd overholdelse af
denne forordning, justeres med den
konstaterede overskridelse.
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Andring 51

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 a (nyt)

Kommissionens forslag

ZAndring 52

Forslag til forordning
Artikel 12 — stk. 2 b (nyt)

Kommissionens forslag

53
Forslag

/ZEndring til forordning
Artikel 12 — stk. 3

Kommissionens forslag

3. Kommissionen kan vedtage de

foranstaltninger, der er omhandlet i

denne artikel, ved hjcelp af
gennemforelsesretsakter efter

undersogelsesproceduren, jf. artikel 15, stk.

2.

Andring

2a. Kommissionen sikrer, at
offentligheden informeres om, hvordan
denne repreesentativitet under faktiske
forhold, der er omhandlet i stk. 1, udvikler
sig med tiden.

Andring

2b. I de tilfeelde, hvor der ikke
foreligger passende standarder for
nojagtigheden af udstyr til maling af
breendstofforbruget, der er monteret i
koretojer, stiller Kommissionen forslag
om vedtagelse af tekniske standarder og
indforelse heraf i EU-retten senest den 1.
Jjanuar 2020.

Andring

3. Kommissionen vedtager ved hjeelp af
gennemforelsesretsakter detaljerede
regler for procedurerne for rapportering
af data fra breendstofforbrugsmadlere.
Disse gennemforelsesretsakter vedtages

efter undersogelsesproceduren, jf. artikel
15, stk. 2.
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ZAndring 82

Forslag til forordning
Artikel 14 —stk. 1

Kommissionens forslag

1. Kommissionen forelegger i 2024 en
rapport for Europa-Parlamentet og Radet
om denne forordnings effektivitet,
eventuelt ledsaget af et forslag om @&ndring
af forordningen. Rapporten skal bl.a.
indeholde oplysninger om, hvorvidt de
vardier for CO2-emissioner og
energiforbrug, der er fastlagt i henhold til
forordning (EU) 2017/1151, er
reprasentative for de faktiske forhold, om
indforelsen pd EU-markedet af nul- og
lavemissionskeretegjer og om udbygningen
med ladestandere og tankstationer som
indberettet i henhold til Europa-
Parlamentets og Ridets direktiv
2014/94/EU%,

2 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om
etablering af infrastruktur for alternative
braendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s.

1)

Andring

1. Kommissionen forelegger i 2023 en
rapport for Europa-Parlamentet og Radet
om denne forordnings effektivitet,
eventuelt ledsaget af et forslag om @&ndring
af denne forordning. Rapporten skal bl.a.
indeholde oplysninger om, hvorvidt de
vardier for CO2-emissioner og
energiforbrug, der er fastlagt i henhold til
forordning (EU) 2017/1151, er
reprasentative for de faktiske forhold, om
indforelsen pd EU-markedet af nul- og
lavemissionskeretojer, navnlig vedrorende
lette erhvervskoretajer, og om
udbygningen med ladestandere og
tankstationer som indberettet 1 henhold til
Europa-Parlamentets og Réadets direktiv
2014/94/EU%, samt om denne forordnings
virkninger for forbrugerne, navnlig pd
dem med lav og mellemstor indkomst.
Denne rapport skal ogsd omhandle
mulighederne for at fremme udbredelsen
af avancerede kulstoffattige breendstoffer,
herunder biogas og syntetiske
breendstoffer, der fremstilles med
vedvarende energi.

2 Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2014/94/EU af 22. oktober 2014 om
etablering af infrastruktur for alternative
brendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s.

1.
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Andring 54

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen tager den vurdering,
der er foretaget i henhold til artikel 12, 1
betragtning og kan, hvor det er
hensigtsmessigt, revidere de procedurer
for maling af CO2z-emissioner, der er
angivet i forordning (EF) nr. 715/2007 .
Navnlig fremsatter Kommissionen forslag,
der kan sikre en tilpasning af procedurerne,
sé de pé passende vis afspejler personbilers
og lette erhvervskeretojers faktiske CO:z-
emissioner. .

Andring 55

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 3 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

2. Kommissionen tager den vurdering,
der er foretaget i henhold til artikel 12, 1
betragtning og kan, hvor det er
hensigtsmessigt, revidere de procedurer
for méling af CO?-emissioner, der er
angivet i forordning (EF) nr. 715/2007.
Navnlig fremsatter Kommissionen forslag,
der kan sikre en tilpasning af procedurerne,
sé de pa passende vis afspejler personbilers
og lette erhvervskeretgjers faktiske CO2-
emissioner, herunder anvendelse af et
PEMS og fjerndetektion.

Andring

3a. Kommissionen reviderer senest den
31. december 2019 direktiv 1999/94/EF og
fremscetter om nodvendigt et relevant
lovgivningsmecessigt forslag med henblik
pd at give forbrugerne preecise, palidelige
og sammenlignelige oplysninger om
breendstofforbrug for samt CO2- og
luftforurenende emissioner fra nye
markedsforte personbiler.

1 forbindelse med den i forste afsnit
omhandlede revision evaluerer
Kommissionen ogsd mulighederne for at
indfore en breendstofokonomi— og CO2-
emissionsmeerkning for nye lette
erhvervskoretajer og forelcegger i givet
fald et lovgivningsforslag herom.
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Andring 56

Forslag til forordning
Artikel 14 — stk. 3 b (nyt)

Kommissionens forslag

Andring 57

Forslag til forordning
Artikel 16 —stk. 1

Kommissionens forslag

1.  Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 7, stk. 7, andet afsnit,

artikel 10, stk. 8, artikel 11, stk. 1, fjerde

afsnit, artikel 13, stk. 2, og artikel 14, stk.
3, andet afsnit, tillegges Kommissionen for

en ubegranset periode fra [datoen for
denne forordnings ikrafttraeden] .

Andring

Kommissionen foreleegger, hvor det er
relevant, Europa-Parlamentet og Rddet et
lovgivningsforslag med henblik pad at
fastscette yderligere
emissionsreduktionsmal for nye
personbiler og nye lette erhvervskoretajer
fraden 1. januar 2031 med henblik pd at
opretholde som minimum den
emissionsreducerende kurs, der er opndet
i perioden frem til 2030.

Andring

1.  Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter, jf. artikel 4, stk. 3c, artikel 7, stk.
7, andet afsnit, artikel 7, stk. 8a, artikel 10,
stk. 8, artikel 11, stk. 1, fjerde afsnit,
artikel 12, stk. 1a , artikel 13, stk. 2, og
artikel 14, stk. 3, andet afsnit, tilleegges
Kommissionen for en ubegranset periode
fra [datoen for denne forordnings
ikrafttraeden].
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Andring 58

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Den i artikel artikel 7, stk. 7, andet
afsnit, artikel 10, stk. 8, artikel 11, stk. 1,
fjerde afsnit, artikel 13, stk. 2, og artikel
14, stk. 3, andet afsnit, omhandlede
delegation af befojelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rédet. En afgerelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befojelser, der er
angivet 1 den pageldende afgerelse, til
opher. Den fér virkning dagen efter
offentliggerelsen af afgarelsen 1 Den
Europaiske Unions Tidende eller pd et
senere tidspunkt, der angives 1 afgarelsen.
Den berorer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er 1 kratft.

Andring

2. Den i artikel 7, stk. 7, andet afsnit,
artikel 7, stk. 8a, artikel 10, stk. 8, artikel
11, stk. 1, fjerde afsnit, artikel 12, stk. 1a,
artikel 13, stk. 2, og artikel 14, stk. 3, andet
afsnit, omhandlede delegation af befojelser
kan til enhver tid tilbagekaldes af Europa-
Parlamentet eller Radet. En afgerelse om
tilbagekaldelse bringer delegationen af de
befgjelser, der er angivet 1 den pageldende
afgorelse, til opher. Den fér virkning dagen
efter offentliggerelsen af afgarelsen 1 Den
Europaiske Unions Tidende eller pd et
senere tidspunkt, der angives 1 afgerelsen.
Den berorer ikke gyldigheden af
delegerede retsakter, der allerede er 1 kratft.

Andring 59

Forslag til forordning
Artikel 16 — stk. 4

Kommissionens forslag

4. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel artikel 7, stk. 7, andet afsnit, artikel
10, stk. 8, artikel 11, stk. 1, fjerde afsnit, artikel
13, stk. 2, og artikel 14, stk. 3, andet afsnit,
treeder kun i kraft, hvis hverken Europa-
Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse
inden for en frist pa to méaneder fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til
Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Rédet inden udlabet af
denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gare
indsigelse. Fristen forleenges med to maneder
pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.

Andring

4. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel 4, stk. 3¢, artikel 7, stk. 7, andet
afsnit, artikel 7, stk. 8a, artikel 10, stk. 8,
artikel 11, stk. 1, fjerde afsnit, artikel 12, stk.
1a, artikel 13, stk. 2, og artikel 14, stk. 3, andet
afsnit, traeder kun i kraft, hvis hverken Europa-
Parlamentet eller Radet har gjort indsigelse
inden for en frist pa to méneder fra
meddelelsen af den pagaldende retsakt til
Europa-Parlamentet og Radet, eller hvis
Europa-Parlamentet og Rédet inden udlebet af
denne frist begge har informeret
Kommissionen om, at de ikke agter at gare
indsigelse. Fristen forleenges med to maneder
pa Europa-Parlamentets eller Radets initiativ.
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Andring 60

Forslag til forordning
Artikel 17 —stk. 1

Forordning (EF) nr. 715/2007

Artikel 11a — stk. 2

Kommissionens forslag

2. Kommissionen vedtager
gennemforelsesretsakter i
overensstemmelse med artikel 15 for at
fastleegge procedurerne for kontrol af lette
koretajers overensstemmelse efter
ibrugtagning med verdierne for COz-
emissioner og braendstofforbrug i

Andring

2. Kommissionen vedtager delegerede
retsakter 1 overensstemmelse med artikel
14a for at fastleegge procedurerne for
kontrol af lette koretgjers
overensstemmelse efter ibrugtagning med
vardierne for CO2-emissioner og
brandstofforbrug i typeattesten.”

typeattesten."”

Zndring 61

Forslag til forordning
Artikel 17 — stk. 1 a (nyt)
Forordning (EF) nr. 715/2007

Artikel 14 a (ny)

Kommissionens forslag Andring

Folgende artikel indscettes:
"Artikel 14a
Udovelse af de delegerede befajelser

1 Befojelsen til at vedtage delegerede
retsakter tilleegges Kommissionen pd de i
denne artikel anforte betingelser.

2. De befojelser til at vedtage delegerede
retsakter, der er omhandlet i artikel 11a, stk.
2, tilleegges Kommissionen for fem dr fra ...
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[datoen for denne cendringsforordnings
ikrafitreeden]. Kommissionen udarbejder en
rapport vedrorende delegationen af befojelser,
senest ni maneder inden udlobet af
femdrsperioden. Delegationen af befojelser
forleenges stiltiende for perioder af samme
varighed, medmindre Europa-Parlamentet
eller Riadet modscetter sig en sddan
forleengelse senest tre mdneder inden udlobet
af hver periode.

3. Den i artikel 11a, stk. 2, omhandlede
delegation af befojelser kan til enhver tid
tilbagekaldes af Europa-Parlamentet eller
Rddet. En afgorelse om tilbagekaldelse
bringer delegationen af de befojelser, der er
angivet i den pdgceldende afgorelse, til ophor.
Den far virkning dagen efter
offentliggorelsen af afgorelsen i Den
Europeeiske Unions Tidende eller pd et senere
tidspunkt, der angives i afgorelsen. Den
berorer ikke gyldigheden af delegerede
retsakter, der allerede er i kraft.

4. Inden vedtagelsen af en delegeret
retsakt horer Kommissionen eksperter, som er
udpeget af hver enkelt medlemsstat, i
overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om
bedre lovgivning*.

5. Sd snart Kommissionen vedtager en
delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Rddet meddelelse herom.

6. En delegeret retsakt vedtaget i henhold
til artikel 11a, stk. 2, treeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Rddet har
gjort indsigelse inden for en frist pd to
mdneder fra meddelelsen af den pdgeeldende
retsakt til Europa-Parlamentet og Rddet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Rddet inden
udlobet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore
indsigelse. Fristen forlenges med to maneder
pd Europa-Parlamentets eller Rddets initiativ.

*EUTL 123 af 12.5.2016, s. 1."”
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Andring 62

Forslag til forordning
Bilag I — del A — punkt 6.3 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Zndring 63

Forslag til forordning
Bilag I — del A — punkt 6.3 — stk. 3 — afsnit 2

Kommissionens forslag

ZLEV-faktor er (1+y-x), medmindre denne
sum er storre end 1,05 eller mindre end
1,0, 1 hvilket tilfelde ZLEV-faktoren
fastseettes til 1,05 eller 1,0 alt efter
omsteendighederne

Andring

Med henblik pa beregningen af denne

formel korrigeres det specifikke
emissionsmadl for 2021 som fastlagt i
punkt 4 for at tage hajde for forskellen
mellem de mdlte CO2-emissioner efter
WLTP og de anmeldte CO2-emissioner
efter WLTP.

For nytilkomne bemyndiges
Kommissionen til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel
16 med henblik pa at cendre denne
forordning ved at udarbejde en formel til
beregning af det relevante specifikke
emissionsmadl for 2021 for hver fabrikant.

Andring

For perioden 2025 til 2029 er ZLEV -
faktoren (1+y-x), medmindre denne sum er
sterre end 1,05, 1 hvilket tilfaeelde ZLEV-
faktoren fastsaettes til 1,05. Hvis denne
sum er mellem 1,0 og 0,98 fastscettes
ZLEV-faktoren til 1,0. Hvis ZLEV-
faktoren er mindre end 0,95, fastscettes
ZLEV-faktoren til 0,95.

Fra og med 2030 er ZLEV-faktoren (1+y-
Xx), medmindre denne sum er storre end
1,05 eller mindre end 0,95, i hvilket
tilfeelde ZLEV -faktoren fastscettes til 1,05
eller 0,95 alt efter omsteendighederne
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Andring 98

Forslag til forordning

Bilag I — del A — punkt 6.3 — afsnit 4 — underafsnit 3

Kommissionens forslag

x er 15 % 1 arene fra 2025 til 2029 og
30 % fra og med 2030.

Andring 65

Forslag til forordning
Bilag I — del B — punkt 6.3.1 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag

Andring

x er 20 % 1 arene fra 2025 til 2029 og 35 %

fra og med 2030.

Andring

Med henblik pa beregningen af denne
formel korrigeres det specifikke
emissionsmadl for 2021 som fastlagt i
punkt 4 for at tage hajde for forskellen
mellem de mdlte CO2-emissioner efter
WLTP og de anmeldte CO2-emissioner
efter WLTP.

For nytilkomne bemyndiges
Kommissionen til at vedtage delegerede

retsakter i overensstemmelse med artikel

16 med henblik pa at cendre denne

forordning ved at udarbejde en formel til

beregning af det relevante specifikke

emissionsmal for 2021 for hver fabrikant.

12692/18
BILAG
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Andring 66

Forslag til forordning
Bilag I — del B — punkt 6.3.1 — stk. 3 — afsnit 3

Kommissionens forslag

ZLEV-faktor er (1+y-x), medmindre denne
sum er storre end 1,05 eller mindre end
1,0, 1 hvilket tilfelde ZLEV-faktoren
fastsaettes til 1,05 eller 1,0 alt efter
omsteendighederne

Zndring 67

Forslag til forordning
Bilag I — del B — punkt 6.3.1 — stk. 4 — afsnit 3

Andring

ZLEV-faktor er (1+y-x), medmindre denne
sum er storre end 1,05, 1 hvilket tilfaelde
ZLEV-faktoren fastsettes til 1,05. Hvis
denne sum er mellem 1,0 og 0,98
fastscettes ZLEV-faktoren til 1,0. Hvis
ZLEV-faktoren er mindre end 0,95,
fastscettes ZLEV-faktoren til 0,95.

Kommissionens forslag Andring
xer 15 %. x er 20 %.
12692/18 ag/LA/ef 42
BILAG GIP.2 DA



Andring 68

Forslag til forordning
Bilag I — del B — punkt 6.3.2 — stk. 1 a (nyt)

Kommissionens forslag Andring

Med henblik pa beregningen af denne

formel korrigeres det specifikke
emissionsmadl for 2021 som fastlagt i
punkt 4 for at tage hajde for forskellen
mellem de mdlte CO2-emissioner efter
WLTP og de anmeldte CO2-emissioner
efter WLTP.

For nytilkomne pa markedet bemyndiges
Kommissionen til at vedtage delegerede
retsakter i overensstemmelse med artikel
16 med henblik pad at cendre denne
forordning ved at udarbejde en formel til
beregning af det relevante specifikke
emissionsmadl for 2021 for hver fabrikant.

ZAndring 69

Forslag til forordning
Bilag I — del B — punkt 6.3.2 — stk. 3 — afsnit 3

Kommissionens forslag

ZLEV-faktor er (1+y-x), medmindre denne
sum er storre end 1,05 eller mindre end 1,0,
1 hvilket tilfelde ZLEV-faktoren fastsattes
til 1,05 eller 1,0 alt efter

Andring

ZLEV-faktor er (1+y-x), medmindre denne
sum er storre end 1,05 eller mindre end
0,95, 1 hvilket tilfeelde ZLEV-faktoren
fastseettes til 1,05 eller 0,95 alt efter

omstendighederne omstendighederne
12692/18 ag/LA/ef
BILAG GIP.2 DA



Andring 99

Forslag til forordning

Bilag I — del B — punkt 6.3.2 — afsnit 4 — underafsnit 3

Kommissionens forslag Andring
x er30%. x er 35 %.
12692/18 ag/LA/ef 44
BILAG GIP.2 DA
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