> Europeiska
unionens rad

**

* oy x

Bryssel den 1 oktober 2018

(OR. en)
12627/18
Interinstitutionellt drende:
2017/0293(COD)

CLIMA 169
ENV 628
TRANS 416
MI 673
CODEC 1563

NOT

fran: Radets generalsekretariat

till: Radet

Foreg. dok. nr: 12303/18
Komm. dok. nr: 14217/1/17 REV1 - COM(2017)676 final/2

Arende: Forslag till Europaparlamentets och radets férordning om faststallande av
utslappsnormer for nya personbilar och for nya latta nyttofordon som ett led
i unionens samordnade strategi for att minska koldioxidutslappen fran latta
fordon och om andring av forordning (EG) nr 715/2007 (omarbetning)

— Allman riktlinje

I INLEDNING

1.  Den 8 november 2017 lade kommissionen fram ett forslag till forordning om faststillande av
nya normer for koldioxidutsldpp fran personbilar och litta nyttofordon. Syftet med forslaget
ar bland annat att bidra till att uppnd det 30-procentiga minskningsmal fram till 2030 i
sektorer som inte omfattas av EU:s utsldppshandelssystem som Europeiska radet har faststallt
och som omsatts 1 nationella mal i1 férordningen om ansvarsfordelning, och att uppna malen 1

Parisavtalet.
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Kommissionen foreslar dirfor EU-6vergripande mal for minskning av koldioxidutsldppen

fran nya personbilar och litta nyttofordon for perioden 2025-2029 och fran och med 2030
jamfort med de mal for 2021 som faststélls 1 tidigare lagstiftning (15 % for perioden 2025—
2029 for bade personbilar och nyttofordon, och 30 % fran och med 2030 for bade personbilar
och nyttofordon).

I forslaget bibehalls vikten av fordonen i fordonsparken som en parameter for att berdkna de

specifika mélen for varje tillverkare.

For att gradvis frimja anvéndningen av utslédppssnala och utslidppsfria fordon (ZLEV)

innehéller kommissionens forslag en mekanism fran och med 2025 for att ge tillverkarna
incitament att sldppa ut fler av dessa fordon pa marknaden. Om en tillverkares andel av
utsldppsfria och utslédppssnéla fordon nar 6ver vissa riktmérken kommer tillverkaren att
belonas med mindre strikta koldioxidmal. For perioden 2025-2029 foreslas ett riktmérke pa

15 % och fran och med 2030 ett riktmirke péa 30 %.

I Europaparlamentet utsags Miriam DALLI (S&D, MT) till foredragande for forslaget som

foretradare for utskottet for miljo, folkhdlsa och livsmedelssékerhet (ENVI-utskottet).
Den 10 september 2018 antog ENVI-utskottet sin rapport. Parlamentet forvéntas hélla

omrostning om forslaget i plenum den 3 oktober 2018.

Europeiska ekonomiska och sociala kommittén avgav sitt yttrande den 14 februari 2018.

Regionkommittén beslutade att inte avge nagot yttrande.

Rédet (miljo) holl en riktlinjedebatt om forslaget den 25 juni 2018.

Den 26 september 2018 behandlade Stédndiga representanternas kommitté (Coreper) forslaget

pé grundval av en kompromisstext fran ordférandeskapet!. Samtliga delegationer understrok
vikten av att skyndsamt na en dverenskommelse om &drendet och stodde ordférandeskapets

insatser for att nd en allmén riktlinje vid motet 1 rddet (milj6) den 9 oktober 2018.

Dokument 12303/18.
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II.

10.

11.

12.

Pé grundval av dessa diskussioner drog ordforandeskapet slutsatsen att de kvarstdende fragor
som ror ambitionsnivan skulle behdva 16sas pa politisk niva och beslutade att bibehalla

ordforandeskapets kompromiss som den &r.

LAGESRAPPORT

Under diskussionerna om forslaget har den viktigaste skillnaden mellan medlemsstaterna varit
ambitionsnivan i forslaget, dvs. malen for 2025 och 2030 och incitamentsmekanismen for
utsldppsfria och utslédppssnéla fordon. Delegationerna har haft mycket olika uppfattningar —
en del menar att kommissionens forslag dr alltfor ambitiost och andra att forslaget inte ér

tillrackligt ambitiost, sdrskilt nér det giller mélet for 2030.

Delegationerna har generellt erkidnt behovet att minska koldioxidutsldppen fran transporter
som ett led 1 att uppfylla klimatmalen, och diskussionerna har dérfor i stor utstrackning
inriktats pa takten 1 6vergdngen och effekterna pa bland annat konkurrenskraften,
sysselsdttningen och konsumenterna och hur detta kan paverka enskilda medlemsstater pa

olika satt.

Samtidigt som man erkdnner att denna forordning inte kan behandla frdgan i sak, har flera
delegationer uppgett att en viktig fraga for dem &r det troliga ’koldioxidldackage” fran
transporter som forslaget kan leda till som en konsekvens av den 6kade importen av

begagnade fordon fran hoginkomstmedlemsstater till laginkomstmedlemsstater.

Mot bakgrund av detta och for att fokusera diskussionerna och nédrma standpunkterna till

varandra lade ordférandeskapet fram en kompromisstext dar mélet for personbilar hojs till

35 % for 2030, samtidigt som man angav att denna siffra ska diskuteras ytterligare. Vid den
oversyn som kommissionen ska gora 2024 bor dessutom ytterligare minskningar dvervégas
for tiden efter 2030 mot bakgrund av mélen i Parisavtalet, och mal for tiden fran och med

2040 bor eventuellt foreslas.

A andra sidan foreslogs dock en mer fordelaktig viktning av laddhybridbilar i
incitamentsmekanismen for utsléppsfria och utslédppssnéla fordon, med ett ZLEV-riktmérke
hojt till 35 % for personbilar for 2030, vilket motsvarar den hdjda ambitionsnivéan for 2030.
Detta forslag skulle ddrigenom i synnerhet underlétta for tillverkarna att uppfylla malet for

2025.
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13.

Dessutom tog kompromissen upp frdgan om begagnade bilar och ett antal andra fragor som
diskuterats, sirskilt dtgdrder som avser den overgéng fran NEDC- till WLTP-virden som
syftar till att sékerstélla att tillforlitliga och representativa data om koldioxidutslapp

tillhandahalls av tillverkarna.

Efter diskussionerna om ordforandeskapets kompromisstext vidhaller delegationer i detta
skede till stor del sina inledande standpunkter i fraga om ambitionsnivan, men erkénner
samtidigt ordférandeskapets anstrangningar. En stor majoritet av delegationerna anser att
texten 1 dess nuvarande lydelse inte kan godtas, &ven om négra av dem konstaterar att den ar

ett steg i rétt riktning:

Ett stort antal delegationer har fortlopande efterlyst en hojd ambitionsniva, framfor allt

med argumentet att detta skulle krdvas mot bakgrund av de nationella mal som anges 1
forordningen om ansvarsfordelning och milen i1 Parisavtalet och att det skulle
sakerstdlla att branschen forblir innovativ och konkurrenskraftig dven pa léangre sikt. For
dem ir ordforandeskapets kompromiss inte tillrdckligt ambitios, &ven om de erkdnner
att delar av texten innebidr en 6kad ambitionsniva. Inom denna grupp varierar

stdndpunkterna mellan olika aspekter. Ménga vill 6ka mélen for bade 2025 och 2030,

medan andra endast vill 6ka malet for 2030. Standpunkterna varierar nér det giller
malens niva for 2025 och 2030, och vissa har inte fattat beslut om nigra exakta siffror.
Négra stoder en differentiering mellan personbilar och létta lastbilar, bland annat genom
att kommissionens forslag vad géller litta lastbilar bibehélls, medan andra foredrar att
ha samma maél for personbilar och létta lastbilar. Flera delegationer vill stirka

incitamentsmekanismen for utsléppsfria och utslédppssnala fordon genom att hoja

ZLEV-riktmérkena och ldgga till en "malus” (om ZLEV-riktmérkena inte uppfylls leder
detta till hogre koldioxidmal) eller genom att utsldappsfria fordon gynnas i mekanismen.
Ett antal delegationer pdpekar dock att de, om mélen ar tillrickligt hoga, kan vara
flexibla nér det géller dessa krav. Andra forefaller vara mer eller mindre ndjda med
kommissionens forslag eller har angett att om malen ar tillrdckligt hoga kanske en

mekanism inte behovs alls.
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— Omvint har ett antal delegationer fortlopande efterlyst ambitiosa mal som ocksd méste

vara realistiska och mgjliga att uppna, aven med beaktande av andra aspekter, t.ex.
sysselséttning, konkurrenskraft och kostnader for konsumenterna. De anser att
ordforandeskapets text dr for langtgdende, antingen for att den ambitionsnivd som
kommissionen foreslagit dr for hog eller for att kommissionens forslag ar det hogsta
som de kan godta. Vissa ger dock sitt stod till den béttre viktning av laddhybridbilar
som foreslagits. Generellt har de motsatt sig en "malus” i incitamentsmekanismen for

utsléppsfria och utsldppssnala fordon.

14. Ett antal delegationer kopplar dessutom fragan om vikten som nyttoparameter till

ambitionsnivan och haller fast vid sin stindpunkt att detta ska strykas; for vissa delegationer
giller detta endast personbilar. Andra motsitter sig en strykning; de stoder kommissionens
forslag och menar att frigan om vikt ar snarare dr kopplad till konkurrensen mellan

tillverkarna.

Vissa delegationer vidhaller sin begéran om att undantaget for nischtillverkare ska forlangas

till tiden efter 2025.

15. Dessutom har bland annat féljande fragor tagits upp:

— En delegation har foreslagit att det inkluderas en forhandsbeddmning av inforandet av

en formell prestationskvot for marknadsmekanismen f6r handel med utslépp mellan

fordonstillverkarna i 6versynsklausulen.

— Vissa delegationer har upprepat betydelsen av att sdkerstélla att uppgifter frén
tillverkarna om koldioxidutslidpp &r representativa for verklig kdrning och har sagt sig

vara villiga att 6verviga olika sétt att astadkomma ytterligare forbéttringar.

III. SLUTSATS

16. Rédet uppmanas att 16sa de kvarstdende fragor som ror ambitionsnivan och anta en allmén

riktlinje pa grundval av texten i bilagan till denna not.

Den allménna riktlinjen kommer att utgora rddets mandat for forhandlingarna med

Europaparlamentet inom ramen for det ordinarie lagstiftningsforfarandet.
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BILAGA

Forslag till

EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om faststiillande av utsliippsnormer for nya personbilar och for nya léitta nyttofordon som ett
led i unionens samordnade strategi for att minska koldioxidutsldppen fran ldtta fordon och

om indring av forordning (EG) nr 715/2007 (omarbetning)?

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT DENNA
FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssétt, sirskilt artikel 192.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversdndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande,

1 enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

Andringar i forhallande till kommissionens text markeras med understrykning. Strykningar
markeras med [...].
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av foljande skal:

(1)

)

3)

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 443/20093 och Europaparlamentets och
radets forordning (EU) nr 510/20114 har dndrats visentligt flera ganger. Eftersom

ytterligare dndringar ska goras, bor de forordningarna av tydlighetsskél omarbetas.

Denna forordning bor tillimpas fran och med den 1 januari 2020 for att mojliggora en
enhetlig och effektiv 6vergang efter omarbetningen och upphévandet av forordningarna
(EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011. Det dr emellertid lampligt att bibehalla de
koldioxidnormer och de tillvigagingssétt for att uppna dem som anges i dessa forordningar

oforindrade fram till 2024.

Kommissionens meddelande “En europeisk strategi for utsldppssnél rorlighet” innehéller

en tydlig ambition om att transportsektorns vixthusgasutsldpp fore mitten av arhundradet
méste vara minst 60 % ldgre dn 1990 och stadigt pa vdg mot noll. Transportsektorns
luftfororeningar som skadar var hélsa maste minskas kraftigt utan drojsmél. Utslappen fran
konventionella forbranningsmotorer méaste ner ytterligare efter 2020. Utslappsfria och

utsldppssnala fordon méste lanseras och komma upp 1 vésentliga marknadsandelar till ar

2030.

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 443/2009 av den 23 april 2009 om
utsldppsnormer for nya personbilar som del av gemenskapens samordnade strategi for att
minska koldioxidutslédppen fran latta fordon (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1).
Europaparlamentets och rédets forordning (EU) nr 510/2011 av den 11 maj 2011 om
faststdllande av utsldppsnormer for nya litta nyttofordon som ett led 1 unionens samordnade
strategi for att minska koldioxidutslédppen frén ldtta fordon (EUT L 145, 31.5.2011, s. 1).
Meddelande frdn kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén: En europeisk strategi for utsldppssnél rorlighet
(COM(2016) 501 final).
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4

)

(6)

I kommissionens bdda meddelanden “Europa pé vig” och “Resultat for utslappssnal
rorlighet: Ett EU som skyddar var planet, sétter konsumenterna i centrum och forsvarar
sina foretag och sina arbetstagare”” framhélls det att normer for koldioxidutsldpp fran
personbilar och litta nyttofordon ger starka incitament till innovation och effektivitet och
kommer att bidra till att stirka bilindustrins konkurrenskraft och bana viagen for

utsléppsfria och utsldppssnala fordon pa ett teknikneutralt sitt.

Denna forordning ger en tydlig fardriktning for minskade koldioxidutsldpp fran
végtransportsektorn och bidrar till det bindande malet om en minskning av
koldioxidutsldppen fran unionens hela ekonomi pa minst 40 % jamfort med 1990 ars
nivéer fram till 2030, vilket radet stillde sig bakom i Europeiska rédets slutsatser av den
23-24 oktober 2014 och vilket godkéndes i form av unionens nationellt faststidllda bidrag

enligt Parisavtalet vid métet i rddet (milj6) den 6 mars 2015.

Europeiska ridets slutsatser frdn oktober 2014 gav stdd till en minskning av
vaxthusgasutsldppen pa 30 % fran de sektorer som inte ingér i Europeiska unionens
utsldppshandelssystem till 2030 jamfort med 2005 ars nivaer. Végtransportsektorn star for
en betydande del av utslédppen fran dessa sektorer och ger fortfarande upphov till utsléapp
som &r vésentligt hogre dn 1990 ars nivder. Om utsldppen fran vigtransporter fortsitter att
oka kommer detta att balansera ut de minskningar som gors inom andra sektorer i kampen

mot klimatforandringen.

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén: EUROPA PA VAG En agenda for en socialt
rittvis Overgang till ren, konkurrenskraftig och uppkopplad rorlighet for alla (COM(2017)
283 final).

Meddelande fran kommissionen till Europaparlamentet, rddet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén samt Regionkommittén: Resultat for utslédppssnal rorlighet: Ett EU som
skyddar vér planet, sitter konsumenterna i centrum och fOrsvarar sina foretag och sina
arbetstagare (COM(2017) 675 final).
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(6a)

I Parisavtalet faststills bland annat ett ldngsiktiet mal som ligger i linje med malet att den

(7

®)

globala genomsnittliga temperaturhdjningen ska ligga vil under 2 °C dver den

forindustriella nivan och att anstringningar ska goras for att begrénsa den till 1.5 °C 6ver

den forindustriella nivan. I syfte att uppna detta mal kommer vtterligare minskning av

koldioxidutsldppen dven fran personbilar och litta nyttofordon efter 2030 att krivas.

I Europeiska radets slutsatser fran oktober 2014 betonades vikten av att minska utslappen
av vaxthusgaser och riskerna med beroendet av fossila brénslen i transportsektorn genom
ett heltdckande och teknikneutralt tillvigagangssétt for frimjande av utsldppsminskning
och energieffektivitet i transportsektorn, for eldrivna transporter och férnybara energikéllor

i transportsektorn dven efter 2020.

Energieffektivitet som ett sdtt att bidra till dimpad efterfragan ar en av de fem 6msesidigt

forstirkande och nidra sammanhdrande aspekterna [...] i kommissionens meddelande om

strategin for energiunionen?, [...] som syftar till att ge unionens konsumenter siker, hallbar
och konkurrenskraftig energi till ett verkomligt pris. I [...] meddelandet framhalls det att
man maste vidta atgarder for effektivare energianvindning inom alla ekonomiska sektorer,
men att det sirskilt inom transportsektorn finns en enorm potential f6r 6kad
energieffektivitet som kan forverkligas bland annat genom fortsatt inriktning pa skérpta

koldioxidutsldppsnormer for personbilar och litta nyttofordon fram till 2030.

Meddelande frén kommissionen till Europaparlamentet, radet, Europeiska ekonomiska och
sociala kommittén, Regionkommittén och Europeiska investeringsbanken: En ramstrategi
for en motstindskraftig energiunion med en framétblickande klimatpolitik (COM(2015) 80

final).
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€))

(10)

I en utvirdering som gjordes 2015 av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr

510/2011 konstaterades att forordningarna har varit relevanta och i stort sett konsekventa,
samt att de har lett till betydande utsldppsminskningar och varit mer kostnadseffektiva édn
vad som ursprungligen forvéntades. De har ocksa lett till betydande mervérde for unionen

som inte hade kunnat uppnds i samma utstrickning genom nationella atgérder.

Det ar darfor lampligt att uppné dessa forordningars syfte genom att sitta upp nya mal for
minskning av koldioxidutsldppen fran EU: s hela park av personbilar och létta nyttofordon
for perioden fram till 2030. Vid faststdllandet av minskningsnivierna har hdnsyn tagits till 1
vilken utstrdckning dessa nivaer kan bidra till att pa ett kostnadseffektivt minska utsldppen
i de sektorer som omfattas av ansvarsfordelningsforordningen [.../...] fram till 2030, hur
stora kostnader och besparingar de medfor for samhéllet, tillverkare och fordonsanvédndare
samt hur de direkt och indirekt paverkar sysselsittning, konkurrenskraft och innovation
och vilka fordelar de medfor i form av minskade luftfororeningar och tryggad
energiforsorjning. [Med tanke pé att marknadsandelen och dédrmed det totala bidraget av
koldioxidutslapp fran personbilar dr betydligt hdgre én fran ldtta nyttofordon anses det

lampligt att strategin for personbilar skiljer sig fran den for latta nyttofordon. ]
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(an

(12)

Ett nytt provningsforfarande for métning av litta fordons koldioxidutsldpp och
bransleforbrukning (Worldwide Harmonised Light Vehicles Test procedure, WLTP)
faststélls i kommissionens forordning (EU) 2017/1151° och tridde i kraft 2017, som ett led

i genomforandet av Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/200712. Detta

[...] provningsforfarande ger vérden for koldioxidutslépp och brénsleforbrukning som
bittre avspeglar verkliga korforhéllanden. Det dr darfor lampligt att de nya utsldppsmélen
baseras pa koldioxidutsldppsvarden som bestims med anvindning av detta forfarande.
Eftersom WLTP-baserade koldioxidutsldppsvirden for att kontrollera hur mélen uppfylls
kommer att vara tillgdngliga fran och med 2021 &r det emellertid ldmpligt att de nya
utslappsnormerna faststélls som minskningsnivéer i forhéllande till genomsnittet for 2021

av de specifika utsldppsmal [...] som berdknas pa grundval av de koldioxidutsldpp som

miéts upp 1 samband med WLTP-provningsforfarandet. For att sikerstilla att de virden

som anvinds som utgdngspunkt for att faststéilla de minskningsnivier som ska gélla for

2025 och 2030 ar tillforlitliga och representativa ska villkoren for att utfora dessa

maétningar klargoras som ett led i genomforandet av genomfoérandeforordningarna

(EU) 2017/1152 och (EU) 2017/1153M.

Det ar viktigt att man vid faststéllandet av minskningar av koldioxidutslipp ser till att
fordonstillverkare kan planera sin park av nya bilar och létta nyttofordon i unionen sdkert

inom en forutségbar ram over hela unionen.

10

11

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkinnande av
motorfordon med avseende pa utsldpp fran litta personbilar och ltta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon samt om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphéivande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).
Europaparlamentets och rédets férordning (EG) nr 715/2007 av den 20 juni 2007 om
typgodkinnande av motorfordon med avseende pé utslépp frin ldtta personbilar och létta
nyttofordon (Euro 5 och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och
underhall av fordon (EUT L 171, 29.6.2007, s. 1).

Uppdateras efter antagandet av genomforandeforordningarna.

12627/18 gg/HG/es 11

TREE.1.B SV



(13)

(13a)

Minskningsnivaerna for parkerna av nya personbilar och létta nyttofordon i hela unionen
bor darfor faststillas for 2025 och for 2030, med hénsyn till den tid det tar for
fordonsparken att fornyas och med hénsyn till vigtransportsektorns nddviandiga bidrag till
klimat- och energimélen for 2030. Ett gradvis inférande av normerna ger ocksa redan nu
en tydlig signal till fordonsindustrin om att inte drdja med att lansera energieffektiv teknik

och utslidppsfria och utsléappssnéla fordon pa marknaden.

De koldioxidutsldppsnormer som faststélls i denna forordning eéller for nya personbilar

(14)

(15)

(16)

och latta nyttofordon. Vad giller den befintliga parken av litta fordon, inbegripet

begagnade fordon, kan kompletterande atgirder vidtas, bland annat pa nationell niva och

EU-niva, i syfte att minska utsldppen.

EU ér en av vérldens storsta tillverkare av motorfordon och kan visa upp ett teknologiskt
ledarskap inom denna sektor men konkurrensen 6kar och den globala bilindustrin héller
snabbt pd att fordndras genom nya innovationer inom elektriska drivsystem och
samverkande, uppkopplad och automatiserad rorlighet. For att kunna behalla sin globala
konkurrenskraft och tillgangen till marknaderna behover unionen ett regelverk dér det
ingér sérskilda incitament for utsldppsfria och utsldppssnala fordon vilket bidrar till att

skapa [...] en stor hemmamarknad och stddjer teknisk utveckling och innovation.

En sdrskild mekanism for incitament bor inforas for att underlétta vergangen till
utsléppsfri rorlighet. Denna kreditmekanism bor utformas sa att incitament ges for fler

utsldppsfria och utsldppssnéla fordon pa marknaden 1 unionen.

[...] Riktmirken for andelen utsldppssnéla och utsldppsfria fordon i EU: s fordonspark
tillsammans med en genomtinkt mekanism for att justera tillverkarens specifika
koldioxidutsldppsmal utifran andelen utslédppssnala och utsléppsfria fordon i dennes egen
fordonspark bor ge en tydlig och trovardig signal som uppmuntrar till utveckling och
anviandning av sddana fordon samtidigt som mojligheten att ytterligare forbéttra

effektiviteten hos konventionella forbranningsmotorer finns kvar.
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(17)

(18)

(19)

(20)

For att faststilla krediterna for utsléppsfria och utsldppssnéla fordon &r det lampligt att

beakta skillnaden mellan fordonens koldioxidutslapp. Nér det géller personbilar bér den

betydelse som fordon med laga utsldpp, 1 synnerhet laddhybridfordon, har for 6vergangen

till utsldppsfria fordon tillborligen erkénnas vid faststillandet av krediter.

Justeringsmekanismen bor sdkerstilla att tillverkare som gar over riktmirkets niva far ett
hogre specifikt koldioxidutslappsmal. For att sdkerstélla en balanserad strategi bor det
finnas 6vre granser for hur stor justeringen inom mekanismen kan vara. Detta ger
incitament, uppmuntrar till en snabb utbyggnad av infrastruktur for laddning och tankning

och leder till stora vinster for konsumenterna, konkurrenskraften och miljon.

Regelverket for tillimpning av malen for den genomsnittliga parken av nya bilar och litta
nyttofordon bor utformas sa att konkurrensneutrala, socialt rattvisa och hallbara
minskningsmal sdkerstills, med hdnsyn tagen till olikheterna mellan de europeiska
biltillverkarna och s att man undviker omotiverad snedvridning av konkurrensen mellan

biltillverkarna.

For att marknaden for personbilar och ldtta nyttofordon ska kunna behélla sin méngtfald
och sin forméga att mota olika kundbehov, bor koldioxidmal anges som en funktion av

nyttan av fordonen pé linjar basis.

Fortsatt anvdndning av vikt som nyttoparameter ligger i linje med nuvarande ordning. For
att battre aterspegla vikten av fordon som anvénds pa vig bor parametern dndras, med

verkan frén och med 2025, frén vikt 1 korklart skick till fordonets provningsvikt enligt det

WLTP-provningsfoérfarande som antagits pa grundval av forordning (EG) nr 715/2007.

Det bor undvikas att malen for EU:s hela fordonspark éndras pa grund av forédndringar i
parkens genomsnittliga vikt. Fordndringar i den genomsnittliga vikten bor déarfor utan
dréjsmal dterspeglas 1 berdkningen av de specifika utsldppsmalen, och justeringarna av

vérdet for genomsnittlig vikt som anvinds for detta andamil bor dérfor géras vartannat ar

fran och med 2025.
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@2y

(22)

(23)

For att fordela utslappsminskningarna pa ett sétt som dr konkurrensneutralt och réttvist och
som aterspeglar méngfalden pa marknaden for personbilar och litta nyttofordon, och med
tanke péd overgangen till WLTP-baserade specifika utslappsmal 2021, ar det lampligt att
faststélla gransviardekurvans lutning pa grundval av de specifika utsldppen fran alla
nyregistrerade fordon under det aret, och att ta hinsyn till &ndringen av mélen for EU:s
hela fordonspark mellan 2021, 2025 och 2030 for att sdkerstélla att alla tillverkares insatser
for att minska utsldppen blir lika stora. Vad géller litta nyttofordon bor samma
tillvagagangssitt som géller for biltillverkare dven gélla for tillverkare av littare
transportfordon som bygger pa personbilar, medan en fast och hdgre lutning for hela

malperioden bor faststéllas for tillverkare av fordon inom tyngre segment.

[...] Denna f6rordning [...] syftar till att uppna sina mél genom att bland annat [...] skapa

incitament for bilindustrin fordonsindustrin att investera i ny teknik. Denna forordning
gynnar aktivt miljovanlig innovation och tillhandahaller en mekanism som é&r avsedd att

kunna integrera den kommande tekniska utvecklingen.

Erfarenheten har visat att miljdinnovation pa ett framgangsrikt sétt har bidragit till en
kostnadseffektiv tillimpning av forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011
och till att minska koldioxidutslédppen vid verklig korning. Denna komponent bor darfor
bibehéllas och utvidgas for att ge incitament till effektivisering av

luftkonditioneringssystem.

Man maéste emellertid sdkerstélla en balanserad avvéigning mellan de incitament som ges
till miljéinnovation och den teknik vars utslippsminskningseffekter visas i det officiella
provningsforfarandet. Det dr darfor lampligt att bibehalla det tak for utsldppsminskningar
till f61jd av miljéinnovation som tillverkare kan rikna in for uppfyllandet av malen.
Kommissionen bor ha mojlighet att &ndra nivan pa taket, sirskilt for att beakta effekterna
av dndringar av det officiella provningsforfarandet. Det &r ocksa lampligt att fortydliga hur

utslappsminskningarna ska beridknas i samband med uppfyllandet av mélen.
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(24)

(25)

(26)

27)

Genom direktiv 2007/46/EG faststélls en harmoniserad ram med de administrativa
bestimmelser och allminna tekniska krav for godkédnnande av samtliga nya fordon som
omfattas av det direktivet. Den enhet som ansvarar for att denna forordning efterlevs bor
vara densamma som den enhet som ansvarar for samtliga delar av
typgodkidnnandeforfarandet i enlighet med direktiv 2007/46/EG och som ansvarar for att

produktionen dverensstimmer med regelverket.

I fraga om typgodkdnnande tilldmpas sérskilda krav for fordon avsedda for sirskilda
dndamal, enligt definitionen 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG, och de bor dérfor undantas

fran denna forordnings tillimpningsomrade.

Det ér inte lampligt att anvinda samma metod for att faststélla utslippsminskningsmélen
for storskaliga tillverkare som for smaskaliga tillverkare som betraktas som oberoende
enligt de kriterier som anges i denna forordning. Sddana sméskaliga tillverkare bor
omfattas av en mdjlighet att ans6ka om alternativa utslappsminskningsmal som star i
relation till den tekniska potentialen hos en viss tillverkares fordon att minska sina
specifika koldioxidutslédpp, och som star i 6verensstimmelse med de berérda

marknadssegmentens karaktdrsdrag.

For att ta hinsyn till den oproportionellt stora pafrestningen pa de minsta tillverkarna om
de skulle uppfylla specifika utsldppsmal definierade efter fordonets nytta, den betungande
administrationen i friga om undantagsforfarandet och de endast marginella fordelarna av
minskade koldioxidutslépp fran fordon salda av de tillverkarna, bor tillverkare som
ansvarar for farre 4n 1 000 nya personbilar och nya létta nyttofordon registrerade i unionen

per ar undantas fran de specifika utsldppsmélen och fran avgifterna for extra utslipp.

Om en sadan tillverkare som &r utanfor tillimpningsomrédet trots detta ansdoker om och
beviljas undantag dr det emellertid lampligt att tillverkaren aldggs att respektera

utsldppsmaélet enligt undantaget.
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(28) Forfarandet for att bevilja undantag frén malet pa 95 g CO2/km for hela fordonsparken for
nischtillverkare sékerstiller att de utslippsminskningsanstrangningar som krévs av
nischtillverkare verensstimmer med kraven for stora tillverkare vad géller det malet.
Erfarenheten har emellertid visat att nischtillverkare har samma mdojligheter som stora
tillverkare att na upp till koldioxidutslappsmaélen, och for de mél som faststills frdn och
med 2025 dr det inte ldngre lampligt att gora atskillnad mellan de tva kategorierna av

tillverkare.

(29) D4a man faststéller de genomsnittliga specifika koldioxidutslédppen for samtliga nya bilar
och nya litta nyttofordon som registreras i unionen och som tillverkarna ansvarar for, bor
samtliga bilar och latta nyttofordon beaktas, oavsett deras vikt eller andra egenskaper.
Trots att forordning (EG) nr 715/2007 inte omfattar personbilar och létta nyttofordon med
en referensvikt pa over 2 610 kg, som inte heller omfattas av typgodkinnandet 1 enlighet
med artikel 2.2 i den forordningen [...], bor utsldppen for dessa fordon métas enligt samma

méitningsforfaranden som anges for létta fordon enligt férordning (EG) nr 715/2007, i

synnerhet de forfaranden som anges i kommissionens férordning (EG) nr 692/2008!% och i

forordning (EU) 2017/1151, och de korrelationsférfaranden som antas pa grundval av
forordning (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011, i synnerhet i kommissionens
genomforandeforordningar (EU) 2017/115213 och (EU) 2017/115314. De utsldppsvirden

for koldioxid som ér resultatet harav bor inforas 1 fordonens intyg om dverensstimmelse

for att de ska kunna inkluderas i 6vervakningssystemet.

12 Kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 av den 18 juli 2008 om genomforande och

andring av Europaparlamentets och rédets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande
av motorfordon med avseende pd utsldpp frin litta personbilar och létta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon (EUT L
199, 28.7.2008, s. 1).

Kommissionens genomforandeférordning (EU) 2017/1152 av den 2 juni 2017 om
faststdllande av en metod for bestdmning av de nédvéndiga korrelationsparametrarna for att
aterspegla dndringen av det foreskrivna provningsforfarandet med avseende pa litta
nyttofordon och om éndring av genomforandeforordning (EU) nr 293/2012 (EUT L 175,
7.7.2017, s. 644).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/1153 av den 2 juni 2017 om
faststdllande av en metod for bestimning av de nddvéndiga korrelationsparametrarna for att
aterspegla dndringen av det foreskrivna provningsforfarandet och om &ndring av férordning
(EU) nr 1014/2010 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 679).

13

14
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(30)

(€1)

(32)

(33)

(34)

De etappvis fardigbyggda litta nyttofordonens specifika koldioxidutslépp bor tilldelas

grundfordonets tillverkare.

Tillverkare av litta nyttofordon som producerar icke fardigbyggda fordon vilka
typgodkénns i flera etapper har en sérskild situation, vilket bor beaktas. Dessa tillverkare dr
skyldiga att uppna koldioxidutslappsmélen, och de bor déarfor ha mdjlighet att med rimlig
sikerhet kunna forutséga koldioxidutslédppen fran de etappvis fardigbyggda fordonen.
Kommissionen bor sdkerstilla att dessa behov aterspeglas pa ett lampligt sitt 1 de

genomforandedtgirder som antas i enlighet med férordning [...] (EG) nr 715/2007.

For att skapa flexibilitet i friga om att uppnd mélen i denna forordning kan tillverkarna
komma Overens om att, pa ett dppet och icke-diskriminerande sitt, gd samman 1 pooler. Ett
avtal om poolsamarbete far I6pa pd hogst fem ar, men ska kunna fornyas. Tillverkare som
gir samman 1 en pool bor anses ha uppfyllt mélen i denna forordning om poolens

genomsnittliga utsldpp inte dverskrider de specifika utslappsmélen for poolen.

Mojligheten for tillverkarna att g samman i pooler har visat sig vara ett kostnadseffektivt
sdtt att uppna koldioxidutsldppsmalen, och sérskilt underlétta efterlevnaden for tillverkare
som bara producerar ett fital fordonsmodeller. Fér en jdmnare konkurrens bor
kommissionen ha befogenhet att klargora pé vilka villkor oberoende tillverkare kan gé

samman i pooler sd att de far en stillning som &r likviardig med anslutna foretag.

En betryggande efterlevnadsmekanism &r nddvéndig for att malen i denna forordning ska

uppnas.
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(35)

(36)

(37)

(38)

For att uppnd de koldioxidminskningar som krédvs enligt denna forordning ar det ocksé
viktigt att utsldppen fran fordon i drift 6verensstimmer med de koldioxidviarden som har
bestdmts vid typgodkénnandet. Kommissionen bor diarfor ha mojlighet att vid berdkningen
av en tillverkares genomsnittliga specifika utsliapp beakta eventuella upprepade fall av
avvikelser som typgodkdnnandemyndigheterna finner nir det géller koldioxidutsldpp fran

fordon 1 drift.

For att kunna vidta sddana dtgéarder bor kommissionen ha befogenhet att utarbeta och
genomfora ett forfarande for att kontrollera 6verensstimmelsen av koldioxidutslédppen fran
fordon i drift nér det géller ldtta fordon som har sléppts ut pa marknaden. Férordning (EG)
nr 715/2007 bor darfor édndras.

De specifika koldioxidutsldppen fran nya personbilar och litta nyttofordon mats pa
harmoniserad basis 1 unionen enligt de metoder som faststélls i forordning (EG) nr
715/2007. For att minimera den administrativa belastningen av denna forordning, bor
efterlevnaden métas med utgdngspunkt frén uppgifter om nybilsregistrering och
registrering av nya latta nyttofordon i unionen som samlats in av medlemsstaterna och
rapporterats till kommissionen. For att sékerstélla att de uppgifter som anvinds for att
beddma efterlevnaden ér enhetliga, bor reglerna om insamling och rapportering av dessa
uppgifter harmoniseras i storsta mojliga utstrackning. De behdriga myndigheternas
skyldighet att tillhandahalla riktiga och fullstdndiga uppgifter bor darfor tydligt anges, och
aven behovet av effektivt samarbete mellan dessa myndigheter och kommissionen for att

hantera fragor som rdr uppgifternas kvalitet.

Hur vil tillverkarna uppfyller malen i den hér férordningen bor bedémas pa unionsniva.
Tillverkare vars genomsnittliga specifika koldioxidutsléapp dverskrider dem som godkénns
1 denna forordning bor betala en avgift for extra utslédpp for varje kalenderar.

Avgiftsbeloppen bor anses vara intdkter i unionens allménna budget.
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(39)

(40)

(41)

Eventuella nationella atgérder som medlemsstaterna far behélla eller infora enligt artikel
193 i fordraget om Europeiska unionens funktionssitt (EUF-fordraget) bor, med beaktande
av denna forordnings syfte och de forfaranden som faststills i den, inte medfora ytterligare

eller strangare pafoljder for tillverkare som inte uppnar sina mél enligt denna férordning.

Denna forordning bor inte paverka en fullstidndig tillimpning av unionens

konkurrensregler.

Hur effektiva mélen 1 denna forordning dr for att minska koldioxidutsldppen vid verklig
korning beror 1 hog grad pa hur representativt det officiella provningsforfarandet &r. Enligt
yttrandet frén mekanismen for vetenskaplig rddgivning!® och Europaparlamentets
rekommendation efter undersokningen om utslappsmétningar i bilindustrin® bor man
inrdtta en mekanism for att bedoma hur vél de véarden for fordons koldioxidutslédpp och

brinsleforbrukning som bestédmts i enlighet med [...] det WLTP-provningsférfarande som

antas pd grundval av férordning (EG) nr 715/2007. Kommissionen bor ha befogenhet att

sakerstilla att sdidana uppgifter ar offentligt tillgédngliga, samtidigt som skyddet av

personuppgifter sékerstélls, och vid behov utveckla nddvéindiga forfaranden for att

kartlagga och samla in de uppgifter som krévs for att utfora sdidana bedémningar.

15

16

Hognivagruppen av vetenskapliga rddgivare, vetenskapligt yttrande 1/2016 Closing the gap
between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing.
Europaparlamentets rekommendation av den 4 april 2017 till rddet och kommissionen som
uppfoljning av undersdkningen om utsldppsmatningar i bilindustrin (2016/2908(RSP)).
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(42)

(43)

(44)

Under 2024 planeras en dversyn av de framsteg som uppnétts inom ramen for
[forordningen om ansvarsfordelning och direktivet om utsldppshandelssystemet]. Det dr
darfor lampligt att under samma ar dven gora en overgripande utvardering av hur effektiv
den hér forordningen &r, for att fA en samordnad och enhetlig bedomning av de atgirder

som genomforts pa grundval av alla dessa réttsakter. I denna dversyn bor kommissionen

ocksa faststilla en tydlig vag for vtterligare minskning av koldioxidutsldppen fran

personbilar och latta nyttofordon efter 2030 for att i betydande grad bidra till att uppna det

langsiktiga malet i Parisavtalet. Rapporten om 6versynen bor vid behov atfoljas av ett

forslag till dndring av denna férordning.

Forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 bor upphora att gilla med verkan
den 1 januari 2020.

For att sdkerstélla enhetliga villkor for genomf6randet av denna férordning bor

kommissionen tilldelas genomférandebefogenheter.

Genomforandebefogenheterna avseende [...] faststéllande av ndrmare villkor for

poolningsarrangemang, forfaranden for 6vervakning och rapportering av uppgifter om

genomshittliga utsldpp och rutiner for att beakta avvikelser i1 koldioxidutslapp fran fordon

vid beridkningen av en tillverkares genomsnittliga specifika koldioxidutslédpp, faststdllande

av medlen for uttag av avgifter for extra utslipp, forfaranden for godkénnande av innovativ

teknik eller innovativa teknikpaket som medfor koldioxidutsldppsminskningar, dtgdrder for

overvakning och bedomning av hur de varden for koldioxidutsldpp och energiforbrukning

som faststélls i enlighet med WLTP-provningsforfarandet avspeglar verkliga

korforhéllanden och [...] faststillande de nddvindiga korrelationsparametrarna for att

aterspegla eventuella dndringar av det foreskrivna provningsforfarandet for mitning av

specifika koldioxidutslédpp bor utdvas i enlighet med Europaparlamentets och radets

forordning (EU) nr 182/201117.

17

Europaparlamentets och radets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(46)

(47)

For att dndra [...] icke vdsentliga delar av bestimmelserna i denna férordning, bor
befogenheten att anta akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens

funktionssatt (EUF-fordraget) delegeras till kommissionen for att d&ndra bilagorna II och 111

med avseende pa uppgiftskrav och uppgiftsparametrar, [...] anpassa sifferuppgifterna for

Mo och TMo, [...] och fo6r taket pd 7 g CO2/km [...] for det sammanlagda bidraget fran

innovativ teknik, och [...] justera formlerna [...] for berdkning av specifika utsldppsmal for

att aterspegla dndringar av det foreskrivna provningsforfarandet. For att komplettera icke

visentliga delar av bestimmelserna i denna férordning, bor befogenheten att anta akter 1

enlighet med artikel 290 i EUF-fordraget delegeras till kommissionen nér det géller

komplettering av reglerna om tolkningen av kriterierna for beviljande av undantag {for vissa

tillverkare fran de specifika utsldppsmaéalen, om innehdllet i ans6kningarna om undantag

samt om utformningen och bedémningen av programmen for minskning av specifika

koldioxidutsldpp med avseende pa vissa tillverkare. Det dr av sdrskild betydelse att

kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete, inklusive pa
expertniva och att samraden gors 1 enlighet med principerna i det interinstitutionella avtalet
av den 13 april 2016 om biittre lagstiftning'®. For att sikerstélla lika stor delaktighet i
utarbetandet av delegerade akter ar det framf0r allt viktigt att Europaparlamentet och radet
[...] erhéller alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter, och att deras
experter [...] systematiskt far tilltrdde till moten i kommissionens expertgrupper som

utarbetar delegerade akter.

Eftersom mélet for denna forordning, nimligen faststidllande av krav i friga om
koldioxidutsldppen fran nya personbilar och nya ldtta nyttofordon, inte i tillracklig
utstrackning kan uppnds av medlemsstaterna utan snarare, pa grund av dess omfattning och
verkningar, béttre kan uppnés pa unionsniva, kan unionen vidta atgdrder i enlighet med
subsidiaritetsprincipen i artikel 5 i férdraget om Europeiska unionen. I enlighet med
proportionalitetsprincipen i samma artikel gar denna forordning inte utéver vad som ér

nddvéndigt for att uppna detta mal.

18

EUT L 123, 12.5.2016, s. 1.
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HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1
Syfte och mal

l. Genom denna forordning faststdlls krav avseende koldioxidutslépp for nya personbilar och

for nya létta nyttofordon for att bidra till uppfyllandet av unionens mal att minska sina

utslépp av vixthusgaser [...] enligt forordning (EU) 2018/... [forordningen om
ansvarsfordelning] och till uppnaendet av malen i Parisavtalet samt for att sdkerstilla en

vil fungerande inre marknad.

2. Fran och med den 1 januari 2020 foreskrivs 1 denna forordning ett mél for EU:s hela
fordonspark for de genomsnittliga koldioxidutslappen pa 95 g CO2/km frén nya personbilar
och ett mal for EU:s hela fordonspark for de genomsnittliga koldioxidutslédppen pa 147 g
CO2/km frin nya létta nyttofordon som registreras i unionen, uppmiditt till och med den 31
december 2020 i enlighet med forordning (EG) nr 692/2008 tillsammans med
genomforandeforordningar (EU) 2017/1152 och (EU) 2017/1153, och, fran och med den 1
januari 2021 uppmitt 1 enlighet med forordning (EU) 2017/1151.

3. Som ett led 1 unionens samlade atgirder som avses 1 kommissionens meddelande till radet
och Europaparlamentet frdn 2007'® kommer denna forordning till och med den 31
december 2024 att kompletteras med atgarder som ska ge en minskning motsvarande

ytterligare 10 g CO2/km.

19 Meddelande frdn kommissionen till radet och Europaparlamentet av den 7 februari 2007
Resultat av 6versynen av gemenskapens strategi for minskade koldioxidutslapp fran
personbilar och latta nyttofordon (KOM(2007) 19 slutlig).
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4. Fran och med den 1 januari 2025 ska foljande mél for EU:s hela fordonspark gélla:

a)  For de genomsnittliga utsldppen fran parken av nya personbilar: ett mal for EU:s hela
fordonspark pa en minskning med 15 % av de genomsnittliga specifika

utsldppsmaélen under 2021, bestdmt i enlighet med del A punkt 6.1.1 i bilaga I.

b)  For de genomsnittliga utslédppen frn parken av nya létta nyttofordon: ett mal for
EU:s hela fordonspark pé en minskning med 15 % av de genomsnittliga specifika

utsldppsmalen under 2021, bestdmt 1 enlighet med del B punkt 6.1.1 1 bilaga I.
5. Fran och med den 1 januari 2030 ska foljande mél gilla:

a)  For de genomsnittliga utsldppen fran parken av nya personbilar: ett mal for EU:s hela
fordonspark pa en minskning med [...] [35 %] av de genomsnittliga specifika
utsldppsmalen under 2021, bestdmt 1 enlighet med del A punkt 6.1.2 1 bilaga I.

b)  For de genomsnittliga utsldppen frin parken av nya litta nyttofordon: ett méal for
EU:s hela fordonspark pé en minskning med 30 % av de genomsnittliga specifika
utsldppsmaélen under 2021, bestdmt i enlighet med del B punkt 6.1.2 i bilaga 1.
Artikel 2
Tillimpningsomride
1. Denna forordning ska gélla foljande motorfordon:

a)  Kategori M1 enligt definitionen i bilaga II till direktiv 2007/46/EG (personbilar) som
registreras for forsta gdngen i unionen och som inte registrerats tidigare utanfor

unionen (nya personbilar).
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b)  Kategori Ni enligt definitionen i bilaga II till direktiv 2007/46/EG med en
referensvikt pa hogst 2 610 kg och kategori N1 for vilka typgodkénnandet utvidgats i
enlighet med artikel 2.2 1 forordning (EG) nr 715/2007 (nedan kallade ldtta
nyttofordon) som registreras for forsta gangen i unionen och som inte registrerats

tidigare utanfor unionen (nedan kallade nya ldtta nyttofordon).

2. En tidigare registrering utanfor unionen som gjorts mindre &n tre manader fore registrering

1 unionen ska inte beaktas.

3. Denna forordning géller inte fordon avsedda for sdrskilda &ndamaél enligt definitionen i del

A punkt 5 1 bilaga II till direktiv 2007/46/EG.

4, Artiklarna 4, 7.4 b, 7.4 ¢, 8,9.1 a och 9.1 ¢ ska inte gilla tillverkare som, tillsammans med
alla sina anslutna foretag, &r ansvariga for farre dn 1 000 registreringar av nya personbilar
eller for farre dn 1 000 registreringar av nya litta nyttofordon i unionen under foregaende

kalenderdr, om inte tillverkaren ansoker om och beviljas ett undantag enligt artikel 10.

Artikel 3

Definitioner
1. I denna forordning géller foljande definitioner:

a)  genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp: i forhdllande till en tillverkare, det
genomsnittliga specifika koldioxidutsldppet fran alla nya personbilar eller alla nya

latta nyttofordon fran den tillverkaren.

b)  intyg om dverensstimmelse: det intyg som avses 1 artikel 18 1 direktiv 2007/46/EG.
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d)

g)

h)

etappvis fardigbyggt fordon: ett 1itt nyttofordon dér typgodkénnande beviljats efter
ett fullfoljt etappvis typgodkinnande i enlighet med direktiv 2007/46/EG.

fardigbyggt fordon: létt nyttofordon som inte behdver kompletteras for att uppfylla
de tillampliga tekniska kraven i direktiv 2007/46/EG.

grundfordon: 1itt nyttofordon som anvénds under den inledande etappen av ett

etappvis typgodkédnnande.

tillverkare: den person eller det organ som infor godkdnnandemyndigheten ansvarar
for alla delar av forfarandet for EG-typgodkdnnande 1 enlighet med direktiv

2007/46/EG och som garanterar att produktionen dverensstimmer med regelverket.

vikt i korklart skick: personbilens eller det latta nyttofordonets vikt inklusive
karosseri 1 korklart skick enligt uppgift i intyget om dverensstimmelse och

definitionen 1 avsnitt 2.6 1 bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

specifika koldioxidutsldpp: koldioxidutslépp fran personbilar eller ldtta nyttofordon
uppméitta i enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 och tillhérande
genomforandeforordningar och angivna som koldioxidviktutslédpp (blandad korning)
1 fordonets intyg om dverensstimmelse. For personbilar eller ldtta nyttofordon som
inte ar typgodkénda 1 enlighet med forordning (EG) nr 715/2007 innebér specifika
koldioxidutsldpp koldioxidutsliapp som méts enligt forordning (EG) nr 715/2007, i

synnerhet i enlighet med samma matningsforfarande som anges i forordning (EG) nr
692/2008 till och med den 31 december 2020 och, frdn och med den 1 januari 2021, i
forordning (EU) 2017/1151 eller 1 enlighet med de forfaranden som antagits av

kommissionen for att faststilla koldioxidutsldpp frén sddana fordon.
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1) markyta: den genomsnittliga sparvidden multiplicerad med hjulbasen, enligt
uppgiften i intyget om overensstimmelse och definitionen i avsnitten 2.1 och 2.3 i

bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

1) specifika utsldppsmadl: i forhallande till en tillverkare, det &rliga mal som faststillts 1
enlighet med bilaga I eller, om tillverkaren beviljats ett undantag enligt artikel 10, det

specifika utslidppsmal som faststéllts i enlighet med det undantaget.

k)  mal for EU:s hela fordonspark: de genomsnittliga koldioxidutslapp for alla nya

personbilar eller alla nya létta nyttofordon som ska uppnds under en viss period.

1)  provningsvikt: personbilens eller det litta nyttofordonets provningsvikt enligt
uppgiften i intyget om overensstimmelse och enligt definitionen i punkt 3.2.25 i

bilaga XXI till forordning (EU) 2017/1151.

m)  utslappsfritt och utsldppssndlt fordon: personbil eller l4tt nyttofordon med utsléapp
fran avgasroret pa noll upp till 50 g CO2/km, bestdmt i enlighet med férordning (EU)
2017/1151.

n)  nyttolast: skillnaden mellan den hogsta tekniskt tillatna vikten inklusive last enligt

bilaga II till direktiv 2007/46/EG och fordonets vikt.

2. I denna forordning avses med en grupp av anslutna tillverkare en tillverkare och dennes

anslutna foretag. I forhallande till en tillverkare avses med anslutna foretag:
a)  foretag i vilket tillverkaren direkt eller indirekt

1) har ritt att utdva mer dn hilften av rostrétterna, eller
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i1)  har befogenhet att utse mer an hilften av ledamoéterna i tillsynsorganet,

styrelsen eller organ som rattsligt foretrdder foretaget, eller

1i1)  har rétt att forvalta foretagets affarer,

b)  foretag som direkt eller indirekt har sddana réttigheter eller befogenheter som anges i
a over tillverkaren,

c) foretag i vilka ett foretag som det hinvisas till i b direkt eller indirekt har de
rattigheter eller befogenheter som anges i a,

d) foretag i vilka tillverkaren tillsammans med ett eller flera av de foretag som avses i a,
b eller c, eller i vilket tva eller flera av de senare foretagen gemensamt har de
rattigheter eller befogenheter som anges i a,

e) foretag i vilka de réttigheter eller befogenheter som anges i led a gemensamt innehas
av tillverkaren eller ett eller flera av dess anslutna foretag som avses i leden a—d och
en eller flera tredje parter.

Artikel 4
Specifika utsliippsmal
1. Tillverkaren ska sdkerstdlla att dennes genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp inte

overskrider foljande specifika utsldppsmal:

a)  For kalenderaret 2020: det specifika utslippsmal som faststills i enlighet med del A
punkterna 1 och 2 i bilaga I vad géller personbilar, eller del B punkterna 1 och 2 i
bilaga I vad géller létta nyttofordon, eller om en tillverkare beviljats undantag 1
enlighet med artikel 10, i enlighet med det undantaget.
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b)  For varje kalenderar frdn och med 2021 till och med 2024: de specifika utsldppsmal
som faststillts i enlighet med punkterna 3 och 4 i del A eller B i bilaga I beroende pa
vad som dr tillimpligt, eller i1 enlighet med ett undantag som medgetts en tillverkare

enligt artikel 10, och 1 enlighet med punkt 5 i del A eller B i bilaga I.

c)  For varje kalenderar fran och med 2025: de specifika utsldppsmal som faststéllts 1

enlighet med punkt 6.3 i del A eller B i bilaga I.

2. For litta nyttofordon, om det etappvis fardigbyggda fordonets specifika utslépp inte &r
tillgdngliga ska grundfordonets tillverkare anvdnda grundfordonets specifika utslapp for att

faststdlla dess genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.

3. For att faststilla varje tillverkares genomsnittliga specifika utsliapp av koldioxid ska
foljande procentandelar av varje tillverkares nya personbilar som registreras under det

berorda aret beaktas:

- 95 % ar 2020.
— 100 % fran och med 2021.

Artikel 5

Superkrediter for mélet med 95 g CO2/km

Niér de genomsnittliga specifika koldioxidutslédppen berdknas ska varje ny personbil med specifika

koldioxidutsldpp under 50 g CO2/km ridknas som:

2 personbilar ar 2020,
1,67 personbilar ar 2021,
1,33 personbilar ar 2022,

1 personbil fran 2023,

for det ar da den registreras under perioden fran 2020 till 2022, med ett hogsta varde pad 7,5 g
CO2/km under denna period for varje tillverkare [...] berdknat i enlighet med artikel 5 1

genomforandeforordning (EU) 2017/1153.
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Artikel 6
Poolning

De tillverkare som inte beviljats undantag enligt artikel 10 far bilda en pool for att uppfylla
sina skyldigheter enligt artikel 4.

Ett avtal om att bilda en pool kan omfatta ett eller flera kalenderar under forutséttning att
den sammanlagda varaktigheten for varje avtal ar hogst fem kalenderar, och avtalet méste
ingés senast den 31 december det forsta kalenderaret for poolverksamheten. Tillverkare

som bildar en gemensam pool ska skicka foljande information till kommissionen:
a)  De tillverkare som ska ingd i poolen.

b)  Den tillverkare som ska fungera som poolansvarig som ocksa ska vara poolens
kontaktpunkt och ansvara for betalning av poolens eventuella avgifter for extra

utslépp 1 enlighet med artikel 8.
c)  Bevis for att den poolansvarige kan uppfylla kraven i led b.
d)  Den kategori av fordon som registrerats som M eller N1 for vilken poolen ska gilla.

Om den foreslagne poolansvarige inte uppfyller kravet att ansvara for poolens avgifter for

extra utsldpp 1 enlighet med artikel 8 ska kommissionen underrétta tillverkarna.

De tillverkare som ingér i en pool ska gemensamt informera kommissionen om dndringar
som rdr den poolansvarige eller poolens finansiella situation om de paverkar poolens
mdjligheter att uppfylla kravet att ansvara for poolens avgifter for extra utsldpp i enlighet

med artikel 8, och om dndringar av poolens sammansittning eller om den upploses.
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5. Tillverkare kan ga ihop i pooler under forutsittning att deras avtal dverensstimmer med
artiklarna 101 och 102 i EUF-fordraget och att de tillater att andra tillverkare som vill delta
1 poolen far gora det pé ett Oppet, transparent och icke-diskriminerande sitt, pa
kommersiellt rimliga villkor. Utan att begrdnsa den generella tillimpligheten av unionens
konkurrensregler pd sddana pooler, ska samtliga medlemmar i en pool sdrskilt ansvara for
att varken uppgiftsdelning eller informationsspridning kan ske inom ramen for deras

poolarrangemang, med undantag for foljande uppgifter:
a)  De genomsnittliga specifika koldioxidutsléppen.
b)  Det specifika utsldppsmalet.

c) Det totala antalet registrerade fordon.

6. Punkt 5 géller inte om samtliga tillverkare i poolen ingér i samma grupp av anslutna
tillverkare.
7. Forutom i de fall anmédlan ldmnas enligt punkt 3, ska tillverkarna i en pool for vilken

information ldmnas till kommissionen anses vara en enda tillverkare for uppfyllande av
kraven i artikel 4. Information om 6vervakning och rapportering betriffande enskilda
tillverkare och pooler ska registreras, rapporteras och finnas tillgdnglig i den centrala

forteckning som avses 1 artikel 7.4.

8. Kommissionen fér faststilla de ndrmare villkor som ska gilla for ett
poolningsarrangemang som uppréttas enligt punkt 5 genom genomforandeakter som ska

antas 1 enlighet med det granskningsforfarande som avses 1 artikel 15.2.

12627/18 gg/HG/es 30
TREE.1.B SV



Artikel 7

Overvakning och rapportering av genomsnittliga utslipp

1. For varje kalenderér ska varje medlemsstat for varje ny personbil och varje nytt létt
nyttofordon som registreras pé dess territorium registrera information i enlighet med del A
i bilagorna II och III. Informationen ska goras tillgénglig for tillverkarna och deras utsedda
importorer eller representanter i varje medlemsstat. Medlemsstaterna ska gora allt for att se
till att rapporteringsorganen fungerar pa ett oppet sitt. Varje medlemsstat ska se till att de
specifika koldioxidutslédppen for personbilar som inte dr typgodkéinda i enlighet med

forordning (EG) nr 715/2007 uppméits och registreras i intyget om dverensstimmelse.

2. Senast den 28 februari varje ar ska medlemsstaten faststélla och till kommissionen
overldmna de uppgifter som anges i del A 1 bilagorna II och III med avseende pa
foregdende kalenderdr. Uppgifterna ska dverldmnas i det format som anges i del B i bilaga

IT och del C 1 bilaga III.

3. Pa begéran av kommissionen ska en medlemsstat ocksa dverlimna alla de uppgifter som

samlats in 1 enlighet med punkt 1.

4. Kommissionen ska upprétta en central forteckning ver de uppgifter som medlemsstaterna
rapporterat 1 enlighet med den hér artikeln och senast den 30 juni varje ar for varje

tillverkare gora en preliminér berdkning av foljande:
a)  Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under foregdende kalenderar.
b)  Specifika utsldppsmal for foregaende kalenderar.

c)  Skillnaden mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under

foregaende kalenderar och dess specifika utslappsmal {or det ret.
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Kommissionen ska meddela varje tillverkare sin preliminéra berdkning for den
tillverkaren. Meddelandet ska innehalla uppgifter om antalet nya personbilar och nya litta

nyttofordon som registrerats i varje medlemsstat och deras specifika koldioxidutslapp.
Forteckningen ska vara tillgéinglig for allménheten.

Tillverkare far inom tre manader fran det att de meddelats den preliminira berdkningen
enligt punkt 4 underritta kommissionen om eventuella oriktigheter i uppgifterna, med

angivande av i vilken medlemsstat den anser att oriktigheterna har uppstatt.

Kommissionen ska beakta alla synpunkter fran tillverkare och ska, senast den 31 oktober,

bekrifta eller dndra de preliminidra berdkningarna enligt punkt 4.

Medlemsstaterna ska utse en myndighet som ska vara behdrig att samla in och meddela
overvakningsuppgifter i enlighet med denna férordning och meddela kommissionen vilken

behorig myndighet som utsetts.

De behoriga myndigheterna ska sédkerstélla att de uppgifter som dverldmnas till

kommissionen é&r riktiga och fullstdndiga, och [...] tillhandahélla en kontaktpunkt som ska

finnas tillgidnglig for att snabbt svara pa forfradgningar frdn kommissionen om att atgédrda

fel och uteldmnad information 1 de dverlamnade dataméngderna.

Kommissionen ska anta detaljerade bestimmelser betrdffande dvervakning och
rapportering av uppgifter enligt punkt 1-7 och om tillimpning av bilaga I genom
genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 15.2.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 16 for att &ndra

de uppgiftskrav och uppgiftsparametrar som faststills i bilagorna II och III.
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Typgodkénnandemyndigheterna ska utan drdjsmal rapportera till kommissionen om man

finner avvikelser i koldioxidutslédppen fran fordon i drift jimfort med de viarden som anges

1 intygen om Overensstimmelse, till foljd av kontroller som utfors 1 enlighet med det

forfarande som avses i [artikel 11a] i férordning (EG) nr 715/2007.

Kommissionen ska beakta dessa avvikelser vid berdkningen av en tillverkares

genomsnittliga specifika koldioxidutslapp.

Kommissionen [...] ska anta ndrmare bestimmelser om forfarandena for att rapportera
sadana avvikelser och for att beakta dem vid berdkningen av de genomsnittliga specifika
utsldppen. Forfarandena ska antas genom genomforandeakter i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 15.2.

Medlemsstaterna ska ocksa samla in och rapportera uppgifter, enligt denna artikel, om
registreringar av fordon i kategorierna M2 och N2 enligt definitionerna i bilaga II till
direktiv 2007/46/EG med en referensvikt pd hogst 2 610 kg och fordon for vilka
typgodkinnandet utvidgats enligt artikel 2.2 i forordning (EG) nr 715/2007.

Artikel 8
Avgifter for extra utslapp

For varje kalenderar ska kommissionen aldgga tillverkaren eller i forekommande fall den
poolansvarige avgifter for extra utsldpp om tillverkarens genomsnittliga specifika

koldioxidutslapp dverskrider de specifika utslappsmalen.
Avgifterna for extra utsldapp enligt punkt 1 ska berdknas enligt foljande formel:

(Extra utslédpp x 95 EUR) x antalet nyregistrerade fordon.
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I denna artikel avses med

- extra utsldpp: antalet (ett positivt tal) gram per kilometer med vilket en tillverkares
genomsnittliga specifika koldioxidutslapp — med beaktande av eventuella
koldioxidutsldppsminskningar genom innovativ teknik som godkénts i enlighet med
artikel 11 — overskrider dennes specifika utslappsmal under det kalenderar eller den
del av kalenderaret som skyldigheten enligt artikel 4 géller, avrundat till ndrmaste tre
decimaler, och

- antalet nyregistrerade fordon: det antal nya personbilar eller nya létta nyttofordon,
raknat separat, som tillverkaren har tillverkat och som har registrerats under den

aktuella perioden enligt infasningskriterierna i artikel 4.3.

3. Kommissionen ska faststélla medlen for uttag av avgifterna for extra utsléapp enligt punkt 1
genom genomforandeakter. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det

granskningsforfarande som avses 1 artikel 15.2.

4. Avgifterna for extra utsldpp ska anses vara intdkter i unionens allménna budget.

Artikel 9

Offentliggorande av tillverkarnas resultat

1. Senast den 31 oktober varje ar ska kommissionen genom genomforandeakter offentliggdra

en forteckning i vilken det anges foljande:
a)  Specifika utslippsmal for foregaende kalenderér for varje tillverkare.

b)  Genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under féregdende kalenderdr for varje

tillverkare.
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c) Differensen mellan tillverkarens genomsnittliga specifika koldioxidutsldpp under

foregdende kalenderér och dennes specifika utslappsmal for det aret.

d)  Det genomsnittliga specifika koldioxidutslédppet for alla nya personbilar och nya létta

nyttofordon som registrerades i unionen under foregéende kalenderér.

e) Den genomsnittliga vikten i korklart skick for alla nya personbilar och nya létta
nyttofordon som registrerades i unionen under foregdende kalenderér till och med

den 31 december 2020.

f)  Den genomsnittliga provningsvikten for alla nya personbilar och nya litta

nyttofordon som registrerades i unionen under foregaende kalenderar.

2. I den forteckning som avses i punkt 1 ska det 4ven anges om tillverkaren under foregaende

kalenderar har uppfyllt kraven i artikel 4.

3. Foljande ska anges i den forteckning som avses i punkt 1 for offentliggérande senast den

31 oktober 2022:

a)  De maél for EU: s hela fordonspark for 2025 och 2030 som avses i artikel 1.4 och 1.5,
berdknade av kommissionen 1 enlighet med punkterna 6.1.1 och 6.1.2 i delarna A och

B i bilaga I.

b)  Virdena for axo21, a2025 and azo30, berdknade av kommissionen i enlighet med punkt

6.2 i delarna A och B i bilaga I.
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Artikel 10
Undantag for vissa tillverkare

1. En tillverkare av féarre dn 10 000 av de nya personbilar eller 22 000 av de nya létta
nyttofordon som registreras i unionen varje kalenderdr, ska ha ritt att anséka om undantag
fran de specifika utslappsméal som berdknats i enlighet med bilaga I under forutséttning att

denne tillverkare
a) inte tillhor en grupp av anslutna tillverkare, eller

b)  tillhdr en grupp anslutna tillverkare som totalt ansvarar for farre &n 10 000 av de nya
personbilar eller 22 000 av de nya létta nyttofordon som registreras i unionen varje

kalenderar, eller

c)  ingérien grupp av anslutna tillverkare men driver egna produktionsanlédggningar och

forfogar over egen designbyra.

2. Ett undantag om vilket ansoks enligt punkt 1 far medges for en period av hogst fem
kalenderar med mojlighet till forlingning. Ansdkan ska goras till kommissionen och

innehalla foljande:
a)  Namnet pa tillverkaren och dennes kontaktperson.
b)  Bevis for att tillverkaren har ritt att ans6ka om undantag enligt punkt 1.

c¢)  Nérmare uppgifter om de personbilar eller litta nyttofordon som den tillverkar,
inbegripet dessa personbilars eller ldtta nyttofordons provningsvikt och specifika

koldioxidutslapp.
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d)  Ett specifikt utslappsmal som dverensstimmer med tillverkarens forméga att uppna
minskningen, inbegripet den ekonomiska och tekniska potentialen att minska de
specifika koldioxidutsldppen, och med hdnsyn tagen till de sirskilda férhdllandena pé

marknaden for den tillverkade typen av personbilar eller ldtta nyttofordon.

3. Om kommissionen anser att tillverkaren har ritt till undantag enligt punkt 1 och ar
overtygad om att det specifika utslappsmal som tillverkaren foreslar ar forenligt med
dennes forméga att uppna minskningen, inbegripet den ekonomiska och tekniska
potentialen att minska de specifika koldioxidutsldppen, och med hénsyn tagen till de

sarskilda forhdllandena pad marknaden for den tillverkade typen av personbilar eller létta

nyttofordon, ska kommissionen bevilja tillverkaren undantag. Ansdkan ska ldmnas in

senast den 31 oktober det forsta ret som undantaget ska gilla for.

4. Ansdkan om undantag frén de specifika utsldppsmal som berdknats i enlighet med del A
punkterna 14 i bilaga I far goras av tillverkare som tillsammans med sina anslutna foretag
ansvarar for en registrering per kalenderar inom unionen av 10 000-300 000 nya

personbilar.

Tillverkare far gora en sddan ansokan for egen del eller for egen samt en eller fler av dess

anslutna foretags del. Ansokan ska goras till kommissionen och innehélla foljande:

a)  All den information som avses i punkt 2 a och 2 ¢ ovan, inbegripet, i tillimpliga fall,

information om de anslutna foretagen.

b)  Ett utslippsmal som motsvarar en 45-procentig minskning av det genomsnittliga
specifika utslidppet av koldioxid for 2007 eller, om en enda ansdkan giller ett antal
anslutna foretag, en 45-procentig minskning av medeltalet for dessa foretags

genomsnittliga specifika utslédpp av koldioxid for 2007.
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Om information om en tillverkares genomsnittliga specifika utslépp av koldioxid inte finns
att tillgad for 2007 ska kommissionen faststélla ett motsvarande minskningsmal beréknat
utifran den bésta tekniken for att minska koldioxidutsldpp som finns att tillga for
personbilar i samma viktklass och med hinsyn tagen till karaktdrsdragen hos marknaden
for den tillverkade fordonstypen. Den sdkande ska anvinda detta mél for de syften som

anges i led b.

Kommissionen ska bevilja tillverkaren undantag om det visas att villkoren f6r undantag

enligt detta stycke har uppfyllts.

En tillverkare som omfattas av ett undantag i enlighet med denna artikel ska omedelbart
underritta kommissionen om eventuella fordndringar som paverkar eller kan paverka

dennes ritt till ett undantag.

Om kommissionen, med anledning av en underrittelse enligt punkt 5 eller annat, anser att
en tillverkare inte 1dngre har ritt till undantag, ska den dterkalla undantaget frdn och med

den 1 januari f6ljande kalenderér och informera tillverkaren om detta.

Om tillverkaren inte uppnar sitt specifika utsldppsmal, ska kommissionen aldgga

tillverkaren att betala avgifter for extra utslépp i enlighet med artikel 8.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 16, som
faststdller regler som komplement till punkterna 1-7 i den hér artikeln, nir det géller
tolkningen av kriterierna for beviljande av undantag, innehallet i ansdkningarna samt
utformningen och beddmningen av programmen for minskning av specifika

koldioxidutslapp.

12627/18 gg/HG/es 38

TREE.1.B SV



9. En ansdkan om undantag, inklusive information till stod for ansdkan, anmélningar enligt
punkt 5, aterkallanden enligt punkt 6, dldggande av avgifter for extra utslapp enligt punkt 7
och atgarder som vidtagits enligt punkt 8, ska offentliggoras 1 enlighet med

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 1049/20012°.

Artikel 11

Miljoinnovationer

1. P& begiran av en leverantdr eller en tillverkare ska hdnsyn tas till minskningar av
koldioxidutsldppen som gjorts med hjdlp av innovativ teknik eller en kombination av

innovativa tekniker (nedan kallade innovativa teknikpaket).

Hansyn till sddan teknik ska tas endast om den metod som den beddms med kan ge

kontrollerbara, repeterbara och jamforbara resultat.

Det sammanlagda bidraget frdn sadan teknik till minskningen av en tillverkares

genomsnittliga specifika utslépp fir vara hogst 7 g CO2/km.

Kommissionen fir anpassa taket med verkan frdn och med 2025 for att ta hdnsyn till den

tekniska utvecklingen. Sddana anpassningar ska goras genom delegerade akter 1 enlighet

med artikel 16.

2. Kommissionen ska genom genomforandeakter anta detaljerade bestimmelser for ett
forfarande for godkédnnande av den innovativa teknik eller de innovativa teknikpaket som
avses 1 punkt 1. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det
granskningsforfarande som avses i artikel 15.2 i den har férordningen. Dessa detaljerade

bestammelser ska grundas pa foljande kriterier for innovativ teknik:

Europaparlamentets och ridets forordning (EG) nr 1049/2001 av den 30 maj 2001 om
allménhetens tillgang till Europaparlamentets, rddets och kommissionens handlingar (EGT L
145, 31.5.2001, s. 43).
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d)

De koldioxidminskningar som uppnés med hjdlp av den innovativa tekniken ska

kunna tillskrivas leverantdren eller tillverkaren.
Den innovativa tekniken ska bidra till en bekrédftad minskning av koldioxidutslapp.

Den innovativa tekniken far inte omfattas av den standardiserade testcykeln for

koldioxidmétningar.

Den innovativa tekniken far inte omfattas av obligatoriska bestimmelser som foljd
av kompletterande atgirder for att uppnd den minskning pa 10 g CO2/km som avses i
artikel 1 eller vara obligatorisk enligt andra bestimmelser i unionens lagstiftning.
Med verkan frdn och med den 1 januari 2025 ska detta kriterium inte ldngre gilla for

effektivitetsforbéttringar av luftkonditioneringssystem.

En leverantor eller tillverkare som ansdker om att en dtgérd ska godkdnnas som en

innovativ teknik eller ett innovativt teknikpaket ska foreligga kommissionen en rapport

med en kontrollrapport fran ett oberoende och certifierat organ. Eventuell samverkan

mellan dtgirden i fraga och en annan, redan godkénd innovativ teknik eller ett annat, redan

godként innovativt teknikpaket ska omndmnas 1 rapporten, och kontrollrapporten ska

innehélla en bedomning av 1 vilken omfattning denna samverkan paverkar den minskning

som uppnds genom varje enskild atgérd.

Kommissionen ska godkdnna den uppnddda minskningen utifran de kriterier som faststills

i punkt 2.
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Artikel 12

Koldioxidutslipp och energiforbrukning vid verklig korning

1. Kommissionen ska dvervaka och beddoma hur vél de véirden for koldioxidutsldpp och

energiforbrukning som har bestdmts i enlighet med f6rordning (EG) nr 715/2007

aterspeglar virdena vid verklig kdrning. Den ska sdkerstilla att allménheten informeras om

hur detta forhallande utvecklas dver tiden.

2. Kommissionen ska i detta syfte sékerstélla [...] att den regelbundet, med borjan den 1

januari 2021, far tillgéng till f6ljande parametrar avseende koldioxidutslédpp och

energiforbrukning vid verklig kdrning for personbilar och létta nyttofordon, frén tillverkare

eller nationella myndigheter eller via direktoverforing av uppgifter frén fordon, beroende

pa vad som ar aktuellt:

a)  Fordonets identifieringsnummer.

b)  Forbrukning av brinsle och/eller elenergi.
¢) Total tillryggalagd stricka.
d)  Nér det géller externt laddbara hybridelfordon, férbrukningen av brénsle och/eller

elenergi samt tillryggalagd stricka, fordelad pa de olika korldgena.

Kommissionen ska behandla de uppgifter den erhaller 1 syfte att skapa ett anonymiserat

och aggregerat dataset for tillimpningen av punkt 1. Fordonens identifieringsnummer ska

endast anvéndas vid behandlingen av uppgifter och far inte behdllas ldngre dn de behdvs

for det syftet.

3. Kommissionen [...] ska anta det [...] detaljerade forfarandet for insamling och behandling

av de uppgifter som avses i [...] punkt 2 genom genomforandeakter i enlighet med det

granskningsforfarande som avses i artikel 15.2.
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Artikel 13
Anpassning av My och TMj

1. Sifferuppgifterna for Mo och TMo som avses 1 delarna A och B 1 bilaga I ska anpassas

enligt foljande:

a)  Senast den 31 oktober 2020 ska sifferuppgiften for Mo i del A punkterna 1-5 i bilaga
I anpassas till den genomsnittliga vikten i korklart skick for nya personbilar under de
foregaende tre kalenderaren, 2017, 2018, och 2019. Detta nya vérde for Mo ska gilla
frdn och med den 1 januari 2022 till och med den 31 december 2024.

b)  Senast den 31 oktober 2022 ska sifferuppgiften for Mo i del B punkterna 1-5 i bilaga
I anpassas till den genomsnittliga vikten i korklart skick for nya ldtta nyttofordon
under de foregéende tre kalenderaren, 2019, 2020 och 2021. Det nya Mo-vérdet ska
gélla under 2024.

c)  Senast den 31 oktober 2022 ska det vigledande TMo-vérdet for 2025 bestimmas som
genomsnittlig provningsvikt for nya personbilar respektive for nya létta nyttofordon

under 2021.

d)  Senast den 31 oktober 2024 och vart annat ar direfter ska sifferuppgifterna for TMo 1
delarna A och B i bilaga I anpassas till den genomsnittliga provningsvikten for nya
personbilar respektive for nya létta nyttofordon under de foregaende tva kalenderdren
med borjan frdn 2022 och 2023. De respektive nya TMo-vérdena ska gilla fran och

med 1 januari det kalenderar som foljer efter dagen for anpassningen.

2. Kommissionen ska anta de dtgirder som avses i1 punkt 1 genom delegerade akter i enlighet

med artikel 16.
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Artikel 14
Oversyn och rapport

Under 2024 ska kommissionen se over [...] denna férordnings andamaélsenlighet [...].

inbegripet hur mekanismen for incitament for att 6ka andelen utsldppsfria och

utsléppssnéla fordon och andra aspekter av denna forordning fungerar och [...] ldgga fram

en rapport med resultaten av éversynen for Europaparlamentet och radet.

I[...] den rapport som avses i punkt 1 [...] ska kommissionen bland annat redogéra for hur

vél de vérden for koldioxidutsldpp och energiférbrukning som har bestdmts [...]i enlighet

med forordning (EG) nr 715/2007 éterspeglar virdena vid verklig korning, inférandet av

utslédppsfria och utslippssnala fordon pa marknaden i unionen och utbyggnaden av
infrastruktur for laddning och tankning, som rapporteras enligt Europaparlamentets och

radets direktiv 2014/94/EU?!, inbegripet finansieringen dirav [...] liksom aspekter for att

ytterligare frimja en ekonomiskt genomforbar och socialt rittvis dvergéng till ren,

konkurrenskraftig och prisméssigt 6verkomlig rorlighet i unionen. Kommissionen ska

ocksa faststilla en tydlig vag for ytterligcare minskning av koldioxidutslappen fran

personbilar och latta nyttofordon efter 2030 for att i betydande grad [...] bidra till att uppné

det langsiktiga malet i Parisavtalet.

Den rapport som avses i punkt 1 ska vid behov atf6ljas av ett forslag om dndring av denna

forordning, i synnerhet genom ett eventuellt inforande av utsldppsminskningsmal for

personbilar och latta fordon for tiden fran och med 2040.

Kommissionen ska beakta de bedomningar som gjorts i enlighet med artikel 12 och fir, om
lampligt, se ver de forfaranden for att méta koldioxidutsldpp som anges i forordning (EG)
nr 715/2007. Kommissionen ska sarskilt ligga fram lampliga forslag om hur dessa

forfaranden kan dndras sa att de pa ett adekvat sétt terspeglar bilars och léatta nyttofordons

koldioxidutslidpp vid verklig kdrning.

21

Europaparlamentets och rédets direktiv 2014/94/EU av den 22 oktober 2014 om utbyggnad
av infrastrukturen for alternativa brianslen (EUT L 307, 28.10.2014, s. 1).
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Kommissionen ska genom genomforandeakter faststédlla de nodvéndiga
korrelationsparametrarna for att dterspegla eventuella dndringar av det foreskrivna
provningsforfarandet for méitning av specifika koldioxidutsldpp som avses i1 forordning
(EG) nr 715/2007 och férordning (EG) nr 692/2008 och, om tillampligt, f6rordning (EU)
2017/1151. Dessa genomforandeakter ska antas i enlighet med det granskningsforfarande

som avses i artikel 15.2 i den hér forordningen.

Kommissionen ska ges befogenhet att anta delegerade akter enligt artikel 16 for att anpassa
de formler som framgar av bilaga [, med tilldimpning av den metod som antagits enligt [...]

punkt 3 i denna artikel, samtidigt som man ser till att nya och gamla provningsforfaranden

innehaller minskningskrav med jamforbar skérpa for tillverkare och fordon av olika

nyttograd.

Artikel 15
Kommittéforfarande

Kommissionen ska bitrddas av den klimatforandringskommitté som inréttats genom

[artikel 37] i Europaparlamentets och radets [forordning (EU) [...]]**. Denna kommitté ska
vara en kommitté i den mening som avses 1 Europaparlamentets och radets forordning

(EU) nr 182/2011%,
Nir det hinvisas till denna punkt ska artikel 5 i forordning (EU) nr 182/2011 tilldmpas.

Om kommittén inte avger nagot yttrande, ska kommissionen inte anta utkastet till
genomforandeakt och artikel 5.4 tredje stycket i forordning (EU) nr 182/2011 ska

tillimpas.

22

23

Europaparlamentets och ridets forordning (EU) [.../...] om styrningen av energiunionen
(EUTL ...,...).

Europaparlamentets och riadets forordning (EU) nr 182/2011 av den 16 februari 2011 om
faststdllande av allménna regler och principer for medlemsstaternas kontroll av
kommissionens utdévande av sina genomforandebefogenheter (EUT L 55, 28.2.2011, s. 13).
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Artikel 16
Utovande av delegeringen

Den befogenhet att anta delegerade akter som avses 1 artiklarna 7.7a[...], 10.8, 11.1 fjarde

stycket, 13.2 och 14.3a [...] ska ges till kommissionen [..] for en period av sex ar fran och

med [den dag da denna forordning trader i kraft]. Kommissionen ska utarbeta en rapport

om delegeringen av befogenhet senast nio ménader fore utgdngen av perioden pd sex ar.

Delegeringen av befogenhet ska genom tyst medgivande forlingas med perioder av samma

langd, sdvida inte Europaparlamentet eller radet motsitter sig en sddan forlangning senast

tre manader fore utgdngen av perioden i friga.

Den delegering av befogenheter som avses i artiklarna 7.7a][...], 10.8, 11.1 fjarde stycket,
13.2 och 14.3a [...] far nér som helst aterkallas av Europaparlamentet eller radet. Ett beslut
om aterkallelse innebir att delegeringen av den befogenhet som anges 1 beslutet upphor att
gélla. Beslutet far verkan dagen efter det att det offentliggdrs 1 Europeiska unionens
officiella tidning, eller vid ett senare i beslutet angivet datum. Det paverkar inte giltigheten

av delegerade akter som redan har trétt i kraft.

12627/18 gg/HG/es 45

TREE.1.B SV



3. S4 snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge Europaparlamentet

och radet denna.

4. En delegerad akt som antagits enligt artiklarna 7.7a[...], 10.8, 11.1 fjarde stycket, 13.2 och
14.3a [...] ska trdda i kraft endast om varken Europaparlamentet eller rddet har gjort
inviandningar mot akten inom en period av tvd ménader frin den dag da akten delgavs
Europaparlamentet och radet, eller om bade Europaparlamentet och radet, fore utgangen av
den perioden, har underréttat kommissionen om att de inte kommer att invdnda. Denna

period ska forldngas med tvd manader pa Europaparlamentets eller radets initiativ.

Artikel 17
Andringar av forordning (EG) nr 715/2007

Foljande artikel ska inforas i forordning (EG) nr 715/2007 som artikel 11a:

“Artikel 11a

Overensstimmelse hos fordon i drift avseende koldioxidutslipp och brinsleférbrukning

1. Forutsatt att forfaranden enligt punkt 2 har antagits och trétt i kraft ska
typgodkédnnandemyndigheterna pd grundval av lampliga och representativa stickprov
kontrollera att fordon som har tagits 1 drift och for vilka de har utférdat ett typgodkdnnande
har virden for koldioxidutslédpp och bransleforbrukning som dverensstimmer med de

virden som anges 1 intygen om dverensstammelse.

2. Kommissionen ska anta genomforandeakter i enlighet med artikel 15.2 i syfte att faststélla
forfarandena for att kontrollera 6verensstaimmelsen hos latta fordon 1 drift avseende

virdena for koldioxidutslépp och brinsleforbrukning i intygen om dverensstimmelse.”
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Artikel 18

Upphivande

Forordningarna (EG) nr 443/2009 och (EU) nr 510/2011 ska upphora att gidlla med verkan den 1
januari 2020.

Héanvisningar till de upphévda forordningarna ska anses som hianvisningar till den hér férordningen

och ldsas i enlighet med jimforelsetabellen i bilaga V.

Artikel 19

Ikrafttriadande

Denna forordning tréder i kraft den tjugonde dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

[Den/Det] ska tillimpas fran och med den 1 januari 2020.

Denna f6rordning ér till alla delar bindande och direkt tillimplig i alla medlemsstater.

Utfardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vignar Pa rddets vignar

Ordforande Ordforande
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BILAGA till BILAGAN

BILAGA I

DEL A. SPECIFIKA UTSLAPPSMAL FOR PERSONBILAR

1. For kalenderéret 2020 ska de specifika koldioxidutsldppen for varje ny personbil faststillas
enligt f6ljande formel:

Specifikt koldioxidutsldapp = 95 + a - (M — Mo)

dér
M = fordonets vikt 1 korklart skick 1 kilogram
(kg),
Mo |= 1 379,88
a = 10,0333

2. Det specifika utsldppsmalet for en tillverkare 2020 ska berdknas som genomsnittet av de
specifika koldioxidutslédppen for varje ny personbil som registrerats under det kalenderdret och som
denne tillverkat.

3. Det specifika referensutslappsmalet for en tillverkare under 2021 ska beréknas enligt f6ljande:

NED Cl pzotargel

WLTP-baserat specifikt referensutslappsmél = WLTPco2 - ("'."ETE-OH)
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4.

dar

WLTPco2 ar de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen under 2020,
faststdllda i enlighet med bilaga XXI till kommissionens
forordning (EU) 2017/115124 och beréiknade i enlighet med
artikel 4.3 andra strecksatsen i den hir forordningen, utan att
hénsyn tas till koldioxidutsldppsminskningar som uppnds genom
tillimpning av artiklarna 5 och 11 i den hér férordningen,

NEDCco2 ar de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen under 2020,
faststéllda i enlighet med kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/11532 och beriknade i
enlighet med artikel 4.3 andra strecksatsen i den hér
forordningen, utan att hinsyn tas till
koldioxidutsldppsminskningar som uppnés genom tillimpning
av artiklarna 5 och 11 i den hér forordningen,

NEDC2020target ar det specifika utsldppsmaélet under 2020, berdknat i enlighet
med punkterna 1 och 2 i denna bilaga.

For kalenderaren 2021-2024 ska en tillverkares specifika utsldppsmal berdknas enligt

foljande:

Specifikt utslappsmal = WLTPreference target + a [(M@-Mo) — (M@2020 — Mo,2020)]

24

25

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 av den 1 juni 2017 om komplettering av
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 715/2007 om typgodkénnande av
motorfordon med avseende pa utsldpp fran létta personbilar och litta nyttofordon (Euro 5
och Euro 6) och om tillgang till information om reparation och underhéll av fordon samt om
andring av Europaparlamentets och radets direktiv 2007/46/EG, kommissionens
forordningar (EG) nr 692/2008 och (EU) nr 1230/2012 och om upphévande av
kommissionens forordning (EG) nr 692/2008 (EUT L 175, 7.7.2017, s. 1).

Kommissionens genomforandeforordning (EU) 2017/1152 av den 2 juni 2017 om
faststéllande av en metod for bestimning av de nddvindiga korrelationsparametrarna for att
aterspegla dndringen av det foreskrivna provningsforfarandet med avseende pé latta
nyttofordon och om éndring av genomforandeférordning (EU) nr 293/2012 (EUT L 175,
7.7.2017, s. 644).
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dar

WLTPreference target

a

Mo

Mo

Mo2020

Mo 2020

ar det specifika WLTP-referensutsldppsmaélet under 2021,
berédknat i enlighet med punkt 3,

har virdet 0,0333,

ar den genomsnittliga vikten i korklart skick (M) av nya
registrerade fordon under aret for malet, 1 kilogram (kg),

ar 1379,88 for 2021, och enligt definitionen i artikel 13.1 a for
perioden 2022, 2023 och 2024,

ar den genomsnittliga vikten i korklart skick (M) av nya
registrerade fordon under 2020, i kilogram (kg),

ar 1379,88

5. For tillverkare som har beviljats undantag med avseende pa ett specifikt NEDC-baserat
utslappsmaél under 2021 ska det WLTP-baserade malet som omfattas av undantag beréknas enligt

foljande:

NED cl pzitar

Mal (med undantag)2021 = WLTPco2 (—ﬂ)

dar
WLTPcoz
NEDCco2

NEDC2021 target

NEDCrpo

har ett virde enligt vad som anges i punkt 3,
har ett virde enligt vad som anges i punkt 3,

ar det specifika utsldppsmal f6r 2021 som har beviljats av
kommissionen i enlighet med artikel 10 i denna foérordning.

6.  Fran och med den 1 januari 2025 ska en tillverkares mal for EU:s hela fordonspark och
specifika utslippsmal avseende koldioxid berdknas enligt nedan.
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6.0. Mal for EU:s hela fordonspark2o2:

Mal for EU:s hela fordonspark2021 ir genomsnittet, viktat pd grundval av antalet nya registrerade
bilar, av de referensvirden2o21 som faststills for varje enskild tillverkare for vilken ett specifikt
utslappsmal tillimpas i enlighet med punkt 4.

Referensvirdetao21 ska for varje enskild tillverkare faststéillas enligt foljande:

referensvarde2021 = WLTPco2,measured *

(FRozmorget ) 4 5 [(M02021— MO) - (M22020 - M0,2020)]

NEDC rg7

dér

WLTPco2.measured ar genomsnittet, for varje tillverkare, av de uppmitta
kombinerade koldioxidutsldppen for varje ny personbil som
registrerats under 2020, faststéllda och rapporterade i enlighet
med artikel 7 a 1b i genomforandeforordning (EU)
2017/1153,

NEDC2020target 0ch NEDCco2 faststélls i enlighet med definitionen i punkt 3,

Mg@2021 dr den genomsnittliga vikten i korklart skick f6r nya
registrerade personbilar fran tillverkaren under 2021, i
kilogram (kg),

Mo 4r 1379,88%6

a, M@2020, Mo.2020 faststills 1 enlighet med definitionen_i punkt 4.

6.1. Mal for EU: s hela fordonspark for 2025 och 2030

6.1.1.Mél for EU: s hela fordonspark for 2025-2029

Mal for EU:s hela fordonspark2o2s = mal for EU:s hela fordonspark2o21 - (1 — reduktionsfaktor2o2s)

dar

mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2021 [...] faststills i enlighet med definitionen

1 punkt 6.0,
reduktionsfaktorzozs ar den reduktion som anges i artikel 1.4 a.
26 Ocksa enligt vad som anges i punkt 4.
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6.1.2.Mal for EU: s hela fordonspark fran och med 2030
Mal f6r EU:s hela fordonsparkz030 = mdl for EU:s hela fordonsparkzo2:1 - (1 — reduktionsfaktor203o)
dér

mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2021  |...] faststélls i enlighet med definitionen
i punkt 6.0,

reduktionsfaktor2o3o ar den reduktion som anges i artikel 1.5 a.

6.2. Specifika referensutsldppsmal fran och med 2025

6.2.1.2025-2029

Specifikt referensutsldppsmal = mal for EU:s hela fordonspark202s + a2025 - (TM—TMo)

dér

maél for EU: s hela fordonspark (EU fleet-wide target)202s faststills 1 enlighet med punkt 6.1.1,

Gopo s EU fleet—wide targetqagas

a2025 ar
Average emissionsSo o,

dar

a2021 ar lutningen pa den bist approximerade rita linje som
faststélls genom att den linjdra minstakvadratmetoden
tillimpas pé provningsvikten (orsaksvariabel) och de
specifika koldioxidutslédppen (beroende variabel) for varje
enskilt fordon i EU:s fordonspark 2021,

average emissions2021 ar genomsnittet av de specifika koldioxidutsldppen for alla
nya registrerade bilar under 2021, fran tillverkare for vilka ett
specifikt utsldppsmal berdknas i enlighet med punkt 4,

™ ar den genomsnittliga provningsvikten for alla nya
registrerade fordon frén tillverkaren under det berérda
kalenderaret,

TMo ar det varde som faststills 1 enlighet med artikel 13.1 d.

12627/18 gg/HG/es 52
BILAGA till BILAGAN TREE.1.B SV



6.2.2.Fréan och med 2030

Specifikt referensutslappsmal = mal for EU:s hela fordonspark203o + a2030 - (TM—TMo)

dar

maél for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2030  faststills i enlighet med punkt 6.1.2,

a2030

dar

a2021

average emissions2021

™

TMo

éir Gopg s EU fleet—wide targetqpeg

Average emissions, .,

ar lutningen pa den bist approximerade rita linje som
faststélls genom att den linjdra minstakvadratmetoden
tillimpas pé provningsvikten (orsaksvariabel) och de
specifika koldioxidutsldppen (beroende variabel) for varje
enskilt fordon i EU:s fordonspark 2021,

ar genomsnittet av de specifika koldioxidutsldppen for alla
nya registrerade bilar under 2021, fran tillverkare for vilka ett
specifikt utsldppsmal berdknas i enlighet med punkt 4,

ar den genomsnittliga provningsvikten for alla nya
registrerade fordon frén tillverkaren under det berérda
kalenderaret,

ar det virde som faststills i enlighet med artikel 13.1 d.
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6.3. Specifika utslappsmal fran och med 2025

Specifika utsldppsmal = specifika referensutsldppsmal - ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle)

dar

specifikt referensutslappsmal ar det specifika referensutsldppsmaélet for koldioxid, faststéllt
1 enlighet med punkt 6.2.1 for perioden 2025-2029 och med
punkt 6.2.2 fran och med 2030,

ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle)  ar (1+y—x), savida inte denna summa &r storre dn
1,05 eller mindre 4n 1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn ska sattas
till 1,05 respektive 1,0,

dar

y ar andelen utsldppsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV) 1
tillverkarens fordonspark av nya registrerade personbilar,
berdknat som det sammanlagda antalet utsldppsfria och
utsléappssnéla fordon, vart och ett av dem riknat som
ZLEVspecific 1 enlighet med formeln nedan, dividerat med det
sammanlagda antalet personbilar som registreras det berérda
kalenderaret,

specific emissions - 0, 5)

ZLEVspecific =1- ( 50

X ar 15 % for 2025-2029 och [...] [35] % [...] fran och med
2030.
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DEL B. MAL FOR SPECIFIKA KOLDIOXIDUTSLAPP FOR LATTA NYTTOFORDON

1. 2020 ska de specifika koldioxidutslédppen for varje litt nyttofordon faststéllas enligt f6ljande
formel:

Specifika koldioxidutslapp = 147 + a - (M—Mo)

dar
M = fordonets vikt i korklart skick i kilogram
(kg),
Mo = 1 766,4
a = 10,096

2. Det specifika utsldppsmaélet for en tillverkare 2020 ska berdknas som genomsnittet av de
specifika koldioxidutslédppen for varje nytt latt nyttofordon som registrerats under det kalenderaret
och som denne tillverkat.

3. Det specifika referensutsldppsmalet for en tillverkare under 2021 ska berdknas enligt féljande:

NEDC‘J'JZ{]T&TEET)

WLTP-baserat specifikt referensutslappsmal = WLTPco2 ( N EDCoos

dar:

WLTPcoz ar de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen under 2020,
faststéllda i enlighet med bilaga XXI till kommissionens
forordning (EU) 2017/1151, utan att hiansyn tas till
koldioxidutsldppsminskningar som uppnas genom tilldmpning
av artikel 11 i den hér forordningen,

NEDCco2 ar de genomsnittliga specifika koldioxidutslappen under 2020,
faststéllda i enlighet med kommissionens
genomforandeforordning (EU) 2017/1152, utan att hinsyn tas
till koldioxidutslappsminskningar som uppnas genom
tillimpning av artikel 11 i den hér forordningen,

NEDC2020target ar det specifika utsldppsmaélet under 2020, berdknat i enlighet
med punkterna 1 och 2 i denna bilaga.
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4.  For kalenderaren 2021-2024 ska en tillverkares specifika utslappsmal berdknas enligt

foljande:

Specifikt utsldppsmal = WLTPreference target + a [(Me-Mo) — (Mo2020 — M0,2020)]

dar

WLTPreference target

Mo

Mo2020

Mo 2020

ar det specifika WLTP-referensutslédppsmalet under 2021,
berdknat i enlighet med punkt 3,

har virdet 0,096,

ar den genomsnittliga vikten 1 korklart skick (M) av nya
registrerade ldtta nyttofordon under det berdrda aret for malet, 1
kilogram (kg),

ar 1 766,4 for 2020; det virde som antas i enlighet med artikel
13.5 1 forordning (EU) nr 510/2011 for perioden 2021, 2022 och
2023; och det virde som antas i enlighet med artikel 13.1 b i den
hir forordningen for 2024,

ar den genomsnittliga vikten i korklart skick (M) av nya
registrerade litta nyttofordon under 2020, i kilogram (kg),

ar 1 766,4

5. For tillverkare som har beviljats undantag med avseende pa ett specifikt NEDC-baserat
utslappsmaél under 2021 ska det WLTP-baserade malet som omfattas av undantag beréknas enligt

foljande:

NED Cﬁ pzotar

Mal (med undantag)2021 = WLTPco2 (—Ee—r)

NEDCrpo

dar
WLTPco2 dar WLTPco2 enligt definitionen 1 punkt 3,
NEDCco2 ar NEDCco2 enligt definitionen i punkt 3,
NEDC2021target ar det specifika utsldppsmal for 2021 som har beviljats av
kommissionen i enlighet med artikel 10 i denna foérordning.
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6.  Fran och med den 1 januari 2025 ska en tillverkares mal for EU:s hela fordonspark och
specifika utsldppsmal avseende koldioxid berdknas enligt nedan.

6.0. mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2021

Mal for EU:s hela fordonsparkoo2i dr genomsnittet, viktat pd erundval av antalet nya registrerade
l4tta nyttofordon, av de referensvirdenzo21 som faststills for varje enskild tillverkare for vilken ett
specifikt utslappsmal tilldmpas i enlighet med punkt 4.

Referensvirdetao2: ska for varje enskild tillverkare faststéillas enligt foljande:

referensvarde2021 = WLTPco2,measured

[Mﬂ“—f)nL a [(Mg2021 — M0) - (Mg2020 - M0,2020)]

NEDC rpn

dér

WLTPco2.measured ar genomsnittet, for varje tillverkare, av de uppmiitta
kombinerade koldioxidutsldppen for varje nytt latt nyttofordon
som registrerats under 2020, faststdllda och rapporterade 1
enlighet med artikel 7 a 1 b i genomforandefoérordning (EU)
2017/1152,

NEDC2020target 0ch NEDCco2 faststélls i enlighet med definitionen i punkt 3,

M@2021 dr den genomsnittliga vikten i korklart skick f6r nya
registrerade létta nyttofordon fran tillverkaren under 2021, i
kilogram (kg),

Mo dr virdet Mo enligt vad som anges i punkt 4 for ar 2021,

a, M@2020, Mo.2020 faststills 1 enlighet med definitionen_i punkt 4.
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6,1. Mal for EU: s hela fordonspark for 2025 och 2030

6.1.1.Mél for EU: s hela fordonspark for 2025-2029

Mal for EU:s hela fordonspark2o2s = mal for EU:s hela fordonspark2o21 - (1 — reduktionsfaktor2o2s)

dar
maél for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2021 [...] faststills i enlighet med definitionen
1 punkt 6.0,

reduktionsfaktorzozs ar den reduktion som anges i artikel 1.4 b.

6.1.2.Mél for EU: s hela fordonspark frdn och med 2030

Mal for EU:s hela fordonspark2o3o = mal for EU:s hela fordonspark2o21 - (1 — reduktionsfaktor2o3o)

dar

mal for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2021 |[...] faststills i enlighet med
definitionen i punkt 6.0,

reduktionsfaktor2o3o ar den reduktion som anges i artikel 1.5 b.
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6.2. Specifika referensutsldppsmal fran och med 2025

6.2.1.2025-2029

Specifikt referensutslippsmal = mal for EU:s hela fordonspark2oz2s + a - (TM—TMo)

dar

maél for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)202s  faststills i enlighet med punkt 6.1.1,

o

dar

a2025

a2021

average emissions2o21

™

TMo

ar a202s om den genomsnittliga provningsvikten for en
tillverkares nya registrerade fordon &r lika med eller mindre
dn TMo, faststélld 1 enlighet med artikel 13.1 d, och a2o21 om
den genomsnittliga provningsvikten for en tillverkares nya
registrerade fordon dr storre dn TMo, faststélld i1 enlighet med
artikel 13.1 d,

éir Qopg s EU flest—wides targetogos

Averoge emissionsS, e,

ar lutningen pa den bist approximerade réta linje som
faststdlls genom att den linjdra minstakvadratmetoden
tillimpas pé provningsvikten (orsaksvariabel) och de
specifika koldioxidutslédppen (beroende variabel) for varje
nytt registrerat fordon i EU:s fordonspark 2021,

ar genomsnittet av de specifika koldioxidutsldppen for alla
nya registrerade bilar under 2021, fran tillverkare for vilka ett
specifikt utslappsmal berdknas i enlighet med punkt 4,

ar den genomsnittliga provningsvikten for alla nya
registrerade fordon frén tillverkaren under det berdrda
kalenderaret,

ar det virde som faststdlls i enlighet med artikel 13.1 d.
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6.2.2.Fréan och med 2030

Specifikt referensutslidppsmal = mal f6r EU:s hela fordonspark203o + a - (TM—TMo)

dar

maél for EU:s hela fordonspark (EU fleet-wide target)2030  faststills i enlighet med punkt 6.1.2,

o

dar

a2030

a2021

average emissions2021

™

TMo

ar a2030 om den genomsnittliga provningsvikten for en
tillverkares nya registrerade fordon ér lika med eller mindre
an TMo, faststélld i enlighet med artikel 13.1 d, och a2o21 om
den genomsnittliga provningsvikten for en tillverkares nya
registrerade fordon dr storre dan TMo, faststélld i enlighet med
artikel 13.1 d,

ar Qopo s "EU flest—wide targetapgg

Ai.-‘S‘T‘EQ'S‘ BMISSIONSgpo g

ar lutningen pa den bist approximerade rita linje som
faststélls genom att den linjdra minstakvadratmetoden
tillimpas pé provningsvikten (orsaksvariabel) och de
specifika koldioxidutslédppen (beroende variabel) for varje
nytt registrerat fordon i EU:s fordonspark 2021,

ar genomsnittet av de specifika koldioxidutsldppen for alla
nya registrerade bilar under 2021, fran tillverkare for vilka ett
specifikt utsldppsmal berdknas i enlighet med punkt 4,

ar den genomsnittliga provningsvikten for alla nya
registrerade fordon frén tillverkaren under det berérda
kalenderaret,

ar det virde som faststills i enlighet med artikel 13.1 d.
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6.3. Specifika utslappsmal fran och med 2025

6.3.1.Frén 2025 till 2029:

Specifikt utsldppsmal = (specifikt referensutsléppsmal — (Btargets — mél for EU:s hela

fordonspark2o2s)) - ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle)

dar

specifikt referensutsldppsmal ar det specifika referensutsliappsmalet for tillverkaren,
faststillt i enlighet med punkt 6.2.1,

Otargets ar genomsnittet, viktat pa grundval av antalet nya registrerade

latta nyttofordon for varje enskild tillverkare, av de specifika
referensutslappsméal som faststills 1 enlighet med punkt 6.2.1,

ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle)  &r (1+y—x), savida inte denna summa &r storre dn
1,05 eller mindre 4n 1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn ska sattas

till 1,05 respektive 1,0,

dar

y ar andelen utsldppsfria och utsldppssnala fordon (ZLEV) 1

tillverkarens fordonspark av nya registrerade litta
nyttofordon, berdknat som det sammanlagda antalet

utsldppsfria och utsldappssndla fordon, vart och ett av dem

rdknat som ZLE Vpecific 1 enlighet med formeln nedan,

dividerat med det sammanlagda antalet l4tta nyttofordon som
registreras det berérda kalenderéret,

‘ZLEVspecific =1— (

X ar 15 %.

specific emissions

50
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6.3.2.Fran och med 2030

Specifikt utsldappsméal = (specifikt referensutslaippsmal — (Gtargets — mal

fordonspark2030)) - ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle)

for EU:s hela

dar

specifikt referensutslappsmaél ar det specifika referensutslappsmalet for tillverkaren,
faststillt 1 enlighet med punkt 6.2.2,

Otargets ar genomsnittet, viktat pa grundval av antalet nya registrerade

latta nyttofordon for varje enskild tillverkare, av de specifika
referensutslappsmal som faststélls 1 enlighet med punkt 6.2.2,

ZLEV-faktor (Zero/Low Emission Vehicle)  &r (1+y—x), savida inte denna summa &r storre 4n
1,05 eller mindre 4n 1,0, i vilket fall ZLEV-faktorn ska séittas

till 1,05 respektive 1,0,

dar

y ar andelen utsléppsfria och utsldppssnéla fordon (ZLEV) i

tillverkarens fordonspark av nya registrerade ldtta
nyttofordon, berdknat som det sammanlagda antalet

utsldppsfria och utsldppssnéla fordon, vart och ett av dem

riknat som ZLEVspecific 1 enlighet med formeln nedan,

dividerat med det sammanlagda antalet ldtta nyttofordon som
registreras det berorda kalenderaret,

ZLEVspecific =1- (

X ar 30 %.

specific emissions

50
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BILAGA 11

OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP FRAN NYA PERSONBILAR

DEL A — Insamling av uppgifter om nya personbilar och faststillande av

koldioxidiovervakningsinformation

1.  Medlemsstaterna ska for varje kalenderér registrera foljande detaljerade uppgifter for varje ny
personbil som registreras som ett M 1-fordon pé deras territorium:

a)
b)
©)
d)
€)
f)
g)
h)
i)
),
k)
1)

m)

Tillverkare.

Typgodkénnandenummer och dess utvidgning(ar).
Typ, variant och version (om tilldmpligt).

Fabrikat och handelsnamn.

Typgodkind fordonskategori.

Det sammanlagda antalet nya registreringar.

Vikt 1 korklart skick.

De specifika koldioxidutsldppen (NEDC och WLTP).
Avtryck: Hjulbasen, styraxelns sparvidd och den andra axelns spéarvidd.
Brénsletyp och driftsitt.

Slagvolym.

Elenergiforbrukning.

Kod for innovativ teknik eller grupp av innovativa tekniker och de minskade

koldioxidutsldppen pa grund av sadan teknik (NEDC och WLTP).

n)
0)
p)

Q)

Hogsta nettoeffekt.
Fordonets identifieringsnummer.
WLTP-provningsvikt.

Avvikelse- och kontrollfaktorer enligt punkt 3.2.8 i bilaga I till

genomforandeforordning (EU) 2017/1153.

r)

Registrerad fordonskategori.
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s)  Identifieringsnummer for fordonsfamiljen.

t)  Elektrisk rickvidd, om tillampligt.

Medlemsstaterna ska i enlighet med artikel 7 till kommissionen tillhandahélla uppgifter om
alla de parametrar som anges i den hir punkten enligt formatet i del B avsnitt 2.

2. De detaljerade uppgifter som avses i punkt 1 ska himtas ur intyget om dverensstimmelse for
den berorda personbilen. Nar det géller fordon som kors pa tva olika bréanslen (bensin/gas), vars
overensstimmelseintyg innehaller uppgifter om de specifika koldioxidutsldppen for bdde bensin och
gas, ska medlemsstaterna enbart anvinda det virde som uppmdtts for gas.

3. Medlemsstaterna ska for varje kalenderér faststélla foljande:

a) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som omfattas av EG-
typgodkinnandebestimmelser.

b) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som godkénts enskilt.

c) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar med nationellt
godkédnnande i sma serier.

DEL B — Format for dataoverforing

For varje ar ska medlemsstaterna enligt foljande format rapportera de uppgifter som anges i del A
punkterna 1 och 3:

Avsnitt 1 — sammanstillda dvervakningsuppgifter

Medlemsstat?’

Ar

Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som omfattas av EG-
typgodkinnandebestimmelser

Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar som godkénts enskilt

Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya personbilar med nationellt godkdnnande i
sma serier.

2 ISO 3166 tvabokstavskoder med undantag for Grekland och Férenade kungariket som har

koderna *EL’ respektive UK.
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Avsnitt 2 — detaljerade dvervakningsuppgifter — uppgifter om ett fordon

Hinvisning till | Detaljerade uppgifter per registrerat fordon

punkt 1idel A
Tillverkarens namn EU-standardbendmning

a) Tillverkarens namn — OEM-forklaring
Tillverkarens namn i medlemsstatens register!

b) Typgodkdannandenummer och dess utvidgning(ar)
Typ

c) Variant
Version

d) Fabrikat och handelsnamn

e) Typgodkand fordonskategori

f) Det sammanlagda antalet nya registreringar

g) Vikt 1 korklart skick

h) Specifika koldioxidutsldpp (blandad korning)
NEDC-virde fram till och med den 31 december 2020,
med undantag for fordon som omfattas av
tillampningsomradet for artikel 5, 1 vilket fall NEDC-
vérdet fram till och med den 31 december 2022 ska
faststillas 1 enlighet med artikel 5 1
genomforandeforordning (EU) 2017/1153
Specifika koldioxidutsldpp (blandad korning)
WLTP-virde

1) Hjulbas
Styraxelns sparvidd (forsta axeln)
Axelns spérvidd (andra axeln)
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1) Brénsletyp

Driftsétt
k) Slagvolym (cm?)
1) Elenergiforbrukning (Wh/km)
m) Miljéinnovationens/miljéinnovationernas kod

Totala NEDC-koldioxidutsldppsminskningar  som
foljer av miljéinnovationen eller miljéinnovationerna
t.o.m. 2020

Totala ~ WLTP-koldioxidutsldppsminskningar ~ som
foljer av miljoinnovationen eller miljéinnovationerna

n) Hogsta nettoeffekt

0) Fordonets identifieringsnummer

P) WLTP-provningsvikt

q) Avvikelsefaktor De (om sadan finns)

Kontrollfaktor (om sédan finns)

r) Registrerad fordonskategori
s) Identifieringsnummer f6r fordonsfamiljen
t) Elektrisk rickvidd, om tillimpligt.
Anmirkningar:
1 I frdga om nationella godkdnnanden av sma serier (NSS) eller enskilda godkdnnanden (IVA)

ska tillverkarens namn anges i kolumnen “Tillverkarens namn i medlemsstatens register”, medan i
kolumnen Tillverkarens namn — EU-standardbendmning” ska ett av foljande anges: ”AA-NSS”
eller "AA-IVA”.
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BILAGA IIT

OVERVAKNING OCH RAPPORTERING AV UTSLAPP FRAN LATTA NYTTOFORDON

A. Insamling av uppgifter om litta nyttofordon och faststiillande av
koldioxidovervakningsinformation

1. Detaljerade uppgifter

1.1. Férdigbyggda fordon registrerade som N

Nir det giller EG-typgodkinda fardigbyggda fordon registrerade som N1 ska medlemsstaterna, for
varje kalenderér, registrera foljande detaljerade uppgifter for varje nytt l4tt nyttofordon forsta
gangen det registreras pa deras territorium:

a)  Tillverkare.

b)  Typgodkdnnandenummer och dess utvidgning(ar).

c)  Typ, variant och version.

d) Fabrikat.

e) Typgodkénd fordonskategori.

f)  Registrerad fordonskategori.

g)  De specifika koldioxidutslippen (NEDC och WLTP).
h)  Vikti korklart skick.

1)  Hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last.

j)  Avtryck: Hjulbasen, styraxelns sparvidd och den andra axelns sparvidd.
k)  Brinsletyp och driftsétt.

1) Slagvolym.

m)  Elenergiforbrukning.

n) Kod for innovativ teknik eller grupp av innovativa tekniker och de minskade
koldioxidutsldppen pa grund av sadan teknik (NEDC och WLTP).
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o)  Fordonets identifieringsnummer.
p)  WLTP-provningsvikt.

q)  Avvikelse- och kontrollfaktorer enligt punkt 3.2.8 i bilaga I till
genomforandeforordning (EU) 2017/1152.

r)  Identifieringsnummer for fordonsfamiljen, bestimt i enlighet med punkt 5.0 i bilaga
XXI till forordning (EU) 2017/1151.

s)  Elektrisk rackvidd, om tillampligt.

Medlemsstaterna ska i enlighet med artikel 7 till kommissionen tillhandahélla uppgifter om
alla de parametrar som anges i den hér punkten enligt formatet i del C avsnitt 2 i denna bilaga.

1.2. Fordon som godkénts etappvis och som registrerats i kategori N1

Nir det géller etappvis fardigbyggda fordon registrerade som Ni ska medlemsstaterna for varje
kalenderér registrera foljande detaljerade uppgifter:

a) I frdga om grundfordon (ej fardigbyggt): de uppgifter som anges i punkterna a—e, g, h, 1,
n och o som avses i punkt 1.1, eller, i stillet for de uppgifter som anges i punkterna h
och 1, den standardtillaggsvikt som ingar i typgodkdnnandeinformationen som anges i
punkt 2.17.2 1 bilaga I till direktiv 2007/46/EG.

b) I fraga om grundfordon (fardigbyggt): de uppgifter som anges i punkterna a—e, g, h, i, n
och o1 punkt 1.1.

c) I frdga om etappvis fardigbyggda fordon: de uppgifter som anges i punkterna a, f, g, h, j,
k, I, m och o som anges i punkt 1.1.

Om nagon av de uppgifter som avses i punkt a och b i denna punkt inte kan tillhandahallas for
grundfordonet ska medlemsstaten ldmna uppgifter om det etappvis fardigbyggda fordonet i stéllet.

Det format som anges i avsnitt 2 i del C ska anvéndas for etappvis fardigbyggda Ni-fordon.
Det fordonsidentifieringsnummer som avses 1 punkt 1.1 o ska inte offentliggoras.

2. Uppgifterna i punkt 1 ska himtas fran intyget om verensstimmelse. Nér det giller fordon
som kors pd tva olika brianslen (bensin/gas), vars dverensstimmelseintyg innehaller
uppgifter om de specifika koldioxidutsldppen for bade bensin och gas, ska
medlemsstaterna enbart anvédnda det virde som uppméitts for gas.
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3. Medlemsstaterna ska for varje kalenderar faststélla foljande:

a) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya ldtta kommersiella fordon som
omfattas av EG-typgodkédnnandebestimmelser.

b) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya litta kommersiella fordon som
omfattas av typgodkinnande for etappvis byggda fordon, om uppgifterna finns.

c¢) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya ldtta kommersiella fordon som
godkénts enskilt.

d) Det sammanlagda antalet nya registreringar av nya ldtta kommersiella fordon med
nationellt godkdnnande i smé serier.

B. Metoder for att faststiilla 6vervakningsinformation for koldioxidutsléippen frian nya
liatta nyttofordon

Den 6vervakningsinformation som medlemsstaterna ér skyldiga att faststélla i enlighet med del A
punkterna 1 och 3 i denna bilaga ska faststéllas enligt de metoder som anges i denna del.

1. Antal registrerade nya ldtta nyttofordon

Medlemsstaterna ska faststilla antalet nya ldtta nyttofordon som registrerats pa deras territorium
under det berdrda dvervakningséret uppdelat 1 fordon som omfattas av EG: s typgodkinnande,
enskilda godkdnnanden och nationellt godkdnnande av sma serier och, om det finns, antalet
etappvis fardigbyggda fordon.

2 Etappvis firdigbyggda fordon

Niér det géller etappvis fardigbyggda fordon ska koldioxidutsldppen frin det etappvis fardigbyggda
fordonet tilldelas tillverkaren av grundfordonet.

For att garantera att virdena for koldioxidutslapp, brénsleeffektivitet och vikt hos de etappvis
fardigbyggda fordonen ar representativa ska kommissionen, utan att 1dgga orimliga bordor pa
tillverkaren av grundfordonet, 14gga fram ett forslag om ett sirskilt dvervakningsforfarande samt,
dér sé ar lampligt, gora de dndringar som behdvs av den relevanta lagstiftningen for
typgodkédnnande.
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Aven om standardtilliggsvikt ska tas fran del C i denna bilaga niir det giller berikning av méilet for
2020 1 enlighet med bilaga I del B punkt 2 fér, i de fall ddr denna vikt inte kan faststéllas, vikten 1
korklart skick for det etappvis fardigbyggda fordonet anvindas for en preliminér berdkning av de
specifika utsldppsmal som avses 1 artikel 7.4.

Nir grundfordonet ar ett fardigbyggt fordon, ska vikten for det fordonet i korklart skick anviandas
vid berékning av de specifika utslippsmalen. I de fall vikten inte kan faststéllas, ska vikten for det
etappvis fardigbyggda fordonet i korklart skick anvdndas vid den preliminira berdkningen av de
specifika utsldppsmalen.

C. Format for dataoverforing

For varje ar ska medlemsstaterna enligt foljande format rapportera de uppgifter som anges i del A
punkterna 1 och 3:

Avsnitt 1 — sammanstdllda 6vervakningsuppgifter

Medlemsstat?8

Ar

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya ldtta kommersiella
fordon som omfattas av EG-typgodkidnnande

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya ldtta kommersiella
fordon som godkints enskilt

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya ldtta kommersiella
fordon med nationellt godkdnnande av sma serier

Det sammanlagda antalet nyregistreringar av nya ldtta kommersiella
fordon som omfattas av godkdnnande av etappvis fardigbyggda fordon
(om uppgifter finns)

28 ISO 3166 tvabokstavskoder med undantag for Grekland och Férenade kungariket som har

koderna *EL’ respektive UK.
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Avsnitt 2 — detaljerade overvakningsuppgifter — uppgifter om ett fordon

Héanvisning till avsnitt 1.1 i del A

Detaljerade uppgifter per registrerat fordon”

a)

Tillverkarens namn — EU-standardbenimning®

Tillverkarens namn — OEM-f6rklaring

FARDIGBYGGT FORDON/GRUNDFORDON®

Tillverkarens namn — OEM-forklaring

ETAPPVIS FARDIGBYGGT FORDON®

Tillverkarens namn i medlemsstatens register®

b) Typgodkdnnandenummer och dess utvidgning(ar)
c) Typ
Variant
Version
d) Fabrikat
e) Typgodkénd fordonskategori
f) Registrerad fordonskategori
g) Specifika koldioxidutsldapp (blandad korning)
NEDC-virde fram till och med den 31 december 2020
Specifika koldioxidutsldapp (blandad korning)
WLTP-virde
h) Vikt i korklart skick
GRUNDFORDON
Vikt i korklart skick
ETAPPVIS FARDIGBY GGT
FORDON/FARDIGBYGGT FORDON
)@ Hogsta tekniskt tillatna vikt inklusive last
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3

Hjulbas

Styraxelns sparvidd (forsta axeln)

Axelns sparvidd (andra axeln)

k) Brénsletyp
Driftsétt

1) Slagvolym (cm?®)

m) Elenergiforbrukning (Wh/km)

n) Milj6innovationens/miljéinnovationernas kod
Totala NEDC-koldioxidutsldppsminskningar som f6ljer
av miljoinnovationen eller miljéinnovationerna fram till
och med den 31 december 2020
Totala WLTP-koldioxidutsldppsminskningar som foljer
av miljéinnovationen eller miljdinnovationerna

0) Fordonets identifieringsnummer

) WLTP-provningsvikt

q) Avvikelsefaktor De (om sddan finns)
Kontrollfaktor (om sadan finns)

r) Identifieringsnummer for fordonsfamiljen.

S) Elektrisk rackvidd, om tillampligt.

Punkt 2.17.2 i bilaga I till direktiv
2007/46/EG?°

Standardtillaggsvikt (i forekommande fall nér det géiller
etappvis fardigbyggda fordon)

29

I frdga om etappvis fardigbyggda fordon, far grundfordonets vikt i korklart skick och storsta

tekniskt tilldtna totalvikt erséttas av en standardtillaggsvikt som anges i1 informationen om
typgodkinnande i enlighet med punkt 2.17.2 i bilaga I till direktiv 2007/46/EG.
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Anmérkningar:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Om, nér det giller etappvis fardigbyggda fordon, uppgifter inte kan tillhandahéllas for
grundfordonet, ska medlemsstaten som ett minimum l&mna de uppgifter som specificeras i
detta format for det etappvis fardigbyggda fordonet.

I friga om nationella godkdnnanden av smé serier (NSS) eller enskilda godkédnnanden (IVA)
ska tillverkarens namn anges i kolumnen "Tillverkarens namn i medlemsstatens register”,
medan i kolumnen ’Tillverkarens namn — EU-standardbendmning” ska ett av foljande
anges: "AA-NSS” eller "AA-IVA”.

I frdga om etappvis fardigbyggda fordon ska tillverkaren av grundfordonet anges (ej
fardigbyggt/fardigbyggt). Om tillverkaren av grundfordonet inte finns att tillga, ska endast
tillverkaren av det etappvis fardigbyggda fordonet anges.

I friga om etappvis fardigbyggda fordon, ange grundfordonets storsta tekniskt tilldtna
totalvikt.

I friga om etappvis fardigbyggda fordon, far grundfordonets vikt 1 korklart skick och storsta
tekniskt tilldtna totalvikt erséttas av en standardtillaggsvikt som anges i informationen om
typgodkinnande i enlighet med punkt 2.17.2 1 bilaga I till direktiv 2007/46/EG.
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BILAGA IV

Upphéivda forordningar med forteckningar over deras efterfoljande dndringar

Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr (EUT L 140, 5.6.2009, s. 1)
443/2009
Kommissionens forordning (EU) nr 397/2013 (EUT L 120, 1.5.2013, 5. 4)
Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr (EUT L 103, 5.4.2014, s. 15)
333/2014
Kommissionens delegerade férordning (EU) (EUT L 003, 7.1.2015, s. 1)
2015/6

(EUT L 221, 26.8.2017, 5. 4)
Kommissionens delegerade forordning (EU)

2017/1502
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr (EUT L 145, 31.5.2011, s. 1)
510/2011
Kommissionens delegerade forordning (EU) nr (EUT L 072, 10.3.2012, 5. 2)
205/2012
Europaparlamentets och rédets férordning (EU) nr (EUT L 084, 20.3.2014, s. 38)
253/2014
Kommissionens delegerade forordning (EU) nr (EUT L 121, 24.4.2014,s. 1)
404/2014
Kommissionens delegerade férordning (EU) (EUT L 113, 29.4.2017,s.9)
2017/748

(EUT L 219, 25.8.2017,s. 1)
Kommissionens delegerade forordning (EU)
2017/1499
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BILAGA V

JAMFORELSETABELL
Forordning (EG) nr 443/2009 Forordning (EU) nr Den hér férordningen
510/2011
Artikel 1, forsta stycket Artikel 1.1 Artikel 1.1
Artikel 1, andra stycket Artikel 1.2 Artikel 1.2
Artikel 1, tredje stycket — Artikel 1.3
- - Artikel 1.4
Artikel 2.1 Artikel 2.1 Artikel 2.1
Artikel 2.2 Artikel 2.2 Artikel 2.2
Artikel 2.3 Artikel 2.3 Artikel 2.3
Artikel 2.4 Artikel 2.4 Artikel 2.4

Artikel 3.1, inledningen
Artikel 3.1 aochb
Artikel 3.1 coch d
Artikel 3.1 ¢

Artikel 3.1 foch g

Artikel 3.1, inledningen
Artikel 3.1 aoch b
Artikel 3.1 ¢, doch e
Artikel 3.1 foch g
Artikel 3.1 j

Artikel 3.1 hoch i

Artikel 3.1, inledningen
Artikel 3.1 aoch b
Artikel 3.1 ¢, doch e
Artikel 3.1 foch g
Artikel 3.1 hoch i

Artikel 3.1 j, k och 1

Artikel 3.1 k - -

Artikel 3.2 Artikel 3.2 Artikel 3.2

Artikel 4.1 - -
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Artikel 4, andra stycket
Artikel 5

Artikel 5a

Artikel 6

Artikel 7.1

Artikel 7.2 a,bochc
Artikel 7.3

Artikel 7.4

Artikel 7.5

Artikel 7.6

Artikel 7.7

Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 8.3

Artikel 8.4 forsta och andra styckena

Artikel 4, forsta stycket
Artikel 4, andra stycket
Artikel 4, tredje stycket
Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7.1

Artikel 7.2 a,bochc
Artikel 7.3

Artikel 7.4

Artikel 7.5

Artikel 7.6

Artikel 7.7

Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 8.3

Artikel 8.4 forsta och andra
styckena

Artikel 4.1, inledningen
Artikel 4.1 a

Artikel 4.1 b

Artikel 4.1 ¢

Artikel 4.2

Artikel 4.3

Artikel 5
Artikel 6.1
Artikel 6.2 a,bochc
Artikel 6.2 d
Artikel 6.3
Artikel 6.4
Artikel 6.5
Artikel 6.6
Artikel 6.7
Artikel 7.1
Artikel 7.2
Artikel 7.3

Artikel 7.4, foérsta och
andra styckena
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Artikel 8.4, tredje stycket
Artikel 8.5, forsta stycket
Artikel 8.5, andra stycket
Artikel 8.6

Artikel 8.7

Artikel 8.8

Artikel 8.9

Artikel 9.1

Artikel 9.2, forsta stycket,
inledningen

Artikel 9.2, forsta stycket a

Artikel 9.2, forsta stycket b

Artikel 9.2, andra stycket
Artikel 9.3
Artikel 9.4

Artikel 10.1, inledningen

Artikel 8.5
Artikel 8.6

Artikel 8.7

Artikel 8.8

Artikel 8.9
Artikel 8.10
Artikel 9.1

Artikel 9.2, forsta stycket,
inledningen

Artikel 9.2, forsta stycket a

Artikel 9.2, forsta stycket b

Artikel 9.2, andra stycket
Artikel 9.3
Artikel 9.4

Artikel 10.1, inledningen

Artikel 7.4, tredje stycket

Artikel 7.5, forsta stycket

Artikel 7.6, forsta stycket

Artikel 7.6, andra stycket

Artikel 7.7
Artikel 7.8
Artikel 7.9
Artikel 8.1

Artikel 8.2

Artikel 8.2
Artikel 8.2, andra stycket
Artikel 8.3
Artikel 8.4

Artikel 9.1, inledningen

12627/18

BILAGA till BILAGAN

TREE.1.B

gg/HG/es

77
SV



Artikel 10.1 a,b,c,doche
Artikel 10.2
Artikel 11.1
Artikel 11.2
Artikel 11.3
Artikel 11.4, forsta stycket

Artikel 11.4, andra stycket,
inledningen

Artikel 11.4, andra stycket a

Artikel 11.4, andra stycket b

Artikel 11.4, andra stycket ¢

Artikel 11.4, tredje och fjarde
styckena

Artikel 11.5
Artikel 11.6
Artikel 11.7
Artikel 11.8
Artikel 11.9
Artikel 12.1, forsta stycket

Artikel 12.1, andra stycket

Artikel 10.1 a,b,c,doche

Artikel 10.2
Artikel 11.1
Artikel 11.2

Artikel 11.3

Artikel 11.4
Artikel 11.5
Artikel 11.6
Artikel 11.7

Artikel 11.8

Artikel 12.1, forsta stycket

Artikel 9.1 a,b,c,doche
Artikel 9.1 f

Artikel 9.2

Artikel 10.1

Artikel 10.2

Artikel 10.3

Artikel 10.4, forsta stycket

Artikel 10.4, andra stycket,
inledningen

Artikel 10.4, andra stycket
a

Artikel 10.4, andra stycket
b

Artikel 10.4, tredje och
fjarde styckena

Artikel 10.5
Artikel 10.6
Artikel 10.7
Artikel 10.8
Artikel 10.9
Artikel 11.1, forsta stycket

Artikel 11.1, andra stycket
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Artikel 12.1, tredje stycket

Artikel 12.1, andra stycket

Artikel 11.1, tredje stycket

Artikel 11.1, fjarde stycket

Artikel 12.2 Artikel 12.2 Artikel 11.2
Artikel 12.3 Artikel 12.3 Artikel 11.3
Artikel 12.4 Artikel 12.4 Artikel 11.4
- - Artikel 12.1
- - Artikel 12.2
- - Artikel 12.3
Artikel 13.1 - -
- - Artikel 13, rubriken
— — Artikel 13.1, forsta stycket,
inledningen
Artikel 13.2, forsta stycket - Artikel 13.1 a
- Artikel 13.2 Artikel 13.1 b
Artikel 13.1 coch d
Artikel 13.2, andra stycket — —
Artikel 13.2, tredje stycket - Artikel 13.2
- Artikel 13.1 Artikel 14.1
- Artikel 13.4 -
- Artikel 13.5 -
Artikel 13.3 Artikel 13.6 Artikel 14.2
Artikel 13.4 - -
Artikel 13.5 - -
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Artikel 13.6 Artikel 13.3 -

Artikel 13.7 - Artikel 14.3

Artikel 14.1 Artikel 14.1 Artikel 15.1

Artikel 14.2 Artikel 14.2 Artikel 15.2

Artikel 14.3 Artikel 14.3 Artikel 15.3

Artikel 14a.1 Artikel 15.3 Artikel 16.1

Artikel 14a.2 Artikel 15.1 Artikel 16.2

Artikel 14a.3 Artikel 16 Artikel 16.3

Artikel 14a.4 Artikel 15.2 -

Artikel 14a.5 Artikel 17 -

- - Artikel 17

Artikel 15 - Artikel 17

Artikel 16 Artikel 18 Artikel 18

Bilaga I — Bilaga I, del A

— Bilaga I Bilaga I, del B

Bilaga II, del A — Bilaga II, del A

Bilaga II, del B — —

Bilaga II, del C — Bilaga II, del B

— Bilaga II Bilaga III

— — Bilaga IV

_ - Bilaga V
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