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okreslajgcy normy emisji dla nowych samochodéw osobowych i dla
nowych lekkich pojazdéw uzytkowych w ramach zintegrowanego podejscia
Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO2 z pojazdow lekkich oraz zmieniajgcy
rozporzgdzenie (WE) nr 715/2007 (wersja przeksztatcona)

— Podejscie ogdlne

I. WPROWADZENIE

1. W dniu 8 listopada 2017 r. Komisja przedtozyta wniosek w sprawie rozporzadzenia
ustalajacego nowe normy emisji CO2 z samochodéw osobowych i dostawczych. Celem
wniosku jest, miedzy innymi, przyczynienie si¢ do osiggniecia okreslonego przez Rade
Europejska celu polegajacego na 30-procentowej redukcji emisji do roku 2030 w sektorach
nieobjetych ETS, przetozonego na cele krajowe w rozporzadzeniu w sprawie wspolnego

wysitku redukcyjnego, oraz realizacja celow porozumienia paryskiego.

12627/18 hod/KS/mk 1
TREE.1.B PL



2. Aby to osiggna¢, Komisja proponuje ogdlnounijne cele redukcji emisji CO2 dotyczace

nowych samochodow osobowych i1 dostawczych od roku 2025 do 2029 oraz poczawszy od
roku 2030 poréwnywalne z celami na rok 2021 okreslonymi we wczesniejszym
prawodawstwie (15% w latach 2025-2029 zaré6wno dla samochodow osobowych, jak i dla

dostawczych oraz 30 % od roku 2030 dla obydwu rodzajow pojazdow).

We wniosku utrzymano masg¢ pojazdow w parku pojazdow jako parametr do obliczenia

docelowych indywidualnych poziomoéw emisji dla kazdego producenta.

3. W celu stopniowego wprowadzania pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych (ZLEV)

wniosek Komisji zawiera majacy funkcjonowac od 2025 roku mechanizm zachet dla
producentow, by wypuszczali na rynek wigksza liczbe takich pojazdow. Jezeli udziat
pojazdéw bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych od danego producenta przekroczy pewien
poziom odniesienia, producent zostanie nagrodzony mniej restrykcyjnymi docelowymi
poziomami emisji CO2. Proponowany poziom odniesienia na lata 2025-2029 to 15%, a od

2030 r. — 30%.

4. W Parlamencie Europejskim na sprawozdawce wniosku w imieniu komisji ENVI

wyznaczona zostata Miriam DALLI (S&D, MT). Komisja ENVI przyjeta swoje sprawozdanie
w dniu 10 wrze$nia 2018 r. Oczekuje si¢ gtosowania na posiedzeniu plenarnym w dniu 3

pazdziernika 2018 r.

5. Europejski Komitet Ekonomiczno-Spoteczny wydat opini¢ w dniu 14 lutego 2018 r. Komitet

Regionéw postanowit nie przedstawia¢ opinii.
6.  Rada (ds. Srodowiska) odbyta debate orientacyjna nad wnioskiem w dniu 25 czerwca 2018 r.

7. W dniu 26 wrzes$nia 2018 r. Komitet Statych Przedstawicieli przeanalizowat wniosek na

podstawie tekstu kompromisowego prezydenciji'. Wszystkie delegacje podkreslity wage
1 pilno$¢ wypracowania porozumienia co do tego dossier oraz poparty wysitki prezydencji na

rzecz osiggniecia podejécia ogdlnego na posiedzeniu Rady (ds. Srodowiska) w dniu

9 pazdziernika 2018 r.
1 Dokument 12303/18.
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II.

10.

11.

12.

Na podstawie tych dyskusji prezydencja doszta do wniosku, Ze nierozstrzygnigte kwestie
dotyczace poziomu ambicji bedg musiaty zosta¢ rozwigzane na szczeblu politycznym
1 zadecydowata o utrzymaniu tekstu kompromisowego prezydencji w dotychczasowym

brzmieniu.

STAN PRAC

Podczas dyskusji nad wnioskiem najbardziej kontrowersyjnym zagadnieniem dla panstw
cztonkowskich okazat si¢ poziom ambicji wyrazony we wniosku, tj. cele na lata 2025 1 2030
oraz mechanizm zachet dla ZLEV. Delegacje wyrazity bardzo zr6znicowane poglady, od
uznania wniosku Komisji za zbyt ambitny po uznanie go za zbyt mato ambitny, szczegdlnie

w odniesieniu do celu na 2030 rok.

Ogolnie rzecz biorac, delegacje uznaty potrzebe dekarbonizacji transportu jako jednego

z elementow realizacji celow w dziedzinie klimatu; dyskusje zatem skupity si¢ w znacznym
stopniu wokot tempa zmian oraz ich skutkéw dla m.in. konkurencyjnos$ci, zatrudnienia

1 konsumentéw, a takze potencjalnie zr6znicowanego wptywu na poszczeg6lne panstwa

cztonkowskie.

Przyznajac, ze omawiane rozporzadzenie nie moze rozwigzac istoty problemu, kilka delegacji
stwierdzito, ze wazng dla nich kwestig sa prawdopodobne ,,wewnatrzunijne ucieczki emisji”
w sektorze transportu wynikajace z przedmiotowego wniosku jako konsekwencja

zwigkszonego przywozu uzywanych pojazdéw pochodzacych z panstw cztonkowskich

o wysokich dochodach ludnosci do panstw cztonkowskich o niskich dochodach.

W tym kontekscie 1 w celu ukierunkowania dyskusji oraz zblizenia do siebie rozbieznych

stanowisk prezydencja przedstawita tekst kompromisowy, zgodnie z ktérym cel na rok 2030

dla samochodéw podniesiono do 35%, zaznaczajac jednak, ze ta liczba bgdzie poddana
dalszej dyskusji. Ponadto w ramach przegladu, ktérego Komisja ma dokona¢ w 2024 roku,
nalezy rozwazy¢ dalsze redukcje po roku 2030 w $wietle celow porozumienia paryskiego oraz

ewentualnie zaproponowac cele na okres po roku 2040.

Z drugiej strony zaproponowano korzystniejsze traktowanie samochodéw hybrydowych typu
plug-in w mechanizmie zachet dla ZLEV, ale podnoszac poziom odniesienia ZLEV na rok
2030 do 35%, zgodnie z wyzszym poziomem ambicji dotyczacym tego roku. Ta propozycja

utatwitaby zwtaszcza producentom realizacje celu wyznaczonego na rok 2025.

12627/18 hod/KS/mk 3

TREE.1.B PL



13.

Ponadto w tek$cie kompromisowym zaj¢to si¢ kwestig uzywanych samochodéw i kilkoma
innymi dyskutowanymi zagadnieniami, w szczegdlnosci srodkami dotyczacymi przejscia
z wartosci NEDC na wartosci WLTP majacymi na celu zapewnienie solidnych

1 reprezentatywnych warto$ci emisji CO2 od producentow.

W wyniku dyskusji nad tekstem kompromisowym prezydencji delegacje, cho¢ uznaja wysitki
prezydencji, na obecnym etapie zasadniczo utrzymuja swoje pierwotne stanowiska dotyczace
poziomu ambicji. Dla zdecydowanej wickszo$ci delegacji tekst w obecnym brzmieniu jest
niemozliwy do zaakceptowania, cho¢ niektére z nich zaznaczaja, ze stanowi on krok we

wlasciwym kierunku:

duza grupa delegacji zwrdcita si¢ o zwigkszenie poziomu ambicji, w szczegolnosci

argumentujac, ze jest ono konieczne w §wietle celow krajowych okreslonych

w rozporzadzeniu w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego oraz celow
porozumienia paryskiego i zagwarantowaloby innowacyjnos¢ i konkurencyjnosé
sektora na dluzsza metg. W opinii tych delegacji — cho¢ przyznaja one, iz pewne
elementy tekstu daza do podniesienia poziomu ambicji — kompromis zaproponowany
przez prezydencje nie jest wystarczajagco ambitny. W ramach tej grupy stanowiska
r6znig si¢ co do poszczegdlnych aspektow wniosku. Niektore delegacje pragnetyby

podniesienia zar6wno celow na rok 2025, jak i 2030, za$ inne tylko na rok 2030. R6znig

si¢ stanowiska co do docelowego poziomu na lata 2025 i 2030, a niektore delegacje
jeszcze nie podjety decyzji co do konkretnych wartosci. Niektore popieraja rozrdznienie
migdzy samochodami osobowymi a dostawczymi, przy utrzymaniu wniosku Komisji

w odniesieniu do samochoddéw dostawczych, za$ inne wolg te same cele dla obu typdéw

pojazdow. Kilka delegacji pragnie wzmocnienia mechanizmu zachet dla ZLEV poprzez
dalsze podniesienie poziomow odniesienia dla ZLEV i dodanie sankcji (nieosiggni¢cie
poziomow odniesienia dla ZLEV bedzie skutkowaé wyzszymi docelowymi poziomami
CO2) lub poprzez faworyzowanie w ramach tego mechanizmu pojazdow
bezemisyjnych. Kilka delegacji zaznaczylo jednak, ze jezeli cele beda wystarczajaco
wysokie, mogg si¢ wykazac elastycznos$cig co do tych wymagan. Inne delegacje wydaja
si¢ mniej lub bardziej zadowolone z wniosku Komisji lub tez wskazaty, Ze jezeli cele

beda wystarczajaco wysokie, nie trzeba bedzie dodawa¢ mechanizmu.
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14.

15.

I11.

16.

— Z drugiej strony pewna grupa delegacji podczas wszystkich dyskusji wzywata do

ustalenia ambitnych, lecz zarazem realistycznych i mozliwych do osiagniecia celow,
uwzgledniajacych réwniez inne aspekty, m.in. zatrudnienie, konkurencyjnos$¢ i koszty
dla konsumentow. Uwazaja one, ze tekst prezydencji posuwa si¢ za daleko, albo z tego
powodu, Ze poziom ambicji proponowany przez Komisj¢ jest zbyt wysoki, albo tez ze
wzgledu na to, ze wniosek Komisji to maksimum, na jakie mogg si¢ zgodzi¢. Niektore
z tych delegacji jednak popieraja zaproponowane korzystniejsze traktowanie
samochodéw hybrydowych typu plug-in. Ogoélnie rzecz biorac, sprzeciwity si¢ one
wprowadzeniu sankcji do mechanizmu zache¢t dla ZLEV.

Ponadto pewna liczba delegacji taczy kwestie masy jako parametru uzytecznosci z poziomem

ambicji 1 podtrzymuje stanowisko, by ten zapis wykresli¢; w opinii niektorych delegacji
dotyczy to tylko samochodéw osobowych. Inne sprzeciwiajg si¢ skresleniu, popierajac
wniosek Komisji i argumentujac, ze kwestia masy taczy si¢ raczej z konkurencja migdzy

producentami.

Niektére delegacje podtrzymujg wniosek o przedtuzenie odstepstw dla producentéw

niszowych poza rok 2025.
Ponadto podniesiono m.in. nastgpujace kwestie:

—  jedna delegacja zaproponowata, by do klauzuli przegladowej wlaczy¢ ocene ex-ante

wprowadzenia formalnego rynkowego mechanizmu handlu uprawnieniami do emisji

miedzy producentami pojazdéw w ramach kwot;

— niektore delegacje ponownie podkreslity, jak wazne jest zagwarantowanie, by

przekazywane przez producentdw dane dotyczace emisji CO2 odnosily si¢ do realnych

emisji i potwierdzily swojg wolg rozwazenia sposobow dalszej poprawy sytuacji.

WNIOSEK

Rada jest proszona o rozwigzanie nierozstrzygnietych kwestii dotyczacych poziomu ambicji
1 0 przyjecie podejscia ogdlnego na podstawie tekstu zawartego w zatgczniku do niniejszej
noty.

To podej$cie ogdlne bedzie stanowilo mandat Rady do negocjacji z Parlamentem

Europejskim w ramach zwyktej procedury ustawodawcze;.
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ZALACZNIK

Whniosek

ROZPORZADZENIE PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO I RADY

okreslajace normy emisji dla nowych samochodow osobowych i dla nowych lekkich pojazdow
uzytkowych w ramach zintegrowanego podej$cia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO>
z pojazdow lekkich oraz zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 (wersja

przeksztalcona)?

(Tekst majacy znaczenie dla EOQG)

PARLAMENT EUROPEJSKI I RADA UNII EUROPEJSKIE]J,

uwzgledniajgc Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 192 ust. 1,
uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskiej,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opini¢ Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regionow,

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

2 Zmiany w stosunku do tekstu Komisji sg podkres§lone. Fragmenty usunigte zaznaczono
symbolem [...].
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a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1

2

3)

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/20093 i rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011* zostaty kilkakrotnie znaczaco
zmienione. Ze wzgledu na konieczno$¢ dalszych zmian, dla zachowania przejrzystosci

rozporzadzenia te nalezy przeksztalcic.

Niniejsze rozporzadzenie powinno by¢ stosowane od dnia 1 stycznia 2020 r. w celu
zapewnienia spojnego i skutecznego przej$cia w nastgpstwie przeksztalcenia i uchylenia
rozporzadzen (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011. Nalezy jednak utrzyma¢ normy
emisji COz2 i warunki ich osiggni¢cia okre§lone w tych rozporzadzeniach bez zmian do

2024 1.

Komunikat Komisji pt.: ,, Europejska strategia na rzecz mobilno$ci niskoemisyjne;j”>

wyznacza ambitny cel, by do 2050 r. emisje gazoéw cieplarnianych pochodzace z sektora
transportu byty o co najmniej 60 % nizsze niz w roku 1990, a nastgpnie konsekwentnie
ograniczane az do poziomu zerowego. Emisje szkodliwych dla zdrowia zanieczyszczen
powietrza pochodzace z transportu musza niezwlocznie zosta¢ drastycznie zmniejszone.
Emisje z konwencjonalnych silnikow spalinowych beda musialy ulec dalszemu
zmniejszeniu po 2020 r. Do 2030 r. pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne beda musiaty

wejs¢ na rynek 1 zyska¢ znaczny w nim udzial.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 443/2009 z dnia 23 kwietnia
2009 r. okreslajace normy emisji dla nowych samochodéw osobowych w ramach
zintegrowanego podejscia Wspdlnoty na rzecz zmniejszenia emisji CO2 z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 140 z 5.6.2009, s. 1).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 510/2011 z dnia 11 maja 2011 r.
okreslajace normy emisji dla nowych lekkich samochodow dostawczych w ramach
zintegrowanego podejscia Unii na rzecz zmniejszenia emisji CO: z lekkich pojazdow
dostawczych (Dz.U. L 145 z31.5.2011, s. 1).

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego i Komitetu Regionoéw: ,,Europejska strategia na rzecz
mobilnosci niskoemisyjnej” (COM(2016) 501 final).
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4)

)

(6)

W komunikatach ,,Europa w ruchu”® i ,,Osiggniecie mobilno$ci niskoemisyjnej — Unia
Europejska, ktora chroni naszg planete, wzmacnia pozycj¢ konsumentow oraz broni
swojego przemystu i pracownikow”’ Komisja podkresla, ze normy emisji CO: dla
samochodow osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych stanowig silny czynnik
innowacji 1 efektywnosci oraz przyczynia si¢ do wzmocnienia konkurencyjnos$ci
europejskiego przemystu motoryzacyjnego i utorujg droge dla pojazdow bezemisyjnych

1 niskoemisyjnych w sposéb neutralny pod wzgledem technologicznym.

Niniejsze rozporzadzenie zapewnia jasng $ciezke redukcji emisji COz z sektora transportu
drogowego i przyczynia si¢ do osiggni¢cia wigzacego celu co najmniej 40 % redukcji do
2030 r. wewnetrznych emisji gazow cieplarnianych w calej gospodarce w poréwnaniu

z 1990 r. popartego w konkluzjach ze szczytu Rady Europejskiego odbywajacego sie

w dniach 23-24 pazdziernika 2014 r. i zatwierdzonego jako unijny zaplanowany, ustalony
na szczeblu krajowym wktad na mocy porozumienia paryskiego podczas posiedzenia Rady

ds. Srodowiska w dniu 6 marca 2015 r.

W konkluzjach Rady Europejskiej z pazdziernika 2014 r. poparto ograniczenie emisji
gazow cieplarnianych do 2030 r. 0 30 % w stosunku do 2005 r. w odniesieniu do sektorow,
ktore nie sg objete systemem handlu uprawnieniami do emisji Unii Europejskiej. Transport
drogowy odpowiada za znaczng cz¢$¢ emisji z tych sektorow, a emisje te utrzymujg si¢
znacznie powyzej poziomow z roku 1990. Jezeli emisje z sektora transportu drogowego
beda w dalszym ciggu rosna¢, zniweluja one redukcje osiggnigta przez inne sektory

w ramach przeciwdziatania zmianom klimatu.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regionéw: EUROPA W RUCHU. Program dziatan
na rzecz sprawiedliwego spotecznie przejscia do czystej, konkurencyjnej i opartej na sieci
mobilnosci dla wszystkich (COM(2017) 283 final).

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego 1 Komitetu Regionoéw: ,,Osiggnigcie mobilnosci niskoemisyjne;.
Unia Europejska, ktéra chroni naszg planete, wzmacnia pozycje konsumentéw oraz broni
swojego przemystu i pracownikow” (COM(2017) 675 final).
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(6a) Porozumienie paryskie okresla miedzy innymi dlugoterminowy cel zgodny z dazeniem

do utrzymania swiatowego Sredniego wzrostu temperatury znacznie ponizej 2 °C

w stosunku do poziomu sprzed epoki przemystowej oraz do kontynuowania wysitkow

na rzecz utrzymania tego wzrostu na poziomie 1.5 °C w stosunku do poziomu sprzed epoki

przemystowej. Aby zrealizowad ten cel, po roku 2030 konieczne beda dalsze redukcije

emisji COz takze z samochodéw osobowych 1 lekkich pojazdoéw uzytkowych.

(7) W konkluzjach Rady Europejskiej z pazdziernika 2014 r. podkreslono znaczenie
ograniczenia emisji gazow cieplarnianych i zagrozen zwigzanych z uzaleznieniem od paliw
kopalnych w sektorze transportu w ramach kompleksowego i neutralnego technologicznie
podejscia do wspierania redukcji emisji oraz efektywnosci energetycznej w transporcie, do
promowania elektrycznego transportu oraz odnawialnych zrodet energii w transporcie

réwniez po 2020 r.

(8) Efektywnos$¢ energetyczna przyczyniajaca si¢ do ograniczenia popytu na energi¢ jest
jednym z pigciu wzajemnie uzupeiniajacych si¢ 1 blisko powigzanych wymiaréw [...]

przedstawionych w komunikacie Komisji pt. ,.Strategia na rzecz unii energetycznej” 3[...],

aby konsumenci w UE mieli dostgp do bezpiecznej, zrbwnowazonej i konkurencyjnej

energii po przystepnych cenach. W [...] komunikacie tym stwierdzono, ze wszystkie

sektory gospodarki musza podja¢ kroki w celu podniesienia wydajno$ci zuzycia energii,
ale transport ma ogromny potencjat w zakresie efektywnos$ci energetycznej, ktory mozna
osiggna¢ rowniez ktadac staty nacisk na zaostrzenie norm emisji CO2 w odniesieniu do

samochodéw osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych w perspektywie do roku 2030.

Komunikat Komisji do Parlamentu Europejskiego, Rady, Europejskiego Komitetu
Ekonomiczno-Spotecznego, Komitetu Regiondéw oraz Europejskiego Banku
Inwestycyjnego: Strategia ramowa na rzecz stabilnej unii energetycznej opartej na
przyszto$ciowe] polityce w dziedzinie klimatu (COM(2015) 80 final).
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)

(10)

W ocenie rozporzadzen (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 w 2015 r. stwierdzono, ze
rozporzadzenia te sg istotne, zasadniczo spojne, odpowiednie i spowodowaly znaczne
ograniczenie emisji, a jednoczesnie sg bardziej efektywne kosztowo, niz poczatkowo
przewidywano. Przyniosty one réwniez Unii znaczng wartos¢ dodana, ktorej nie mozna by

osiggna¢ w tym samym stopniu przy zastosowaniu srodkow krajowych.

Nalezy zatem dazy¢ do realizacji celow tych rozporzadzen, ustanawiajac nowe docelowe
poziomy emisji CO2 dla unijnego parku pojazdow w odniesieniu do samochodow
osobowych i lekkich pojazdoéw uzytkowych na okres do roku 2030. Przy okreslaniu
poziomdw redukeji wzieto pod uwage ich skutecznos¢ w zapewnieniu efektywnego
kosztowo wkiadu w redukcje emisji w sektorach objetych rozporzadzeniem w sprawie
wspolnego wysitku redukeyjnego [.../...] do 2030 r., wynikajace koszty i oszczgdnosci dla
spoteczenstwa, producentéw i1 uzytkownikow pojazdow, jak réwniez ich bezposredni

1 posredni wplyw na zatrudnienie, konkurencyjno$¢ i innowacje oraz dodatkowe korzysci
Zwigzane ze zmniejszeniem zanieczyszczenia powietrza i bezpieczenstwem

energetycznym. [Biorgc pod uwage fakt, ze udziat samochodéw osobowych w rynku, a co

za tym idzie udzial tych samochodow w calkowitych emisjach CQOa2, jest znacznie wWyZszy

niz udziat lekkich pojazdow uzytkowych, za wlasciwe uznaje sie podejscie rozrdzniajace te

pojazdy.]
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(1D

(12)

W ramach wdrazania rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady?

weszta w zycie w 2017 r. nowa procedura badan w zakresie pomiaru emisji CO2

z pojazdow lekkich i zuzycia przez nie paliwa, §wiatowa zharmonizowana procedura
badania pojazdow lekkich (WLTP), okreslona w rozporzadzeniu Komisji (UE)
2017/1151'°, Ta [...] procedura badaf [...] zapewnia warto$ci emisji COz i zuzycia paliwa,
ktore sg bardziej reprezentatywne dla warunkow rzeczywistych. Nowe cele w zakresie
emisji CO2 powinny by¢ zatem oparte na emisjach COz okre$lonych na podstawie tej
procedury badawczej. Majac jednak na uwadze, ze emisje CO2 okreslone na podstawie
WLTP beda dostepne do celow osiagniecia zgodnosci z docelowymi poziomami od

2021 r., nowe normy emisji nalezy okresli¢ jako poziomy redukcji w stosunku do srednich
docelowych indywidualnych pozioméw emisji obowigzujacych w 2021 r. [...] obliczanych

na podstawie emisji CO2 mierzonych w celu przeprowadzenia badan w ramach WLTP.

Aby zagwarantowac solidno$¢ i reprezentatywno$¢ wartosci przyjetych jako punkt wyjscia

do okre$lenia pozioméw redukcji, jakie maja zostaé zastosowane w latach 2025 1 2030,

warunki przeprowadzania tych pomiaréw musza zosta¢ wyjasnione w ramach wdrazania

rozporzadzen wykonawczych (UE) 2017/1152 i (UE) 2017/115311,

Wazne jest, aby ustalenie wymogow w zakresie redukcji emisji CO2 nadal zapewniato
producentom pojazdow przewidywalnos¢ w catej Unii 1 pewno$¢ planowania dziatalnosci
w odniesieniu do ich parkéw nowych samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow

uzytkowych w Unii.

10

11

Rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 20 czerwca
2007 r. w sprawie homologacji typu pojazdoéw silnikowych w odniesieniu do emisji
zanieczyszczen pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych

(Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania
pojazdéw (Dz.U. L 171 2 29.6.2007, s. 1).

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupetniajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow, zmieniajace dyrektywe
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008

1 rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 (Dz.U. L 175z 7.7.2017, s. 1).

Do aktualizacji po przyjeciu rozporzadzen wykonawczych.
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(13)

(13a)

Nalezy zatem ustanowi¢ poziomy redukcji na lata 2025 1 2030 dla parkéw nowych
samochoddéw osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych w catej Unii, z uwzglednieniem
czasu odnowienia parku pojazddéw oraz koniecznosci przyczynienia si¢ sektora transportu
drogowego do osiaggnigcia celow na 2030 r. w zakresie klimatu i energii. Zastosowanie
podejscia ,,krok po kroku” stanowi rowniez wyrazny i weczesny sygnat dla przemystu
motoryzacyjnego, aby nie opdznia¢ wprowadzania na rynek energooszczgdnych

technologii oraz pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych.

Normy emisji CO2 okres$lone w niniejszym rozporzadzeniu maja zastosowanie do nowych

(14)

(15)

(16)

samochoddéw osobowych i lekkich samochodow uzytkowych. W odniesieniu do

istniejacego parku lekkich samochoddéw uzytkowych, w tym samochodow uzywanvych,

dodatkowe $rodki majace na celu zmniejszenie emisji moga zosta¢ podjete, miedzy

innymi, na szczeblu krajowym i unijnym.

Chociaz Unia jest jednym z najwigkszych §wiatowych producentow pojazdow silnikowych
1 liderem w dziedzinie technologii w tym sektorze, konkurencja wzrasta, a §wiatowy sektor
motoryzacyjny szybko si¢ zmienia dzigki nowym innowacjom w dziedzinie elektrycznych
mechanizméw napedowych oraz mobilno$ci pojazdow wspdtpracujacych, potaczonych

1 zautomatyzowanych. Aby zachowa¢ swoja konkurencyjno$¢ w skali globalnej oraz
dostep do rynkow, Unia potrzebuje ram regulacyjnych obejmujacych szczegolng zachete

w dziedzinie pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych, ktora [...] przyczynia si¢ do

powstania duzego rynku wewngtrznego i wspiera rozwoj technologiczny oraz innowacje.

W celu ulatwienia sprawnego przejscia na mobilno$¢ bezemisyjna nalezy wprowadzi¢
specjalny mechanizm zachet. Ten mechanizm powinien by¢ tak zaprojektowany, aby

wspiera¢ wprowadzanie na rynek unijny pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych.

Ustalenie [...] wskaznikow udziatu pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych w unijnym
parku pojazdow w polaczeniu z dobrze zaprojektowanym mechanizmem dostosowania
docelowego indywidualnego poziomu emisji CO2 dla producenta w oparciu o udziat
pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych w parku producenta powinno zapewnic
mocny i wiarygodny sygnat do rozwoju i wprowadzania takich pojazdéw na rynek,
umozliwiajac jednoczesnie dalsza poprawe efektywnosci konwencjonalnych silnikow

spalinowych.
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(17)

(18)

(19)

(20)

Przy okre$laniu premii za pojazdy bezemisyjne i niskoemisyjne nalezy uwzgledni¢ réznice

pomiedzy pojazdami w emisji CO2. W odniesieniu do samochodéw osobowych, przy

okreslaniu premii za pojazdy nalezy w odpowiedni sposdb podkresli¢ znaczenie pojazdow

niskoemisyjnych, w szczegolnosci pojazdow hybrydowych typu plug-in, dla przechodzenia

na mobilno$¢ bezemisyjna. Mechanizm dostosowania powinien zapewnié, by producent

przekraczajacy poziom odniesienia korzystat z wyzszego docelowego indywidualnego
poziomu emisji CO2. W celu zapewnienia zrownowazonego podejscia nalezy ograniczy¢
poziom dostosowania w ramach tego mechanizmu. Zapewni to zachety, promujac szybki
rozwdj infrastruktury tadowania i uzupetniania paliwa oraz znaczne korzysci dla

konsumentoéw, konkurencyjnosci i ochrony srodowiska.

Ramy prawne stuzace wprowadzaniu w zycie sredniego docelowego poziomu emisji dla
parku nowych samochodéw osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych powinny
zapewni¢ docelowe poziomy zmniejszenia emisji, ktore sg neutralne z punktu widzenia
konkurencyjnos$ci oraz zgodne z zasadami sprawiedliwos$ci spolecznej i zrownowazonego
rozwoju, uwzgledniajg réznorodno$¢ europejskich producentow samochoddéw i nie

powoduja nieuzasadnionych zaktoécen konkurencji migdzy nimi.

W celu zachowania réznorodnos$ci rynku samochodéw osobowych i lekkich pojazdéw
uzytkowych 1 jego mozliwos$ci sprostania roznym potrzebom konsumentéw docelowe
poziomy emisji CO2 powinny zosta¢ okreslone liniowo w zalezno$ci od uzytecznos$ci

pojazdow .

Utrzymanie masy jako parametru uzytecznosci jest spojne z istniejacym systemem. W celu
lepszego odzwierciedlenia masy pojazdoéw uzytkowanych na drogach parametr ten nalezy

zmieni¢ ze skutkiem od roku 2025 z masy w stanie gotowym do jazdy na mase probng

pojazdu okre$long w §wiatowe] zharmonizowanej procedurze badania pojazdéw lekkich

(WLTP) przyjetej na podstawie rozporzadzenia [...] (WE) nr 715/2007.

Nie mozna dopusci¢, by docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdoéw zostaty
zmienione ze wzgledu na zmiany $redniej masy parku pojazdéw. Zmiany $redniej masy
nalezy zatem niezwtocznie uwzglednia¢ w obliczeniach docelowego indywidualnego
poziomu emisji, a dostosowania wartosci $redniej masy, ktora jest w tym celu

wykorzystywana, powinny si¢ odbywac co dwa lata, poczawszy od roku 2025.
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21

(22)

(23)

W celu podzielenia wysitku w zakresie redukcji emisji w sposob konkurencyjnie neutralny
1 sprawiedliwy, ktory odzwierciedla r6znorodnos¢ rynku samochodéw osobowych

1 lekkich pojazdow uzytkowych, i majac na uwadze zmiang w 2021 r. docelowych
indywidualnych pozioméw emisji opartych na WLTP, nalezy okresli¢ nachylenie krzywe;j
wartosci granicznych na podstawie indywidualnych pozioméw emisji wszystkich nowo
zarejestrowanych pojazdow w tym roku, oraz uwzgledni¢ zmiany docelowych poziomoéw
emisji dla unijnego parku pojazdéw miedzy 2021, 2025 i 2030 r. w celu zapewnienia
rownego wysitku wszystkich producentéw w zakresie zmniejszania emisji. Jesli chodzi

o lekkie pojazdy uzytkowe, takie samo podejscie jak w odniesieniu do producentow
samochoddéw osobowych nalezy stosowa¢ do producentow 1zejszych vanéw opartych na
samochodach osobowych, a dla producentéw pojazddéw nalezacych do segmentow
cigzszych nalezy ustali¢ wyzsze i state nachylenie dla catego okresu obowigzywania

poziomo6w docelowych.

Celem niniejszego rozporzadzenia jest, miedzy innymi, [...] tworzenie zachet dla

przemystu motoryzacyjnego do inwestowania w nowe technologie. Niniejsze
rozporzadzenie aktywnie wspiera innowacje ekologiczne i okresla mechanizm, ktory

powinien moc uwzgledni¢ rozwoj technologii w przysztosci.

Doswiadczenia wskazuja, ze innowacje ekologiczne z powodzeniem przyczynity si¢ do
efektywnosci kosztowej rozporzadzen (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 oraz do
zmniejszenia rzeczywistych emisji CO2. Metoda ta powinna zatem zosta¢ zachowana,
a zakres jej stosowania powinien zosta¢ rozszerzony, aby zachg¢ca¢ do poprawy

efektywnosci uktadow klimatyzacji.

Nalezy jednak zapewni¢ rownowage miedzy zachetami dla innowacji ekologicznych

1 technologiami, dla ktorych wykazano skuteczno$¢ w zakresie redukcji emisji w ramach
oficjalnej procedury badawczej. W zwigzku z tym nalezy utrzymac putap redukcji emis;ji
uzyskanej dzigki zastosowaniu innowacji ekologicznych, ktére producent moze wzia¢ pod
uwage w celu osiggnigcia zgodnosci z docelowymi poziomami. Komisja powinna mie¢
mozliwo$¢ dokonywania przegladu tego pulapu, w szczegdlnosci, aby uwzglednic¢ skutki
zmiany oficjalnej procedury badawczej. Nalezy rowniez wyjasni¢, w jaki sposob nalezy

oblicza¢ ograniczenie emisji do celow kontroli zgodnosci z docelowymi poziomami.
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24)

(25)

(26)

27)

Dyrektywa 2007/46/WE ustanawia zharmonizowane ramy zawierajace przepisy
administracyjne 1 ogdlne wymogi techniczne homologacji wszystkich nowych pojazdow
objetych jej zakresem. Organem odpowiedzialnym za zapewnienie przestrzegania
niniejszego rozporzadzenia powinien by¢ ten sam organ, ktory odpowiada za wszystkie
kwestie zwigzane z procesem homologacji typu zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE oraz za

zapewnienie zgodnosci produkcji.

Do celow homologacji typu, w odniesieniu do pojazddéw specjalnych okreslonych
w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/WE stosuje si¢ szczegdlne wymogi i powinny one

zatem zosta¢ wylaczone z zakresu stosowania niniejszego rozporzadzenia.

Zastosowanie tej samej metody ustalania docelowych poziomoéw redukeji emisji

w odniesieniu do duzych producentéw oraz w odniesieniu do drobnych producentow
uwazanych za niezaleznych na podstawie kryteriow okreslonych w niniejszym
rozporzadzeniu nie jest wtasciwe. Drobni producenci powinni mie¢ mozliwos$¢ ubiegania
si¢ o alternatywne docelowe poziomy redukcji emisji odpowiadajace technologicznemu
potencjatowi pojazdow danego producenta w celu zmniejszenia ich indywidualnych emisji

COs2 1 spojne z charakterem danych segmentow rynku.

Majac na uwadze nieproporcjonalny wplyw na najmniejszych producentéw, wynikajacy
z koniecznosci zapewnienia zgodnosci z docelowymi indywidualnymi poziomami emisji
okreslonymi na podstawie uzyteczno$ci pojazdu, wysokie obcigzenia administracyjne
procedury przyznawania odstgpstwa i jedynie znikome korzysci wynikajace ze
zmniejszenia emisji CO2 z pojazdow sprzedawanych przez tych producentéw, producenci
odpowiedzialni za mniej niz 1 000 nowych samochodéw osobowych 1 nowych lekkich
pojazdow uzytkowych zarejestrowanych rocznie w Unii powinni zosta¢ wytaczeni

z zakresu obowigzku stosowania docelowych indywidualnych pozioméw emisji oraz

z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji.

Jezeli jednak producent objety wytaczeniem wystapi o odstgpstwo 1 uzyska je, producent
ten powinien by¢ zobowigzany do przestrzegania poziomu docelowego w ramach

odstepstwa.
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(28) Procedura przyznawania odstepstw od docelowego poziomu 95 g CO2/km dla parku
pojazdéw producentom niszowym zapewnia, aby wysilek zwigzany ze zmniejszeniem
emisji wymagany od producentéw niszowych odpowiadat obcigzeniom duzych
producentéw w odniesieniu do to tego docelowego poziomu. Doswiadczenie jednak
pokazuje, ze producenci niszowi majg takie same mozliwos$ci spelnienia wymogow
dotyczacych docelowych pozioméw emisji CO2 jak producenci duzi i w odniesieniu do
celow wyznaczanych, poczawszy od 2025 r. uznaje si¢ za niewtasciwe wprowadzanie

rozrdznienia pomig¢dzy tymi dwoma kategoriami producentow.

(29) Okreslajac $rednie indywidualne poziomy emisji CO2 dla wszystkich nowych
samochodow 1 nowych lekkich pojazdow uzytkowych rejestrowanych w Unii, za ktore
odpowiedzialni sg producenci, nalezy wzia¢ pod uwage wszystkie samochody i lekkie
pojazdy uzytkowe, bez wzgledu na ich masg¢ lub inne parametry. Chociaz rozporzadzenie
(WE) nr 715/2007 nie obejmuje samochodoéw osobowych ani lekkich pojazdéw
uzytkowych o masie odniesienia przekraczajacej 2 610 kg i na ktére nie zostata
rozszerzona homologacja typu zgodnie z art. 2 ust. 2 tego rozporzadzenia [...], emisje tych

pojazdéw nalezy mierzy¢ zgodnie z [...] takimi samymi procedurami prowadzenia

pomiaréw, jak [...] te okreslone dla lekkich pojazdow uzytkowych zgodnie

z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, zwtaszcza procedury okreslone w rozporzadzeniu
Komisji (WE) nr 692/20081? i w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 oraz procedury korelacji
przyjete na podstawie rozporzadzen (WE) nr 443/2009 1 (UE) nr 510/2011, zwtaszcza

w rozporzadzeniach wykonawczych Komisji (UE) 2017/1152"3 i (UE) 2017/115314,

Uzyskane wartosci emisji CO2 powinny zosta¢ wprowadzone do $wiadectwa zgodnosci

pojazdu, tak aby mozna je bylo wlaczy¢ do systemu monitorowania.

12 Rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008 z dnia 18 lipca 2008 r. wykonujace

1 zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady

w sprawie homologacji typu pojazdéw silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen
pochodzacych z lekkich pojazdéw pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz

w sprawie dostepu do informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdow (Dz.U. L 199
z28.7.2008, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 z dnia 2 czerwca 2017 .
ustanawiajgce metod¢ okreslania parametréw korelacji niezbednych do odzwierciedlenia
zmian w regulacyjnej procedurze badan w odniesieniu do lekkich samochodéw dostawczych
oraz zmieniajgce rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012 (Dz.U. L 175 z 7.7.2017,

s. 644).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1153 z dnia 2 czerwca 2017 .
ustanawiajace metod¢ okreslania parametrow korelacji niezbednych do odzwierciedlenia
zmian w regulacyjnej procedurze badan oraz zmieniajace rozporzadzenie (UE) nr 1014/2010
(Dz.U.L 1752 7.7.2017, 5. 679).

13

14
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(30)

€2y

(32)

(33)

(34)

Indywidualne poziomy emisji CO2 ze skompletowanych lekkich pojazdéw uzytkowych

powinny by¢ przyznawane producentowi pojazdu podstawowego.

Nalezy zwroci¢ uwage na szczegolng sytuacje producentéw lekkich pojazdow uzytkowych
produkujacych pojazdy niekompletne, ktore sa homologowane w wielu etapach. Skoro
producenci ci odpowiadajg za zgodno$¢ z docelowymi poziomami emisji CO2, powinni
mie¢ oni mozliwos¢ przewidzenia z dostateczng pewnoscig emisji CO2 pochodzacych

z pojazdoéw skompletowanych. Komisja powinna zapewni¢ odpowiednie odzwierciedlenie
tych potrzeb w srodkach wykonawczych przyjetych zgodnie z rozporzadzeniem [...] (WE)
715/2007.

Dla zapewnienia elastycznosci w celu osiggni¢cia swoich poziomow docelowych zgodnie
Z niniejszym rozporzadzeniem producenci moga tworzy¢ grupy w oparciu o otwarte,
przejrzyste i niedyskryminujace zasady. Umowa powotujgca grup¢ nie powinna by¢
zawierana na okres dtuzszy niz pig¢ lat, jednak z mozliwoscig jej przedtuzenia.

W przypadku utworzenia grupy, producentéw powinno si¢ uznawac za osiggajacych
poziomy docelowe zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem pod warunkiem, ze §redni
poziom emisji grupy jako cato$ci nie przekracza docelowego indywidualnego poziomu

emisji dla grupy.

Umozliwienie producentom tworzenia grup okazato si¢ racjonalnym pod wzgledem
kosztéw sposobem osiggniecia zgodnosci z docelowymi poziomami emisji COz,

w szczeg6lnosci poprzez utatwienie przestrzegania przepiséw producentom, ktorzy
produkuja ograniczong liczbg pojazdow. W celu poprawy neutralnosci w dziedzinie
konkurencji Komisja powinna mie¢ uprawnienia do sprecyzowania warunkow, na jakich
niezalezni producenci moga tworzy¢ grupe w celu uzyskania pozycji rownowaznej pozycji

przedsiebiorstw powigzanych.

Niezbedny jest rozbudowany mechanizm zgodnos$ci, aby zapewni¢ osiagnigcie poziomow

docelowych zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.
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(35)

(36)

(37)

(38)

W celu osiggnigcia redukcji emisji CO2 wymaganych na mocy niniejszego rozporzadzenia
zasadnicze znaczenie ma rOwniez zapewnienie zgodnosci emisji z uzytkowanych
pojazdow z wartosciami emisji CO2 okre§lonymi podczas homologacji typu. Komisja
powinna mie¢ zatem mozliwo$¢ uwzgledniania przy obliczaniu $redniego indywidualnego
poziomu emisji danego producenta wszelkich systemowych niezgodnosci stwierdzonych
przez organy udzielajagce homologacji typu w odniesieniu do emisji CO2 z uzytkowanych

pojazdow.

Aby moc stosowac takie srodki, Komisja powinna posiada¢ uprawnienia w zakresie
przygotowania i wdrozenia procedury sprawdzania zgodnos$ci w eksploatacji emisji CO2
z pojazdow lekkich wprowadzonych do obrotu. W tym celu nalezy zmieni¢ rozporzadzenie

(WE) nr 715/2007.

Pomiaru indywidualnego poziomu emisji CO2 z nowych samochodéw osobowych

i lekkich pojazdéw uzytkowych dokonuje si¢ w Unii na podstawie zharmonizowanych
zasad, zgodnie z metodologig okreslong w rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007. W celu
ograniczenia obcigzen administracyjnych wynikajacych z niniejszego rozporzadzenia
zgodno$¢ powinna by¢ oceniania w odniesieniu do danych dotyczacych nowych
samochodéw 1 lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Unii , zebranych przez
panstwa czlonkowskie i przekazanych Komisji. Dla zapewnienia spojnosci danych
wykorzystywanych do celu oceny zgodnos$ci zasady gromadzenia tych danych 1 ich
przekazywania powinny by¢ w jak najwigkszym zakresie zharmonizowane. Nalezy zatem
wyraznie wskaza¢ odpowiedzialno$¢ wtasciwych organow za przekazywanie
prawidtowych 1 kompletnych danych, a takze potrzebe skutecznej wspotpracy miedzy tymi

organami i Komisja w rozwigzywaniu problemow zwigzanych z jakos$cig danych.

Przestrzeganie przez producentow docelowych pozioméw okreslonych niniejszym
rozporzadzeniem powinno by¢ oceniane na poziomie Unii. Producenci, ktorych srednie
indywidualne poziomy emisji CO:2 przekraczaja poziomy dopuszczalne na mocy
niniejszego rozporzadzenia, powinni uiszcza¢ optatg z tytulu przekroczenia poziomu emisji
za kazdy rok kalendarzowy. Wptywy z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji

powinny by¢ traktowane jako dochdd budzetu ogdlnego Unii .
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(39)

(40)

(41)

Wszelkie $rodki krajowe, ktore panstwa cztonkowskie moga utrzymac lub wprowadzaé
zgodnie z art. 193 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) nie powinny,
z uwzglednieniem celdw i procedur ustanowionych w niniejszym rozporzadzeniu,
naktada¢ dodatkowych lub surowszych sankcji na producentow, ktdrzy nie osiagaja

docelowych poziomo6éw zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem.

Niniejsze rozporzadzenie powinno pozostawac bez uszczerbku dla petnego stosowania

unijnych zasad konkurencji.

Skuteczno$¢ okreslonych w niniejszym rozporzadzeniu celéw w zakresie obnizenia emisji
CO2 w rzeczywistosci jest w duzym stopniu zalezna od reprezentatywnosci oficjalnej
procedury badan. Zgodnie z opinig mechanizmu doradztwa naukowego (SAM)!® oraz
zaleceniem Parlamentu Europejskiego, w nastepstwie dochodzenia w sprawie pomiaréw
emisji w sektorze motoryzacyjnym!$, nalezy wprowadzi¢ mechanizm oceny
reprezentatywnos$ci wartosci emisji COz 1 zuzycia energii przez pojazd w warunkach

rzeczywistych ustalonych zgodnie z [...] procedura badan WLTP przyjeta na podstawie

rozporzadzenia (WE) 715/2007. Komisja powinna mie¢ uprawnienia do zapewnienia

publicznej dostepnosci takich danych, zapewniajac réwnoczes$nie ochrong wszelkich

danych osobowych, oraz, w razie koniecznosci, opracowania procedur koniecznych do

okreslania 1 gromadzenia danych niezbednych do przeprowadzania takich ocen.

15

16

Grupa wysokiego szczebla doradcoOw naukowych, opinia naukowa 1/2016 ,,Closing the gap
between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing” (Zmniejszanie
roznic pomiedzy rzeczywistymi emisjami CO'S z pojazdow lekkich, a badaniami
laboratoryjnymi).

Zalecenie Parlamentu Europejskiego z dnia 4 kwietnia 2017 r. dla Rady i Komisji

w nastepstwie dochodzenia w sprawie pomiardw emisji w sektorze motoryzacyjnym
(2016/2908 (RSP)).
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(42)

(43)

(44)

W 2024 r. przewiduje si¢ przeglad postepow osiagnietych na mocy [rozporzadzenia
w sprawie wspolnego wysitku redukcyjnego oraz dyrektywy w sprawie systemu handlu

emisjami]. W zwiazku z tym nalezy wszechstronnie oceni¢ skuteczno$¢ niniejszego

rozporzadzenia w tym samym roku, aby umozliwi¢ skoordynowang i sp6jna ocene
srodkéw wprowadzonych na mocy wszystkich tych instrumentow. W ramach_tego

przegladu Komisja powinna rowniez okresli¢ klarowna sciezke dalszej redukciji emisji CO2

z samochoddéw osobowych 1 lekkich pojazddw uzytkowych po roku 2030, by znaczaco

przyczynié sie do osiagniecia dlugoterminowego celu okre§lonego w porozumieniu

paryskim. W odpowiednich przypadkach do sprawozdania z przegladu nalezy dotaczyé

whniosek dotyczacy zmiany niniejszego rozporzadzenia.

Rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 i (UE) nr 510/2011 powinny utraci¢ moc z dniem
1 stycznia 2020 r.

W celu zapewnienia jednolitych warunkéw wykonywania niniejszego rozporzadzenia

nalezy powierzy¢ Komisji uprawnienia wykonawcze.

Uprawnienia wykonawcze odnoszace si¢ do [...] szczegétowych warunkéw majacych

zastosowanie do umowy powolujacej grupe, procedur monitorowania i sprawozdawczo$ci

danych w zakresie $rednich emisji oraz procedur uwzgledniania stwierdzonych odchylehn

w _emisjach CO2 z pojazdow przy obliczaniu $redniego indywidualnego poziomu emisji

danego producenta ., sposobow pobierania oplat z tytutu przekroczenia poziomu emisji,

procedur zatwierdzania technologii innowacyjnych lub innowacyjnych pakietow

technologicznych prowadzacych do redukcji COz, $rodkow umozliwiajacych

monitorowanie i ocene reprezentatywnos$ci wartosci emisji COz2 i zuzycia energii przez

pojazd w warunkach rzeczywistych ustalonych zgodnie z procedurg badan WLTP oraz [...]

okre$lenia parametrow korelaciji niezbednych do tego, aby odzwierciedli¢ wszelkie zmiany

w regulacyinej procedurze kontrolnej pomiaru indywidualnych poziomow emisji COz

powinny by¢ wykonywane zgodnie z rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady

(UE) nr 182/2011"7.

17

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia

16 lutego 2011 r. ustanawiajgce przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez
panstwa czlonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje¢ (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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(46) Aby zmieniac [...] inne niz istotne elementy przepiséw niniejszego rozporzadzenia, nalezy
przekaza¢ Komisji uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 Traktatu
o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE) w zakresie dokonywania zmian
w zalgcznikach II i1 III w odniesieniu do wymogow dotyczacych danych oraz parametrow
danych, [...] dostosowywania warto§ci MO i TMO [...] oraz putapu redukcji emisji

wynoszacego 7 g CO2/km dla catkowitego udziatu technologii innowacyjnych [...] oraz

dostosowywania wzorow |[...] do obliczania docelowych indywidualnych pozioméw emisji

w odpowiedzi na zmiany w regulacyinej procedurze kontrolnej. Aby uzupetniaé inne niz

istotne elementy przepisOw niniejszego rozporzadzenia, nalezy przekaza¢ Komisji

uprawnienia do przyjmowania aktow zgodnie z art. 290 TFUE w zakresie uzupelniania

przepisOw dotyczacych interpretacii kryteriow kwalifikowania sie niektérych producentow

do odstepstw od docelowych indywidualnych poziomdéw emisji, dotyczacych tresci

wnioskow o odstepstwo oraz dotyczacych tresci 1 oceny programOw ha rzecz zmniejszania

indywidualnych poziomow emisji CO2 w odniesieniu do niektérych producentdéw.

Szczegdlnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, w tym na poziomie ekspertow, oraz aby konsultacje te prowadzone
byly zgodnie z zasadami okre§lonymi w Porozumieniu mi¢dzyinstytucjonalnym w sprawie
lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia 2016 r.'8 W szczego6lno$ci, aby zapewnié
jednakowy udziat w przygotowaniu aktow delegowanych, Parlament Europejski i Rada
[...] otrzymuja wszelkie dokumenty w tym samym czasie co eksperci panstw
cztonkowskich, a eksperci tych instytucji [...] systematycznie [...] biorg udziat

w posiedzeniach grup eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktow

delegowanych .

(47) Poniewaz cel niniejszego rozporzadzenia, a mianowicie ustanowienie wymogow
dotyczacych emisji CO2 dla nowych samochodéw osobowych i nowych lekkich pojazdow

uzytkowych, nie moze zosta¢ osiggniety w wystarczajacym stopniu przez panstwa

cztonkowskie, natomiast ze wzglgdu na jego rozmiary 1 skutki mozliwe jest lepsze jego
osiggnigcie na poziomie Unii, Unia moze podja¢ dziatania zgodnie z zasada pomocniczos$ci
okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej. Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci
okreslong w tym artykule niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne

do osiggnigcia tego celu,

18 Dz.U.L 123 z 12.5.2016, s. 1.
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PRZYIMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1
Przedmiot i cele

1. Niniejsze rozporzadzenie ustanawia wymogi dotyczace emisji CO2 dla nowych

samochodéw osobowych i dla nowych lekkich pojazdéw uzytkowych majace przyczynié

sie do realizacji unijnych celdow polegajacych na redukcii emisji gazéw cieplarnianych

w Unii [...] okreslonych w rozporzadzeniu (UE) nr 2018/... [rozporzadzenie w sprawie

wspoOlnego wysitku redukcyjnego] i do realizacji celow porozumienia paryskiego oraz

stuzagce zapewnieniu wiasciwego funkcjonowania rynku wewngtrznego.

2. Poczawszy od dnia 1 stycznia 2020 r., niniejsze rozporzadzenie ustanawia docelowy
poziom emisji dla unijnego parku pojazdow wynoszacy 95 g CO2/km dla $rednich emisji
nowych samochodéw osobowych oraz docelowy poziom emisji dla unijnego parku
pojazdow wynoszacy 147 g CO2/km dla $rednich emisji nowych lekkich pojazdow
uzytkowych rejestrowanych w Unii , mierzony do dnia 31 grudnia 2020 r. zgodnie
z rozporzadzeniem (WE) nr 692/2008 wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi (UE)
2017/1152 1 (UE) 2017/1153, a od dnia 1 stycznia 2021 r. mierzony zgodnie
z rozporzadzeniem (UE) 2017/1151 .

3. W ramach zintegrowanego podejscia Unii, o ktérym mowa w komunikacie Komisji do
Rady i Parlamentu Europejskiego z 2007 r.!° niniejsze rozporzadzenie do dnia 31 grudnia
2024 r. zostanie uzupelione dodatkowymi srodkami odpowiadajacymi redukcji emisji

0 10 g CO2/km.

19 Komunikat Komisji do Rady 1 Parlamentu Europejskiego z dnia 7 lutego 2007 r. — Wyniki

przegladu wspdlnotowej strategii na rzecz zmniejszenia emisji CO2 pochodzacych
z samochodow osobowych 1 lekkich pojazdow dostawczych (COM(2007) 19 final).
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4. Od dnia 1 stycznia 2025 r. obowigzuja nastgpujace docelowe poziomy emisji dla unijnego

parku pojazdow:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych samochodéw osobowych
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw réwny 15 % redukcji sredniej
wartosci docelowych indywidualnych pozioméw emisji w 2021 r. ustalonych

zgodnie z pkt 6.1.1 czesci A zatacznika I;

b)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych lekkich pojazdoéw
uzytkowych docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow rowny 15 %
redukcji §redniej wartosci docelowych indywidualnych pozioméw emisji w 2021 r.

ustalonych zgodnie z pkt 6.1.1 czesci B zatacznika I,
5. Od dnia 1 stycznia 2030 r. obowigzuja nastgpujace poziomy docelowe:

a)  w odniesieniu do $redniego poziomu emisji parku nowych samochodéw osobowych
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw réwny [...] [35 %] redukcji
sredniej warto$ci docelowych indywidualnych pozioméw emisji w 2021 r.

ustalonych zgodnie z pkt 6.1.2 czeséci A zalacznika [;

b)  w odniesieniu do §redniego poziomu emisji parku nowych lekkich pojazdow
uzytkowych docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow rowny 30 %
redukcji $redniej wartosci docelowych indywidualnych poziomow emisji w 2021 r.

ustalonych zgodnie z pkt 6.1.2 czeséci B zatacznika I;

Artykut 2

Z.aKkres stosowania

1. Niniejsze rozporzadzenie ma zastosowanie do nastepujacych pojazdow silnikowych:

a)  kategorii M1 okreslonych w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/WE (,,samochody
osobowe”), ktore rejestruje si¢ w Unii po raz pierwszy i ktorych nie rejestrowano

wczesniej poza terytorium Unii (,,nowe samochody osobowe”);
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b)  kategorii N1 okreslonych w zataczniku II do dyrektywy 2007/46/WE, o masie
odniesienia nieprzekraczajacej 2610 kg, oraz do pojazddéw kategorii N1, na ktore
rozszerzono homologacj¢ typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE)
nr 715/2007 (zwanych dalej ,,lekkimi pojazdami uzytkowymi”), ktore po raz
pierwszy rejestruje si¢ w Unii i ktorych nie rejestrowano wczesniej poza terytorium

Unii (zwane dalej ,,nowymi lekkimi pojazdami uzytkowymi”).

2. Nie uwzglednia si¢ wezesniejszej rejestracji poza terytorium Unii, ktorej dokonano

w okresie krotszym niz trzy miesigce przed rejestracja w Unii.

3. Niniejszego rozporzadzenia nie stosuje si¢ do pojazdow specjalnego przeznaczenia

okreslonych w pkt 5 czgsci A zalgcznika II do dyrektywy 2007/46/WE.

4. Art. 4, art. 7 ust. 4 lit. b) 1 ¢), art. 8 oraz art. 9 ust. 1 lit. a) i ¢) nie majg zastosowania do
producentow, ktorzy wraz ze wszystkimi powigzanymi z nimi przedsigbiorstwami sg
odpowiedzialni za mniej niz 1000 nowych samochodéw osobowych lub za mniej niz 1000
nowych lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku

kalendarzowym, chyba ze producent wystapit o odstepstwo i uzyskat je zgodnie art. 10.

Artykut 3

Definicje
1.  Nauzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

a) ,sSredni indywidualny poziom emisji CO2” oznacza, w odniesieniu do producenta,
srednig indywidualnych poziomoéw emisji CO2 wszystkich nowych samochodow

osobowych lub wszystkich nowych lekkich pojazdéw uzytkowych, ktérych jest on

producentem;
b) ,$wiadectwo zgodno$ci” oznacza swiadectwo, o ktérym mowa w art. 18 dyrektywy
2007/46/WE;
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d)

2

h)

,»pojazd skompletowany” oznacza lekki pojazd uzytkowy , ktoremu udzielono
homologacji typu w wyniku procesu wielostopniowej homologacji typu zgodnie

z dyrektywa 2007/46/WE;

,»pojazd kompletny” oznacza kazdy lekki pojazd uzytkowy , ktory nie musi by¢
skompletowany w celu spetnienia stosownych wymogow technicznych dyrektywy

2007/46/WE;

»pojazd podstawowy” oznacza kazdy lekki pojazd uzytkowy , ktory jest uzywany

w poczatkowym etapie procesu wielostopniowej homologacji typu;

»producent” oznacza osobe lub podmiot, ktére sg odpowiedzialne wobec organu
udzielajgcego homologacji za wszystkie aspekty procesu homologacji typu WE

zgodnie z dyrektywa 2007/46/WE oraz za zapewnienie zgodnos$ci produkc;ji;

»masa w stanie gotowym do jazdy ~ oznacza mas¢ gotowego do jazdy samochodu
osobowego lub lekkiego pojazdu uzytkowego razem z nadwoziem, podang
w $wiadectwie zgodno$ci 1 okreslong w czes$ci 2.6 zalacznika I do dyrektywy

2007/46/WE;

»indywidualny poziom emisji CO2” oznacza poziom emisji CO2 samochodu
osobowego lub lekkiego pojazdu uzytkowego mierzony zgodnie z rozporzadzeniem
(WE) nr 715/2007 1 jego rozporzadzeniami wykonawczymi i okre§lony

w $wiadectwie zgodnos$ci pojazdu jako emisja masowa CO2 (cykl mieszany).

W przypadku samochodow osobowych lub lekkich pojazdow uzytkowych, ktore nie
majg homologacji typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007,
»indywidualny poziom emisji CO2” oznacza poziom emisji CO2 mierzony zgodnie

z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, a przede wszystkim zgodnie z takg samag

procedurag pomiaru, jak ta okreslona w rozporzadzeniu (WE) 692/2008 do dnia 31
grudnia 2020 r., a od dnia 1 stycznia 2021 r. w rozporzadzeniu (UE) 2017/1151 , lub
zgodnie z procedurami przyjetymi przez Komisj¢ dla ustalenia poziomu emisji CO2

dla takich pojazdow;
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3

k)

D

»powierzchnia postojowa” oznacza iloczyn $redniego rozstawu kot i rozstawu osi
samochodu podany w §wiadectwie zgodnosci 1 okreslony w czes$ciach 2.112.3

zatacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

»docelowy indywidualny poziom emisji” oznacza, w odniesieniu do producenta,
docelowy roczny poziom emisji okreslony zgodnie z zatgcznikiem I, lub —
w przypadku gdy producentowi przyznano odstepstwo na mocy art. 10 — docelowy

indywidualny poziom emisji okreslony zgodnie z tym odstgpstwem;

»docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw” oznacza §redni poziom
emisji CO2 wszystkich nowych samochodéw osobowych lub wszystkich nowych

lekkich pojazdow uzytkowych, ktory nalezy osiagna¢ w danym okresie;

»masa probna” oznacza mase¢ probng samochodu osobowego lub lekkiego pojazdu
uzytkowego podang w $wiadectwie zgodnosci i1 zdefiniowang w pkt 3.2.25

zatgcznika XXI do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

,»pojazd bezemisyjny 1 niskoemisyjny” oznacza samochdd osobowy lub lekki pojazd
uzytkowy, ktorego emisje z rury wydechowej wynosza od zera do 50 g CO2/km, jak
okreslono zgodnie z rozporzadzeniem (UE) 2017/1151.

»tfadunek” oznacza r6znice pomiedzy technicznie dopuszczalng maksymalng masg

catkowitg zgodnie z zalacznikiem II do dyrektywy 2007/46/WE oraz masg pojazdu.

2. Do celdw niniejszego rozporzadzenia ,,erupa producentdw powiazanych” oznacza
2

producenta i powigzane z nim przedsiebiorstwa. W odniesieniu do producenta

»przedsigbiorstwa powigzane” oznaczaja:

a)  przedsiebiorstwa, w ktorych producent ma, bezposrednio lub posrednio:
(1)  wiecej niz polowe praw glosu, lub
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b)

d)

(i) prawo mianowania wiecej niz potowy cztonkdéw rady nadzorczej, zarzadu lub

organdw prawnie reprezentujacych przedsiebiorstwo; lub
(iii)) prawo zarzadzania przedsi¢biorstwem,;

przedsiebiorstwa, ktore bezposrednio lub posrednio majg, w stosunku do producenta,

prawa wymienione w lit. a);

przedsigbiorstwa, w ktorych przedsigbiorstwo, o ktérym mowa w lit. b), ma,

bezposrednio lub posrednio, prawa wymienione w lit. a);

przedsiebiorstwa, w ktérych producent wraz z jednym lub wigkszg liczba
przedsiebiorstw, o ktorych mowa w lit. a), b) Iub c), lub w ktérych dwa lub wigksza

liczba tych ostatnich przedsiebiorstw majg wspdlnie prawa wymienione w lit. a);

przedsigbiorstwa, w ktorych prawa wymienione w lit. a) wspolnie nalezg do
producenta lub do jednego lub wiekszej liczby powigzanych z nim przedsigbiorstw,

o ktorych mowa w lit. a)—d) oraz do jednej lub kilku 0so6b trzecich.

Artykut 4

Docelowe indywidualne poziomy emisji

1. Producent zapewnia, aby jego $redni indywidualny poziom emisji CO2 nie przekraczat

nastepujacych docelowych indywidualnych pozioméw emisji:

a)  narok kalendarzowy 2020, docelowego indywidualnego poziomu emisji okreslonego
zgodnie z pkt 112 czg$ci A zatacznika [ w przypadku samochodéw osobowych, lub
w pkt 112 cze$ci B zatgcznika I w przypadku lekkich pojazdow uzytkowych lub,
w przypadku przyznania producentowi odstepstwa na mocy art. 10, zgodnie z tym
odstepstwem;
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b) nakazdy rok kalendarzowy od 2021 do 2024 r. , docelowego indywidualnego
poziomu emisji okreslonego zgodnie z pkt 3 14 czesci A 1 B zalacznika I stosownie
do przypadku lub, w przypadku przyznania producentowi odstgpstwa na mocy art. 10

, zgodnie z tym odstgpstwem i pkt 5 czesci A lub B zatacznika I;

¢) nakazdy rok kalendarzowy, poczawszy od 2025 r., docelowego indywidualnego

poziomu emisji okreslonego zgodnie z pkt 6.3 w czesci A lub B zatacznika I.

2. W przypadku lekkich pojazdow uzytkowych, gdy indywidualny poziom emisji pojazdu
skompletowanego nie jest dostepny, producent pojazdu podstawowego wykorzystuje
$redni indywidualny poziom emisji CO2 pojazdu podstawowego w celu okreslenia jego

indywidualnego poziomu emisji.

3. Do celow okreslenia $redniego indywidualnego poziomu emisji CO2 dla kazdego
producenta uwzglednia si¢ nastepujace udzialy procentowe nowych samochodow

osobowych kazdego producenta w danym roku:

- 95%w2020r.,
— 100 % poczawszy od 2021 r .

Art. 5

Superjednostki w odniesieniu do docelowego poziomu emisji wynoszacego 95 g CO2/km

Przy obliczaniu $rednich indywidualnych pozioméw emisji CO2 kazdy nowy samochdd osobowy

o indywidualnym poziomie emisji CO2 ponizej 50g CO2/km liczy si¢ jako:

2 samochody osobowe w 2020 r.,
1,67 samochody osobowe w 2021 r.,
1,33 samochody osobowe w 2022 r.,

1 samochod osobowy od 2023 r.,

w odniesieniu do roku, w ktérym zostat on zarejestrowany w okresie od 2020 r. do 2022 r.,
z zastrzezeniem zastosowania putapu 7,5 g CO2/km w tym okresie na kazdego producenta [...]

obliczanego zgodnie z art. 5 rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153.

12627/18 hod/KS/mk 28
ZALACZNIK TREE.1.B PL



Artykut 6
Grupy producentow

Producenci inni niz producenci, ktérym przyznano odstepstwo na mocy art. 10, moga

utworzy¢ grupe w celu wypetienia swoich obowiazkéw wynikajacych z art. 4.

Umowa powotujaca grupe moze dotyczy¢ jednego roku kalendarzowego lub kilku lat
kalendarzowych, pod warunkiem ze catkowity okres obowigzywania umowy nie
przekracza pigciu lat kalendarzowych, 1 musi zosta¢ zawarta najpdzniej w dniu 31 grudnia
pierwszego roku kalendarzowego, w odniesieniu do ktorego ma nastgpi¢ potaczenie

poziomdw emisji. Producenci tworzacy grupe przekazuja Komisji nastepujace informacje:
a)  producenci, ktorzy wejda w sktad grupy;

b)  producent wyznaczony jako zarzadzajacy grupa, ktory bedzie petnit funkcje punktu
kontaktowego grupy i bedzie odpowiadat za uiszczanie wszelkich optat z tytutu

przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grupe zgodnie z art. §;

c¢) dowod, ze zarzadzajacy grupg bedzie w stanie wypetnia¢ obowigzki przewidziane

w lit. b);

d) kategorie pojazdow zarejestrowanych jako M1 lub Ni, dla ktérych zastosowanie ma

tworzenie grup.

W przypadku gdy proponowany zarzadzajacy grupa nie spetnia wymogu uiszczania
wszelkich optat z tytulu przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grupe zgodnie

z art. 8 , Komisja powiadamia o tym producentow.

Producenci wchodzacy w sktad grupy wspolnie informuja Komisje o wszelkich zmianach
dotyczacych zarzadzajacego grupa lub jego sytuacji finansowej, w zakresie, w jakim moze
to mie¢ wplyw na jego zdolno$¢ spelniania wymogu uiszczania wszelkich optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji naktadanych na grupe zgodnie z art. 8 , oraz o wszelkich

zmianach skladu grupy lub o rozwigzaniu grupy.
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Producenci moga zawiera¢ umowy powolujace grupy pod warunkiem, ze umowy te sg
zgodne z art. 101 1 102 TFUE, a takze umozliwiajg otwarty, przejrzysty

1 niedyskryminujacy udziat w grupie na rozsadnych warunkach dla kazdego producenta
ubiegajacego si¢ o przyjecie do grupy. Bez uszczerbku dla ogolnego stosowania unijnych
zasad konkurencji w odniesieniu do takich grup, wszyscy cztonkowie grupy zapewniaja
w szczegolnosci, aby w ramach ich umowy powotujacej grupe nie byly wymieniane zadne

dane ani informacje, z wyjatkiem nast¢pujacych informac;ji:
a)  $redni indywidualny poziom emisji COz;

b)  docelowy indywidualny poziom emisji;

c)  ogolna liczba zarejestrowanych pojazdow.

Ust. 5 nie stosuje si¢ w przypadku, gdy wszyscy producenci tworzacy grupe¢ stanowia

czes$¢ tej samej grupy producentdw powigzanych.

Z wyjatkiem przypadku, gdy zgodnie z ust. 3 przekazano powiadomienie, producentéw
nalezacych do grupy, w odniesieniu do ktorej przekazano Komisji informacje, traktuje si¢
— do celow wypeienia obowigzkow, o ktorych mowa w art. 4 — jako jednego producenta.
Informacje dotyczgce monitorowania i sprawozdawczo$ci w odniesieniu do
poszczegolnych producentow, jak réwniez wszelkich grup sg ewidencjonowane, zgtaszane

1 udostepniane w rejestrze centralnym, o ktérym mowa w art. 7 ust. 4.

Komisja moze okresli¢ szczegélowe warunki majace zastosowanie do umowy powotujace;j
grup¢ zgodnie z ust. 5, w drodze aktéw wykonawczych przyjmowanych zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2.
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Artykut 7

Monitorowanie i sprawozdawczo$¢ w odniesieniu do Srednich poziomow emisji

1. Dla kazdego roku kalendarzowego kazde z panstw cztonkowskich gromadzi informacje
dotyczace kazdego nowego samochodu osobowego 1 kazdego nowego lekkiego pojazdu
uzytkowego zarejestrowanego na jego terytorium, zgodnie z cze$ciami A zatgcznikow 11
1 IIT . Informacje te udost¢pniane sg producentom oraz wyznaczonym przez nich w kazdym
z panstw cztonkowskich importerom lub przedstawicielom. Panstwa czionkowskie
doktadaja wszelkich starah w celu zapewnienia, aby jednostki sprawozdawcze
funkcjonowaty w sposob przejrzysty. Kazde panstwo cztlonkowskie zapewnia, aby
indywidualny poziom emisji CO2 z samochoddéw osobowych, ktdre nie majg homologacji
typu zgodnie z rozporzadzeniem (WE) nr 715/2007, byt mierzony i odnotowany

w $wiadectwie zgodnosci.

2. Do dnia 28 lutego kazdego roku kazde z panstw cztonkowskich ustala i przekazuje
Komisji informacje wymienione w czes$ciach A zatacznikow 11 1 III w odniesieniu do
poprzedniego roku kalendarzowego. Dane przekazuje si¢ zgodnie z formatem okreslonym

w czegsci B zatacznika I1 1 czescei C zatacznika 11T .

3. Na wniosek Komisji panstwa cztonkowskie przekazuja rowniez peten zbiér danych

zebranych zgodnie z ust. 1.

4. Komisja prowadzi centralny rejestr danych zgloszonych przez panstwa cztonkowskie na
mocy niniejszego artykutu i do dnia 30 czerwca kazdego roku wstegpnie oblicza dla

kazdego producenta:
a)  S$redni indywidualny poziom emisji CO2 w poprzednim roku kalendarzowym,;
b)  docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim roku kalendarzowym;

c)  roznicg migdzy jego Srednim indywidualnym poziomem emisji CO2 w poprzednim
roku kalendarzowym a jego docelowym indywidualnym poziomem emisji w tym

samym roku.
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Komisja powiadamia kazdego producenta o wyniku wstepnego obliczenia, ktorego
dokonata dla tego producenta. Powiadomienie zawiera dane dla kazdego panstwa
cztonkowskiego, dotyczace liczby zarejestrowanych nowych samochodéw osobowych

i nowych lekkich pojazdéw uzytkowych oraz ich indywidualnych pozioméw emisji COz.
Rejestr jest publicznie dostepny.

5. W ciaggu trzech miesigcy od otrzymania powiadomienia o wyniku wstepnego obliczenia
przewidzianego w ust. 4 producenci moga powiadomi¢ Komisj¢ o wszelkich btedach

w danych, wskazujac panstwo cztonkowskie, w ktorym, ich zdaniem, wystapil btad.

Komisja uwzglednia wszystkie powiadomienia otrzymane od producentéw i do dnia

31 pazdziernika potwierdza lub zmienia wstepne obliczenia przewidziane w ust. 4.

6. Panstwa cztonkowskie wyznaczaja wlasciwy organ odpowiedzialny za gromadzenie
1 przekazywanie danych dotyczacych monitorowania zgodnie z niniejszym

rozporzadzeniem i informujg o tym fakcie Komisje.

Wiasciwe organy zapewniaja poprawnos¢ i kompletnos¢ danych przekazywanych Komisji

1 [...] ustanawiajg punkt kontaktowy, ktory musi by¢ [...] dostepny do szybkiego

reagowania na wnioski Komisji w celu wyeliminowania btgdow i brakow

w przekazywanych danych.

7. Komisja przyjmuje w drodze aktéw wykonawczych szczegdtowe przepisy dotyczace
procedur monitorowania i sprawozdawczosci w zakresie danych w ramach ust. 1-7 oraz
dotyczace stosowania zatacznika II. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie

z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2.

Ta. Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktow delegowanych zgodnie z art. 16 w celu
dokonywania zmian w zakresie wymogoéw dotyczacych danych oraz parametréw danych

okreslonych w zataczniku I11 11T .
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Organy udzielajagce homologacji typu niezwlocznie zgtaszaja Komisji stwierdzone
odchylenia emisji CO2 z uzytkowanych pojazdow w porownaniu z warto§ciami podanymi
w $wiadectwach zgodnosci, w wyniku weryfikacji przeprowadzonej zgodnie z procedura,

o ktoérej mowa w [art. 11a] rozporzadzenia (WE) nr 715/2007.

Komisja uwzglednia te roznice do celéw obliczania $redniego indywidualnego poziomu

emisji danego producenta.

Komisja [...] przyjmuje szczegdtowe zasady dotyczace procedur zglaszania takich
odstepstw oraz ich uwzgledniania przy obliczaniu §redniego indywidualnego poziomu
emisji. Procedury te przyjmuje si¢ w drodze aktow wykonawczych zgodnie z procedura

sprawdzajaca, o ktérej mowa w art. 15 ust. 2.

Panstwa cztonkowskie gromadzg takze i przekazuja dane, na podstawie niniejszego
artykutu, dotyczace rejestracji pojazdéw kategorii M2 i N2 okreslonych w zataczniku II do
dyrektywy 2007/46/WE o masie odniesienia nieprzekraczajacej 2 610 kg oraz pojazdow,
na ktore rozszerzono homologacje¢ typu zgodnie z art. 2 ust. 2 rozporzadzenia (WE)

nr 715/2007.

Artykut 8

Oplata z tytulu przekroczenia poziomu emisji

W przypadku gdy $redni indywidualny poziom emisji CO2 producenta przekracza jego
indywidualny docelowy poziom emisji w odniesieniu do kazdego roku kalendarzowego,
Komisja naktada optate z tytulu przekroczenia poziomu emisji odpowiednio na producenta

lub zarzadzajacego grupa.

Optate z tytulu przekroczenia poziomu emisji na mocy ust. 1 oblicza si¢ przy zastosowaniu

nastgpujacego wzoru:

(przekroczenie poziomu emisji X 95 EUR) x liczba nowo rejestrowanych pojazdow .
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Do celow niniejszego artykutu stosuje si¢ nastgpujace definicje:

—  ,.przekroczenie poziomu emisji” oznacza liczbg¢ dodatnig gramoéw na kilometr,
o ktora sredni indywidualny poziom emisji CO2 producenta — przy uwzglednieniu
zmniejszenia emisji CO2 za pomoca technologii innowacyjnych zatwierdzonych
zgodnie z art. 11 — przekroczyt jego docelowy indywidualny poziom emisji w roku
kalendarzowym lub w jego cze¢sci, do ktorych odnosi si¢ obowigzek wynikajacy
z art. 4, w zaokragleniu do trzeciego miejsca po przecinku, oraz

- ,liczba nowo zarejestrowanych pojazdow ” oznacza liczb¢ nowych samochodow
osobowych lub lekkich pojazdow uzytkowych liczonych oddzielnie, ktérych jest
producentem 1 ktdre zostaly zarejestrowane w tym okresie zgodnie z kryteriami

etapowego stosowania okre§lonymi w art. 4ust. 3.

3. Komisja okres$la w drodze aktow wykonawczych sposoby pobierania optat z tytutu
przekroczenia poziomu emisji na podstawie ust. 1. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢

zgodnie z procedura sprawdzajaca, o ktdrej mowa w art. 15 ust. 2.
4. Wplywy z optat z tytutu przekroczenia poziomu emisji traktuje si¢ jako dochod budzetu

ogo6lnego Unii .

Artykut 9

Publikacja wynikow osigganych przez producentéw

1. Do dnia 31 pazdziernika kazdego roku Komisja publikuje w drodze aktéw wykonawczych

wykaz zawierajacy:

a)  dlakazdego producenta jego docelowy indywidualny poziom emisji w poprzednim

roku kalendarzowym;

b) dla kazdego producenta jego $redni indywidualny poziom emisji CO2 w poprzednim

roku kalendarzowym;
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c) roznicg migdzy $rednim indywidualnym poziomem emisji CO2 producenta
w poprzednim roku kalendarzowym a jego docelowym indywidualnym poziomem

emisji w tym samym roku;

d) $redni indywidualny poziom emisji CO2 we wszystkich nowych samochodach
osobowych i nowych lekkich pojazdach uzytkowych zarejestrowanych w Unii

w poprzednim roku kalendarzowym:;

e) S$rednig mas¢ w stanie gotowym do jazdy wszystkich nowych samochodéw
osobowych i nowych lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Unii

w poprzednim roku kalendarzowym do dnia 31 grudnia 2020 r.;

f)  $rednig mase probng wszystkich nowych samochodow osobowych i nowych lekkich

pojazdow uzytkowych zarejestrowanych w Unii w poprzednim roku kalendarzowym.

2. W wykazie publikowanym na mocy ust. 1 podaje si¢ rowniez, czy producent spetnit

wymogi art. 4 w odniesieniu do poprzedniego roku kalendarzowego.

3. Wykaz, o ktorym mowa w ust. 1, do celow publikacji do dnia 31 pazdziernika 2022 r.,

okresla:

a)  docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdéw na 2025 i 2030 r., o ktérych
mowa w art. 1 ust. 415, obliczone zgodnie z pkt 6.1.116.1.2 w czesciach A 1 B

zalacznika I;

b)  wartosci dla axo21, a2025 1 a2030 obliczone przez Komisj¢ zgodnie z pkt 6.2 czgsci A1 B

zatacznika 1.
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Artykut 10
Odstepstwa dla niektorych producentow

1. Whiosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych pozioméw emisji obliczonych
zgodnie z zatacznikiem I moze zlozy¢ producent wytwarzajacy mniej niz 10 000 nowych
samochod6éw osobowych lub 22 000 nowych lekkich pojazdow uzytkowych

zarejestrowanych w Unii w kazdym roku kalendarzowym, ktory:
a)  nie jest czescig grupy producentéw powigzanych; lub

b)  jest czescig grupy producentéw powiazanych , ktéra jest odpowiedzialna ogotem za
mniej niz 10 000 nowych samochodéw osobowych lub 22 000 nowych lekkich

pojazdéw uzytkowych zarejestrowanych w Unii w kazdym roku kalendarzowym; lub

c)  jestczeScig grupy producentdw powigzanych, ale posiada wlasny zaktad

produkcyjny i o§rodek projektowy.

2. Odstepstwo, o ktore wystapiono zgodnie z ust. 1, moze zosta¢ udzielone na okres nie
dhuzszy niz pigc¢ lat kalendarzowych z mozliwoscig przedtuzenia. Wniosek jest

przedktadany Komisji 1 zawiera:
a)  nazwg¢ producenta i dane osoby odpowiedzialnej za kontakt;
b)  dowody na to, ze producent kwalifikuje si¢ do odstepstwa na mocy ust. 1;

c) szczego6towe informacje na temat samochodéw osobowych lub lekkich pojazdow
uzytkowych, ktére produkuje, w tym dotyczace masy probnej i indywidualnych
poziomdéw emisji CO2 tych samochodéw osobowych lub lekkich pojazdow

uzytkowych; oraz
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d)  docelowy indywidualny poziom emisji zgodny z mozliwo$ciami zmniejszenia emisji
przez producenta, w tym z ekonomicznymi i technologicznymi mozliwos$ciami
zmniejszenia jego indywidualnego poziomu emisji COz oraz z uwzglednieniem cech
charakterystycznych rynku typu produkowanych samochodéw osobowych lub
lekkich pojazdow uzytkowych.

W przypadku gdy Komisja uzna, ze producent kwalifikuje si¢ do odstepstwa, o ktoére
wystapiono zgodnie ust. 1, oraz ze docelowy indywidualny poziom emisji zaproponowany
przez producenta jest zgodny z jego mozliwo$ciami zmniejszenia emisji, w tym

z ekonomicznymi i technologicznymi mozliwo$ciami zmniejszenia jego indywidualnego
poziomu emisji COz oraz z uwzglednieniem cech charakterystycznych rynku typu

produkowanych samochodéw osobowych lub lekkich pojazdéw uzytkowych, przyznaje

producentowi odstepstwo. Wniosek nalezy ztozy¢ najpdzniej do dnia 31 pazdziernika

pierwszego roku, w ktorym obowigzuje odstgpstwo.

Whiosek o odstepstwo od docelowych indywidualnych pozioméw emisji obliczonych
zgodnie z pkt 1-4 czeSci A zatacznika I moze ztozy¢ producent, ktory wraz ze wszelkimi
innymi powigzanymi z nim przedsigbiorstwami jest odpowiedzialny za 10 000 do 300 000
nowych samochodow osobowych zarejestrowanych w Unii w kazdym roku

kalendarzowym.

Wnhiosek taki moze ztozy¢ producent dla siebie samego lub dla siebie samego wraz ze
wszelkimi powigzanymi z nim przedsigbiorstwami. Wniosek jest przedkladany Komisji

1 zawiera:

a)  wszystkie informacje, o ktorych mowa w ust. 2 lit. a) i ¢), w tym w stosownych

przypadkach informacje o wszelkich powigzanych przedsi¢biorstwach;

b)  poziom docelowy, jakim jest 45-procentowa redukcja w stosunku do §redniego
indywidualnego poziomu emisji CO2 w roku 2007 lub, w przypadku gdy jeden
wniosek sktadany jest w odniesieniu do pewnej liczby powigzanych przedsigbiorstw
— 45-procentowa redukcja w stosunku do $redniej wyciagnigtej ze $rednich

indywidualnych pozioméw emisji COz2 tych przedsigbiorstw w roku 2007.
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W przypadku gdy informacje dotyczace sredniego indywidualnego poziomu emisji CO2
producenta w 2007 roku nie istnieja, Komisja okresla rownowazny docelowy poziom
zmniejszenia emisji, w oparciu o najlepsze dostepne technologie redukcji emisji CO2
stosowane w samochodach osobowych o poréwnywalnej masie oraz uwzgledniajac cechy
charakterystyczne rynku typu produkowanych samochodéw. Poziom ten wykorzystywany

jest przez wnioskodawce do celéw, o ktorych mowa w lit. b).

Komisja przyznaje odstepstwo producentowi w przypadku, gdy wykazano, ze kryteria

przyznania odstgpstwa, o ktdrych mowa w niniejszym ustepie, zostaly spelnione.

Producent objety odstepstwem zgodnie z niniejszym artykutem niezwlocznie powiadamia
Komisje o wszelkich zmianach majacych wptyw lub mogacych mie¢ wplyw na jego

kwalifikowanie si¢ do odstepstwa.

W przypadku gdy na podstawie powiadomienia zgodnie ust. 5 lub na innej podstawie
Komisja uzna, ze producent nie kwalifikuje si¢ juz do odstepstwa, uchyla odstgpstwo ze
skutkiem od dnia 1 stycznia nastepnego roku kalendarzowego i powiadamia o tym

producenta.

W przypadku gdy producent nie osigga swojego docelowego indywidualnego poziomu
emisji, naktada na producenta oplate z tytulu przekroczenia poziomu emisji okreslong

w art. 8.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania zgodnie z art. 16 aktow delegowanych
okreslajacych przepisy uzupetniajace ust. 1-7 niniejszego artykutu, dotyczace interpretacji
kryteriow kwalifikowania si¢ do odstepstwa, tresci wnioskow oraz dotyczace tresci i oceny

programéw redukeji indywidualnych poziomoéw emisji COso.
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0. Whioski o odstepstwo wraz z niezb¢dnymi informacjami, powiadomienia przewidziane
w ust. 5, uchylenia przewidziane w ust. 6 oraz kazde natozenie na producenta optaty
z tytutu przekroczenia poziomu emisji przewidziane w ust. 7, a takze $rodki przyjete
zgodnie z ust. 8 udostgpnia si¢ publicznie, z zastrzezeniem rozporzadzenia (WE)

nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady?°.

Artykut 11

Innowacje ekologiczne

1. Na wniosek dostawcy lub producenta uwzglednia si¢ ograniczenie emisji CO2 uzyskane
dzieki zastosowaniu technologii innowacyjnych lub zestawowi technologii innowacyjnych

(,,innowacyjne pakiety technologiczne”).

Technologie te nalezy uwzgledni¢ tylko wtedy, gdy metodologia zastosowana do ich
weryfikacji umozliwia uzyskanie sprawdzalnych, powtarzalnych i poréwnywalnych

wynikow.

Catkowity udzial tych technologii w zmniejszeniu $redniego indywidualnego poziomu

emisji danego producenta nie moze by¢ wyzszy niz 7 g CO2/km.

Komisja moze dostosowac putap ze skutkiem od 2025 r., aby uwzgledni¢ postep

technologiczny. Dostosowan dokonuje si¢ w drodze aktow delegowanych zgodnie

z art. 16;

2. Komisja przyjmuje w drodze aktow wykonawczych szczegbtowe przepisy dotyczace
procedury zatwierdzania technologii innowacyjnych lub innowacyjnych pakietow
technologicznych, o ktorych mowa w ust. 1. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie
z procedurg sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.
Przepisy te oparte s na nast¢pujacych kryteriach w odniesieniu do technologii

innowacyjnych:

20 Rozporzadzenie (WE) nr 1049/2001 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia

30 maja 2001 r. w sprawie publicznego dost¢pu do dokumentow Parlamentu Europejskiego,
Rady i Komisji (Dz.U. L 145 z 31.5.2001, s. 43).
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a)  dostawca lub producent musza by¢ odpowiedzialni za ograniczenie emisji CO2

osiggnigte poprzez wykorzystywanie technologii innowacyjnych;

b) technologie innowacyjne musza mie¢ zweryfikowany udziat w redukcji emisji CO2;

c) technologie innowacyjne nie moga by¢ objete standardowym cyklem testow pomiaru

CO;

d) technologie innowacyjne nie mogg by¢ objete obowigzkowymi przepisami
wynikajacymi z uzupetiajacych srodkow dodatkowych zgodnych z wymogiem
redukcji emisji o 10 g CO2/km, o ktérym mowa w art. 1, ani nie mogg by¢
obowigzkowe na mocy innych przepisow prawa Unii . Ze skutkiem od dnia 1
stycznia 2025 r. kryterium to nie ma zastosowania do poprawy efektywnosci

w odniesieniu do uktadéw klimatyzacji.

Dostawca lub producent, ktory ubiega si¢ o zatwierdzenie $rodka jako technologii

innowacyjnej lub innowacyjnego pakietu technologicznego, przedstawia Komisji

sprawozdanie, w tym roéwniez sprawozdanie weryfikujace sporzadzone przez niezalezny

zatwierdzony organ. W przypadku gdy mozliwa jest interakcja $rodka z inng juz
zatwierdzong technologia innowacyjng lub innym juz zatwierdzonym innowacyjnym
pakietem technologicznym, w sprawozdaniu zamieszcza si¢ wzmianke o tej interakcji,
a w sprawozdaniu weryfikujacym dokonuje si¢ oceny zakresu, w jakim interakcja ta

wplywa na zmniejszenie emisji uzyskane dzigki kazdemu srodkowi.

Komisja potwierdza redukcj¢ osiggnigta w oparciu o kryteria, o ktérych mowa w ust. 2.
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Artykut 12

Rzeczywiste emisje CO; i zuzycie energii

1. Komisja monitoruje i ocenia reprezentatywnos$¢ dla warunkéw rzeczywistych wartosci

zuzycia energii i emisji COz ustalonych zgodnie z rozporzadzeniem [...] (WE) 715/2007.

Zapewnia ona informowanie spoteczenstwa o zmianach tej reprezentatywnosci w czasie.

2. W tym celu Komisja zapewnia regularne udostepnianie jej] — poczawszy od dnia 1 stycznia

2021 r. — przez producentow, organy krajowe lub w drodze bezposredniego transferu

danych z pojazdu, w zaleznosci od przypadku, [...] nastepujacych parametrow dotyczacych

rzeczywistych emisji CO2 1 zuzycia energii przez samochody osobowe i lekkie pojazdy

uzytkowe:

a) numer identyfikacyjny pojazdu;

b)  zuzycie paliwa lub energii elektrycznej;

c) catkowita przebyta odleglo$¢;

d)  w odniesieniu do hybrydowych pojazdow elektrycznych z doladowaniem

zewnetrznym — zuzycie paliwa i energii elektrycznej oraz przebyta odleglos$é dla

poszczegdlnych rodzajow zasilania.

Komisja bedzie przetwarzaé otrzymane dane, by stworzy¢ zanonimizowany i zagregowany

zbidr danych do celéw ust. 1. Numer identyfikacyiny pojazdu bedzie wykorzystywany

wylacznie w celu przetwarzania danych i nie bedzie przechowywany dluzej, niz to

niezbedne do tego celu.

3. Komisja [...] przyjmuje szczegdtowa procedurg gromadzenia i przetwarzania danych,
o ktorej mowa w [...] ust. 2, w drodze aktéw wykonawczych zgodnie z procedurg

sprawdzajaca, o ktorej mowa w art. 15 ust. 2.
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Artykut 13
Dostosowanie My i TMj

1. Wartosci Mo i TMo, o ktorych mowa w czgdciach A 1 B zalacznika I, dostosowuje sig¢

W nastgpujacy sposob:

a)  do dnia 31 pazdziernika 2020 r. warto$¢ Mo, w pkt 1-5 cze$ci A zalacznika
I dostosowuje si¢ do sredniej masy w stanie gotowym do jazdy nowych samochodéw
osobowych w okresie trzech poprzednich lat kalendarzowych, 2017, 2018, 1 2019. Te
nowg warto$¢ Mo stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2022 r. do dnia 31 grudnia 2024 r.;

b)  do dnia 31 pazdziernika 2022 r. warto§¢ Mo w pkt 1-5 czgséci B zalacznika
I dostosowuje si¢ do sredniej masy w stanie gotowym do jazdy nowych lekkich
pojazdoéw uzytkowych w trzech poprzednich latach kalendarzowych — 2019, 2020
12021. Te nowa warto$¢ Mo stosuje si¢ w 2024 r.;

c)  do dnia 31 pazdziernika 2022 r. orientacyjng warto§¢ TMo na 2025 r. okresla si¢ jako
odpowiednig §rednig mas¢ nowych samochodéw osobowych i nowych lekkich

pojazdoéw uzytkowych w 2021 r.;

d)  do dnia 31 pazdziernika 2024 r., a nastgpnie co dwa lata, wartosci TMo w cz¢$ciach
A 1 B zalacznika I dostosowuje si¢ do odpowiedniej sredniej masy probnej nowych
samochoddéw osobowych 1 nowych lekkich pojazdéw uzytkowych w dwoch
poprzedzajacych latach kalendarzowych, poczawszy od 2022 12023 r. Nowe
odpowiednie wartosci TMo obowiazuja od dnia 1 stycznia roku kalendarzowego

nastepujacego po dacie dostosowania.

2. Komisja przyjmuje $rodki , o ktorych mowa w ust. 1, w drodze aktow delegowanych

zgodnie z art. 16.
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Artykut 14
Przeglad i sprawozdawczos$¢

1. W 2024 r. Komisja przeprowadzi przeglad [...] skuteczno$ci niniejszego rozporzadzenia,

[...] obejmujacy funkcjonowanie mechanizmu zachet dla pojazdéw bezemisyijnych

1 niskoemisyjnych oraz inne aspekty niniejszego rozporzadzenia, a takze [...] przedlozy

Parlamentowi Europejskiemu i Radzie sprawozdanie zawierajace wyniki tego przegladu.

la. W sprawozdaniu, o ktérym mowa w ust. 1, Komisja uwzgledni miedzy innymi

reprezentatywno$¢ w odniesieniu do warunkow rzeczywistych wartosci emisji CO2

i zuzycia energii ustalong zgodnie z rozporzadzeniem [...] (WE) nr 715/2007,

wprowadzanie na rynek unijny pojazdow niskoemisyjnych i bezemisyjnych oraz rozwoj
infrastruktury tadowania i uzupetniania paliwa zglaszane na mocy dyrektywy Parlamentu

Europejskiego i Rady 2014/94/UE?!, w tym ich finansowanie [...] oraz aspekty dodatkowo

sprzyjajace oplacalnej z ekonomicznego punktu widzenia i spolecznie sprawiedliwej

transformacji w kierunku czystej, konkurencyjnej i przystepnej mobilno$ci w Unii.

Komisja rowniez wskaze klarowna $ciezke dalszej redukceii emisji CO2 z samochodow

osobowych 1 lekkich pojazdow uzytkowych po roku 2030, by znaczaco przyczynic sie do

osiagniecia dlugoterminowego celu okre§lonego w porozumieniu paryskim.

1b. Sprawozdaniu, o ktorym mowa w ust. 1. w stosownych przypadkach powinien

towarzyszy¢ wniosek w sprawie zmiany niniejszego rozporzadzenia, w szczegolnosci

poprzez ewentualne wprowadzenie celdw — na rok 2040 i dalej — w zakresie redukcii

emisji dotyczacych samochodow osobowych i lekkich pojazdow uzytkowych. .

2. Komisja uwzglednia oceny przeprowadzane na podst. art. 12 i, w stosownych
przypadkach, moze dokona¢ przegladu procedur pomiaru emisji CO2 ustanowionych na
mocy rozporzadzenia (WE) nr 715/2007 . Komisja przedstawia w szczegdlnosci stosowne
wnioski majace na celu przystosowanie tych procedur w celu odpowiedniego

odzwierciedlania rzeczywistych emisji CO2 samochoddéw 1 lekkich pojazdow uzytkowych.

A Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady 2014/94/UE z dnia 22 pazdziernika 2014 r.
w sprawie rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych (Dz.U. L 307 z 28.10.2014, s. 1).
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Komisja okre$la w drodze aktow wykonawczych parametry niezbgdne do tego, aby
odzwierciedli¢ wszelkie zmiany w regulacyjnej procedurze kontrolnej pomiaru
indywidualnych pozioméw emisji COz, o ktorych mowa w rozporzadzeniu (WE)

nr 715/2007 i rozporzadzeniu (WE) nr 692/2008 oraz, w stosownych przypadkach,
rozporzadzenie (UE) 2017/1151. Te akty wykonawcze przyjmuje si¢ zgodnie z procedura

sprawdzajacg, o ktérej mowa w art. 15 ust. 2 niniejszego rozporzadzenia.

Komisja jest uprawniona do przyjmowania aktoéw delegowanych zgodnie z art. 16, w celu
dostosowania wzoréw okreslonych w zalaczniku I, z zastosowaniem metodologii przyje¢tej

zgodnie z [...] ust. 3 niniejszego artykuhu, zapewniajac jednoczesnie, aby w ramach starych

1 nowych procedur producentom i pojazdom o réznej uzytecznos$ci stawiane byly wymogi

w zakresie redukcji o podobnym stopniu surowosci.

Artykut 15
Procedura komitetowa

Komisje wspomaga Komitet ds. [...] Zmian Klimatu ustanowiony na podstawie [art. 37]

[rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) [.../...]%% Komitet ten jest
komitetem w rozumieniu rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)

nr 182/20112,

W przypadku odestania do niniejszego ustepu stosuje si¢ art. 5 rozporzadzenia (UE)

nr 182/2011.

W przypadku gdy komitet nie wyda zadnej opinii, Komisja nie przyjmuje projektu aktu
wykonawczego i stosuje si¢ art. 5 ust. 4 akapit trzeci rozporzadzenia (UE) nr 182/2011.

22

23

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) [.../...] w sprawie zarzadzania unia
energetyczng (Dz.U.L [...] z[...], s. [...]).

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 182/2011 z dnia 16 lutego

2011 r. ustanawiajace przepisy i zasady ogdlne dotyczace trybu kontroli przez panstwa
cztonkowskie wykonywania uprawnien wykonawczych przez Komisje (Dz.U. L 55
z28.2.2011,s. 13).
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Artykut 16
Wykonywanie przekazanych uprawnien

Uprawnienia do przyjmowania aktow delegowanych, o ktorych mowa w art. 7 ust. 7a [...],
art. 10 ust. 8, art. 11 ust. 1 akapit czwarty, art. 13 ust. 2 i art. 14 ust. 3a [...] powierza si¢

Komisji na [...] okres szesciu lat od [dnia wejscia w zycie niniejszego rozporzadzenia).

Komisja sporzadza sprawozdanie dotyczace przekazania uprawnien nie pozniej niz

dziewie¢ miesiecy przed koncem okresu szesciu lat. Przekazanie uprawnien zostaje

automatycznie przedluzone na takie same okresy, chyba ze Parlament Europejski lub Rada

sprzeciwig sie takiemu przedluzeniu nie pozniej niz trzy miesiace przed koncem kazdego

okresu.

Przekazanie uprawnien, o ktorym mowa w art. 7 ust. 7a [...], art. 10 ust. 8, art. 11 ust. 1
akapit czwarty , art. 13 ust. 2 1 art. 14 ust. 3a [...] moze zosta¢ w dowolnym momencie
odwotane przez Parlament Europejski lub przez Radg. Decyzja o odwotaniu konczy
przekazanie okreslonych w niej uprawnien. Decyzja o odwolaniu staje si¢ skuteczna od
nastgpnego dnia po jej opublikowaniu w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej lub
w okreslonym w tej decyzji po6zniejszym terminie. Nie wptywa ona na waznos$¢

jakichkolwiek juz obowigzujacych aktow delegowanych.
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3. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie

Parlamentowi Europejskiemu 1 Radzie.

4. Akt delegowany przyjety na podstawie art. 7 ust. 7a [...], art. 10 ust. 8, art. 11 ust. 1 akapit
czwarty , art. 13 ust. 2 i art. 14 ust. 3a [...] wchodzi w zycie tylko wowczas, gdy ani
Parlament Europejski, ani Rada nie wyrazily sprzeciwu w terminie dwdch miesiecy od
przekazania tego aktu Parlamentowi Europejskiemu i Radzie, lub gdy, przed uptywem tego
terminu, zaréwno Parlament Europejski, jak i Rada poinformowaly Komisje, Ze nie wniosg
sprzeciwu. Termin ten przedluza si¢ o dwa miesigce z inicjatywy Parlamentu

Europejskiego lub Rady.

Artykut 17
Zmiana rozporzadzenia (WE) nr 715/2007

W rozporzadzeniu (WE) nr 715/2007 dodaje si¢ art.11a w brzmieniu:

SwArtykut 1la

Zgodnos¢ w eksploatacji w zakresie emisji CO: i zuzycia paliwa

1. Z zastrzezeniem przyjecia 1 wejscia w zycie procedur, o ktorych mowa w ust. 2, organy
udzielajace homologacji typu na podstawie odpowiednich i reprezentatywnych probek,
sprawdzaja, czy pojazdy, ktore zostaty dopuszczone do ruchu 1, ktorym udzielity
homologacji typu, sa zgodne z wartosciami emisji COz2 1 zuzycia paliwa podanymi

w $wiadectwach zgodnosci.

2. Komisja przyjmuje akty wykonawcze zgodnie z art. 15 ust. 2 w celu okreslenia procedur
weryfikacji zgodno$ci w eksploatacji lekkich pojazdow uzytkowych w odniesieniu do

certyfikowanych wartos$ci emisji COz 1 zuzycia paliwa”.
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Artykut 18

Uchylenie

Rozporzadzenia (WE) nr 443/2009 1 (UE) nr 510/2011 traca moc z dniem 1 stycznia 2020 r.

Odestania do uchylonych rozporzadzen odczytuje sie jako odestania do niniejszego rozporzadzenia

zgodnie z tabelg korelacji w zataczniku V.

Artykut 19
Wejscie w zycie
Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w zycie dwudziestego dnia po jego opublikowaniu w Dzienniku

Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ od dnia 1 stycznia 2020 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze w catosci 1 jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach

cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] 1.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczqgcy Przewodniczgcy
12627/18 hod/KS/mk 47

ZALACZNIK TREE.1.B PL



ZALACZNIK do ZALACZNIKA

ZALACZNIK 1

CZESC A.DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI DLA SAMOCHODOW
OSOBOWYCH

1. Narok kalendarzowy 2020 dla kazdego nowego samochodu osobowego indywidualny
poziom emisji COz, ustala si¢ zgodnie z nast¢pujagcym wzorem:

indywidualny poziom emisji CO2=95 +a - (M — Mo)

Gdzie:
M = | masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy
w kilogramach (kg)
Mo = 1 379,88
a = 10,0333

2. Docelowy indywidualny poziom emisji dla producenta w 2020 r. oblicza si¢ jako $rednig
indywidualnych poziomdéw emisji CO2 kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego
w tym roku kalendarzowym, ktoérego jest on producentem.

3.  Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji dla danego producenta w 2021 r. oblicza
si¢ w nastepujacy sposob:

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP = WLTPcoz -
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4.

Gdzie:

WLTFc02WLTPco2  oznacza Sredni indywidualny poziom emisji CO2 w 2020 r.
okreslony zgodnie z zatacznikiem XXI do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2017/1151%* i obliczony zgodnie z art. 4 ust. 3)
tiret drugie wspomnianego rozporzadzenia z wylaczeniem
ograniczenia emisji CO2 wynikajacego z zastosowania
przepiséw art. 51 11 wspomnianego rozporzadzenia;

NEDCco2 oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO2 w 2020 r.
okreslony zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2017/1153% i obliczony zgodnie z art. 4 ust. 3) niniejszego
rozporzadzenia z wylaczeniem ograniczenia emisji CO2
wynikajacego z zastosowania przepisow art. 5 i 11 niniejszego
rozporzadzenia,

NEDCcel 2020 oznacza indywidualny poziom emisji w 2020 r. obliczony
zgodnie z pkt 1 1 2 niniejszego zalacznika.

Dla lat kalendarzowych 2021-2024 indywidualny poziom emisji dla danego producenta

oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Docelowy indywidualny poziom emisji = WLTPcel referencyjny + a [(M@-Mo) — (M@2020 —
Mo.2020)]

24

25

Rozporzadzenie Komisji (UE) 2017/1151 z dnia 1 czerwca 2017 r. uzupehiajace
rozporzadzenie (WE) nr 715/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie homologacji
typu pojazdow silnikowych w odniesieniu do emisji zanieczyszczen pochodzacych z lekkich
pojazdow pasazerskich i uzytkowych (Euro 5 i Euro 6) oraz w sprawie dostgpu do
informacji dotyczacych naprawy i utrzymania pojazdéw, zmieniajace dyrektywe
2007/46/WE Parlamentu Europejskiego i Rady, rozporzadzenie Komisji (WE) nr 692/2008

i rozporzadzenie Komisji (UE) nr 1230/2012 oraz uchylajace rozporzadzenie Komisji (WE)
nr 692/2008 (Dz.U. L 1752 7.7.2017, s. 1).

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2017/1152 z dnia 2 czerwca 2017 r.
ustanawiajgce metod¢ okreslania parametréw korelacji niezb¢dnych do odzwierciedlenia
zmian w regulacyjnej procedurze badan w odniesieniu do lekkich samochodow dostawczych
oraz zmieniajace rozporzadzenie wykonawcze (UE) nr 293/2012 (Dz.U. L 175z 7.7.2017,

s. 644).
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Gdzie:

WLTP

reference targest

oznacza referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji
WLTP w 2021 r. obliczony zgodnie z pkt 3;

a wynosi 0,0333;

Mo oznacza $rednig warto$¢ masy w stanie gotowym do jazdy (M),
nowych zarejestrowanych pojazdow w docelowym roku
w kilogramach (kg);

Mo wynosi 1379,88 w 2021 r., a dla lat 2022, 2023 1 2024 jego
warto$¢ zdefiniowano w art. 13 ust. 1 lit. a);

M2020 oznacza $rednig warto$¢ masy w stanie gotowym do jazdy (M)
nowych zarejestrowanych pojazdow w 2020 r. w kilogramach
(kg);

Mo,2020 wynosi 1379,88.

5. W przypadku producenta, ktéremu przyznano odstgpstwo w odniesieniu do opartego na

NEDC indywidualnego poziomu emisji na rok 2021, poziom docelowy w ramach odstgpstwa
w oparciu 0 WLTP oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

NED C! D2it arg et )

Poziom docelowy w ramach odstepstwazo2i = WLTPcoz - ( NEDCeoz

NEDC,p 0 =
WLTP, * (———otrEet
= NEDCr o

Gdzie:
WLTPcoz
NEDCco2

NEDCcel 2021

zdefiniowano w pkt 3;
zdefiniowano w pkt 3;

oznacza indywidualny poziom emisji na 2021 r. przyznany
przez Komisj¢ na podstawie art. 10 niniejszego rozporzadzenia.

6.  Od dnia 1 stycznia 2025 r. docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdow i docelowy
indywidualny poziom emisji COz2 dla producenta oblicza si¢ w nastepujacy sposob:
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6.0. Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2o21

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw2021 oznacza $rednia, wazona na podstawie
liczby nowo zarejestrowanych samochoddéw, warto$ci odniesieniazozi  okreslonych dla
poszczegdlnych producentow, do ktérych ma zastosowanie docelowy indywidualny poziom emisji
zgodnie z pkt 4.

Warto$¢ odniesieniazo21 okre$la sie dla kazdego producenta w sposdb nastepujacy:

wartos¢ Odniesieniazozl = WLTPCOZ,mierzone :

NEDC .
2020target _ _ _
( NEDC co )-i- a[(Mg2021— MO)- (Mg2020- MO0,2020)]

gdzie:

WLTPco2.mierzone 0znacza $rednig, okreslona dla poszczegdlnych producentdw, zmierzonych emisji
CO2_ (cykl mieszany) dla kazdego nowego samochodu
osobowego  zarejestrowanego w2020 r.  okreSlonych
1 przekazanych zgodnie z art. 7a ust. 1 lit. b) rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/1153;

NEDCce2020 1 NEDCco2 zdefiniowano w pkt 3:

Mg2021 oznacza Srednia warto§¢ masy w stanie gotowym do jazdy
nowych zarejestrowanych pojazdéw danego producenta
w 2021 r. w kilogramach (kg):

Mo wynosi 1379,882°

a, M@2020, Mo.2020 sa zgodne z ich definicja w pkt 4.

6.1. Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdow na lata 2025 1 2030

6.1.1. Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow w latach 2025-2029

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow202s = docelowy poziom emisji dla unijnego
parku pojazdow2o021- (1 - wspotczynnik redukcjizozs)

gdzie:

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddw2o21 [...] zdefiniowano w pkt 6.0;

Wspotczynnik redukejizozs oznacza zmniejszenie okreslone w art. 1 ust. 4 lit. a).

26 Okreslono rowniez w pkt 4.
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6.1.2. Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw od 2030 r.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2030 = docelowy poziom emisji dla unijnego
parku pojazdow2o021- (1 - wspotczynnik redukcjizoso)

gdzie:

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddow2o21 [...] zdefiniowano w pkt 6.0;

Wspétezynnik redukcjizoso oznacza zmniejszenie okreslone w art. 1 ust. 5 lit. a).

6.2. Referencyjne docelowe indywidualne poziomy emisji od 2025 r.

6.2.1.2025 do 2029

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego parku
pojazdowaozs + a202s - (TM-TMo)

gdzie:
docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddwao2s jest okreslony zgodnie z pkt 6.1.1

Gopo s EU flest—wide targetygos

a2025 wynosi Averages smissionsyon,

Gdzie:

a2021 oznacza nachylenie najlepiej dopasowanej prostej
wyznaczonej metoda najmniejszych kwadratow zastosowang
do masy probnej (zmienna objasniajgca) i indywidualnych
poziomdw emisji CO2 (zmienna zalezna) kazdego pojazdu
w unijnym parku pojazdéw w 2021 r.

sredni poziom emisjiz221  0znacza $rednig indywidualnych poziomoéw emisji CO2
wszystkich nowo zarejestrowanych pojazdéw w 2021 r. tych
producentow, dla ktorych oblicza si¢ docelowy indywidualny
poziom emisji zgodnie z pkt 4;

™ oznacza $rednig mas¢ probng, w kilogramach, wszystkich
nowo zarejestrowanych pojazdoéw danego producenta
w odpowiednim roku kalendarzowym;

TMo oznacza warto$¢ wyznaczong zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. d).
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6.2.2.0d 2030 r.

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego parku

pojazdow2030 + a2030 - (TM-TMo)

gdzie:

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddw2o3o okresla si¢ zgodnie z pkt 6.1.2;

a2030

Gdzie:

a2021

$redni poziom emisjiz2oz1

™

TMo

Gopo s EU flest—wide targetqgegg

wynosi Average smissionsy g,

oznacza nachylenie najlepiej dopasowanej prostej
wyznaczonej metoda najmniejszych kwadratow zastosowang
do masy probnej (zmienna objasniajgca) i indywidualnych
poziomdw emisji CO2 (zmienna zalezna) kazdego pojazdu
w unijnym parku pojazdéw w 2021 r.

oznacza $rednig indywidualnych poziomoéw emisji CO2
wszystkich nowo zarejestrowanych pojazdéw w 2021 r. tych
producentow, dla ktorych oblicza si¢ docelowy indywidualny
poziom emisji zgodnie z pkt 4;

oznacza $rednig mas¢ probng, w kilogramach, wszystkich
nowo zarejestrowanych pojazdoéw danego producenta
w odpowiednim roku kalendarzowym;

oznacza warto$¢ wyznaczong zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. d).

12627/18
ZALACZNIK do ZALACZNIKA

hod/KS/mk 53
TREE.1.B PL



6.3. Docelowy indywidualny poziom emisji od 2025 r.

Docelowy indywidualny poziom emisji = referencyjny docelowy indywidualny poziom emis;ji -

Wspoétczynnik ZLEV

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy indywidualny

wspotczynnik ZLEV

gdzie:

poziom emisji CO2 wyznaczony zgodnie z pkt 6.2.1 na okres
od roku 2025 do roku 2029 i zgodnie z pkt 6.2.2 od 2030 r.

jest rowny (1+y-x), chyb ze ta warto$¢ jest wicksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktérym to przypadku ustala si¢ jego
warto$¢ na 1,05 lub 1,0 w zaleznosci od przypadku.

oznacza udzial pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych
w parku producenta nowo zarejestrowanych samochodow
osobowych obliczony jako catkowita liczba bezemisyjnych
i niskoemisyjnych pojazdow, w przypadku gdy kazdy z nich
jest liczony jako ZLE Vipecific zgodnie z ponizszym wzorem,
podzielona przez catkowitg liczbe samochodéw osobowych
zarejestrowanych w danym roku;

specific emissions - 0, 5)

ZLEVspecific =1- ( 50

wynosi 15 % w latach 2025-2029 oraz [...] [35] %
poczawszy od roku 2030.
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CZESCB. DOCELOWE INDYWIDUALNE POZIOMY EMISJI CO: DLA LEKKICH
POJAZDOW UZYTKOWYCH

1. W 2020 r. indywidualne poziomy emisji CO2 dla kazdego lekkiego pojazdu uzytkowego
oblicza si¢ zgodnie z nastepujagcym wzorem:

indywidualny poziom emisji CO2 =147 + a - (M — Mo)

gdzie:
M = masa pojazdu w stanie gotowym do jazdy
w kilogramach (kg)
Mo = 1766,4
a = 10,096.

2. Docelowy indywidualny poziom emisji dla producenta w 2020 r. oblicza si¢ jako $rednig
indywidualnych pozioméw emisji CO2 kazdego nowego lekkiego pojazdu uzytkowego
zarejestrowanego w tym roku kalendarzowym, ktorego jest on producentem.

3. Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji dla danego producenta w 2021 r. oblicza
si¢ W nastepujacy sposob:

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji WLTP = Gdzie:

WLTPco: WETFeoz  oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO2 w 2020 .
okreslony zgodnie z zalacznikiem XXI do rozporzadzenia
Komisji (UE) 2017/1151 bez uwzgledniania ograniczenia emisji
CO2 wynikajacego z zastosowania przepisow art. 11
wspomnianego rozporzadzenia,

NEDCco2 oznacza $redni indywidualny poziom emisji CO2 w 2020 r.
okreslony zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji
(UE) 2017/1152 bez uwzgledniania ograniczenia emisji CO2
wynikajacego z zastosowania przepisow art. 11 wspomnianego
rozporzadzenia;

NEDCcel 2020 oznacza indywidualny poziom emisji w 2020 r. obliczony
zgodnie z pkt 1 1 2 niniejszego zalacznika.
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4.  Dila lat kalendarzowych 2021-2024 indywidualny poziom emisji dla danego producenta
oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

Docelowy indywidualny poziom emisji = WLTPcel referencyjny + @ [(Mo-Mo) — (Mo2020 — Mo,2020)]

Gdzie:

WLTFreference target  oznacza referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji

WLTP w 2021 r. obliczony zgodnie z pkt 3;
a wynosi 0,096;

Mo oznacza $rednig warto$¢ masy w stanie gotowym do jazdy (M)
nowych zarejestrowanych lekkich pojazdoéw uzytkowych
w docelowym roku w kilogramach (kg);

Mo wynosi 1766,4 w 2020 r., a w latach 2021, 2022 1 2023 jest to
warto$¢ przyjeta na podstawie art. 13 ust. 5 rozporzadzenia (UE)
nr 510/2011, natomiast w roku 2024 jest to warto$¢ przyjeta na
podstawie art. 13 ust. 1 lit. b) niniejszego rozporzadzenia;

Mo2020 oznacza $rednig warto$¢ masy w stanie gotowym do jazdy (M)
nowych zarejestrowanych lekkich pojazdéw uzytkowych
w 2020 r. w kilogramach (kg);

Mo,2020 wynosi 1766,4.

5. W przypadku producenta, ktéremu przyznano odstepstwo w odniesieniu do opartego na
NEDC indywidualnego poziomu emisji na rok 2021, poziom docelowy w ramach odstgpstwa
w oparciu 0 WLTP oblicza si¢ w nastepujacy sposob:

("\FEDCZDZEWHTE et )
Poziom docelowy w ramach odstepstwazo21 = WLTPcoz2 -+ ¥EDCcosz

NEDC
N )
WLTPCOH ( zozotar Et)
= NEDCrgo

Gdzie:
WLTPcoz oznacza WLTPco2 zdefiniowane w pkt 3;
NEDCco2 oznacza NEDCco2 zdefiniowane w pkt 3;
NEDCeel 2021 oznacza indywidualny poziom emisji na 2021 r. przyznany
przez Komisj¢ na podstawie art. 10 niniejszego rozporzadzenia.
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6.  Od dnia 1 stycznia 2025 r. docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdow i docelowy
indywidualny poziom emisji COz2 dla producenta oblicza si¢ w nastgpujacy sposob:

6.0. Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2021

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéwz2021 oznacza $rednia, wazona na podstawie
liczby nowo zarejestrowanych samochoddéw, warto$ci odniesieniazozi  okreslonych dla
poszczegdlnych producentow, do ktérych ma zastosowanie docelowy indywidualny poziom emisji
zgodnie z pkt 4.

Warto$¢ odniesieniazo21 okre$la sie dla kazdego producenta w sposdb nastepujacy:

wartos¢ 0dniesienia2021 = WLTPCOZ,mierzone :

NEDC .
2020target _ _ _
( NEDCrg; )+ a [(Me2021— MO0) - (Mg2020 - M0,2020)]

gdzie:

WLTPco2.mierzone 0znacza $rednig, okreslona dla poszczegdlnych producentdw, zmierzonych emisji
CO2 (cykl mieszany) dla kazdego nowego lekkiego pojazdu
uzytkowego  zarejestrowanego w2020 r. okreslonych
1 przekazanych zgodnie z art. 7a ust. 1 lit. b) rozporzadzenia
wykonawczego (UE) 2017/1152;

NEDCce2020 1 NEDCco2 zdefiniowano w pkt 3:

Mg2021 oznacza Srednia warto§¢ masy w stanie gotowym do jazdy
nowych zarejestrowanych lekkich pojazdéw uzytkowych
danego producenta w 2021 r. w kilogramach (kg);

Mo oznacza warto$¢ Mo zgodnie z jej definicjg w pkt 4 dla roku
2021;

a, Me2020, Mo.2020 sg zgodne z ich definicja w pkt 4.
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6.1. Docelowe poziomy emisji dla unijnego parku pojazdow na lata 2025 1 2030

6.1.1. Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow w latach 2025-2029

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddow202s = docelowy poziom emisji dla unijnego
parku pojazdow2021- (1 - wspolezynnik redukcjizons)

gdzie:

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2o21 [...] zdefiniowano w pkt 6.0;

Wspotczynnik redukcjizons oznacza zmniejszenie okreslone w art. 1 ust. 4 lit. b)

6.1.2. Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdéw od 2030 r.

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2030 = docelowy poziom emisji dla unijnego
parku pojazdow2021- (1 - wspotezynnik redukcjizoso)

gdzie:

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2o21 [...] zdefiniowano w pkt 6.0;

Wspétezynnik redukcjizoso oznacza zmniejszenie okreslone w art. 1 ust. 5 lit. b)
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6.2. Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji od 2025 r.

6.2.1.2025 do 2029

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego parku
pojazdoéw2025+ a - (TM-TMo)

gdzie:

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow202s okresla si¢ zgodnie z pkt 6.1.1;

o

™

TMo

Gdzie:

a2025

a2021

$redni poziom emisjiz2oz1

oznacza axns, W przypadku gdy $rednia masa probna nowo
zarejestrowanych pojazdow producenta jest nie wigksza niz
warto$¢ TMo wyznaczona zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. d) oraz
a2021, w przypadku gdy $rednia masa prébna nowo
zarejestrowanych pojazdow producenta jest wigksza niz
warto$¢ TMo wyznaczona zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. d),

Gopo s EU flest—wide targetygas

Wynosi Average emissionsSgpn,

oznacza nachylenie najlepiej dopasowanej prostej
wyznaczonej metodg najmniejszych kwadratow zastosowang
do masy probnej (zmienna objasniajaca) i indywidualnych
poziomdw emisji CO2 (zmienna zalezna) kazdego nowo
zarejestrowanego pojazdu w unijnym parku pojazdéw
w2021 r.

oznacza $rednig indywidualnych poziomoéw emisji CO2
wszystkich nowo zarejestrowanych pojazdéw w 2021 r. tych
producentow, dla ktorych oblicza si¢ docelowy indywidualny
poziom emisji zgodnie z pkt 4;

oznacza $rednig mas¢ probng, w kilogramach, wszystkich
nowo zarejestrowanych pojazdoéw danego producenta
w odpowiednim roku kalendarzowym;

oznacza warto$¢ wyznaczong zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. d).
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6.2.2.0d 2030 r.

Referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji = docelowy poziom emisji dla unijnego parku
pojazdowao3ot+ o - (TM-TMo)

gdzie:

Docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazddw2o3o okresla si¢ zgodnie z pkt 6.1.2;

o

™

TMo

Gdzie:

a2030

a2021

$redni poziom emisjizo21

oznacza a030, W przypadku gdy $rednia masa probna nowo
zarejestrowanych pojazdow producenta jest nie wicksza niz
warto$¢ TMo wyznaczona zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. d) oraz
a2021, w przypadku gdy $rednia masa probna nowo
zarejestrowanych pojazdow producenta jest wigksza niz
warto$¢ TMo wyznaczona zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. d),

Gonn s EU flest—wide targetaggn

Wynosi Averags eMmissionSqopn,

oznacza nachylenie najlepiej dopasowanej prostej
wyznaczonej metoda najmniejszych kwadratow zastosowang
do masy probnej (zmienna objasniajgca) i indywidualnych
poziomow emisji CO2 (zmienna zalezna) kazdego nowo
zarejestrowanego pojazdu w unijnym parku pojazdow
w2021 r.

oznacza $rednig indywidualnych pozioméw emisji CO2
wszystkich nowo zarejestrowanych pojazdow w 2021 r. tych
producentéw, dla ktérych oblicza si¢ docelowy indywidualny
poziom emisji zgodnie z pkt 4;

oznacza $rednig mas¢ probng, w kilogramach, wszystkich
nowo zarejestrowanych pojazdéw danego producenta
w odpowiednim roku kalendarzowym;

oznacza warto$¢ wyznaczong zgodnie z art. 13 ust. 1 lit. d).
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6.3. Docelowe indywidualne poziomy emisji od 2025 r.

6.3.1.0d 2025 r. do 2029 r.

Docelowy indywidualny poziom emisji = (referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji —
(Dcele — docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow202s)) - wspotczynnik ZLEV

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy indywidualny

Dcele

wspotczynnik ZLEV

gdzie:

poziom emisji dla danego producenta wyznaczony zgodnie
z pkt 6.2.1;

oznacza $rednig, wazong na podstawie liczby nowo
zarejestrowanych lekkich pojazdéw uzytkowych
poszczego6lnych producentéw, wszystkich referencyjnych
docelowych indywidualnych poziomoéw emisji
wyznaczonych zgodnie z pkt 6.2.1;

jest rtéwny (1+y-x), chyb ze ta warto$¢ jest wigksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktérym to przypadku ustala si¢ jego
warto$¢ na 1,05 lub 1,0 w zaleznosci od przypadku.

oznacza udzial pojazdéw bezemisyjnych i niskoemisyjnych
w parku producenta nowo zarejestrowanych lekkich
pojazdow uzytkowych obliczony jako catkowita liczba
bezemisyjnych 1 niskoemisyjnych pojazdéw, w przypadku
gdy kazdy z nich jest liczony jako ZLEVspecific zgodnie

z ponizszym wzorem, podzielona przez catkowitg liczbe
lekkich pojazdéw uzytkowych zarejestrowanych

w odpowiednim roku kalendarzowym;

specific em.issions')

ZLEVspe:'ific =1— ( 50

wynosi 15 %.
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6.3.2.0d 2030 r.

Docelowy indywidualny poziom emisji = (referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji —
(Dcetle — docelowy poziom emisji dla unijnego parku pojazdow2025)) - wspotczynnik ZLEV

gdzie:

referencyjny docelowy indywidualny poziom emisji oznacza referencyjny docelowy indywidualny

cele

wspotczynnik ZLEV

gdzie:

poziom emisji dla danego producenta wyznaczony zgodnie
z pkt 6.2.2;

oznacza $rednig, wazong na podstawie liczby nowo
zarejestrowanych lekkich pojazdéw uzytkowych
poszczegolnych producentow, wszystkich referencyjnych
docelowych indywidualnych poziomow emisji
wyznaczonych zgodnie z pkt 6.2.2;

jest réwny (1+y-x), chyb ze ta warto$¢ jest wieksza niz 1,05
lub mniejsza niz 1,0, w ktérym to przypadku ustala si¢ jego
wartos$¢ na 1,05 lub 1,0 w zaleznosci od przypadku.

oznacza udziat pojazdow bezemisyjnych i niskoemisyjnych
w parku producenta nowo zarejestrowanych lekkich
pojazdéw uzytkowych obliczony jako catkowita liczba
bezemisyjnych i niskoemisyjnych pojazdéw, w przypadku
gdy kazdy z nich jest liczony jako ZLEVspecific zgodnie

z ponizszym wzorem, podzielona przez catkowitg liczbe
lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych

w odpowiednim roku kalendarzowym;

specific emissiom')

ZLEVspecific =1— ( =0

wynosi 30 %.
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ZALACZNIK 11

MONITOROWANIE I SPRAWOZDAWCZOSC W ODNIESIENIU DO EMISJI Z NOWYCH
SAMOCHODOW OSOBOWYCH

CZESC A — Gromadzenie danych dotyczgcych nowych samochodoéw osobowych oraz okreslanie

informacji zwigzanych 7 monitorowaniem poziomu CO;

1.  Dla kazdego roku kalendarzowego panstwa cztonkowskie ewidencjonuja nastepujace
szczegotowe informacje kazdego nowego samochodu osobowego zarejestrowanego jako pojazd
kategorii M1na ich terytorium:

a)
b)
©)
d)
€)
f)
g)
h)

i)

0si;
)
k)
D

m)

producent;

numer homologacji typu z rozszerzeniem;

typ, wariant 1 wersja (w stosownych przypadkach);
marka i nazwa handlowa;

kategoria pojazdu z homologacja typu;

catkowita liczba nowych rejestracji;

masa w stanie gotowym do jazdy;

indywidualny poziom emisji CO2 (NEDC i WLTP) ;

powierzchnia postojowa rozstaw osi, rozstaw kot osi kierowanej 1 rozstaw kot drugiej

rodzaj paliwa i rodzaj zasilania;
pojemnos¢ silnika;
zuzycie energii elektrycznej;

kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych oraz zmniejszenie

emisji CO2 w zwigzku z dang technologig innowacyjna (NEDC 1 WLTP);

n)
0)
p)

Q)

maksymalna moc netto;
numer identyfikacyjny pojazdu;
masa probna WLTP;

wspotczynniki odchylenia 1 weryfikacji, o ktorych mowa w pkt 3.2.8 zatacznika I do

rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153;

r)

kategoria pojazdu zarejestrowanego;
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s)  numer identyfikacyjny rodziny pojazdow;

t)  zasigg przy zasilaniu energig elektryczna, w stosownych przypadkach.

Panstwa cztonkowskie udostepniajg Komisji, zgodnie z art. 7, wszystkie parametry
wymienione w niniejszym punkcie w formacie okreslonym w sekcji 2 czesci B.

2. Szczegbdlowe informacje, o ktorych mowa w pkt 1, pochodza ze $wiadectwa zgodnoS$ci
danego samochodu osobowego. W przypadku pojazdéw o podwojnym zasilaniu (benzyna/gaz),
ktorych swiadectwa zgodno$ci podaja warto$¢ indywidualnego poziomu emisji COz2 dla kazdego
z tych paliw, panstwa cztonkowskie wykorzystuja jedynie zmierzong wartos¢ dla gazu.

3. Dla kazdego roku kalendarzowego panstwa cztonkowskie okre$laja:

a) calkowitg liczbe nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych podlegajacych
homologacji typu WE;

b) catkowitg liczbe nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych objetych
dopuszczeniem indywidualnym;

c) calkowitg liczbe nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych objetych krajowa
homologacja typu w odniesieniu do pojazdow produkowanych w matych seriach.

CZESCB—  Format przekazywania danych

Dla kazdego roku panstwa cztonkowskie przekazujg informacje okreslone w czesci A pkt 113
w nastgpujacym formacie:

Sekcja 1 — Dane z monitoringu w formie zagregowanej

Panstwo cztonkowskie??

Rok

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych podlegajacych
homologacji typu WE

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych samochodow osobowych objetych
dopuszczeniem indywidualnym

Calkowita liczba nowych rejestracji nowych samochodéw osobowych objetych krajowa
homologacja typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w matych seriach

2 Kody ISO 3166 alpha-2 z wyjatkiem Grecji 1 Zjednoczonego Krolestwa, ktorych kody to,
odpowiednio, ,,EL” 1,,UK”.
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Sekcja 2 — Szczegdlowe dane z monitoringu — zapis dotyczacy jednego pojazdu

Odniesienie do | Szczegolowe informacje w odniesieniu do kazdego

czesci A pkt 1 zarejestrowanego pojazdu
Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE

a) Nazwa producenta —  deklaracja producenta
oryginalnego wyposazenia (OEM)
Nazwa producenta W rejestrze panstwa
cztonkowskiego!

b) Numer homologacji typu i jego rozszerzenie
Typ

c) Wariant
Wersja

d) Marka i nazwa handlowa

e) Kategoria pojazdu z homologacja typu

f) Catkowita liczba nowych rejestracji

g) Masa w stanie gotowym do jazdy

h) Indywidualny poziom emisji COz2 (cykl mieszany)
Warto$¢ NEDC do dnia 31 grudnia 2020 r.,
z wyjatkiem pojazdow, ktére podlegaja przepisom
art. 5, dla ktorych to pojazdéw warto§¢ NEDC okresla
si¢ do dnia 31 grudnia 2022 r. zgodnie z art. 5
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1153
Indywidualny poziom emisji COz2 (cykl mieszany)
Wartos¢ WLTP

1) Rozstaw osi
Rozstaw kot osi kierowanej (0§ 1)
Rozstaw kot drugiej osi (0§ 2)
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1) Rodzaj paliwa
Rodzaj zasilania
k) Pojemnos¢ silnika (cm?)
1) Zuzycie energii elektrycznej (w Wh/km)
m) Kod ekoinnowacji
Catkowite ograniczenie emisji CO2 NEDC, dzigki
ekoinnowacjom do roku 2020 wiacznie
Calkowite ograniczenie emisji CO2 WLTP, w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych
n) Maksymalna moc netto
0) Numer identyfikacyjny pojazdu
P) Masa probna WLTP
q) Wspotczynnik odchylenia De (o ile jest znany)
Wspotczynnik weryfikacji (o ile jest znany)
r) Kategoria pojazdu zarejestrowanego
s) Numer identyfikacyjny rodziny pojazdow
t) Zasieg przy zasilaniu energi¢ elektryczna,
w stosownych przypadkach
Uwagi:

1

W przypadku homologacji krajowej udzielanej pojazdom produkowanym w matych seriach

(NSS) lub dopuszczen indywidualnych (IVA) nazwe producenta podaje si¢ w kolumnie ,,Nazwa
producenta w rejestrze panstwa cztonkowskiego”, a w kolumnie ,,Nazwa producenta —
standardowe oznaczenie UE” okre$la si¢ jedno z ponizszych: ,,AA-NSS” lub ,,AA-IVA”,

w zaleznosci od przypadku.
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ZALACZNIK 111

MONITOROWANIE I SPRAWOZDAWCZOSC W ODNIESIENIU DO EMISJI Z LEKKICH
POJAZDOW UZYTKOWYCH

A.

1.

1.1.

Gromadzenie danych dotyczacych lekkich pojazdow uzytkowych i okreslanie
informacji dotyczacych monitorowania CO;

Szczegolowe dane

Pojazdy kompletne zarejestrowane w kategorii Ni

W przypadku pojazdéw kompletnych z homologacja typu WE, zarejestrowanych w kategorii N
panstwa czlonkowskie dla kazdego roku kalendarzowego ewidencjonujg nastepujace szczegdtowe
dane w odniesieniu do kazdego nowego lekkiego pojazdu uzytkowego przy jego pierwszej
rejestracji na ich terytorium:

a)
b)
c)
d)
e)
f)
g)
h)
i)
)
k)
1)
m)

n)

producent;

numer homologacji typu z rozszerzeniem,;

typ, wariant 1 wersja;

marka;

kategoria pojazdu z homologacja typu;

kategoria pojazdu zarejestrowanego;

indywidualny poziom emisji CO2 (NEDC i WLTP) ;
masa w stanie gotowym do jazdy;

technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita;
powierzchnia postojowa rozstaw osi, rozstaw kot osi kierowanej i rozstaw kot drugiej osi;
rodzaj paliwa i rodzaj zasilania;

pojemnos¢ silnika;

zuzycie energii elektrycznej;

kod technologii innowacyjnej lub grupy technologii innowacyjnych oraz zmniejszenie

emisji CO2 w zwigzku z dang technologia innowacyjng (NEDC i WLTP);
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o) numer identyfikacyjny pojazdu;
p) masa probna WLTP;

q)  wspotczynniki odchylenia i weryfikacji, o ktorych mowa w pkt 3.2.8 zatacznika I do
rozporzadzenia wykonawczego (UE) 2017/1152;

r)  numer identyfikacyjny rodziny pojazdéw okre§lony zgodnie z pkt 5.0 zalacznika XXI
do rozporzadzenia (UE) 2017/1151;

s)  zasigg przy zasilaniu energig elektryczna, w stosownych przypadkach.

Panstwa cztonkowskie udostepniaja Komisji, zgodnie z art. 7, wszystkie parametry
wymienione w niniejszym punkcie w formacie okreslonym w czesci C sekcja 2 niniejszego

zalacznika.
1.2. Pojazdy, ktorym udzielono wielostopniowej homologacji typu, zarejestrowane jako
pojazdy kategorii N1

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo zarejestrowanych jako pojazdy kategorii Ni
panstwa czlonkowskie dla kazdego roku kalendarzowego ewidencjonuja nastgpujace szczegodtowe
dane w odniesieniu do:

a) pojazdu podstawowego (niekompletnego): dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), b), c), d), e),
g), h), 1), n) i 0) lub, zamiast danych okreslonych w lit. h) i i), dodang masg¢ standardowa
podang w ramach informacji dotyczacych homologacji typu, o ktorych mowa w pkt
2.17.2 zatacznika I do dyrektywy 2007/46/WE;

b) pojazdu podstawowego (kompletnego): dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), b), ¢), d), e), g),
h), 1), n) i 0);

c) pojazdu skompletowanego: dane okreslone w pkt 1.1 lit. a), f), g), h), j), k), 1), m) i 0).

W przypadku gdy w odniesieniu do pojazdu podstawowego nie mozna przekaza¢ ktorychkolwiek
z danych, o ktorych mowa w lit. a) 1 b) niniejszego punktu, panstwo cztonkowskie przekazuje
zamiast nich dane dotyczace pojazdu skompletowanego.

W przypadku skompletowanych pojazdow kategorii N1 stosuje si¢ format okreslony w czesci C
sekcja 2.

Numeru identyfikacyjnego pojazdu, o ktorym mowa w pkt 1.1 lit. 0), nie podaje si¢ do wiadomosci
publiczne;j.

2. Szczegotowe informacje, o ktorych mowa w pkt 1, pochodza ze $wiadectwa zgodnosci.
W przypadku pojazdow o podwdjnym zasilaniu (benzyna/gaz), ktorych swiadectwa
zgodnosci podaja wartos¢ indywidualnego poziomu emisji CO: dla kazdego z tych paliw,
panstwa czlonkowskie wykorzystuja jedynie zmierzong warto$¢ dla gazu.
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3. Dla kazdego roku kalendarzowego panstwa cztonkowskie okreslaja:

a) catkowita liczbe nowych rejestracji nowych lekkich pojazdow uzytkowych
podlegajacych homologacji typu WE;

b) catkowitg liczbe nowych rejestracji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych
podlegajacych wielostopniowej homologacji typu WE, o ile jest znana;

c) catkowita liczbe nowych rejestracji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych objetych
dopuszczeniem indywidualnym;

d) catkowita liczbe nowych rejestracji nowych lekkich pojazdéw uzytkowych objetych
krajowa homologacja typu w odniesieniu do pojazdéw produkowanych w matych
seriach.

B. Metodyka okreslania informacji dotyczacych monitorowania CO; dla nowych lekkich
pojazdow uzytkowych

Informacje dotyczace monitorowania, ktore panstwa cztonkowskie sg zobowigzane okresli¢ zgodnie
z czgscig A pkt 11 3 niniejszego zalacznika, ustala si¢ zgodnie z metodyka przedstawiong
W niniejszej czgsci.

1. Liczba zarejestrowanych nowych lekkich pojazdow uzytkowych

Panstwa cztonkowskie okreslaja liczbe nowych lekkich pojazdow uzytkowych zarejestrowanych na
ich terytorium w odno$nym roku podlegajacym monitorowaniu z podziatem na pojazdy podlegajace
homologacji typu WE, dopuszczeniu indywidualnemu oraz krajowej homologacji typu

w odniesieniu do pojazdoéw produkowanych w matych seriach i, o ile jest znana, liczb¢ pojazdow
budowanych wieloetapowo.

2. Pojazdy skompletowane

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo indywidualne poziomy emisji CO2 pojazdow
skompletowanych sg przyznane producentowi pojazdu podstawowego.

Aby zapewni¢ reprezentatywno$¢ wartosci emisji CO2, efektywnosci paliwowej oraz masy
skompletowanego pojazdu nie obcigzajac zbytnio producenta pojazdu podstawowego, Komisja
opracowuje specjalng procedur¢ monitorowania i, w stosownych przypadkach wprowadzi
niezbedne zmiany do stosownych przepiséw dotyczacych homologacji typu.
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Niezaleznie od tego, ze, na potrzeby obliczenia warto$ci poziomu emisji w 2020 r. zgodnie z pkt 2
cze¢sci B zalacznika I, dodana masa standardowa jest wykorzystana w czgséci C niniejszego
zalacznika, w przypadkach, w ktorych wartosci tej masy nie da si¢ okresli¢, do wstepnego
obliczenia docelowego indywidualnego poziomu emisji, o ktérym mowa w art. 7 ust. 4, mozna
stosowa¢ mas¢ w stanie gotowym do jazdy pojazdu skompletowanego.

W przypadku gdy pojazd podstawowy jest pojazdem kompletnym, masa tego pojazdu w stanie
gotowym do jazdy jest wykorzystywana do obliczenia docelowego indywidualnego poziomu
emisji. Jednakze w przypadku gdy warto$¢ tej masy nie moze zosta¢ okreslona, do obliczenia
docelowego indywidualnego poziomu emisji moze zosta¢ wykorzystana masa skompletowanego
pojazdu w stanie gotowym do jazdy.

C. Formaty przekazywania danych

Dla kazdego roku panstwa cztonkowskie przekazuja informacje okreslone w czesci A pkt 113
w nastepujacym formacie:

Sekcja 1 — Dane z monitoringu w formie zagregowanej

Panstwo czlonkowskie?8

Rok

Calkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich pojazdow
uzytkowych podlegajacych homologacji typu WE

Calkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich pojazdow
uzytkowych objetych dopuszczeniem indywidualnym

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich pojazdow
uzytkowych objetych krajowa homologacja typu w odniesieniu do
pojazdéw produkowanych w matych seriach

Catkowita liczba nowych rejestracji nowych lekkich pojazdow
uzytkowych podlegajacych wielostopniowej homologacji typu (o ile jest
znana)

28 Kody ISO 3166 alpha-2 z wyjatkiem Grecji 1 Zjednoczonego Krolestwa, ktorych kody to,

odpowiednio, ,,EL” 1,,UK”.
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Sekcja 2 — Szczegdlowe dane z monitoringu — zapis dotyczqcy jednego pojazdu

Odniesienie do czgsci A pkt 1.1

Szczegbdtowe informacje w odniesieniu do kazdego
zarejestrowanego pojazdu'’

a)

Nazwa producenta — standardowe oznaczenie UE?

Nazwa producenta — deklaracja producenta
oryginalnego wyposazenia (OEM)

POJAZD KOMPLETNY/POJAZD PODSTAWOWY®

Nazwa producenta — deklaracja producenta
oryginalnego wyposazenia (OEM)

POJAZD SKOMPLETOWANY®

Nazwa producenta w rejestrze panstwa
cztonkowskiego®

b)

Numer homologacji typu i jego rozszerzenie

Typ

Wariant

Wersja

d)

Marka

Kategoria pojazdu z homologacja typu

Kategoria pojazdu zarejestrowanego

2

Indywidualny poziom emisji COz2 (cykl mieszany)
Wartos$¢ NEDC do dnia 31 grudnia 2020 r.

Indywidualny poziom emisji COz2 (cykl mieszany)
Wartos¢ WLTP

h)

Masa w stanie gotowym do jazdy

POJAZD PODSTAWOWY

Masa w stanie gotowym do jazdy

POJAZD SKOMPLETOWANY/POJAZD
KOMPLETNY

)@

Technicznie dopuszczalna maksymalna masa catkowita
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3

Rozstaw osi

Rozstaw kot o$ kierowana (0§ 1)

Rozstaw kot druga o$ (oS 2)

k) Rodzaj paliwa
Rodzaj zasilania

1) Pojemno$¢ silnika (cm?)

m) Zuzycie energii elektrycznej (w Wh/km)

n) Kod ekoinnowac;ji
Catkowite ograniczenie emisji CO2 NEDC, w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych do dnia
31 grudnia 2020 .
Calkowite ograniczenie emisji CO2 WLTP, w wyniku
zastosowania innowacji ekologicznych

0) Numer identyfikacyjny pojazdu

D) Masa probna WLTP

qQ) Wspotezynnik odchylenia De (o ile jest znany)
Wspotczynnik weryfikacji (o ile jest znany)

r) Numer identyfikacyjny rodziny pojazdéw

S) Zasigg przy zasilaniu energig elektryczna, w stosownych

przypadkach

Pkt 2.17.2 zalacznika I do
dyrektywy 2007/46/WE?’

Dodana masa standardowa (w stosownych przypadkach

w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo)

29

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo mase w stanie gotowym do jazdy
i technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowita pojazdu podstawowego mozna

zastapi¢ dodang masg standardowg okreslong w informacjach dotyczacych homologacji typu
zgodnie z pkt 2.17.2 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE.
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Uwagi:
6]

2

3)

4)

)

Jezeli, w przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo, nie mozna przedstawi¢ danych
dotyczacych pojazdu podstawowego, panstwo cztonkowskie przekazuje co najmniej
informacje okreslone w tym formacie w odniesieniu do pojazdu skompletowanego.

W przypadku homologacji krajowej udzielanej pojazdom produkowanym w matych seriach
(NSS) lub dopuszczen indywidualnych (IVA) nazwe producenta podaje si¢ w kolumnie
,Nazwa producenta w rejestrze panstwa cztonkowskiego”, a w kolumnie ,,Nazwa
producenta — standardowe oznaczenie UE” okresla si¢ jedno z ponizszych: ,,AA-NSS” lub
»AA-IVA”, w zaleznosci od przypadku.

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo poda¢ nazwe producenta pojazdu
podstawowego (niekompletnego/kompletnego). Jezeli nazwa producenta pojazdu
podstawowego nie jest znana, poda¢ tylko nazwe producenta pojazdu skompletowanego.

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo podaé technicznie dopuszczalng
maksymalng masg¢ catkowita pojazdu podstawowego.

W przypadku pojazdéw budowanych wieloetapowo mase w stanie gotowym do jazdy

1 technicznie dopuszczalng maksymalng mase catkowita pojazdu podstawowego mozna
zastapi¢ dodang masg standardowa okreslong w informacjach dotyczacych homologacji typu
zgodnie z pkt 2.17.2 zalacznika I do dyrektywy 2007/46/WE.
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ZALACZNIK IV

Uchylone rozporzadzenia i wykaz ich kolejnych zmian

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE)
nr 443/2009

Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 397/2013

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady
(UE) nr 333/2014

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) 2015/6

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)
2017/1502

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
nr 510/2011

(Dz.U.

(Dz.U.

(Dz.U.

(Dz.U.

(Dz.U.

(Dz.U.

L 140 z 5.6.2009, s. 1)

L 120z 1.5.2013, s. 4)

L 103 z5.4.2014, s. 15)

L 003 z7.1.2015,s. 1)

L 221726.8.2017, s. 4)

L 145231.5.2011,s. 1)

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) (Dz.U.L 072 210.3.2012, 5. 2)

nr 205/2012

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (Dz.U. L 084 z 20.3.2014, s. 38)

(UE) nr 253/2014

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) (Dz.U. L 121 224.4.2014,s. 1)

nr 404/2014

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE) (Dz.U.L 113 229.4.2017,5.9)

2017/748

(Dz.U. L 219 z25.8.2017,s. 1)

Rozporzadzenie delegowane Komisji (UE)

2017/1499
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ZAYLACZNIK V

TABELA KORELACJI
Rozporzadzenie (WE) nr 443/2009 Rozporzadzenie (UE) nr Niniejsze rozporzadzenie
510/2011
Art. 1 akapit pierwszy Art. 1 ust. 1 Art. 1 ust. 1
Art. 1 akapit drugi Art. 1 ust. 2 Art. 1 ust. 2
Art. 1 akapit trzeci — Art. 1 ust. 3
_ — Art. 1 ust. 4
Art. 2 ust. 1 Art. 2 ust. 1 Art. 2 ust. 1
Art. 2 ust. 2 Art. 2 ust. 2 Art. 2 ust. 2
Art. 2 ust. 3 Art. 2 ust. 3 Art. 2 ust. 3
Art. 2 ust. 4 Art. 2 ust. 4 Art. 2 ust. 4
Art. 3 ust. 1, cze$¢ wprowadzajaca Art. 3 ust. 1, czes$¢ Art. 3 ust. 1, czes$¢
wprowadzajaca wprowadzajaca
Art. 3 ust. 1 1it. a) i b) Art. 3 ust. 1 1it. a) i b) Art. 3 ust. 1 1it. a) i b)
— Art. 3ust. 1 lit. ¢), d)ie) Art. 3ust. 1 lit. ¢),d)ie)
Art. 3 ust. 11it. ¢)id) Art. 3ust. 1 1it. f) 1 g) Art. 3ust. 1 1it. f) 1 g)
Art. 3 ust. 1 lit. e) Art. 3 ust. 1 lit. j) -
Art. 3ust. 1 1it. f) 1 g) Art. 3ust. 1 1it. h)11) Art. 3ust. 1 1it. h)11)
— — Art. 3ust. 11it. j), k) i1)
Art. 3 ust. 1 lit. k) — —
Art. 3 ust. 2 Art. 3 ust. 2 Art. 3 ust. 2
Art. 4 ust. 1 — —
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Art. 4 ust. 1, czgs¢

wprowadzajaca
— - Art. 4 ust. 1 lit. a)
— Art. 4 akapit pierwszy Art. 4 ust. 1 lit. b)
— - Art. 4 ust. 1 lit. ¢)
— Art. 4 akapit drugi Art. 4 ust. 2
Art. 4 akapit drugi Art. 4 akapit trzeci Art. 4 ust. 3
Art. 5 Art. 5 -
Art. 5a — Art. 5
Art. 6 Art. 6 -
Art. 7 ust. 1 Art. 7 ust. 1 Art. 6 ust. 1
Art. 7 ust. 2 lit. a), b) i ¢) Art. 7 ust. 2 lit. a), b) i ¢) Art. 6 ust. 2 lit. a), b) i ¢)
— - Art. 6 ust. 2 lit. d)
Art. 7 ust. 3 Art. 7 ust. 3 Art. 6 ust. 3
Art. 7 ust. 4 Art. 7 ust. 4 Art. 6 ust. 4
Art. 7 ust. 5 Art. 7 ust. 5 Art. 6 ust. 5
Art. 7 ust. 6 Art. 7 ust. 6 Art. 6 ust. 6
Art. 7 ust. 7 Art. 7 ust. 7 Art. 6 ust. 7
Art. 8 ust. 1 Art. 8 ust. 1 Art. 7 ust. 1
Art. 8 ust. 2 Art. 8 ust. 2 Art. 7 ust. 2
Art. 8 ust. 3 Art. 8 ust. 3 Art. 7 ust. 3
Art. 8 ust. 4 akapit pierwszy i drugi | Art. 8 ust. 4 akapit Art. 7 ust. 4 akapit
pierwszy i drugi pierwszy i drugi
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Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

Art.

8 ust

8 ust

8 ust

8 ust.

8 ust.

8 ust.

8 ust.

9 ust.

. 4 akapit trzeci

5 akapit pierwszy

5 akapit drugi
6

7

1

Art. 9 ust. 2 akapit pierwszy, czes$¢
wprowadzajaca

Art. 9 ust. 2 akapit pierwszy lit. a)

Art. 9 ust. 2 akapit pierwszy lit. b)

Art. 9 ust. 2 akapit drugi

Art. 8 ust. 5

Art. 8 ust. 6

Art. 8 ust. 7

Art. 8 ust. 8

Art. 8 ust. 9

Art. 8 ust. 10
Art. 9 ust. 1

Art. 9 ust. 2 akapit
pierwszy, czes¢
wprowadzajaca

Art. 9 ust. 2 akapit
pierwszy lit. a)

Art. 9 ust. 2 akapit
pierwszy lit. b)

Art. 9 ust. 2 akapit drugi

Art. 7 ust. 4 akapit trzeci

Art. 7 ust. 5 akapit
pierwszy

Art. 7 ust. 6 akapit
pierwszy

Art. 7 ust. 6 akapit drugi

Art. 7 ust. 7
Art. 7 ust. 8
Art. 7 ust. 9
Art. 8 ust. 1

Art. 8 ust. 2

Art. 8 ust. 2

Art. 8 ust. 2 akapit drugi

Art. 9 ust. 3 Art. 9 ust. 3 Art. 8 ust. 3
Art. 9 ust. 4 Art. 9 ust. 4 Art. 8 ust. 4
Art. 10 ust. 1, czg$¢ wprowadzajaca | Art. 10 ust. 1, czesé Art. 9 ust. 1, cze$¢
wprowadzajaca wprowadzajaca
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Art. 10 ust. 1 lit. a), b), ¢), d) i e) Art. 10 ust. 1 lit. a), b), ¢), | Art. 9 ust. 1 lit. a), b), ¢), d)
d)ie) ie)

— - Art. 9 ust. 1 lit. f)

Art. 10 ust. 2 Art. 10 ust. 2 Art. 9 ust. 2

Art. 11 ust. 1 Art. 11 ust. 1 Art. 10 ust. 1

Art. 11 ust. 2 Art. 11 ust. 2 Art. 10 ust. 2

Art. 11 ust. 3 Art. 11 ust. 3 Art. 10 ust. 3

Art. 11 ust. 4 akapit pierwszy — Art. 10 ust. 4 akapit
pierwszy

Art. 11 ust. 4 akapit drugi, czes¢ — Art. 10 ust. 4 akapit drugi,

wprowadzajaca czg$¢ wprowadzajaca

Art. 11 ust. 4 akapit drugi lit. a) — Art. 10 ust. 4 akapit drugi
lit. a)

Art. 11 ust. 4 akapit drugi lit. b) — —

Art. 11 ust. 4 akapit drugi lit. ¢) — Art. 10 ust. 4 akapit drugi
lit. b)

Art. 11 ust. 4 akapit trzeci i czwarty | — Art. 10 ust. 4 akapit trzeci
1 czwarty

Art. 11 ust. 5 Art. 11 ust. 4 Art. 10 ust. 5

Art. 11 ust. 6 Art. 11 ust. 5 Art. 10 ust. 6

Art. 11 ust. 7 Art. 11 ust. 6 Art. 10 ust. 7

Art. 11 ust. 8 Art. 11 ust. 7 Art. 10 ust. 8

Art. 11 ust. 9 Art. 11 ust. 8 Art. 10 ust. 9

Art. 12 ust. 1 akapit pierwszy Art. 12 ust. 1 akapit Art. 11 ust. 1 akapit

pierwszy pierwszy
Art. 12 ust. 1 akapit drugi — Art. 11 ust. 1 akapit drugi
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Art. 12 ust. 1 akapit trzeci Art. 12 ust. 1 akapit drugi | Art. 11 ust. 1 akapit trzeci

— — Art. 11 ust. 1 akapit
czwarty

Art. 12 ust. 2 Art. 12 ust. 2 Art. 11 ust. 2

Art. 12 ust. 3 Art. 12 ust. 3 Art. 11 ust. 3

Art. 12 ust. 4 Art. 12 ust. 4 Art. 11 ust. 4

- - Art. 12 ust. 1

— — Art. 12 ust. 2

_ - Art. 12 ust. 3

Art. 13 ust. 1 — —

— — Art. 13, tytut

— — Art. 13 ust. 1 akapit
pierwszy, cz¢sé
wprowadzajaca

Art. 13 ust. 2 akapit pierwszy - Art. 13 ust. 1 lit. a)

— Art. 13 ust. 2 Art. 13 ust. 1 lit. b)
Art. 13 ust. 1 lit. ¢) i d)

Art. 13 ust. 2 akapit drugi — —

Art. 13 ust. 2 akapit trzeci - Art. 13 ust. 2

— Art. 13 ust. 1 Art. 14 ust. 1

- Art. 13 ust. 4 -

— Art. 13 ust. 5 —

Art. 13 ust. 3 Art. 13 ust. 6 Art. 14 ust. 2

Art. 13 ust. 4 — —

Art. 13 ust. 5 — —
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Art. 13 ust. 6 Art. 13 ust. -

Art. 13 ust. 7 — Art. 14 ust. 3

Art. 14 ust. 1 Art. 14 ust. Art. 15 ust. 1

Art. 14 ust. 2 Art. 14 ust. Art. 15 ust. 2

Art. 14 ust. 3 Art. 14 ust. Art. 15 ust. 3

Art. 14a ust. 1 Art. 15 ust. Art. 16 ust. 1

Art. 14a ust. 2 Art. 15 ust. Art. 16 ust. 2

Art. 14a ust. 3 Art. 16 Art. 16 ust. 3

Art. 14a ust. 4 Art. 15 ust. —

Art. 14a ust. 5 Art. 17 —

— — Art. 17

Art. 15 — Art. 17

Art. 16 Art. 18 Art. 18

Zalacznik | — Zalacznik I, cze$¢ A

— Zaktacznik 1 Zaktacznik I, czgs¢ B

Zalacznik 11, czgs¢ A — Zalacznik 11, czgs¢ A

Zatacznik 11, czes¢ B — —

Zalacznik 11, czes¢ C — Zaltacznik 11, czgs$¢ B

— Zatacznik 11 Zatacznik 111

— — Zalacznik IV

_ - Zatacznik V
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