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— opéi pristup

I. UVOD

1.  Komisija je 8. studenoga 2017. podnijela prijedlog uredbe o utvrdivanju novih standarda za
emisije COz2 za automobile 1 kombije. Cilj je prijedloga, medu ostalim, doprinijeti postizanju
cilja smanjenja od 30 % do 2030. u sektorima izvan ETS-a koji je zadalo Europsko vijece,
kako je prenesen u nacionalne ciljeve u Uredbi o raspodjeli tereta, kao i postizanju ciljeva

Pariskog sporazuma.
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2. U tu svrhu Komisija predlaze_ciljeve smanjenja emisija COz2 na razini EU-a za nove osobne

automobile 1 kombije u razdoblju od 2025. do 2029. i u razdoblju od 2030. nadalje u odnosu
na ciljeve za 2021. utvrdene prethodnim zakonodavstvom (15 % za razdoblje od 2025. do
2029. 1 za automobile i za kombije te 30 % za razdoblje od 2030. nadalje i za automobile i za

kombije).

U prijedlogu se masa vozila u voznom parku zadrzava kao parametar za izra¢un posebnih

ciljnih vrijednosti za svakog proizvodaca.

3. Kako bi se postupno povecala uporaba vozila s nultim i niskim emisijama (ZLEV), Komisijin

prijedlog ukljucuje mehanizam za razdoblje od 2025. nadalje kojim se proizvodace potice da
na trziste stavljaju veéi broj tih vozila. Ako proizvodacev udio vozila s nultim i niskim
emisijama premasi odredena referentna mjerila, proizvodac ¢e biti nagraden manje strogim
ciljnim vrijednostima za emisije CO2. Od 2025. do 2029. predlozeno referentno mjerilo iznosi

15 %, dok od 2030. nadalje ono iznosi 30 %.

4. U Europskom parlamentu Miriam DALLI (S&D, MT) imenovana je izvjestiteljicom za taj

prijedlog u ime Odbora za okolis, javno zdravlje i sigurnost hrane (ENVI). Odbor ENVI
usvojio je izvjesce 10. rujna 2018. Glasovanje o prijedlogu ocekuje se na plenarnoj sjednici

3. listopada 2018.

5. Europski gospodarski i socijalni odbor dao je misljenje 14. veljace 2018. Odbor regija odlucio

je da nece dati misljenje.
6.  Vijece (okoli$) 25. lipnja 2018. odrzalo je raspravu o politikama o prijedlogu.

7. Odbor stalnih predstavnika 26. rujna 2018. ispitao je prijedlog na temelju kompromisnog

teksta predsjedniStval. Sve su delegacije naglasile vaznost i hitnost postizanja dogovora o tom
predmetu i podrzale napore predsjednistva usmjerene na postizanje opéeg pristupa na

sastanku Vijeca (okolis) 9. listopada 2018.

1 Dokument 12303/18.

12627/18 mha/MB/ak 2
TREE.1.B HR



II.

10.

11.

12.

Na temelju tih rasprava predsjednisStvo je zakljucilo da ¢e se otvorena pitanja povezana s
razinom ambicije trebati rijesiti na politi¢koj razini i odlucilo je zadrzati kompromis

predsjedniStva u njegovu trenutacnom obliku.

TRENUTACNO STANJE

Tijekom rasprava o prijedlogu glavna je tocka razilazenja medu drzavama ¢lanicama bila
razina ambicije prijedloga, to jest ciljne vrijednosti za 2025. 1 2030. te mehanizam poticaja za
ZLEV. Misljenja delegacija uvelike su se razilazila. Prema nekima je prijedlog Komisije

preambiciozan, dok za druge nije dovoljno ambiciozan, posebice u pogledu ciljne vrijednosti

za 2030.

Delegacije su opéenito potvrdile potrebu za dekarbonizacijom prometa u okviru postizanja
klimatskih ciljeva te su rasprave stoga u velikoj mjeri bile usredotocene na ritam procesa
tranzicije i u¢inke na, medu ostalim, konkurentnost, radna mjesta i potrosace, kao i razlicite

nacine na koje to moZze utjecati na pojedinacne drzave ¢lanice.

Svjesno da se ovom Uredbom to pitanje ne moze u osnovi rijesiti, nekoliko je delegacija ipak
navelo da je njima vazno pitanje vjerojatnog ,,istjecanja ugljika unutar EU-a” u prometu koje

proizlazi iz prijedloga kao posljedica povecanja uvoza rabljenih vozila iz drzava Clanica s

visokim dohotkom u drzave ¢lanice s niskim dohotkom.

U tom kontekstu te kako bi se rasprave usredotocile na glavne teme, a stajalista priblizila,

predsjednistvo je predstavilo kompromisni tekst, u kojem se ciljna vrijednost za automobile za

2030. povecava na 35 %, uz naznaku da Ce se o toj vrijednosti dodatno raspravljati. Osim
toga, u ispitivanju koje ¢e se provesti 2024. Komisija bi trebala razmotriti daljnja smanjenja
nakon 2030. s obzirom na ciljeve Pariskog sporazuma i eventualno predloZiti ciljeve za

razdoblje od 2040. nadalje.

S druge strane, predloZeno je povoljnije ponderiranje hibridnih elektri¢nih automobila na
punjenje u mehanizmu poticaja za ZLEV, s povecanjem referentnog mjerila za ZLEV za
2030. na 35 %, §to se podudara s viSom razinom ambicije za 2030. Ovim bi se prijedlogom

stoga posebno proizvodacima olakSalo postizanje cilja za 2025.
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Osim toga, u kompromisu se u obzir uzima pitanje rabljenih automobila i niz drugih
razmatranih pitanja, posebno mjera koje se odnose na prijelaz iz vrijednosti NEDC-a na
vrijednosti prema WLTP-u, usmjeren na osiguravanje stabilnih i reprezentativnih vrijednosti

emisija COz od strane proizvodaca.

13. Nakon rasprava o kompromisnom tekstu predsjednistva delegacije, iako prepoznajuci napore
predsjednistva, u ovoj fazi uvelike zadrzavaju pocetna stajaliSta o razini ambicije. Za veliku
vecinu delegacija trenutacan tekst nije prihvatljiv iako odredeni broj delegacija prepoznaje

tekst kao korak u pravom smjeru.

—  Velik je broj delegacija €itavo vrijeme traZio povecanje razine ambicije, posebno tvrdeci

da bi to bilo potrebno s obzirom na nacionalne ciljeve utvrdene Uredbom o raspodjeli
tereta 1 ciljeve PariSkog sporazuma te da bi se time osiguralo da sektor i dugorocno
ostane inovativan i konkurentan. Unatoc €injenici da su prepoznali elemente teksta
usmjerene na povecanje razine ambicija, kompromis predsjedniStva za njih nije
dovoljno ambiciozan. Stajalista se u okviru te skupine razlikuju ovisno o razli¢itim

aspektima. Nekoliko delegacija zeli povecati ciljne vrijednosti i za 2025. 1 za 2030., dok

se ostali zalazu samo za povecanje vrijednosti za 2030. StajaliSta o razinama ciljnih
vrijednosti za 2025. 1 2030. variraju, a neke delegacije jos se nisu opredijelile za
precizne vrijednosti. Neke podrzavaju diferencijaciju izmedu automobila i kombija,
ukljucujuéi zadrzavanje prijedloga Komisije za kombije, dok bi druge radije zadrzale

iste ciljeve 1 za automobile i za kombije. Njih nekoliko zeli ojacati mehanizam poticaja

za ZLEV daljnjim povecanjem referentnih vrijednosti za ZLEV te dodati ,,malus” (ako
referentne vrijednosti ZLDV-a ne budu zadovoljene, to ¢e dovesti do visih ciljnih
vrijednosti za CO2) ili davanjem prednosti u mehanizmu vozilima s nultim emisijama.
Nekoliko je delegacija, medutim, dalo do znanja da bi mogle biti fleksibilne u pogledu
tih zahtjeva ako ciljne vrijednosti budu dovoljno visoke. Druge se ¢ine vise ili manje
zadovoljne prijedlogom Komisije ili su naznacile da ako ciljne vrijednosti budu

dovoljno visoke, mozda uopce nece biti potrebe za mehanizmom.
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14.

15.

I11.

16.

— S druge strane, niz delegacija €itavo je vrijeme zagovarao ambiciozne, ali realisticne i
ostvarive ciljne vrijednosti, uzimajuc¢i u obzir i druge aspekte, medu ostalim, radna
mjesta, konkurentnost i1 troSkove potroSaca. Smatraju da se u tekstu predsjedniStva otiSlo
predaleko, i to ili zato $to je razina ambicije koju je predlozila Komisija previsoka ili
zato $to je prijedlog Komisije maksimum koji mogu prihvatiti. Neki, medutim,
podrzavaju predlozeno bolje ponderiranje hibridnih elektri¢nih vozila na punjenje.

Opcenito su se protivili dodavanju ,,malusa” u okviru mehanizma poticaja za ZLEV.

Nadalje, niz delegacija povezao je pitanje mase kao parametra korisnosti s razinom ambicije 1

zadrzao svoje stajaliSte o tome da ga Zele izbrisati, $to za neke delegacije vrijedi samo za
automobile. Drugi se protive brisanju, podrzavajuéi prijedlog Komisije i navode¢i da je

pitanje mase vise povezano s trziSnim natjecanjem medu proizvodacima.

Neke delegacije ustraju u svojem zahtjevu za produljenjem izuzeca za specijalizirane

proizvodace nakon 2025.
Osim toga, prikupljena su, medu ostalim, sljedeca pitanja:

— Jedna delegacija iznijela je prijedlog o tome da se u klauzulu o preispitivanju ukljuci

ex ante evaluacija uvodenja formalnog mehanizma za trziste trgovanja emisijama medu

proizvodacima vozila koji se temelji na kvoti uspjesnosti.

—  Neke su delegacije ponovile vaznost osiguravanja toga da podaci proizvodaca o

emisijama CO2 budu reprezentativni za stvarne emisije te su istaknule svoju spremnost

da razmotre nacine postizanja daljnjih poboljsanja.

ZAKLJUCAK

Vijece se poziva da rijesi otvorena pitanja u vezi s razinom ambicije i donese op¢i pristup na

temelju teksta utvrdenoga u Prilogu ovoj napomeni.

Taj op¢i pristup ¢init ¢e mandat Vijeca za pregovore s Europskim parlamentom u okviru

redovnog zakonodavnog postupka.
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PRILOG

Prijedlog

UREDBE EUROPSKOG PARLAMENTA I VIJECA

o utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile i za nova laka
gospodarska vozila kao dio integriranog pristupa Unije s ciljem smanjivanja emisija CO; iz

lakih vozila te o izmjeni Uredbe (EZ) br. 715/2007 (preinaka)?

(Tekst znacajan za EGP)

EUROPSKI PARLAMENT I VIJECE EUROPSKE UNIJE,

uzimajuci u obzir Ugovor o funkcioniranju Europske unije, a posebno njegov ¢lanak 192. stavak 1.,
uzimajuci u obzir prijedlog Europske komisije,

nakon prosljedivanja nacrta zakonodavnog akta nacionalnim parlamentima,

uzimajuci u obzir misljenje Europskoga gospodarskog i socijalnog odbora,

uzimajuci u obzir misljenje Odbora regija,

u skladu s redovnim zakonodavnim postupkom,

2 Izmjene u odnosu na tekst Komisije podcrtane su. Izbrisani tekst oznacen je s [...].
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buduéi da:

(D) Uredba (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a3 te Uredba (EU) br. 510/2011
Europskog parlamenta i Vije¢a* znatno su izmijenjene nekoliko puta. S obzirom na daljnje

izmjene te bi uredbe radi jasnoce trebalo preinaciti.

(2) Ova bi se Uredba trebala primjenjivati od 1. sijecnja 2020. kako bi se osigurao uskladen i
ucinkovit prelazak nakon preinake i stavljanja izvan snage uredaba (EZ) br. 443/2009 1
(EU) br. 510/2011. Medutim, primjereno je do 2024. zadrZati nepromijenjene standardne
vrijednosti COz2 i1 postupke provedbe za postizanje tih vrijednosti kako su utvrdene u tim

uredbama.

3) U Komisijinoj komunikaciji ,,Europska strategija za mobilnost s niskom razinom emisije”>

utvrduje se jasna ambicija: do sredine stolje¢a emisije staklenickih plinova u prometu
morat ¢e biti barem 60 % nize nego u 1990. i u stalnom padu prema njihovu potpunom
ukidanju. Potrebno je hitno i drasti¢no smanjiti emisije oneci$¢ivaca zraka u prometu koje
Stete nasem zdravlju. Emisije iz konvencionalnih motora s unutarnjim izgaranjem morat ¢e
se dodatno smanjiti nakon 2020. Vozila s niskom razinom emisije i bez nje moraju se

staviti na trziSte i do 2030. na njemu ste¢i znatni udio.

3 Uredba (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vijeca od 23. travnja 2009. o utvrdivanju
standardnih vrijednosti emisija za nove osobne automobile u okviru integriranog pristupa
Zajednice smanjenju emisija COz iz lakih vozila (SL L 140, 5.6.2009., str. 1.).

4 Uredba (EU) br. 510/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 11. svibnja 2011. o

utvrdivanju standardnih vrijednosti emisija za nova laka gospodarska vozila kao dio

integriranog pristupa Unije s ciljem smanjivanja emisija COz2 iz osobnih i lakih gospodarskih

vozila (SL L 145, 31.5.2011., str. 1.).

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i

socijalnom odboru i Odboru regija: ,,Europska strategija za mobilnost s niskom razinom
emisije” (COM (2016) 501 final).
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4) U komunikacijama Komisije ,,Europa u pokretu”® i ,,Ostvarivanje mobilnosti s niskom
razinom emisija: Europska unija koja $titi naS planet, osnazuje svoje potrosace te brani
svoju industriju i radnike™” istiCe se da su standardi za emisije CO2 za osobne automobile i
laka gospodarska vozila snazan pokretac inovacija i u€inkovitosti te ¢e doprinijeti jacanju
konkurentnosti automobilske industrije i1 pripremiti teren za vozila s niskom razinom

emisije 1 bez nje na tehnoloski neutralan nacin.

(5) Ovom se Uredbom daju jasne upute za smanjenje emisija CO: iz sektora cestovnog
prometa i doprinosi obvezujuc¢em cilju da se do 2030. smanje domace emisije staklenickih
plinova u cjelokupnom gospodarstvu za najmanje 40 % u odnosu na 1990., kako je
prihvaceno u zakljuccima sa sastanka Europskog vijeca 23. 1 24. listopada 2014. te
odobreno kao planirani nacionalno utvrden doprinos Unije u okviru PariSkog sporazuma na

sastanku Vijeca za okoli$ 6. ozujka 2015.

(6) U zaklju¢cima Europskog vijeca iz listopada 2014. prihvaéeno je smanjenje emisija
stakleniCkih plinova od 30 % do 2030. u odnosu na 2005. za sektore koji nisu u sustavu
Europske unije za trgovanje emisijama. Cestovni promet znatno doprinosi emisijama u tim
sektorima, a emisije iz cestovnog prometa i dalje su znatno iznad razina iz 1990. Ako se
emisije iz cestovnog prometa dodatno povecaju, neutralizirat ¢e se smanjenja koja su drugi

sektori ostvarili u suzbijanju klimatskih promjena.

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i
socijalnom odboru i Odboru regija: EUROPA U POKRETU, program za socijalno pravedan
prelazak na Cistu, konkurentnu i povezanu mobilnost za sve (COM(2017) 283 final).
Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i
socijalnom odboru i Odboru regija: ,,Ostvarivanje mobilnosti s niskom razinom emisija;
Europska unija koja Stiti naS planet, osnazuje svoje potrosace te brani svoju industriju i
radnike (COM(2017) 675 final).
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(6a)

PariSkim sporazumom utvrduje se, medu ostalim, dugoro¢ni cilj u skladu s nastojanjima da

(7

®)

se povecanje globalne prosjeéne temperature zadrzi na razini koja je znatno niza od 2 °C

razine u predindustrijskom razdoblju te da se ulazu napori u njegovo zadrzavanje na 1,5 °C

iznad razine u predindustrijskom razdoblju. Kako bi se ispunio taj cilj, bit ¢e potrebna

daljnja smanjenja emisija CO2 i za osobne automobile i laka gospodarska vozila nakon

2030.

U zaklju¢cima Europskog vijec¢a iz listopada 2014. naglaSena je vaZznost smanjenja emisija
staklenickih plinova i rizici povezani s ovisnosti o fosilnim gorivima u prometnom sektoru
s pomocu sveobuhvatnog i tehnoloski neutralnog pristupa promicanju energetske
ucinkovitosti u prometu i smanjenja emisija, prijevozu na elektri¢ni pogon i obnovljivim

izvorima energije u prometu i nakon 2020.

Energetska ucinkovitost kojom se doprinosi ograni¢avanju potraznje jedna je od pet usko

povezanih medusobno nadopunjujuéih dimenzija [...] utvrdenih u komunikaciji Komisije o

Strategiji energetske unije”® [...] kako bi se potrosa¢ima u Uniji pruzila sigurna, odrziva,
konkurentna 1 pristupacna energija. U [...] toj se komunikaciji navodi da iako svi
gospodarski sektori moraju poduzeti mjere kako bi povecali u¢inkovitost svoje potrosnje
energije, promet ima velik potencijal za energetsku uc¢inkovitost, koji se moze ostvariti i
stalnom usmjerenosc¢u na stroze standarde za emisije CO2 za osobne automobile i laka

gospodarska vozila u razdoblju do 2030.

Komunikacija Komisije Europskom parlamentu, Vije¢u, Europskom gospodarskom i
socijalnom odboru, Odboru regija i Europskoj investicijskoj banci: Okvirna strategija za
otpornu energetsku uniju s naprednom klimatskom politikom, COM(2015) 80 final.
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)

(10)

Godine 2015. u evaluaciji uredaba (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 zaklju¢eno je da
su te uredbe relevantne, uglavnom su uskladene te su dovele do znatnih usteda emisija, a
isplativije su za postizanje utvrdenih ciljeva nego Sto se prvotno ocekivalo. Njima je
takoder ostvarena znatna dodana vrijednost za Uniju koja se u tom opsegu ne bi mogla

ostvariti nacionalnim mjerama.

Stoga je primjereno nastojati ostvariti ciljeve tih uredaba utvrdivanjem novih ciljnih
vrijednosti smanjenja emisija CO2 za cijeli vozni park EU-a u pogledu osobnih automobila
1 lakih gospodarskih vozila za razdoblje do 2030. Prilikom utvrdivanja razina smanjenja u
obzir su uzeti njihova u¢inkovitost u pogledu postizanja isplativog doprinosa smanjenju
emisija iz sektora koji su obuhvaceni Uredbom o raspodjeli tereta [.../...] do 2030.,
troSkovi i uStede koji iz toga proizlaze za drustvo, proizvodace i korisnike vozila te izravni
1 neizravni utjecaj tih razina na zaposljavanje, konkurentnost i inovacije kao i ostvarene
popratne koristi u pogledu energetske sigurnosti i smanjenog oneci$¢enja zraka. [S

obzirom na to da je trzi$ni udio i stoga ukupan doprinos emisija COz iz osobnih automobila

znatno visi nego kod lakih gospodarskih vozila, smatra se da je primjeren diferencirani

pristup izmedu osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila.]
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(11) Kao dio provedbe Uredbe (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a’, 2017. na

snagu je stupio novi ispitni postupak za mjerenje emisija CO2 iz vozila lake kategorije i
njihove potroSnje goriva, odnosno Globalno uskladeni ispitni postupak za laka vozila
(ispitni postupak WLTP) koji je utvrden u Uredbi Komisije (EU) 2017/11511, Tim [...] se
[...] ispitnim postupkom pruZzaju vrijednosti emisija CO2 i potrosnje goriva koje su
reprezentativnije u pogledu stvarnih uvjeta. Stoga je primjereno da se te nove ciljne
vrijednosti emisija CO2 temelje na emisijama CO2 koje su utvrdene na temelju tog ispitnog
postupka. Medutim, s obzirom na to da ¢e razina emisija CO2 na temelju WLTP-a biti
dostupna u svrhu ispunjenja ciljeva od 2021., primjereno je da bi nove standardne

vrijednosti emisija trebalo utvrditi kao razine smanjenja utvrdene u odnosu na prosjecnu

vrijednost ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija iz 2021. [...] izracunanih na temelju

emisija CO2 izmjerenih u svrhe ispitnog postupka za mjerenje emisija WLTP. Kako bi se

osigurale konzistentnost i reprezentativnost vrijednosti upotrijebljenih kao pocetna tocka

za utvrdivanje razina smanjenja koja se trebaju primijeniti 2025. 1 2030., uvjeti za

provedbu tih mjerenja trebaju se razjasniti u okviru provedbe provedbenih uredaba (EU)

2017/1152 i (EU) 2017/1153™.

(12) Vazno je da se kod utvrdivanja zahtjeva u pogledu smanjivanja emisija CO2 proizvodacima
vozila i dalje jam¢i predvidivost i1 sigurnost planiranja u cijeloj Uniji za Citave njihove nove

vozne parkove osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila na teritoriju Unije.

? Uredba (EZ) br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vijec¢a od 20. lipnja 2007. o homologaciji
tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i
Euro 6) i pristupu podacima za popravke i odrzavanje vozila (SL L 171, 29.6.2007., str. 1.).
10 Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017 o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007
Europskog parlamenta i Vijeca o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz
lakih osobnih 1 gospodarskih vozila (Euro 5 1 Euro 6) 1 pristupu podacima za popravke i
odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijeca, Uredbe
Komisije (EZ) br. 692/2008 i Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage
Uredbe Komisije (EZ) br. 692/2008 (SL L 175, 7.7.2017., str. 1.).
Azurirat ¢e se nakon donosenja provedbenih uredaba.

11
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(13)

(13a)

Razine smanjenja za vozne parkove novih osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila
cijele Unije stoga bi trebalo utvrditi za 2025. i za 2030., uzimajuci u obzir vrijeme
potrebno za obnavljanje voznog parka i potrebu da sektor cestovnog prometa doprinese
klimatskim i energetskim ciljevima za 2030. Taj postupni pristup takoder jasno i rano
signalizira automobilskoj industriji da ne odgada uvodenje energetski u¢inkovitih

tehnologija 1 vozila s nultim 1 niskim emisijama na trziste.

Standardne vrijednosti emisija CO2 utvrdene u ovoj Uredbi primjenjuju se na nove osobne

(14)

(15)

(16)

automobile i laka gospodarska vozila. S obzirom na postojeéi vozni park vozila lake

kategorije, uklju¢ujuéi rabljena vozila, mozda ¢ée se na, medu ostalim, nacionalnoj razini i

razini EU-a poduzeti i dodatne mjere usmjerene na smanjenje emisija.

Iako je Unija medu najveéim svjetskim proizvodaima motornih vozila i u tom sektoru ima
vodecu ulogu kad je rije¢ o tehnologiji, konkurencija je sve veca i svjetski se automobilski
sektor brzo mijenja uslijed novih inovacija u elektrificirane pogonske sklopove i
kooperativne, povezane i1 automatizirane mobilnosti. Kako bi zadrzala konkurentnost na
svjetskoj razini i pristup trziStima, Unija treba regulatorni okvir, ukljucujuéi poseban
poticaj u pogledu vozila s nultim i niskim emisijama, kojim se doprinosi stvaranju velikog

domaceg trzista i podupiru tehnoloski razvoj i inovacije.

Trebalo bi uvesti namjenski poticajni mehanizam kako bi se olak§ao neometan prelazak na
mobilnost s nultim emisijama. Taj mehanizam olakSica trebalo bi osmisliti tako da se njime

promice veci udio vozila s nultim i niskim emisijama na trzistu Unije.

Utvrdivanje [...] referentnih vrijednosti za udio vozila s nultim i niskim emisijama u
voznom parku EU-a te dobro osmisljen mehanizam za podeSavanje specifi¢ne ciljne
vrijednosti CO2 proizvodaca na temelju udjela vozila s nultim 1 niskim emisijama u
njegovu voznom parku trebali bi omoguéiti snazan i pouzdan poticaj za razvoj i stavljanje
na trziste takvih vozila te istodobno i dalje omogucavati daljnja poboljSanja u¢inkovitosti

standardnih motora s unutarnjim izgaranjem.
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(17)

(18)

(19)

(20)

Pri odredivanju olakSica za vozila s nultim i niskim emisijama primjereno je uzeti u obzir

razliku u emisijama CO2 medu vozilima. Sto se ti€e osobnih vozila, prilikom utvrdivanja

olakSica trebalo bi na odgovarajuéi na¢in prepoznati vaznost vozila s niskim emisijama. a

osobito hibridnih elektri¢nih vozila na punjenje, za prijelaz na vozila s nultom razinom

emisija. Mehanizmom prilagodbe trebalo bi se osigurati da se proizvodacu koji premasi
referentnu vrijednost dodijeli visa specifi¢na ciljna vrijednost CO2. Kako bi se osigurao
uravnotezen pristup, grani¢ne bi vrijednosti trebalo utvrditi s obzirom na razinu prilagodbe
koju taj mehanizam omogucuje. Tako ¢e se djelovati poticajno, promicuéi pravodobno
uvodenje infrastrukture za punjenje i opskrbu te ostvarujuéi velike koristi za potrosace,

konkurentnost i okolis.

Zakonodavni okvir za provedbu prosjecne ciljne vrijednosti za novi vozni park osobnih
automobila i lakih gospodarskih vozila trebao bi osigurati konkurentski neutralne,
socijalno pravi¢ne i odrzive ciljne vrijednosti smanjivanja kod kojih se u obzir uzima
raznolikost europskih proizvodaca automobila i kojima se sprecava svako neopravdano

naruSavanje trziSnog natjecanja izmedu njih.

Da bi se na trzi$tu osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila ocuvala raznovrsnost i
sposobnost toga trziSta da udovolji razli¢itim potrebama potrosaca, ciljne vrijednosti

emisija CO: trebalo bi definirati u skladu s korisnosti vozila na linearnoj osnovi.

Smatra se da je zadrZavanje mase kao parametra korisnosti u skladu s postojecim
sustavom. Kako bi se bolje odrazila masa vozila koja se upotrebljavaju na cesti, parametar

bi se trebao promijeniti s u¢inkom od 2025. od mase u voznom stanju u ispitnu masu

vozila kako je odredeno u ispitnom postupku za laka vozila (WLTP) donesenom na

temelju Uredbe [...].(EZ) br. 715/2007.

Trebalo bi izbjeci mijenjanje ciljnih vrijednosti za cijeli vozni park EU-a zbog promjena
prosjecne mase voznog parka. Promjene prosjecne mase trebale bi bez odgode biti
odrazene u izraCunima ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija te bi se stoga prosjecna
vrijednost mase koja se u tu svrhu upotrebljava trebala svake dvije godine prilagoditi, s

ucinkom od 2025.
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(22)

(23)

Kako bi se teret u pogledu smanjenja emisija raspodijelio na konkurentno neutralan i
pravedan nacin koji odraZava raznolikost trziSta osobnih automobila i lakih gospodarskih
vozila te s obzirom na to da ¢e 2021. do¢i do promjene u pogledu ciljnih vrijednosti
specificnih emisija na temelju WLTP-a, primjereno je odrediti nagib krivulje grani¢nih
vrijednosti na temelju specifi¢nih emisija svih vozila koja su te godine prvi put registrirana
te uzeti u obzir promjenu ciljnih vrijednosti za cijeli vozni park EU-a izmedu sljede¢ih
godina: 2021., 2025. 1 2030. U pogledu lakih gospodarskih vozila, na proizvodace laksih
kombija, proizaslih iz automobila, trebao bi se primijeniti isti pristup kao za proizvodace
automobila, a za proizvodace vozila obuhvaéenih tezim segmentima trebao bi se odrediti

visi 1 fiksni nagib za cijelo ciljno razdoblje.

[...] Ovom se Uredbom [...] nastoje ostvariti njezini ciljevi, medu ostalim, stvaranjem [...]

poticaja za automobilsku industriju kako bi se ulagalo u nove tehnologije. Ovom se
Uredbom aktivno promicu eko-inovacije i pruza mehanizam kojim bi se trebao moci

priznati tehnoloski razvoj koji ¢e se dosti¢i u buduénosti.

Iskustvo pokazuje da su eko-inovacije uspjesSno doprinijele troSkovnoj ucinkovitosti
uredaba (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 te smanjenju stvarnih emisija COz. Stoga
treba zadrzati taj nacin funkcioniranja te prosiriti podrucje primjene kako bi se potaknula

poboljsanja u pogledu ucinkovitosti klimatizacijskih sustava.

Medutim, trebalo bi osigurati ravnotezu izmedu poticaja eko-inovacijama i onim
tehnologijama za koje je u€inak smanjenja emisija dokazan sluzbenim ispitnim postupkom.
Shodno tomu, primjereno je zadrzati ogranienje za ustede zbog eko-inovacija koje
proizvodac€ moze uzeti u obzir u svrhu ispunjenja cilja. Komisija bi trebala imati
mogucnost preispitivanja tog ograni¢enja, posebno kako bi se uzeli u obzir ucinci
promjene u sluzbenom ispitnom postupku. Primjereno je i pojasniti kako bi se ustede

trebale racunati u svrhu ispunjenja cilja.
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(25)

(26)

27)

Direktivom 2007/46/EZ uspostavlja se harmonizirani okvir koji sadrzi administrativne
odredbe i opce tehnicke zahtjeve za homologaciju svih novih vozila obuhvacéenih
podruc¢jem primjene te Direktive. Tijelo odgovorno za poStovanje ove Uredbe trebalo bi
biti isto ono tijelo koje je odgovorno za sve aspekte postupka homologacije u skladu s

Direktivom 2007/46/EZ kao i za osiguravanje sukladnosti proizvodnje.

U svrhu homologacije, posebni zahtjevi vrijede za vozila za posebne namjene kako su
definirana u Prilogu II. Direktivi 2007/46/EZ, pa bi ih stoga trebalo izostaviti iz podrucja

primjene ove Uredbe.

Za velike proizvodace nije primjereno koristiti istu metodu utvrdivanja ciljnih vrijednosti
smanjenja emisija kao i za male proizvodace koje se prema kriterijima navedenima u ovoj
Uredbi smatra neovisnima. Ti mali proizvodaci trebali bi imati moguénost podnoSenja
zahtjeva za alternativne ciljne vrijednosti smanjenja emisija koje ¢e biti vezane za
tehnoloski potencijal koji vozila doti¢nog proizvodaca imaju za smanjivanje svojih

specifi¢nih emisija COz2 1 koje ¢e odgovarati obiljezjima doticnih segmenata trzista.

Uzimaju¢i u obzir neproporcionalan utjecaj na najmanje proizvodace koji proizlazi iz
sukladnosti s odredenim ciljnim vrijednostima specificnih emisija definiranima na temelju
korisnosti vozila, velikog administrativnog tereta postupka odobravanja izuzec¢a i neznatne
rezultirajuce koristi u smislu smanjenja emisija CO2 iz vozila koja prodaju ti proizvodaci,
proizvodaci koji su odgovorni za manje od 1000 novih osobnih automobila 1 novih lakih
gospodarskih vozila godiSnje registriranih u Uniji trebali bi biti iskljuceni iz podrucja

primjene ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija i pla¢anja premije za prekomjerne emisije.

Medutim, ako proizvodac obuhvacen izuze¢em ipak podnese zahtjev i on mu se odobri,

primjereno je od proizvodaca zahtijevati da ispuni cilj tog izuzeca.
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(28)

(29)

Postupak za odobravanje izuzeéa od ciljne vrijednosti za vozni park od 95 g CO2/km
specijaliziranim proizvoda¢ima osigurava da smanjenje emisija koje moraju postici
specijalizirani proizvodaci odgovara smanjenju emisija velikih proizvodaca u pogledu tog
cilja. Medutim, iz iskustva je vidljivo da specijalizirani proizvodaci imaju isti potencijal
kao veliki proizvodaci da postignu ciljne vrijednosti u pogledu COz2 i s obzirom na ciljeve
postavljene od 2025. nadalje, ne smatra se primjerenim razlikovati te dvije kategorije

proizvodaca.

Kod odredivanja prosjecnih specificnih emisija CO2 za sve nove automobile i nova laka
gospodarska vozila registrirane u Uniji za koje su odgovorni proizvodaci trebalo bi uzeti u
obzir sve automobile i laka gospodarska vozila neovisno o njihovoj masi ili drugim
karakteristikama. [ako Uredbom (EZ) br. 715/2007 nisu obuhvaceni osobni automobili 1
laka gospodarska vozila referentne mase ve¢e od 2610 kg na koje se ne primjenjuje
homologacija u skladu s ¢lankom 2. stavkom 2. te Uredbe [...], emisije za ta vozila trebalo
bi mjeriti u skladu s istim mjernim postupcima koji su odredeni za vozila lake kategorije
na temelju Uredbe (EZ) br. 715/2007, osobito postupaka utvrdenih u Uredbi Komisije (EZ)
br. 692/2008'% i u Uredbi (EU) 2017/1151 te korelacijskim postupcima donesenima na
temelju Uredbe (EZ) br. 443/2009 i Uredbe (EU) br. 510/2011, a osobito provedbenih
uredaba Komisije (EU) 2017/115213 1 (EU) 2017/1153.14 Tako dobivene vrijednosti

emisije COz trebalo bi upisati u certifikat o sukladnosti vozila kako bi ih se moglo uvrstiti

u sustav pracenja.

12

13

14

Uredba Komisije (EZ) br. 692/2008 od 18. srpnja 2008. o provedbi i izmjeni Uredbe (EZ)
br. 715/2007 Europskog parlamenta i Vije¢a o homologaciji motornih vozila s obzirom na
emisije iz lakih osobnih i teretnih vozila (Euro 5 i Euro 6) i dostupnosti podataka za
popravke i odrzavanje vozila (SL L 199, 28.7.2008., str. 1.).

Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/1152 od 2. lipnja 2017. o utvrdivanju metodologije
za odredivanje korelacijskih parametara nuznih za uzimanje u obzir promjene regulatornog
ispitnog postupka u pogledu lakih gospodarskih vozila i o izmjeni Provedbene uredbe (EU)
br. 293/2012 (SL L 175, 7.7.2017., str. 644.).

Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/1153 od 2. lipnja 2017. o utvrdivanju metodologije
za odredivanje korelacijskih parametara nuznih za uzimanje u obzir promjene regulatornog
ispitnog postupka 1 o izmjeni Uredbe (EU) br. 1014/2010 (SL L 175, 7.7.2017., str. 679.).
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(30)

(€2Y

(32)

(33)

(34)

Specifi¢ne emisije CO2 dovrsenih lakih gospodarskih vozila trebalo bi dodijeliti

proizvodacu osnovnog vozila.

Trebalo bi obratiti pozornost na specificnu situaciju proizvodaca lakih gospodarskih vozila
koji proizvode nepotpuna vozila koja se homologiraju u vise etapa. Buduci da su ti
proizvodaci odgovorni za ispunjenje ciljeva u pogledu emisija CO2, trebali bi imati
mogucnost da s dovoljnom sigurnos¢u predvide emisije CO2 dovrSenih vozila. Komisija bi
trebala osigurati da se te potrebe primjereno odraze u provedbenim mjerama donesenima

na temelju Uredbe [...] (EZ) br. 715/2007.

Radi vecée fleksibilnosti u postizanju svojih ciljnih vrijednosti prema ovoj Uredbi,
proizvodaci se mogu udruziti na otvorenoj, transparentnoj i nediskriminiraju¢oj osnovi.
Sporazum o udruZivanju ne bi trebao biti dulji od pet godina, ali se moZe produljivati. Kad
se proizvodaci udruZze, za njih bi trebalo smatrati da su postigli svoje ciljne vrijednosti
prema ovoj Uredbi ako prosjecne emisije udruzenja u cjelini nisu vise od ciljne vrijednosti

specificnih emisija za to udruzenje.

To $to se proizvodaci mogu udruziti pokazalo se isplativim za ostvarivanje ciljeva u
pogledu emisija COz2, posebno $to se tako olakSava postizanje tih ciljeva onim
proizvodacima koji proizvode ograniceni raspon vozila. Kako bi se poboljSala neutralnost
trziSnog natjecanja, Komisija bi trebala imati ovlasti za pojasnjenje uvjeta pod kojima se
neovisni proizvodac¢i mogu udruzivati kako bi mogli biti u poziciji koja je jednakovrijedna

poziciji povezanih poduzeca.

Potrebno je uvesti snazan mehanizam za kontrolu koji bi jamcio postovanje ciljnih

vrijednosti predvidenih ovom Uredbom.
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(35)

(36)

(37)

(38)

Za postizanje smanjenja emisija CO2 koje se propisuje ovom Uredbom od presudne je
vaznosti 1 da su emisije vozila koja su u uporabi u skladu s vrijednostima COz utvrdenima
prilikom homologacije. Stoga bi Komisija trebala moc¢i uzeti u obzir prilikom izracuna
prosjecnih specifiénih emisija proizvodaca sve sustavne nesukladnosti koje

homologacijska tijela otkriju u pogledu emisija CO2 vozila u uporabi.

Kako bi bila u poziciji da donosi takve mjere, Komisija bi trebala imati ovlasti da pripremi
1 provede postupak provjere sukladnosti u uporabi u vezi s emisijama CO: lakih
gospodarskih vozila stavljenih na trziste. U tu bi svrhu Uredbu (EZ) br. 715/2007 trebalo

izmijeniti.

Specifiéne emisije CO2 iz novih osobnih automobila 1 lakih gospodarskih vozila u Uniji
mjere se na uskladenoj osnovi prema metodologiji predvidenoj Uredbom (EZ) br.
715/2007. Kako bi se maksimalno smanjilo administrativno optere¢enje ovom Uredbom,
ispunjavanje zahtjeva trebalo bi mjeriti upuc¢ivanjem na podatke o registraciji novih vozila
1 lakih gospodarskih vozila u Uniji koje su drzave Clanice prikupile i dostavile Komisiji.
Kako bi se osigurala dosljednost podataka koji se koriste u procjeni ispunjavanja zahtjeva,
pravila za prikupljanje ovih podataka i izvjeS¢ivanje o njima trebalo bi $to je moguce bolje
uskladiti. Stoga bi trebalo jasno naznaciti odgovornost nadleznih tijela da dostave to¢ne i
potpune podatke te potrebu za u¢inkovitom suradnjom izmedu tih tijela i Komisije kad je

rije¢ o rjeSavanju pitanja povezanih s kvalitetom podataka.

Postuju li proizvodaci ciljne vrijednosti predvidene ovom Uredbom trebalo bi se
ocjenjivati na razini Unije. Proizvodaci Cije prosjecne specificne emisije CO2 prelaze
vrijednosti dozvoljene ovom Uredbom trebali bi placati premiju za prekomjerne emisije za
svaku kalendarsku godinu. Iznose premija za prekomjerne emisije trebalo bi smatrati

prihodom opéeg prorauna Unije.
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(39)

(40)

(41)

Nacionalnim mjerama koje s obzirom na ciljeve i postupke utvrdene ovom Uredbom
drzave Clanice eventualno provode ili uvode u skladu s ¢lankom 193. Ugovora o
funkcioniranju Europske unije (UFEU ) ne bi se smjele uvoditi dodatne ili stroZe kazne za

proizvodace koji nisu postigli svoje ciljne vrijednosti predvidene ovom Uredbom.

Ova Uredba ne bi smjela dovoditi u pitanje potpunu primjenu pravila Unije o trziSnom

natjecanju.

Uc¢inkovitost ciljnih vrijednosti iz ove Uredbe u pogledu smanjenja emisija CO2 u
stvarnosti uvelike ovisi o reprezentativnosti sluzbenog ispitnog postupka. U skladu s
misljenjem Mehanizma za znanstveno savjetovanje (SAM)'S i preporukom Europskog
parlamenta, nakon njegove istrage o mjerenju emisija u automobilskom sektoru!é, trebalo
bi uspostaviti mehanizam za procjenu stvarne reprezentativnosti vrijednosti emisija CO2 i

potro$nje goriva vozila utvrdenih u skladu s [...] ispitnim postupkom za laka vozila

(WLTP) donesenim na temelju Uredbe (EZ) br. 715/2007. Komisija bi trebala imati ovlasti

da osigura da su ti podaci dostupni javnosti osiguravajuéi pritom zastitu svih osobnih

podataka i, prema potrebi, da razvije postupke za utvrdivanje i prikupljanje podataka

potrebnih za provedbu tih procjena.

15

16

Skupina znanstvenih savjetnika na visokoj razini, Znanstveno misljenje 1/2016
,Premos¢ivanje jaza izmedu stvarnih emisija COz iz lakih vozila i laboratorijskih
ispitivanja”.

Preporuka Europskog parlamenta Vije¢u i Komisiji od 4. travnja 2017. nakon istrage o
mjerenju emisija u automobilskom sektoru (2016/2908(RSP)).
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(42) Predvideno je da se 2024. preispita napredak ostvaren u skladu s [Uredbom o raspodjeli
tereta 1 Direktivom o sustavu za trgovanje emisijama]. Stoga je primjereno sveobuhvatno
procijeniti u¢inkovitost ove Uredbe te iste godine kako bi se omogucila uskladena i
dosljedna procjena mjera provedenih u skladu sa svim tim instrumentima. Komisija bi u

ovom preispitivanju takoder trebala utvrditi jasan put za daljnja smanjenja emisija CO2 iz

osobnih automobila i lakih gospodarskih vozila nakon 2030. kako bi se znatno doprinijelo

postizanju dugoro¢nog cilja Pari§kog sporazuma. Prema potrebi, izvijeSéu bi se trebao

priloziti prijedlog za izmjenu ove Uredbe.

(43) Uredbe (EZ) br. 443/2009 i1 (EU) br. 510/2011 potrebno je staviti izvan snage s u¢inkom
od 1. sijecnja 2020.

(44) Radi osiguranja jedinstvenih uvjeta za provedbu ove Uredbe, provedbene ovlasti trebalo bi

dodijeliti Komisiji.

[...] Provedbene ovlasti povezane s [...] odredivanjem detaljnih uvjeta udruzivanja, postupaka

za pra¢enje podataka o prosjeénim emisijama i izvije$¢ivanje o njima kao i postupcima za

uzimanje u obzir odstupanja utvrdenih u emisijama CQO2 iz vozila prilikom izraduna

prosjecnih specifiénih emisija proizvodaca, odredivanjem sredstava za naplatu premija za

prekomjerne emisije, postupcima za odobravanije inovativnih tehnologija ili paketa

inovativnih tehnologija za ostvarivanje uSteda CO2, mjerama kojima se omogucuju

pracenje 1 procjena stvarne reprezentativnosti vrijednosti emisija CO2 1 vrijednosti

potro$nje energije utvrdenih u skladu s ispitnim postupkom za laka vozila (WLTP) 1[...]

utvrdivanjem korelacijskih parametara potrebnih kako bi se odrazile sve promjene u

regulatornom ispitnom postupku za mjerenje specifi¢nih emisija COz trebalo bi izvrSavati

u skladu s Uredbom (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢al”.

17 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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(46)

(47)

Kako bi se izmijenili [...] manje bitni elementi odredaba ove Uredbe, ovlast za donoSenje
akata u skladu s clankom 290. Ugovora o funkcioniranju Europske unije (UFEU) trebalo bi
delegirati Komisiji u pogledu izmjene priloga II. i III. u vezi sa zahtjevima za podatke 1
parametrima podataka, [...], prilagodbe vrijednosti Mo 1 TMo [...] i ograni¢enja CO2/km
od 7 g [...] za ukupne doprinose inovativnih tehnologija, te [...] prilagodbe formula [...]

za izracun ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija kako bi se odrazila promjena u

regulatornom ispitnom postupku. Kako bi se nadopunili manje bitni elementi odredaba ove

Uredbe, ovlast za donoSenje akata u skladu s ¢lankom 290. UFEU-a trebalo bi delegirati

Komisiji u odnosu na dopunjavanje pravila o tumacenju Kriterija prihvatljivosti za izuzeéa

za odredene proizvodade od ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija, sadrzaj zahtjeva za

izuzece te sadrzaj i procjenu programa za smanjenje specifiénih emisija CO2 u odnosu na

odredene proizvodace. Posebno je vazno da Komisija tijekom svojeg pripremnog rada

provede odgovarajuca savjetovanja, uklju¢ujuéi ona na razini stru¢njaka, te da se ta
savjetovanja provedu u skladu s nacelima utvrdenima u Meduinstitucijskom sporazumu o
boljoj izradi zakonodavstva od 13. travnja 2016.8 Konkretno, kako bi se osiguralo
ravnopravno sudjelovanje u pripremi delegiranih akata, Europski parlament i Vijece [...]
primaju sve dokumente istodobno kada i stru¢njaci iz drzava ¢lanica, a njihovi stru¢njaci
[...] sustavno imaju pristup sastancima strucnih skupina Komisije koji se odnose na

pripremu delegiranih akata.

S obzirom na to da cilj ove Uredbe, odnosno utvrdivanje zahtjeva u pogledu vrijednosti
emisija CO2 za nove osobne automobile i nova laka gospodarska vozila, ne mogu dostatno
ostvariti drzave Clanice, [...] nego se zbog njegova opsega ili u¢inaka on na bolji nacin
moze ostvariti na razini Unije, Unija moze donijeti mjere u skladu s nacelom
supsidijarnosti utvrdenim u ¢lanku 5. Ugovora o Europskoj uniji. U skladu s nacelom
proporcionalnosti utvrdenim u istom ¢lanku, ova Uredba ne prelazi mjeru koja je nuzna za

ostvarenje tog cilja,

18

SL L 123,12.5.2016., str. 1.
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DONIJELI SU OVU UREDBU:

Clanak 1.
Predmet i ciljevi

1. Ovom se Uredbom utvrduju zahtjevi u pogledu vrijednosti emisija CO2 za nove osobne

automobile i1 za nova laka gospodarska vozila kako bi se doprinijelo ispunjavanju cilja

Unije u pogledu smanjenja njezinih emisija staklenic¢kih plinova [...] kako je utvrdeno u

Uredbi (EU) br. 2018/...[Uredba o raspodjeli tereta] i postizanju ciljeva PariSkog

sporazuma te kako bi se osiguralo pravilno funkcioniranje unutarnjeg trzista.

2. Od 1. sijecnja 2020. ovom se Uredbom utvrduje ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a
od 95 g CO2/km za prosjecne emisije novih osobnih automobila i ciljna vrijednost za cijeli
vozni park EU-a od 147 g CO2/km za prosjecne emisije novih lakih gospodarskih vozila
registriranih u Uniji, mjereno do 31. prosinca 2020. u skladu s Uredbom (EZ) br. 692/2008
i provedbenim uredbama (EU) 2017/1152 1 (EU) 2017/1153 te od 1. sije¢nja 2021.
mjereno u skladu s Uredbom (EU) 2017/1151 .

3. Ova ¢e Uredba do 31. prosinca 2024. biti dopunjena dodatnim mjerama kojima se u okviru
integriranog pristupa Unije iz Komunikacije Komisije Vije¢u i Europskom parlamentu!® iz

2007. zeli ostvariti dodatno smanjenje od 10 g CO2/km.

19 Komunikacija Komisije Vijecu i Europskom parlamentu od 7. veljace 2007. ,,Rezultati

revizije strategije Zajednice za smanjivanje emisija CO2 iz osobnih automobila i lakih
gospodarskih vozila” (COM(2007) 19 final).
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4. Od 1.

(2)

(b)

5. Od 1.

(2)

(b)

sijecnja 2025. primjenjuju se sljedece ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a:

za prosjecne emisije voznog parka novih osobnih automobila ciljna vrijednost za
cijeli vozni park EU-a jednaka smanjenju od 15 % prosjeka ciljnih vrijednosti

specificnih emisija u 2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.1. dijela A Priloga I.;

za prosjecne emisije voznog parka novih lakih gospodarskih vozila ciljna vrijednost
za cijeli vozni park EU-a jednaka smanjenju od 15 % prosjeka ciljnih vrijednosti

specifi¢nih emisija u 2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.1. dijela B Priloga I.;
sije¢nja 2030. primjenjuju se sljedece ciljne vrijednosti:

za prosjecne emisije voznog parka novih osobnih automobila ciljna vrijednost za
cijeli vozni park EU-a jednaka smanjenju od [...] [35 %] prosjeka ciljnih vrijednosti

specifi¢nih emisija u 2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.2. dijela A Priloga L;

za prosjecne emisije voznog parka novih lakih gospodarskih vozila ciljna vrijednost
za cijeli vozni park EU-a jednaka smanjenju od 30 % prosjeka ciljnih vrijednosti

specifi¢nih emisija u 2021., utvrdena u skladu s tockom 6.1.2. dijela B Priloga I.

Clanak 2.

Podrucdje primjene

1. Ova se Uredba primjenjuje na sljedeca motorna vozila :

(a)

vozila kategorije M1 kako je utvrdena u Prilogu II. Direktivi 2007/46/EZ (,,0sobni
automobili”) koja se prvi put registriraju u Uniji 1 koja prethodno nisu bila

registrirana izvan Unije (,,novi osobni automobili”);
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(b) vozila kategorije N1 kako su definirana u Prilogu II. Direktivi 2007/46/EZ, s
referentnom masom koja ne prelazi 2610 kg 1 na vozila kategorije N1 na koja se
homologacija proSiruje u skladu s ¢lankom 2. stavkom 2. Uredbe (EZ) br. 715/2007
(,,laka gospodarska vozila”) koja se prvi put registriraju u Uniji i koja nisu prethodno

bila registrirana izvan Unije (,,nova laka gospodarska vozila™).

2. Prethodna registracija izvan Unije koja je napravljena manje od tri mjeseca prije

registracije u Uniji ne uzima se u obzir.

3. Ova se Uredba ne primjenjuje na vozila posebne namjene kako su definirana u tocki 5.

dijela A Priloga II. Direktivi 2007/46/EZ.

4. Clanak 4., ¢lanak 7. stavak 4. tocke (b) i (c), ¢lanak 8. i ¢lanak 9. stavak 1. tocke (a) i (c)
ne primjenjuju se na proizvodaca koji je, zajedno sa svim svojim povezanim poduzecima,
odgovoran za manje od 1000 novih osobnih automobila ili za manje od 1000 novih lakih
gospodarskih vozila registriranih u Uniji u prethodnoj kalendarskoj godini, osim ako taj

proizvodac zatrazi izuzece i ono mu se odobri u skladu s ¢lankom 10.

Clanak 3.

Definicije
1.  Zapotrebe ove Uredbe primjenjuju se sljedece definicije:

(a) ,,prosjecne specificne emisije CO2” znaci, s obzirom na proizvodaca, prosjek
specificnih emisija CO2 za sve nove osobne automobile ili za sva nova laka

gospodarska vozila koja je proizveo taj proizvodac;

(b) ,,certifikat o sukladnosti” znaci certifikat iz ¢lanka 18. Direktive 2007/46/EZ;
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(©)

(d)

(e)

®

(2

(h)

»dovrseno vozilo” znaci lako gospodarsko vozilo za koje je homologacija odobrena
nakon zavrSetka postupka viSestupanjske homologacije u skladu s Direktivom

2007/46/EZ;

»potpuno vozilo” znaci svako lako gospodarsko vozilo koje nije potrebno dovrsiti da

bi ispunjavalo relevantne tehnicke zahtjeve Direktive 2007/46/EZ;

,»osnovno vozilo” znaci svako lako gospodarsko vozilo koje se koristi na pocetnom

stupnju viSestupanjskog homologacijskog postupka;

»proizvodac¢” znaci osoba ili tijelo koje je odgovorno tijelu nadleznom za
homologaciju za sve aspekte postupka EZ homologacije u skladu s Direktivom

2007/46/EZ te za osiguravanje sukladnosti proizvodnje;

,»nasa u voznom stanju ”’ znac¢i masa osobnog automobila ili lakoga gospodarskog
vozila s karoserijom, spremnog za voznju, kako je navedena u certifikatu o

sukladnosti i definirana u odjeljku 2.6. Priloga 1. Direktivi 2007/46/EZ;

»specificne emisije CO2” znaci emisije CO2 osobnog automobila ili lakoga
gospodarskog vozila izmjerene u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 i njezinim
provedbenim uredbama i navedene u certifikatu o sukladnosti vozila kao masa
(kombiniranih) emisija CO2. Za osobne automobile ili laka gospodarska vozila koji
nisu homologirani u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007, ,,specifi¢ne emisije CO2”
znaci emisije COz izmjerene na temelju Uredbe (EZ) br. 715/2007 osobito u skladu s

istim mjernim postupkom koji se navodi u Uredbi (EZ) br. 692/2008 do 31. prosinca
2020. te od 1. sijec¢nja 2021. u Uredbi (EU) 2017/1151 ili u skladu s postupcima koje

je Komisija donijela kako bi utvrdila emisije CO2 za takva vozila;
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W)

(k)

M

(m)

(n)

,»otisak” znac¢i razmak kotaca na istoj osovini pomnozen s meduosovinskim

razmakom, kako su navedeni u certifikatu o sukladnosti i definirani u odjeljcima 2.1.

12.3. Priloga I. Direktivi 2007/46/EZ;

»Ciljna vrijednost specifi¢nih emisija” znaci, u odnosu na proizvodaca, godisnja
ciljna vrijednost utvrdena u skladu s Prilogom I. ili, kad je proizvodacu odobreno
izuzece u skladu s ¢lankom 10. ciljna vrijednost specificnih emisija utvrdena u

skladu s tim izuzeéem;

»ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a” znaci prosjek emisija CO2 svih novih
osobnih automobila ili svih novih lakih gospodarskih vozila koji treba posti¢i u

odredenom razdoblju;

»ispitna masa” znaci ispitna masa osobnog automobila ili lakoga gospodarskog
vozila kako je navedena u certifikatu o sukladnosti i definirana u tocki 3.2.25.

Priloga XXI. Uredbi (EU) 2017/1151;

,vozilo s nultim i niskim emisijama” znac¢i osobni automobil ili lako gospodarsko
vozilo s emisijama iz ispusne cijevi od nula do 50 g CO2/km, kako je utvrdeno u

skladu s Uredbom (EU) 2017/1151.

,korisna nosivost” znaci razlika izmedu maksimalne tehnic¢ki dopustene mase

optere¢enog vozila u skladu s Prilogom II. Direktivi 2007/46/EZ 1 mase vozila.

2. Za potrebe ove Uredbe ,,skupina povezanih proizvodaca” znaci proizvodac i poduzeca s

kojima je povezan. U odnosu na proizvodaca, ,,povezana poduzeca” znaci:

(a) poduzeca u kojima proizvodac izravno ili neizravno ima:
1. natpolovi¢nu vecinu glasackih prava; ili
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ii.  ovlast za imenovanje natpolovi¢ne veéine ¢lanova nadzornog odbora, upravnog

odbora ili tijela koja pravno zastupaju poduzece; ili

iii.  pravo vodenja poslovanja poduzeca;

(b) poduzeca koja izravno ili neizravno, u odnosu na proizvodaca, imaju prava ili ovlasti
navedene u tocki (a);

(c) poduzeca u kojima poduzece iz tocke (b) izravno ili neizravno ima prava ili ovlasti
navedene u tocki (a);

(d) poduzeca u kojima proizvodac zajedno s jednim ili viSe poduzeca iz tocke (a), (b) ili
(c) ili u kojima dva ili vise takvih poduzeca imaju prava ili ovlasti navedene u tocki
(a);

(e) poduzeca u kojima prava ili ovlasti navedene u tocki (a) zajednicki imaju proizvodac
ili jedno ili viSe s njim povezanih poduzeca iz tocaka od (a) do (d) i jedna ili viSe
trecih strana.

Clanak 4.
Ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija
1. Proizvodac osigurava da njegove prosjecne specificne emisije CO2 ne prelaze sljedece

ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija:

(a) zakalendarsku godinu 2020. ciljnu vrijednost specificnih emisija utvrdenu u skladu s
tockama 1.1 2. dijela A Priloga I. ako se radi o osobnim automobilima, odnosno
tockama 1.1 2. dijela B Priloga I. ako se radi o lakim gospodarskim vozilima ili, ako
je proizvodacu odobreno izuzece u skladu s ¢lankom 10., u skladu s tim izuzeéem;
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(b) za svaku kalendarsku godinu od 2021. do 2024. ciljnu vrijednost specificnih emisija
utvrdenu u skladu s tockama 3. 1 4. dijela A ili B Priloga 1., prema potrebi, ili, kad je
proizvodacu odobreno izuzece prema ¢lanku 10., u skladu s tim izuze¢em i toc¢kom

5. dijela A ili B Priloga I.;

(c) zasvaku kalendarsku godinu pocevsi od 2025. ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija

utvrdene u skladu s tockom 6.3. dijela A ili B Priloga I.

2. U slucaju lakih gospodarskih vozila, ako nisu raspoloZive specifi¢ne emisije dovrSenog
vozila, proizvoda¢ osnovnog vozila za utvrdivanje prosjecnih specificnih emisija CO2

koristi specificne emisije osnovnog vozila.

3. Za utvrdivanje prosjecnih specifi¢nih emisija CO2 svakog proizvodaca u obzir se uzimaju
sljedeci postoci novih osobnih automobila svakog proizvodaca registriranih u relevantnoj

godini:
- 95 % u 2020.,
— 100 % od 2021. nadalje.

Clanak 5.

Olaksice za ciljnu vrijednost od 95 g CO2/km

Za izracun prosjecnih specifi¢nih emisija CO2, svaki novi osobni automobil sa specificnim

emisijama CO2 ispod 50 g CO2/km broji se kao:

2 osobna automobila u 2020.,
1,67 osobna automobila u 2021.,
1,33 osobna automobila u 2022.,

1 osobni automobil od 2023.,

za godinu u kojoj je registriran u razdoblju od 2020. do 2022., podlozno ograni¢enju od 7,5 g
CO2/km tijekom tog razdoblja za svakog proizvodaca [...] kako je izra¢unano u skladu s ¢lankom 5.

Provedbene uredbe (EU) 2017/1153.
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Clanak 6.
UdruZivanje

Proizvodaci, osim proizvodaca kojima je odobreno izuzece prema ¢lanku 10., mogu se

udruziti s ciljem ispunjavanja svojih obveza iz ¢lanka 4.

Sporazum o udruzivanju moze se odnositi na jednu ili vise kalendarskih godina, s tim da
sveukupno trajanje sporazuma ne prelazi pet kalendarskih godina, 1 sklapa se do zakljuc¢no
31. prosinca prve kalendarske godine za koju se emisije Zele udruziti. Proizvodaci koji se

udruzuju Komisiji dostavljaju sljedeée podatke:
(a) popis proizvodaca koji ulaze u udruzenje;

(b) ime proizvodaca koji je imenovan voditeljem udruzenja, preko kojega ¢e se
ostvarivati kontakt s udruzenjem 1 koji ¢e biti odgovoran za placanje eventualne

premije za prekomjerne emisije zara¢unate udruzenju u skladu s ¢lankom 8.;
(c) dokaze da ¢e voditelj udruzenja moci ispunjavati obveze iz tocke (b);
(d) kategoriju vozila registriranih kao M1 ili N1 na koje ¢e se udruzenje primjenjivati.

Ako predlozZeni voditelj udruZenja ne ispuni obvezu pla¢anja premije za prekomjerne
emisije koja se udruzenju moze zaracunati u skladu s ¢lankom 8., Komisija o tome

obavjescuje proizvodace.

Proizvodaci koji su ¢lanovi udruzenja zajednicki obavjes¢uju Komisiju o svakoj promjeni
u pogledu voditelja udruzenja ili njegova financijskog statusa u mjeri u kojoj to moze
utjecati na njegovu sposobnost izvrSavanja obveze placanja premije za prekomjerne
emisije koja se udruzenju moze zaraCunati u skladu s ¢lankom 8. kao i o svakoj promjeni

koja se odnosi na ¢lanove udruzenja ili raspustanje udruzenja.
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5. Proizvodaci se mogu slobodno udruzivati pod uvjetom da su njihovi sporazumi u skladu s
¢lancima 101. 1 102. Ugovora o funkcioniranju Europske unije ( UFEU) i1 da svakom
proizvodacu koji zatrazi ¢lanstvo u udruZzenju omogucuju otvoreno, transparentno i
nediskriminirajuée sudjelovanje pod razumnim komercijalnim uvjetima. Ne dovodeci u
pitanje opéu primjenu propisa Unije o trziSnom natjecanju na takva udruzenja, svi ¢lanovi
udruzenja posebno osiguravaju da se u okviru njihovih sporazuma o udruzivanju ne

razmjenjuju ni podaci ni informacije, osim onih informacija koje se odnose na sljedece:
(a) prosjecne specificne emisije CO2;

(b) ciljnu vrijednost specifi¢nih emisija;

(c) ukupan broj registriranih vozila.

6. Stavak 5. ne primjenjuje se kad svi proizvodaci u udruzenju ¢ine dio iste skupine

povezanih proizvodaca.

7. Osim u slu¢ajevima kad se dostavi obavijest predvidena stavkom 3., proizvodaci u
udruzenju za koje su Komisiji dostavljeni podaci smatraju se jednim proizvodacem za
potrebe ispunjavanja obveza prema ¢lanku 4. Informacije povezane s pra¢enjem i
izvjeS¢ivanjem o pojedinacnim proizvodacima kao i svim udruzZenjima evidentirat ¢e se,

dostavljati i biti dostupne u sredi$njem registru iz ¢lanka 7. stavka 4.

8. Komisija moze provedbenim aktima koje treba donijeti u skladu s postupkom ispitivanja iz
¢lanka 15. stavka 2. odrediti detaljne uvjete koji se primjenjuju na sporazum o udruzivanju

sklopljen u skladu sa stavkom 5.
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Clanak 7.

Pracenje prosjecnih emisija i izvjeS¢ivanje o prosje¢nim emisijama

1. Za svaku kalendarsku godinu svaka drzava ¢lanica biljezi podatke za svaki novi osobni
automobil 1 svako novo lako gospodarsko vozilo registrirano na svojem drzavnom
podrucju u skladu s dijelom A priloga II. i I1I. Ti su podaci dostupni proizvodacima i
njihovim ovlastenim uvoznicima ili predstavnicima u svakoj drzavi ¢lanici. Drzave ¢lanice
ulaZu napore da tijela nadlezna za izvjeS¢ivanje rade na transparentan nacin. Svaka drzava
¢lanica osigurava da specificne emisije CO2 osobnih automobila za koje nije provedena
homologacija u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007 budu izmjerene i upisane u certifikat

o sukladnosti.

2. Do 28. veljace svake godine, svaka drzava ¢lanica mora utvrditi i dostaviti Komisiji
podatke navedene u dijelu A priloga II. i III. za prethodnu kalendarsku godinu. Podaci se

dostavljaju u skladu s obrascem iz dijela B Priloga II. i dijela C Priloga III.

3. Na zahtjev Komisije drzave Clanice dostavljaju i cijeli skup podataka prikupljen u skladu

sa stavkom 1.

4. Komisija vodi sredis$nji registar podataka o kojima drzave ¢lanice dostavljaju izvjeséa u
skladu s ovim ¢lankom i do 30. lipnja svake godine za svakog proizvodaca privremeno

izraCunava sljedece:
(a) prosjecne specifi€ne emisije CO2 u prethodnoj kalendarskoj godini;
(b) ciljnu vrijednost specificnih emisija u prethodnoj kalendarskoj godini;

(¢) razliku izmedu njegovih prosjecnih specifi¢nih emisija CO2 u prethodnoj

kalendarskoj godini i njegove ciljne vrijednosti specificnih emisija za tu godinu.
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Komisija svakog proizvodaca obavjescuje o svojem privremenom izracunu za tog
proizvodaca. U toj obavijesti obuhvaceni su podaci o broju novoregistriranih osobnih
automobila 1 novoregistriranih lakih gospodarskih vozila i njihovim specifi¢nim emisijama

CO2 za svaku drzavu €lanicu.
Registar je javno dostupan.

U roku od tri mjeseca nakon §to su obavijesSteni o privremenom izra¢unu iz stavka 4.
proizvodaci mogu obavijestiti Komisiju o eventualnim pogreskama u podacima tako da

navedu drzavu ¢lanicu kod koje je po njihovu misljenju doslo do pogreske.

Komisija razmatra sve obavijesti koje primi od proizvodaca i do 31. listopada potvrduje ili

izmjenjuje privremene izracune iz stavka 4.

Drzave ¢lanice imenuju nadleZno tijelo za prikupljanje podataka o prac¢enju i za njihovo
priop¢avanje u skladu s ovom Uredbom i obavjes¢uju Komisiju o imenovanom nadleznom

tijelu.

Nadlezna tijela osiguravaju tocnost 1 potpunost podataka koji se dostavljaju Komisijii[...]

osiguravaju kontaktnu to¢ku koja je na raspolaganju za brzo odgovaranje na zahtjeve

Komisije za uklanjanje pogresaka i propusta u dostavljenim skupovima podataka.

Komisija donosi detaljna pravila o postupcima pracenja i izvjes¢ivanja o podacima prema
stavcima od 1. do 7. 1 o primjeni Priloga II. putem provedbenih akata. Ti se provedbeni akti

donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15 stavka 2.

Komisija je ovlastena donijeti delegirane akte u skladu s ¢lankom 16. radi izmjene zahtjeva

za podatke 1 parametara podataka utvrdenih u prilozima II. 1 III.

12627/18 mha/MB/ak 32
PRILOG TREE.1.B HR



8. Homologacijska tijela bez odgode izvjes¢uju Komisiju o odstupanjima emisija CO2 iz
vozila u uporabi u odnosu na vrijednosti navedene u certifikatima o sukladnosti, uslijed

provjera provedenih u skladu s postupkom iz [¢lanka 11.a] Uredbe (EZ) br. 715/2007.

Komisija uzima u obzir ta odstupanja za potrebe izraCuna prosjecnih specificnih emisija

proizvodaca.

Komisija [...] donosi detaljna pravila o postupcima za izvjes¢ivanje o takvim odstupanjima
1 za njihovo uzimanje u obzir u izraCunima prosjecnih specificnih emisija. Ti se postupci

donose provedbenim aktima u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka 2.

0. Isto tako drzave ¢lanice u skladu s ovim ¢lankom prikupljaju i dostavljaju podatke o
registraciji vozila kategorija Mz 1 N2, kako su definirana u Prilogu II. Direktivi
2007/46/EZ, s referentnom masom koja ne prelazi 2610 kg i1 vozila na koja se primjenjuje

homologacija u skladu s ¢lankom 2. stavkom 2. Uredbe (EZ) br. 715/2007.

Clanak 8.

Premija za prekomjerne emisije

1. Za svaku kalendarsku godinu Komisija zaraCunava premiju za prekomjerne emisije
proizvodacu ili, kad je primjereno, voditelju udruZzenja ako su prosjecne specificne emisije

COz proizvodaca veée od njegove ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija.
2. Premija za prekomjerne emisije iz stavka 1. izraCunava se primjenom sljedec¢e formule:

(prekomjerne emisije x 95 EUR) X broj novoregistriranih vozila.
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Za potrebe ovog ¢lanka primjenjuju se sljedece definicije:

- »prekomjerne emisije” znaci pozitivan broj grama po kilometru za koji su prosjecne
specifi¢ne emisije CO2 nekog proizvodaca, uzimajuci u obzir smanjenje emisija COz
zbog inovativnih tehnologija odobrenih u skladu s ¢lankom 11., bile vece od ciljne
vrijednosti specificnih emisija u doti¢noj kalendarskoj godini ili dijelu godine na koji
se odnosi obveza na temelju ¢lanka 4., zaokruZeno na najbliza tri decimalna mjesta, i

— ,,broj novoregistriranih vozila” znaci broj novih osobnih automobila ili novih lakih
gospodarskih vozila brojanih zasebno koje je on proizveo i koji su registrirani u tom

razdoblju u skladu s kriterijima za postupno uvodenje iz ¢lanka 4. stavka 3.

3. Komisija odreduje nacine za naplatu premija za prekomjerne emisije iz stavka 1. putem

provedbenih akata. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka

15 stavka 2.
4. Iznosi premije za prekomjerne emisije smatraju se prihodom opcéeg proracuna Unije.
Clanak 9.
Objavljivanje ucinkovitosti proizvodaca
1. Do 31. listopada svake godine Komisija u provedbenim aktima objavljuje popis u kojem
navodi:

(a) zasvakog proizvodaca njegovu ciljnu vrijednost specificnih emisija za prethodnu

kalendarsku godinu;

(b) za svakog proizvodaca njegove prosjecne specificne emisije CO2 u prethodnoj

kalendarskoj godini;
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(¢) razliku izmedu prosjecnih specifi¢nih emisija CO2 proizvodaca u prethodnoj
kalendarskoj godini i njegove ciljne vrijednosti specificnih emisija za tu godinu;

(d) prosjecne specifi€ne emisije CO2 za sve nove osobne automobile i nova laka
gospodarska vozila registrirana u Uniji u prethodnoj kalendarskoj godini;

(¢) prosje¢nu masu u voznom stanju svih novih osobnih automobila i novih lakih
gospodarskih vozila registriranih u Uniji u prethodnoj kalendarskoj godini do 31.
prosinca 2020.;

(f) prosjecnu ispitnu masu svih novih osobnih automobila i novih lakih gospodarskih
vozila registriranih u Uniji u prethodnoj kalendarskoj godini.

2. U popisu koji se objavljuje sukladno ¢lanku 1. navodi se 1 je li proizvodac ispunio zahtjeve

iz Clanka 4. za prethodnu kalendarsku godinu.

3. U popisu iz stavka 1., koji treba objaviti do 31. listopada 2022., navodi se sljedece:
(a) ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a za 2025. i 2030. iz ¢lanka 1. stavaka 4. i
5. koje je izracunala Komisija u skladu s to¢kama 6.1.1.1 6.1.2. dijelova A i B
Priloga L.;
(b) vrijednosti za a2021, a2025 1 a2030 koje je izracunala Komisija u skladu s tockom 6.2.
dijelova A i B Priloga I.
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Clanak 10.
Izuzeéa za odredene proizvodace

1. Zahtjev za izuzece od ciljne vrijednosti specificnih emisija izraCunane u skladu s Prilogom
I. moze podnijeti proizvodac koji je proizveo manje od 10 000 novih osobnih automobila
ili 22 000 novih lakih gospodarskih vozila registriranih u Uniji u svakoj kalendarskoj

godini 1 koji:
(a) nije dio skupine povezanih proizvodaca; ili

(b) dio je skupine povezanih proizvodaca koja je ukupno odgovorna za manje od 10 000
novih osobnih automobila ili 22 000 novih lakih gospodarskih vozila registriranih u

Uniji u svakoj kalendarskoj godini; ili

(c) dio je skupine povezanih proizvodaca, ali posluje u vlastitim proizvodnim pogonima

1 ima vlastiti projektni centar.

2. Zahtjev za izuzece iz stavka 1. moZe se odobriti na najdulje pet kalendarskih godina i moze

se produljiti. Zahtjev se podnosi Komisiji i obuhvaca:
(a) ime proizvodaca i ime osobe za kontakt;
(b) dokaz da proizvodac ispunjava uvjete za izuzece iz stavka 1.;

(c) pojedinosti o osobnim automobilima ili lakim gospodarskim vozilima koje proizvodi,
ukljucujuéi ispitnu masu 1 specificne emisije COz tih osobnih automobila ili lakih

gospodarskih vozila; 1
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(d) ciljnu vrijednost specifi¢nih emisija u skladu s potencijalom proizvodaca za
smanjivanje emisija, ukljuc¢ujucéi gospodarski 1 tehnoloski potencijal za smanjivanje
njegovih specifi¢nih emisija COz, s tim da se uzmu u obzir sva obiljeZja trziSta za tip

proizvedenog osobnog automobila ili lakoga gospodarskog vozila.

Ako Komisija smatra da proizvodac ispunjava uvjete za izuzece za koje je podnio zahtjev
prema ¢lanku 1. 1 utvrdi da je ciljna vrijednost specifi¢nih emisija koju je proizvodac
predloZzio u skladu s njegovim potencijalom za smanjivanje, uklju¢ujuci gospodarski 1
tehnoloski potencijal za smanjivanje njegovih specificnih emisija CO2, s tim da pritom

uzme u obzir sva obiljezja trziSta za vrstu osobnog automobila ili proizvedenog lakoga

gospodarskoga vozila, Komisija proizvodacu odobrava izuzece. Zahtjev se podnosi

najkasnije do 31. listopada prve godine u kojoj se izuzece primjenjuje.
jkasnije do 31. listopada prve godine u kojoj se izuzece primjenju]

Zahtjev za izuzece od ciljne vrijednosti specificnih emisija izraCunane u skladu s tockama
od 1. do 4. dijela A Priloga I. moze podnijeti proizvodac koji je zajedno sa svim svojim
povezanim poduzecima odgovoran za 10 000 do 300 000 novih osobnih vozila

registriranih u Uniji u kalendarskoj godini.

Zahtjev podnosi proizvodac za sebe ili za sebe zajedno sa svojim povezanim poduzeéima.

Zahtjev se podnosi Komisiji i obuhvaca:

(a) sve podatke iz stavka 2. toCaka (a) 1 (c) ukljucujuéi, kad su relevantni, i podatke o

povezanim poduzecima;

(b) ciljnu vrijednost smanjenja prosjecnih specifi¢nih emisija CO2 u 2007. od 45 % ili,
kad se jedan zahtjev podnosi za veci broj povezanih poduzeca, prosje¢no smanjenje

prosjecnih specifiénih emisija COz tih poduzeca u 2007. od 45 %.
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Ako podaci o prosje¢nim specifi¢nim emisija CO2 proizvodaca za 2007. godinu ne postoje,
Komisija utvrduje ekvivalentnu ciljnu vrijednost smanjenja na temelju najboljih dostupnih
tehnologija za smanjenje emisija CO2 koje se primjenjuju u osobnim automobilima
usporedive mase, s tim da uzima u obzir obiljezja trzista za vrstu proizvedenog automobila.

Tu ciljnu vrijednost podnositelj zahtjeva koristi u smislu tocke (b).

Komisija proizvodacu odobrava izuzec¢e kad se dokaze da su zadovoljeni kriteriji za

izuzece iz ovog stavka.

Proizvodac koji podlijeze izuze¢u u skladu s ovim ¢lankom odmah obavje$¢uje Komisiju o
svakoj promjeni koja ima ili bi mogla imati utjecaja na njegovu moguénost ostvarivanja

prava na izuzece.

Ako Komisija smatra, na temelju obavijesti iz stavka 5. ili na nekoj drugoj osnovi, da
proizvodac vise ne ispunjava uvjete za izuzece, ona odobreno izuzece opoziva s u¢inkom

od 1. sije¢nja sljedeée kalendarske godine i o tome obavjescuje proizvodaca.

Ako proizvodac ne dostigne ciljnu vrijednost svojih specificnih emisija, Komisija mu

zaracunava premiju za prekomjerne emisije kako je predvideno u ¢lanku 8.

Komisija je ovlastena donijeti delegirane akte u skladu s ¢lankom 16. o utvrdivanju pravila
za dopunjavanje stavaka od 1. do 7. ovog ¢lanka, u pogledu tumacenja kriterija
prihvatljivosti za odobravanje izuzeca, sadrzaja zahtjeva te sadrzaja i procjene programa za

smanjivanje specificnih emisija COx.
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0. Zahtjevi za izuzece, ukljucujuéi podatke koji ga potkrjepljuju, obavijesti iz stavka 5.,
ukidanje iz stavka 6., eventualno uvodenje premije za prekomjerne emisije iz stavka 7. i
mjere donesene u skladu sa stavkom 8. javno su dostupni u skladu s Uredbom (EZ) br.

1049/2001 Europskog parlamenta i Vijeca?’.

Clanak 11.

Eko-inovacije

1. Nakon §to dobavljac ili proizvodac podnesu zahtjev, razmatraju se ustede CO2 koje se
postizu primjenom inovativnih tehnologija ili kombinacijom inovativnih tehnologija

(,,paketi inovativnih tehnologija”™).

Takve se tehnologije uzimaju u obzir samo ako metodologija koja se koristi za njihovu

procjenu moze proizvesti provjerljive, ponovljive i usporedive rezultate.

Ukupan doprinos tih tehnologija smanjivanju prosjecnih specifi¢nih emisija jednog

proizvodaca moze biti do 7 g CO2/km.

Komisija moze prilagoditi to ograni¢enje s u¢inkom od 2025. kako bi se u obzir uzeo

tehnoloski razvoj. Te se prilagodbe provode delegiranim aktima u skladu s ¢lankom 16.

2. Komisija putem provedbenih akata donosi detaljne odredbe o postupku odobravanja
inovativnih tehnologija ili paketa inovativnih tehnologija iz stavka 1. Ti se provedbeni akti
donose u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka 2. ove Uredbe. Te se detaljne

odredbe temelje na sljede¢im kriterijima za inovativne tehnologije:

20 Uredba (EZ) br. 1049/2001 Europskog parlamenta i Vije¢a od 30. svibnja 2001. o javnom
pristupu dokumentima Europskog parlamenta, Vije¢a i Komisije (SL L 145, 31.5.2001., str.
43.)).
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(a) dobavljac ili proizvoda¢ mora snositi odgovornost za ustede CO: koje je moguce
posti¢i primjenom inovativnih tehnologija;

(b) inovativne tehnologije moraju dati provjereni doprinos smanjivanju COz;

(c) inovativne tehnologije ne smiju biti obuhvacene standardiziranim ispitnim ciklusom
mjerenja COz;

(d) 1inovativne tehnologije ne smiju biti obuhvacene obvezuju¢im odredbama koje
proizlaze iz komplementarnih dodatnih mjera za postizanje smanjenja od 10 g
COz2/km iz ¢lanka 1. niti smiju biti obvezne prema odredbama ostalih propisa Unije.
S u¢inkom od 1. sije¢nja 2025. taj se kriterij ne primjenjuje u odnosu na poboljSanje
ucinkovitosti klimatizacijskih sustava.

3. Dobavljac ili proizvodac koji podnosi zahtjev za mjeru koju treba odobriti kao inovativnu

tehnologiju ili paket inovativnih tehnologija Komisiji dostavlja izvjes¢e, ukljucujuéi i

izvjesce o verifikaciji koje sastavlja neovisno i ovlasteno tijelo. U slu¢aju moguce

interakcije te mjere s drugom ve¢ odobrenom inovativnom tehnologijom ili drugim ve¢

odobrenim paketom inovativnih tehnologija, u izvjeS¢u se obvezno spominje ta interakcija,

a u izvjescu o verifikaciji ocjenjuje se u kojoj mjeri ta interakcija mijenja smanjenje koje se

ostvaruje svakom od mjera.

4. Komisija ovjerava smanjenje ostvareno na temelju kriterija utvrdenih u stavku 2.
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Clanak 12.

Stvarne emisije CO: i potro$nja energije

1. Komisija prati i procjenjuje stvarnu reprezentativnost vrijednosti emisija CO2 i potroSnje

energije utvrdenih [...] u skladu s Uredbom (EZ) br. 715/2007. Ona osigurava da se

javnost obavjes¢uje o promjenama te reprezentativnosti tijekom vremena.

2. Komisija u tu svrhu osigurava [...] da se sljede¢i parametri koji se odnose na stvarne

emisije COz 1 potroSnju energije osobnih automobila i1 lakih gospodarskih vozila redovito

stavljaju na raspolaganje Komisiji, pocevsi od 1. sijeénja 2021.. od strane proizvodaca,

nacionalnih tijela ili putem izravnog prijenosa podataka iz vozila, ovisno o slucaju:

(a) identifikacijski broj vozila;

(b) potroSeno gorivo i/ili elektricna energija;

(¢) ukupna prijedena udaljenost;

(d) zahibridna elektri¢na vozila s vanjskim punjenjem, potroSeno gorivo i elektri¢éna

energija te prijedena udaljenost rasporedeni prema razli¢itim na¢inima voznje.

Komisija obraduje zaprimljene podatke kako bi uspostavila anonimiziran i zbirni skup

podataka za potrebe stavka 1. Identifikacijski brojevi vozila upotrebljavaju se samo za

potrebe obrade podataka i ne zadrzavaju se dulje nego $to je to u tu svrhu potrebno.

3. Komisija [...] donosi [...] detaljan postupak za prikupljanje i obradu podataka iz [...]

stavka 2. provedbenim aktima u skladu s postupkom ispitivanja iz ¢lanka 15. stavka 2.
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Clanak 13.
Prilagodba vrijednosti My i TMp
1. Vrijednosti Mo 1 TMo iz dijelova A i B Priloga I. prilagodavaju se kako slijedi:

(a) do 31. listopada 2020. vrijednost Mo u tockama od 1. do 5. dijela A Priloga .
prilagodava se prosje¢noj masi u voznom stanju novih osobnih automobila u
prethodne tri kalendarske godine 2017., 2018. 1 2019. Ta nova vrijednost Mo
primjenjuje se od 1. sijecnja 2022. do 31. prosinca 2024.;

(b) do31. listopada 2022. vrijednost Mo u to¢kama od 1. do 5. dijela B Priloga I.
prilagodava se prosje¢noj masi u voznom stanju novih lakih gospodarskih vozila u
prethodne tri kalendarske godine 2019., 2020. 1 2021. Ta nova vrijednost Mo
primjenjuje se 2024.;

(c) do3l. listopada 2022. indikativna vrijednost TMo za 2025. odreduje se kao
odgovarajuca prosjecna ispitna masa novih osobnih automobila i novih lakih

gospodarskih vozila 2021.;

(d) do 31. listopada 2024. i svake druge godine nakon toga vrijednosti TMo u dijelovima
A 1B Priloga I. prilagodavaju se odgovaraju¢oj prosjecnoj ispitnoj masi novih
osobnih automobila i novih lakih gospodarskih vozila u prethodne dvije kalendarske
godine pocevsi od 2022. 1 2023. Nova odgovarajuca vrijednost TMo primjenjuje se

od 1. sije¢nja te kalendarske godine nakon datuma prilagodbe.

2. Komisija putem delegiranih akata donosi mjere iz stavka 1. u skladu s ¢lankom 16.
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Clanak 14.
Revizija i izvjeSce

1. Komisija u 2024. [...] preispituje [...] uinkovitost ove Uredbe [...], ukljucujuéi

funkcioniranje mehanizma poticaja za vozila s nultim i1 niskim emisijama te druge aspekte

ove Uredbe te [...] podnosi izvie§ée Europskom parlamentu i Vijeéu s rezultatima tog

preispitivanja.

l.a U [...]izvjes¢u iz stavka 1. [...] Komisija uzima u obzir, medu ostalim, stvarnu

reprezentativnost vrijednosti emisija CO2 i potroSnje goriva utvrdenih [...] u skladu s

Uredbom (EZ) br. 715/2007, stavljanje vozila s nultim i niskim emisijama na trziSte Unije

te uvodenje infrastrukture za punjenje 1 opskrbu iz Direktive 2014/94/EU Europskog

parlamenta i Vije¢a?!, ukljuéujuéi njihovo financiranje, [...] kao i aspekte koji se odnose na

dalinje olakSavanje gospodarski odrzivog i dru$tveno pravednog prijelaza na Cistu,

konkurentnu i cijenovno prihvatljivu mobilnost u Uniji. Komisija utvrduje i jasan put za

dalinje smanjenje emisija CO2 za osobne automobile i laka gospodarska vozila nakon

2030. kako bi znatno [...] doprinijela postizanju dugoro¢nog cilja PariSkog sporazuma.

1b Izvjesée iz stavka 1. popraceno je, prema potrebi, prijedlogom za izmjenu ove Uredbe,

posebno moguéim uvodenjem ciljnih vrijednosti za smanjenje emisija za 2040. i razdoblje

nakon toga za osobne automobile i vozila lake kategorije.

2. Komisija uzima u obzir procjene provedene u skladu s clankom 12. i mozZe, prema potrebi,
preispitati postupke za mjerenje emisija CO2 utvrdene u Uredbi (EZ) br. 715/2007.
Komisija posebno daje odgovarajuce prijedloge za prilagodavanje tih postupaka kako bi
oni pruzali odgovarajucu sliku stvarnih emisija CO2 automobila i lakih gospodarskih

vozila.

A Direktiva 2014/94/EU Europskog parlamenta i Vije¢a od 22. listopada 2014. o uspostavi

infrastrukture za alternativna goriva (SL L 307, 28.10.2014., str. 1.).
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3. Komisija putem provedbenih akata odreduje parametre korelacije koji su potrebni u svrhu
odrazavanja svake promjene u regulatornom ispitnom postupku za mjerenje specifi¢nih
emisija COz iz Uredbe (EZ) br. 715/2007 i Uredbe (EZ) br. 692/2008 te, prema potrebi,
Uredbe (EU) 2017/1151. Ti se provedbeni akti donose u skladu s postupkom ispitivanja iz
¢lanka 15. stavka 2. ove Uredbe.

3.a Komisija je ovlastena donositi delegirane akte u skladu s ¢lankom 16. radi uskladenja
formula navedenih u Prilogu I., koriste¢i se metodologijom donesenom u skladu sa [...]

stavkom 3. ovog ¢lanka, istodobno osiguravajuéi da stari i novi ispitni postupci predvidaju

zahtjeve za smanjenje usporedive strogosti za proizvodace 1 vozila razliite korisnosti.

Clanak 15.
Postupak odbora

1. Komisiji pomaze [...] Odbor za klimatske promjene osnovan [¢lankom 37.] [Uredbe (EU)

[...]] Europskog parlamenta i Vije¢a??. Navedeni Odbor jest odbor u smislu Uredbe (EU)
br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a??,

2. Kod upuéivanja na ovaj stavak primjenjuje se ¢lanak 5. Uredbe (EU) br. 182/2011.

3. Ako Odbor ne dostavi nikakvo misljenje, Komisija ne donosi nacrt provedbenog akta i

primjenjuje se ¢lanak 5. stavak 4. tre¢i podstavak Uredbe (EU) br. 182/2011.

2 Uredba (EU) [.../...] Europskog parlamenta i Vije¢a o upravljanju energetskom unijom (SL

L.....).

3 Uredba (EU) br. 182/2011 Europskog parlamenta i Vijeca od 16. veljace 2011. o utvrdivanju
pravila i op¢ih nacela u vezi s mehanizmima nadzora drzava ¢lanica nad izvrSavanjem
provedbenih ovlasti Komisije (SL L 55, 28.2.2011., str. 13.).
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Clanak 16.
IzvrSavanje ovlasti

Ovlast za donoSenje delegiranih akata iz [...] ¢lanka 7. stavka 7.a, ¢lanka 10. stavka 8.,
Clanka 11. stavka 1. Cetvrtog podstavka, ¢lanka 13. stavka 2.1 [...] ¢lanka 14. stavka 3.a

dodjeljuje se Komisiji [...] na razdoblje od Sest godina pocevsi od [datum stupanja na

snagu ove Uredbe]. Komisija izraduje izvjesce o delegiranju ovlasti najkasnije devet

mjeseci prije kraja razdoblja od Sest godina. Delegiranje ovlasti preSutno se produljuje za

razdoblja jednakog trajanja, osim ako se Europski parlament ili Vijeée tom produljenju

usprotive najkasnije tri mjeseca prije kraja svakog razdoblja.

Europski parlament ili Vije¢e u svakom trenutku mogu opozvati delegiranje ovlasti iz [...]
¢lanka 7. stavka 7.a, Clanka 10. stavka 8., ¢lanka 11. stavka 1. ¢etvrtog podstavka, clanka
13. stavka 2.1 [...] ¢lanka 14. stavka 3.a [...]. Odlukom o opozivu prekida se delegiranje
ovlasti koje je u njoj navedeno. Opoziv pocinje proizvoditi ucinke sljede¢eg dana od dana
objave spomenute odluke u Sluzbenom listu Europske unije ili na kasniji dan naveden u

spomenutoj odluci. On ne utjece na valjanost delegiranih akata koji su ve¢ na snazi.
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3. Cim donese delegirani akt, Komisija ga istodobno priopéuje Europskom parlamentu i

Vijecu.

4, Delegirani akt donesen na temelju [...] ¢lanka 7. stavka 7.a, ¢lanka 10. stavka 8., ¢lanka
11. stavka 1. Cetvrtog podstavka, ¢lanka 13. stavka 2.1 [...] ¢lanka 14. stavka 3.a stupa na
snagu samo ako Europski parlament ili Vije¢e u roku od dva mjeseca od priopéenja tog
akta Europskom parlamentu i Vijecu na njega ne uloze nikakav prigovor ili ako su prije
isteka tog roka i Europski parlament i Vijece obavijestili Komisiju da nece uloziti
prigovore. Taj se rok produljuje za dva mjeseca na inicijativu Europskog parlamenta ili

Vijeca.

Clanak 17.
Izmjena Uredbe (EZ) br. 715/2007

U Uredbu (EZ) br. 715/2007 umece se sljedeci ¢lanak 11.a:

. Clanak 11.a

Sukladnost u uporabi emisija CO: i potroS$nje goriva

1. Podlozno donos$enju i stupanju na snagu postupaka iz stavka 2. homologacijska tijela na
temelju primjerenih i reprezentativnih uzoraka provjeravaju jesu li vozila koja su u uporabi
i kojima su dodijelila homologaciju sukladna s vrijednostima emisija COz i potroSnje

goriva zabiljeZenima u certifikatima o sukladnosti.

2. Komisija donosi provedbene akte u skladu s ¢lankom 15. stavkom 2. kako bi odredila
postupke za provjeru sukladnosti u uporabi lakih vozila s obzirom na vrijednosti COz2 i

potrosnje goriva iz certifikata.”
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Clanak 18.

Stavljanje izvan snage

Uredbe (EZ) br. 443/2009 i (EU) br. 510/2011 stavljaju se izvan snage s u¢inkom od 1. sije¢nja
2020.

Upucivanja na uredbe stavljene izvan snage smatraju se upuéivanjima na ovu Uredbu i ¢itaju se u

skladu s korelacijskom tablicom iz Priloga V.

Clanak 19.

Stupanje na snagu

Ova Uredba stupa na snagu dvadesetog dana od dana objave u Sluzbenom listu Europske unije.
Primjenjuje se od 1. sije¢nja 2020.

Ova je Uredba u cijelosti obvezujuca i izravno se primjenjuje u svim drZzavama ¢lanicama.

Sastavljeno u Bruxellesu

Za Europski parlament Za Vijece
Predsjednik Predsjednik
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PRILOG PRILOGU

PRILOG 1.

DIO A CILJNE VRIJEDNOSTI SPECIFICNIH EMISIJA ZA OSOBNE AUTOMOBILE

1. Zakalendarsku godinu 2020. specifi¢ne emisije CO2 za svaki novi osobni automobil utvrduju
se u skladu sa sljedecom formulom:

Specificne emisije CO2=95 +a - (M — Mo)

pri ¢emu je:

M = masa u voznom stanju vozila u
kilogramima (kg)

Mo = 1 379,88

a = 10,0333

2. Ciljna vrijednost specificnih emisija za jednog proizvodaca 2020. izracunava se kao prosjek
specificnih emisija CO2 svakog novog osobnog automobila registriranog u toj kalendarskoj godini
koji je proizveo taj proizvodac.

3. Referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za proizvodaca za 2021. izraCunava se na
sljedeci nacin:

. . e . NEDCypaptar
referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija u WLTP-u = WLTPco2- (ﬁge—t]

12627/18 mha/MB/ak 48
PRILOG PRILOGU TREE.1.B HR



pri ¢emu je:

WLTPcoz

NEDCco2

NEDC2020target

prosjecna vrijednost specifi¢nih emisija CO2 2020. utvrdena u
skladu s Prilogom XXI. Uredbi Komisije (EU) 2017/1151%41
izracunana u skladu s ¢lankom 4. stavkom 3. drugom alinejom
ove Uredbe, ne ukljucujuci pritom ustede CO2 koje proizlaze iz
primjene ¢lanaka 5.1 11. ove Uredbe;

prosjecna vrijednost specifi¢nih emisija CO2 2020. utvrdena u
skladu s Provedbenom uredbom Komisije (EU) 2017/1153%5 i
izracunana u skladu s ¢lankom 4. stavkom 3. drugom alinejom
ove Uredbe, ne ukljucujuci pritom ustede CO2 koje proizlaze iz
primjene ¢lanaka 5.1 11. ove Uredbe;

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za 2020. izraCunana u
skladu s tockama 1. i 2. ovog Priloga.

4.  Zakalendarske godine od 2021. do 2024. ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za proizvodaca

izracunava se na sljedeci nacin:

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = WLTPreference target + a [(Me — Mo) — (M@2020 —

Mo,2020)]

2 Uredba Komisije (EU) 2017/1151 od 1. lipnja 2017 o dopuni Uredbe (EZ) br. 715/2007
Europskog parlamenta i Vijeca o homologaciji tipa motornih vozila u odnosu na emisije iz
lakih osobnih i gospodarskih vozila (Euro 5 i Euro 6) i pristupu podacima za popravke i
odrzavanje vozila, o izmjeni Direktive 2007/46/EZ Europskog parlamenta i Vijec¢a, Uredbe
Komisije (EZ) br. 692/2008 i Uredbe Komisije (EU) br. 1230/2012 te stavljanju izvan snage
Uredbe (EZ) br. 692/2008 (SL L 175, 7.7.2017., str. 1.).

5 Provedbena uredba Komisije (EU) 2017/1152 od 2. lipnja 2017. o utvrdivanju metodologije
za odredivanje korelacijskih parametara nuznih za uzimanje u obzir promjene regulatornog
ispitnog postupka u pogledu lakih gospodarskih vozila i o izmjeni Provedbene uredbe (EU)
br. 293/2012 (SL L 175, 7.7.2017., str. 644.).
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pri ¢emu je:

WLTPreference target

a

Mo

Mo

Mo2020

Mo 2020

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija u WLTP-u za 2021.

izraCunana u skladu s to¢kom 3.;
0,0333;

prosje¢na masa u voznom stanju (M) novih registriranih vozila u
ciljnoj godini u kilogramima (kg);

1 379,88 za 2021., a prema definiciji iz ¢lanka 13. stavka 1.
tocke (a) za 2022., 2023.12024.;

prosje¢na masa u voznom stanju (M) novih registriranih vozila
2020. u kilogramima (kg);

1379,88

5. Zaproizvodaca kojem je odobreno odstupanje za odredenu ciljnu vrijednost emisija prema
NEDC-u za 2021. ciljna vrijednost odstupanja na temelju WLTP-a izracunava se na sljede¢i nacin:

Derogation target20212021 = WLTPco2 (

pri cemu je:
WLTPco2
NEDCco2

NEDCZOtharget

NED C:'. it a:"g = )
NEDCrpq

kako je definiran u tocki 3.;
kako je definiran u tocki 3.;

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za 2021. koju je Komisija
odobrila u skladu s ¢lankom 10. ove Uredbe.

6. Od 1. sijecnja 2025. ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a i ciljna vrijednost specifi¢nih
emisija COz za proizvodaca izraCunavaju se kako slijedi:
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6.0 Ciline vrijednosti za cijeli vozni park EU-a za 2021.

Ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a za 2021. (EU fleet-wide target221) jest prosjek,
ponderiran brojem novoregistriranih automobila, referentnih vrijednosti za 2021. (reference-
valueszo21) utvrdenih za svakog pojedinacnog proizvodaca na kojeg se primjenjuje ciljna vrijednost
specifi¢nih emisija u skladu s tockom 4.

Referentna vrijednost za 2021. utvrduje se za svakog proizvodaca kako slijedi:

reference-valuezozl = WLTPCO2,1neasured .

[Mﬂ—‘] + a [(Mg2021— M0) - (Mg2020 - M0,2020)]

NEDC rpz

pri ¢emu je:

WLTPco2,measured prosjek, za svakog proizvodaca, izmjerenih kombiniranih
emisija CO» svakog novog osobnog automobila registriranog
u 2020., kako je utvrdeno i prijavljeno u skladu s ¢lankom 7.
stavkom (a)(1)(b) Provedbene uredbe (EU) 2017/1153;

NEDC2020tareet 1 NEDCco2 kako su definirani u to¢ki 3.;

Meoo2i prosjeéna masa u voznom stanju novoregistriranih osobnih
automobila odredenog proizvodaca u 2021. u kilogramima
(kg);

Mo 1379,882%6

a, M@2020, Mo.2020 kako su definirani u tocki 4.

6.1 Ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a za 2025. 1 2030.

6.1.1 Ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a za razdoblje od 2025. do 2029.

EU fleet-wide target202s = EU fleet-wide target2o21 - (1 — reduction factor2o2s)

pri ¢emu je:

EU fleet-wide targeto21 [...] kako je definirano u tocki 6.0.

Reduction factorzozs smanjenje navedeno u ¢lanku 1. stavku 4. tocki (a)

26 takoder kako je utvrdeno u tocki 4.
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6.1.2 Ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a od 2030.

EU fleet-wide target2030 = EU fleet-wide target2o21 - (1 — reduction factor2030)

pri ¢emu je:

EU fleet-wide target2o21 [...] kako je definirano u tocki 6.0.

Reduction factor2o3o smanjenje navedeno u ¢lanku 1. stavku 5. tocki (a)

6.2 Referentne ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija od 2025. nadalje

6.2.1 Od 2025. do 2029.

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = EU fleet-wide target202s + a202s - (TM-TMo)
pri ¢emu je:
EU fleet-wide target202s kako je utvrdeno u skladu s tockom 6.1.1.

22025 iznosi Gopg g EU flest—wide targetogqe

Average emissions, g,

pri ¢emu je:

a2021 nagib najbolje prilagodenog pravca utvrdenog primjenom
linearne aproksimacije metodom najmanjih kvadrata na
ispitnu masu (eksplanatorna varijabla) i specifi¢nih emisija
CO2 (ovisna varijabla) svakog pojedina¢nog vozila u voznom
parku EU-a 2021.

average emissions2o21 prosjek specifi¢nih emisija COz svih novoregistriranih vozila
za 2021. proizvodaca za koje se izraCunava ciljna vrijednost
specifi¢nih emisija u skladu s tockom 4.

™ prosjecna ispitna masa u kilogramima svih novoregistriranih
vozila proizvodaca u relevantnoj kalendarskoj godini

TMo vrijednost utvrdena u skladu s ¢lankom 13. stavkom 1.
toCkom (d)
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6.2.2 Od 2030. nadalje

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = EU fleet-wide target2030 + a2030 - (TM-TMo)

pri ¢emu je:

EU fleet-wide target2030

a2030

pri ¢emu je:

a2021

average emissions2021

™

TMo

kako je utvrdeno u skladu s tockom 6.1.2.

iznosi Bong g EU flest—wide targetyngg

Average emissionsy g,

nagib najbolje prilagodenog pravca utvrdenog primjenom
linearne aproksimacije metodom najmanjih kvadrata na
ispitnu masu (eksplanatorna varijabla) i specifi¢nih emisija
CO2 (ovisna varijabla) svakog pojedinacnog vozila u voznom
parku EU-a 2021.

prosjek specifi¢nih emisija CO2 svih novoregistriranih vozila
za 2021. proizvodaca za koje se izracunava ciljna vrijednost
specifi¢nih emisija u skladu s tockom 4.

prosjecna ispitna masa u kilogramima svih novoregistriranih
vozila proizvodaca u relevantnoj kalendarskoj godini

vrijednost utvrdena u skladu s ¢lankom 13. stavkom 1.
tockom (d)
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6.3  Ciljna vrijednost specificnih emisija od 2025. nadalje

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = specific emissions reference target - ZLEV factor

pri ¢emu je:

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija

faktor ZLEV

pri ¢emu je:

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija CO2 utvrdena
u skladu s tockom 6.2.1. za razdoblje od 2025. do 2029.1u
skladu s to¢kom 6.2.2. za razdoblje od 2030. nadalje

iznosi (1 +y — x), osim ako je zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od
1,05, u kojem ¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden kao 1,0 ili
1,05, ovisno o slucaju

y udio vozila s nultim i niskim emisijama u proizvodacevu
voznom parku novoregistriranih osobnih automobila
izracunan kao ukupni broj takvih vozila, od kojih se svako
broji kao ZLE Vpecific u skladu s formulom u nastavku,
podijeljen s ukupnim brojem osobnih automobila
registriranih u relevantnoj kalendarskoj godini

specific emissions - 0,5
ZLEVspecific =1- ( 50 )

X iznosi 15 % u razdoblju od 2025. do 2029.1[...] [35] % u
razdoblju od 2030. nadalje.
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DIO B CILJNE VRIJEDNOSTI SPECIFICNIH EMISIJA CO; ZA LAKA GOSPODARSKA

VOZILA

1. Za2020. specifi¢ne emisije CO2 za svako lako gospodarsko vozilo utvrduju se u skladu sa

sljede¢om formulom:

Specifi¢ne emisije CO2 =147 + a - (M — Mo)

pri ¢emu je:

M masa u voznom stanju vozila u
kilogramima (kg)

Mo 1766,4

a 0,096

2. Ciljna vrijednost specificnih emisija za proizvodaca 2020. izraCunava se kao prosjek
specificnih emisija CO2 svakog novog lakoga gospodarskog vozila registriranog u toj kalendarskoj
godini koje je proizveo taj proizvodac.

3. Referentna ciljna vrijednost specifinih emisija za proizvodaca za 2021. izraCunava se na

sljedeci nacin:

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija u WLTP-u = WLTPco2 (

pri ¢emu je:

WLTPco2

NEDCco2

NEDC2020target

NEDC}:IJ{ITFJE!T)
NEDCenn

prosjecna vrijednost specifi¢nih emisija CO2 2020. utvrdena u
skladu s Prilogom XXI. Uredbi Komisije (EU) 2017/1151 bez
usteda CO2 nastalih zbog primjene ¢lanka 11. ove Uredbe;

prosjecna vrijednost specifi¢nih emisija CO2 2020. utvrdena u
skladu s Provedbenom uredbom (EU) 2017/1152 bez usteda
COz nastalih zbog primjene ¢lanka 11. ove Uredbe;

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za 2020. izraCunana u
skladu s tockama 1. 1 2. ovog Priloga.
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4.  Zakalendarske godine od 2021. do 2024. ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za proizvodaca

izracunava se na sljede¢i nacin:

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = WLTPreference target + @ [(Mo-Mo) — (Mo2020 — Mo,2020)]

pri ¢emu je:

WLTPreference target

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija u WLTP-u za 2021.

izracunana u skladu s tockom 3.;

a 0,096;

Mo prosje¢na masa u voznom stanju (M) novih lakih gospodarskih
vozila registriranih u relevantnoj godini u kilogramima (kg);

Mo 1766,4 za 2020., za 2021., 2022. 1 2023. vrijednost donesena u
skladu s ¢lankom 13. stavkom 5. Uredbe (EU) br. 510/2011, a za
2024. vrijednost donesena u skladu s ¢lankom 13. stavkom 1.
tockom (b) ove Uredbe;

Mo2020 prosjecna masa u voznom stanju (M) novih lakih gospodarskih
vozila registriranih 2020. u kilogramima (kg);

Mo,2020 1766,4

5. Zaproizvodaca kojem je odobreno odstupanje za odredenu ciljnu vrijednost emisija prema

NEDC-u za 2021. ciljna vrijednost odstupanja na temelju WLTP-a izracunava se na sljede¢i nacin:

Derogation target2021 = WLTPco2 <2021

pri Cemu je:
WLTPco2
NEDCco2

NEDCZOtharget

WLTPco2, kako je definiran u tocki 3.;
NEDCco2, kako je definiran u tocki 3.;

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za 2021. koju je Komisija
odobrila u skladu s ¢lankom 10. ove Uredbe.
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6. Od 1. sijecnja 2025. ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a i ciljna vrijednost specificnih
emisija COz za proizvodaca izracunavaju se kako slijedi:

6.0. Cilina vrijednost za cijeli vozni park EU-a za 2021.

Ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a za 2021. (EU fleet-wide target221) jest prosjek,
ponderiran brojem novoregistriranih lakih gospodarskih vozila, referentnih vrijednosti za 2021.
(reference-valueszo21) utvrdenih za svakog pojedina¢nog proizvodaca na kojeg se primjenjuje ciljna
vrijednost specifi¢nih emisija u skladu s to¢kom 4.

Referentne vrijednosti2o21 utvrduju se za svakog proizvodaca kako slijedi:

reference-valuezozl = WLTPCO2,1neasured .

(M) + a[(M@2021— M0) - (M@2020 - M0,2020)]

NEDC g2

pri ¢emu je:

WLTPCco2measured prosjek, za svakog proizvodaca, izmjerenih kombiniranih
emisija _CO2 za svako novo lako komercijalno vozilo
registrirano u 2020.. kako je utvrdeno i prijavljeno u skladu s
¢lankom 7. (a)(1)(b) Provedbene uredbe (EU) 2017/1152;

NEDC2020tareet 1 NEDCco2 kako su utvrdeni u to¢ki 3.;

Meoo2i prosjena masa u voznom stanju novoregistriranih lakih
komercijalnih vozila odredenog proizvodada u 2021. u
kilogramima (kg);

Mo vrijednost Mo kako je definirana u tocki 4. za godinu 2021.;

a, M@2020, Mo.2020 kako su definirani u tocki 4.
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6.1. Ciljne vrijednosti za cijeli vozni park EU-a za 2025. i 2030.

6.1.1.Ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a za razdoblje od 2025. do 2029.

EU fleet-wide target202s = EU fleet-wide target2o21 - (1 — reduction factorzo2s)

pri ¢emu je:

EU fleet-wide targeto21 [...] kako je definirano u tocki 6.0.

Reduction factorzozs smanjenje navedeno u ¢lanku 1. stavku 4. tocki (b)

6.1.2.Ciljna vrijednost za cijeli vozni park EU-a od 2030.

EU fleet-wide target2030 = EU fleet-wide target2o21 - (1 — reduction factor2030)

pri ¢emu je:

EU fleet-wide target2o21 [...] kako je definirano u tocki 6.0.

Reduction factor2030 smanjenje navedeno u ¢lanku 1. stavku 5. tocki (b)
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6.2. Referentna ciljna vrijednost specificnih emisija od 2025. nadalje

6.2.1.0d 2025. do 2029.

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = EU fleet-wide target2o2s + o - (TM-TMo)

pri ¢emu je:

EU fleet-wide targeto2s

o

pri ¢emu je:
a2025

a2021

average emissions2o21

™

TMo

kako je utvrdeno u skladu s tockom 6.1.1.

a2025 ako je prosjecna ispitna masa novoregistriranih vozila
proizvodaca manja ili jednaka vrijednosti TMo utvrdenoj u
skladu s ¢lankom 13. stavkom 1. to¢kom (d), odnosno azoz1
ako je prosjecna ispitna masa novoregistriranih vozila
proizvodaca veca od vrijednosti TMo utvrdene u skladu s
¢lankom 13. stavkom 1. tockom (d),

iznosi Qopo s EU fleet—wide targetqapas

Average emissionsy g,y

nagib najbolje prilagodenog pravca utvrdenog primjenom
linearne aproksimacije metodom najmanjih kvadrata na
ispitnu masu (eksplanatorna varijabla) i specifi¢nih emisija
CO2 (ovisna varijabla) svakog novoregistriranog vozila u
voznom parku EU-a 2021.

prosjek specifiénih emisija CO2 svih novoregistriranih vozila
za 2021. proizvodaca za koje se izraCunava ciljna vrijednost
specifi¢nih emisija u skladu s tockom 4.

prosjecna ispitna masa u kilogramima svih novoregistriranih
vozila proizvodaca u relevantnoj kalendarskoj godini

vrijednost utvrdena u skladu s ¢lankom 13. stavkom 1.
toCkom (d)
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6.2.2.0d 2030. nadalje

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija = EU fleet-wide target2030+ o - (TM-TMo)

pri ¢emu je:

EU fleet-wide target2030

o

pri ¢emu je:
a2030

a2021

average emissions2021

™

TMo

kako je utvrdeno u skladu s tockom 6.1.2.

a2030 ako je prosjeCna ispitna masa novoregistriranih vozila
proizvodaca manja ili jednaka vrijednosti TMo utvrdenoj u
skladu s ¢lankom 13. stavkom 1. to¢kom (d), odnosno az021
ako je prosjecna ispitna masa novoregistriranih vozila
proizvodaca veca od vrijednosti TMo utvrdene u skladu s
¢lankom 13. stavkom 1. to¢kom (d),

iznosi Gopm s EU fleet—wide targstqyggg
Average emissionsypo

nagib najbolje prilagodenog pravca utvrdenog primjenom
linearne aproksimacije metodom najmanjih kvadrata na
ispitnu masu (eksplanatorna varijabla) i specifi¢énih emisija
CO2 (ovisna varijabla) svakog novoregistriranog vozila u
voznom parku EU-a 2021.

prosjek specifi¢nih emisija CO2 svih novoregistriranih vozila
za 2021. proizvodaca za koje se izracunava ciljna vrijednost
specifi¢nih emisija u skladu s tockom 4.

prosjecna ispitna masa u kilogramima svih novoregistriranih
vozila proizvodaca u relevantnoj kalendarskoj godini

vrijednost utvrdena u skladu s ¢lankom 13. stavkom 1.
tockom (d)
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6.3.1.0d 2025. do 2029.

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija =

targetao2s)) - ZLEV factor

pri cemu je:

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija

Otargets

faktor ZLEV

pri ¢emu je:

y

(specific emissions reference target — (Qtargets — EU fleet-wide

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za
proizvodaca utvrdena u skladu s tockom 6.2.1.

prosjek svih referentnih ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija
utvrdenih u skladu s to¢kom 6.2.1. ponderiran na broj
novoregistriranih lakih gospodarskih vozila svakog
pojedinac¢nog proizvodaca

iznosi (1 +y — x), osim ako je zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od
1,05, u kojem ¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden kao 1,0 ili
1,05, ovisno o slucaju

udio vozila s nultim i niskim emisijama u proizvodacevu
voznom parku novoregistriranih lakih gospodarskih vozila
izracunan kao ukupni broj takvih vozila, od kojih se svako
broji kao ZLE Vspecific u skladu s jednadzbom u nastavku,
podijeljen s ukupnim brojem lakih gospodarskih vozila
registriranih u relevantnoj kalendarskoj godini

specific emissions)

ZLEVspecific =1- ( =0

iznosi 15 %
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6.3.2.0d 2030. nadalje

ciljna vrijednost specificnih emisija = (specific emissions reference target — (Qtargets — EU fleet-wide

target2030)) - ZLEV factor

pri cemu je:

ciljna vrijednost specifi¢nih emisija

Otargets

faktor ZLEV

pri ¢emu je:

y

referentna ciljna vrijednost specifi¢nih emisija za
proizvodaca utvrdena u skladu s tockom 6.2.2.

prosjek svih referentnih ciljnih vrijednosti specifi¢nih emisija
utvrdenih u skladu s to¢kom 6.2.2. ponderiran na broj
novoregistriranih lakih gospodarskih vozila svakog
pojedinac¢nog proizvodaca

iznosi (1 +y — x), osim ako je zbroj manji od 1,0 ili ve¢i od
1,05, u kojem ¢e slucaju faktor ZLEV biti odreden kao 1,0 ili
1,05, ovisno o slucaju

udio vozila s nultim i niskim emisijama u proizvodacevu
voznom parku novoregistriranih lakih gospodarskih vozila
izracunan kao ukupni broj takvih vozila, od kojih se svako
broji kao ZLE Vspecific u skladu s jednadzbom u nastavku,
podijeljen s ukupnim brojem lakih gospodarskih vozila
registriranih u relevantnoj kalendarskoj godini

specific emissions)

ZLEVspecific =1- ( =0

30 %
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PRILOG II.

PRACENJE EMISIJA I IZVJESCIVANJE O EMISIJAMA NOVIH OSOBNIH AUTOMOBILA
DIO A - Prikupljanje podataka o novim osobnim automobilima i odredivanje podataka za
pracenje CO;

1.  DrZzave ¢lanice za svaku kalendarsku godinu za svaki novi osobni automobil registriran kao
vozilo kategorije M1 na njihovu drzavnom podrucju biljeze sljedece detaljne podatke:

(a) proizvodaca;

(b) homologacijski broj s prosirenjem;

(c) tip, varijantu i izvedbu (ako je primjenjivo);
(d) marku i trgovacko ime;

(e) kategoriju homologiranog vozila;

(f)  ukupan broj novih registracija;

(g) masuu voznom stanju;

(h) specificne emisije CO2 (NEDC i WLTP);

1. otisak: meduosovinski razmak, razmak kotaca na upravljackoj osovini i razmak kotaca
na drugoj osovini;

(j)  vrstu goriva i nacin rada s obzirom na gorivo;
(k) radni obujam motora;
(I)  potrosnju elektricne energije;

(m) Sifru inovativne tehnologije ili skupine inovativnih tehnologija i smanjenje emisija CO2
zahvaljujuci toj tehnologiji (NEDC 1 WLTP);

(n) maksimalnu neto snagu;
(o) 1identifikacijski broj vozila;
(p) ispitnu masu u WLTP-u;

(q) faktore odstupanja i verifikacije iz tocke 3.2.8. Priloga I. Provedbenoj uredbi (EU)
2017/1153;

(r)  kategoriju registriranog vozila;
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(s) identifikacijski broj porodice vozila;

(t) elektriénu autonomiju, ako je primjenjivo.

Drzave ¢lanice Komisiji, u skladu s ¢lankom 7., stavljaju na raspolaganje sve parametre
navedene u ovoj tocki kako je odredeno u obrascu u odjeljku 2. dijela B.

2. Detaljni podaci iz tocke 1. uzimaju se iz certifikata o sukladnosti za dotican osobni automobil.
U slucaju vozila s dva goriva (benzin/plin) za koja su u certifikatima o sukladnosti navedene
specificne vrijednosti emisija COz2 za obje vrste goriva, drzave Clanice primjenjuju samo brojku koja
je izmjerena za plin.

3. DrZzave ¢lanice za svaku kalendarsku godinu odreduju:

(a) ukupan broj novih registracija novih osobnih automobila koji podlijezu EZ
homologaciji tipa;

(b) ukupan broj novih registracija novih pojedina¢no homologiranih osobnih automobila;

(c) ukupan broj novih registracija novih osobnih automobila s nacionalnom homologacijom
za male serije.

DIO B — Obrazac za dostavu podataka

Za svaku godinu drzave €lanice dostavljaju podatke navedene u tockama 1. i 3. dijela A u sljede¢em
obrascu:

Odjeljak 1. — Zbirni podaci prikupljeni pracenjem

Drzava ¢lanica?’

Godina

Ukupan broj novih registracija novih osobnih automobila koji podlijezu EZ homologaciji tipa

Ukupan broj novih registracija novih osobnih automobila s nacionalnom homologacijom za
male serije

Ukupan broj novih registracija novih pojedina¢no homologiranih osobnih automobila

2 Kodovi ISO 3166 alpha-2 uz iznimku Gréke i Ujedinjene Kraljevine &iji su kodovi ,,EL”
odnosno ,,UK”.
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Odjeljak 2. — Detaljni podaci prikupljeni pra¢enjem — obrazac za jedno vozilo

Upucdivanje na

tocku 1. dijela A

Detaljni podaci po registriranom vozilu

Ime proizvodaca — standardni naziv u EU-u

(a) Ime proizvodac¢a na OEM deklaraciji
Ime proizvodaca u registru drzave ¢lanice'

(b) Homologacijski broj s proSirenjem
Tip

(©) Varijanta
Izvedba

(d) Marka i trgovacko ime

(e) Kategorija homologiranog vozila

63) Ukupan broj novih registracija

(2) Masa u voznom stanju

(h) Specifi¢ne emisije CO2 (kombinirano)
Vrijednost NEDC-a do 31. prosinca 2020., osim za
vozila obuhvacena podruc¢jem primjene ¢lanka 5., za
koje se vrijednost NEDC-a odreduje do 31. prosinca
2022. u skladu s ¢lankom 5. Provedbene uredbe (EU)
2017/1153
Specifi¢ne emisije CO2 (kombinirano)
Vrijednost prema WLTP-u

L. Meduosovinski razmak
Razmak kotaca na upravljackoj osovini (1. osovina)
Razmak kotaca na drugoj osovini (2. osovina)
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W)

Vrsta goriva

Nacin rada s obzirom na gorivo

(k) Radni obujam motora (cm?)

) Potrosnja elektri¢ne energije (Wh/km)

(m) Oznaka ekoinovacija
Ukupne ustede emisija CO2 zbog ckoinovacija u
NEDC-u zaklju¢no s 2020. godinom
Ukupne uStede emisija CO2 zbog ekoinovacija u
WLTP-u

(n) Maksimalna neto snaga

(0) Identifikacijski broj vozila

(p) Ispitna masa u WLTP-u

(q) Faktor odstupanja De (ako postoji)
Faktor verifikacije (ako postoji)

(r) Kategorija registriranog vozila

(s) Identifikacijski broj porodice vozila

(t) Elektri¢na autonomija, ako je primjenjivo

Napomene:

1

U slucaju nacionalnih homologacija vozila proizvedenih u malim serijama (NSS) ili

homologacija pojedinacnih vozila (IVA), ime proizvodaca navodi se u stupcu ,Ime proizvodaca u
registru drzave Clanice’, a u stupcu ,Ime proizvodaca — standardni naziv u EU-u’ naznacuje se jedno
od sljedecega: ,,AA-NSS” ili ,,AA-IVA”, ovisno o tome $to je primjenjivo.
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PRILOG III.

PRACENJE EMISIJA I IZVJIESCIVANJE O EMISIJAMA LAKIH GOSPODARSKIH VOZILA

A.

1.

1.1.

Prikupljanje podataka o lakim gospodarskim vozilima i odredivanje podataka za
pracenje CO;

Detaljni podaci

Potpuna vozila registrirana kao kategorija Ni

Za EZ homologirane tipove potpunih vozila registriranih kao kategorija N1 drzave ¢lanice za svaku
kalendarsku godinu biljeZe sljedece detaljne podatke za svako novo lako gospodarsko vozilo prvi
put kad ga registriraju na svojem drzavnom podrucju:

(a) proizvodaca;

(b) homologacijski broj s proSirenjem;

(c) tip, varijantu i izvedbu;

(d) marku;

(e) kategoriju homologiranog vozila;

(f) kategoriju registriranog vozila;

(g) specificne emisije CO2 (NEDC i WLTP);

(h) masuu voznom stanju;

1. najvecu tehnicki dopustenu masu optere¢enog vozila;

(j) otisak: meduosovinski razmak, razmak kotac¢a na upravljackoj osovini i razmak kotaca
na drugoj osovini;

(k) vrstu goriva i na¢in rada s obzirom na gorivo;
(I)  radni obujam motora;
(m) potrosnju elektricne energije;

(n) Sifru inovativne tehnologije ili skupine inovativnih tehnologija i smanjenje emisija CO2
zahvaljujuci toj tehnologiji (NEDC 1 WLTP);
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(o) 1identifikacijski broj vozila;
(p) ispitnu masuu WLTP-u;

(q) faktore odstupanja i verifikacije iz tocke 3.2.8. Priloga I. Provedbenoj uredbi (EU)
2017/1152;

(r) identifikacijski broj porodice vozila utvrden u skladu s tockom 5.0. Priloga XXI. Uredbi
(EU) 2017/1151;

(s) elektri¢nu autonomiju, ako je primjenjivo.

Drzave ¢lanice moraju staviti Komisiji na raspolaganje, u skladu s ¢lankom 7., sve parametre
navedene u ovoj tocki u obrascu utvrdenom u dijelu C odjeljka 2. ovog Priloga.

1.2. Vozila homologirana u visestupanjskom postupku i registrirana kao vozila kategorije N1

Za visestupanjska vozila koja su registrirana kao vozila kategorije N1 drzave ¢lanice za svaku
kalendarsku godinu biljeze sljedece detaljne podatke koji se odnose na:

(a) osnovno (nepotpuno) vozilo: podatke navedene u tocki 1.1. podtockama (a), (b), (¢), (d),
(e), (g), (h), (1), (n) 1 (0) ili, umjesto podataka navedenih u podtockama (h) i (i),
standardnu dodanu masu dostavljenu kao dio homologacijskih podataka navedenih u
tocki 2.17.2. Priloga 1. Direktivi 2007/46/EZ;

(b) osnovno (potpuno) vozilo: podatke navedene u tocki 1.1. podtockama (a), (b), (c), (d),
(e), (g), (h), (1), (n) i (0);

(c) dovrseno vozilo: podatke navedene u tocki 1.1. podtockama (a), (f), (g), (h), (j), (k), (1),
(m) i (o).

Ako se bilo koji podatak za osnovno vozilo iz podtocaka (a) i (b) ove tocke ne moze dostaviti,
drzava ¢lanica umjesto toga dostavlja podatke koji se odnose na dovrSeno vozilo.

Za dovrSena se vozila kategorije N1 upotrebljava obrazac utvrden u dijelu C odjeljku 2.
Identifikacijski broj vozila iz tocke 1.1. podtocke (o) ne objavljuje se.

2. Detaljni podaci iz tocke 1. uzimaju se iz certifikata o sukladnosti. U slucaju vozila s dva
goriva (benzin/plin) za koja su u certifikatima o sukladnosti navedene specifi¢ne
vrijednosti emisija CO2 za obje vrste goriva, drzave ¢lanice primjenjuju samo brojku koja
je izmjerena za plin.
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3. Drzave ¢lanice za svaku kalendarsku godinu odreduju:

(a) ukupan broj novih registracija novih lakih gospodarskih vozila koja podlijezu EZ
homologaciji tipa;

(b) ukupan broj novih registracija novih lakih gospodarskih vozila koja podlijezu
viSestupanjskoj homologaciji tipa, ako je dostupno;

(c) ukupan broj novih registracija novih pojedina¢no homologiranih lakih gospodarskih
vozila;

(d) ukupan broj novih registracija novih lakih gospodarskih vozila s nacionalnom
homologacijom za male serije.

B. Metodologija za odredivanje podataka za pracenje CO; za nova laka gospodarska
vozila

Podaci za prac¢enje koje su drzave ¢lanice duzne odrediti u skladu s tockama 1. 1 3. dijela A ovog
Priloga odreduju se u skladu s metodologijom u ovom dijelu.

1. Broj registriranih novih lakih gospodarskih vozila

Drzave ¢lanice utvrduju broj novih lakih gospodarskih vozila registriranih na njihovu drzavnom
podrucju u godini na koju se prac¢enje odnosi podijeljenih na vozila koja podlijezu EZ homologaciji
tipa, pojedina¢no homologirana vozila i vozila s nacionalnom homologacijom za male serije te,
prema potrebi, broj viSestupanjskih vozila.

2. Dovrsena vozila

Kad se radi o viSestupanjskim vozilima, proizvodacu osnovnog vozila dodjeljuju se specificne
emisije CO2 dovrSenih vozila.

Da bi se osiguralo da su vrijednosti emisija COz2, u¢inkovitosti goriva i mase dovrSenih vozila
reprezentativne, bez pretjeranog opterecivanja proizvodaca osnovnog vozila, Komisija predlaze
poseban postupak pracenja i, ako je primjereno, prema potrebi izmjenjuje relevantno zakonodavstvo
o homologaciji.
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Unato¢ tome S$to se za potrebe izracuna ciljne vrijednosti za 2020. u skladu s tockom 2. dijela B
Priloga I. standardna dodana masa uzima iz dijela C ovog Priloga, ako se ta vrijednost mase ne
moze utvrditi, za okvirni se izra¢un privremene ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija iz ¢lanka 7.
stavka 4. moze upotrijebiti masa u voznom stanju dovrsenog vozila.

Ako je osnovno vozilo potpuno vozilo, za izracun ciljne vrijednosti specificnih emisija upotrebljava
se masa u voznom stanju tog vozila. Medutim, ako se ta vrijednost mase ne moze odrediti, za
izraCun privremene ciljne vrijednosti specifi¢nih emisija moze se upotrijebiti masa u voznom stanju
tog vozila.

C. Obrasci za prijenos podataka

Za svaku godinu drzave €lanice dostavljaju podatke navedene u tockama 1. i 3. dijela A u sljede¢em
obrascu :

Odjeljak 1. — Zbirni podaci prikupljeni pracenjem

Drzava ¢lanica?®

Godina

Ukupan broj novih registracija novih lakih gospodarskih vozila koja
podlijezu EZ homologaciji tipa

Ukupan broj novih registracija novih pojedina¢no homologiranih lakih
gospodarskih vozila

Ukupan broj novih registracija novih lakih gospodarskih vozila s
homologacijom kao nacionalne male serije

Ukupan broj novih registracija novih lakih gospodarskih vozila koja
podlijezu visestupanjskoj homologaciji tipa (ako je dostupno)

28 Kodovi ISO 3166 alpha-2 uz iznimku Gréke i Ujedinjene Kraljevine &iji su kodovi ,,EL”
odnosno ,,UK”.
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Odjeljak 2. — Detaljni podaci prikupljeni pracenjem — obrazac za jedno vozilo

Upuéivanje na odjeljak 1.1. dijela Detaljni podaci po registriranom vozilu"
A

(a) Ime proizvodaca — standardni naziv u EU-u®
Ime proizvodaca na OEM deklaraciji
POTPUNO VOZILO/OSNOVNO VOZILO®
Ime proizvodaca na OEM deklaraciji
DOVRSENO VOZILO®
Ime proizvodaca u registru drzave ¢lanice®

(b) Homologacijski broj s proSirenjem

©) Tip
Varijanta
Izvedba

(d) Marka

(e) Kategorija homologiranog vozila

(H Kategorija registriranog vozila

(2) Specifi¢ne emisije CO2 (kombinirano)
Vrijednost prema NEDC-u do 31. prosinca 2020.
Specifi¢ne emisije CO2 (kombinirano)
Vrijednost prema WLTP-u

(h) Masa u voznom stanju
OSNOVNO VOZILO
Masa u voznom stanju
DOVRSENO VOZILO/POTPUNO VOZILO

H@ Najveca tehnicki dopustena masa optere¢enog vozila
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) Meduosovinski razmak
Razmak kota¢a na upravljackoj osovini (1. osovini)
Razmak kotaca na drugoj osovini (2. osovini)

(k) Vrsta goriva
Nacin rada s obzirom na gorivo

(1 Radni obujam motora (cm?)

(m) Potrosnja elektri¢ne energije (Wh/km)

(n) Oznaka ekoinovacija
Ukupne ustede emisija CO2 prema NEDC-u zbog
ekoinovacija do 31. prosinca 2020.
Ukupne ustede emisija CO2 zbog ekoinovacija u WLTP-
u

(0) Identifikacijski broj vozila

) Ispitna masa u WLTP-u

(@) Faktor odstupanja De (ako postoji)
Faktor verifikacije (ako postoji)

(r) Identifikacijski broj porodice vozila

(s) Elektri¢na autonomija, ako je dostupna

Tocka 2.17.2. Priloga 1. Direktivi
2007/46/EZ*°

Standardna dodana masa (prema potrebi za
viSestupanjska vozila)

2 Za viSestupanjska vozila masu u voznom stanju i najvecu tehnic¢ki dopuStenu masu
opterec¢enog vozila moze se zamijeniti standardnom dodanom masom navedenom u

homologacijskim podacima u skladu s tockom 2.17.2. Priloga I. Direktivi 2007/46/EZ.
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Napomene:

(1)

(2)

(3)

(4)

(5)

Ako se za viSestupanjska vozila ne mogu dostaviti podaci za osnovno vozilo, drzava ¢lanica
kao minimum dostavlja podatke navedene u ovom obrascu za dovr$eno vozilo.

U sluc¢aju nacionalnih homologacija malih serija (NSS) ili pojedina¢nih homologacija
(IVA), ime proizvodaca navodi se u stupcu , Ime proizvodaca u registru drzave ¢lanice’, au
stupcu , Ime proizvodaca — standardni naziv u EU-u’ naznacuje se jedno od sljedecega:
»AA-NS” ili ,,AA-IVA”, ovisno o slucaju.

Za viSestupanjska vozila navesti proizvodaca osnovnog (nepotpunog/potpunog) vozila. Ako
proizvodac osnovnog vozila nije raspoloziv, navesti samo proizvodaca dovrSenog vozila.

Za viSestupanjska vozila navesti najvecu tehnicki dopusStenu masu optere¢enoga osnovnog
vozila.

Za viSestupanjska se vozila masu u voznom stanju i najvecu tehnicki dopustenu masu
optere¢enog vozila moze zamijeniti standardnom dodanom masom navedenom u
homologacijskim podacima u skladu s tockom 2.17.2. Priloga 1. Direktivi 2007/46/EZ.
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PRILOG 1V.
Uredbe stavljene izvan snage s popisom njihovih naknadnih izmjena

Uredba (EZ) br. 443/2009 Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 140, 5.6.2009., str. 1.)

Uredba Komisije (EU) br. 397/2013 (SL L 120, 1.5.2013., str. 4.)
Uredba (EU) br. 333/2014 Europskog parlamenta  (SL L 103, 5.4.2014., str. 15.)
1 Vijeca

Delegirana uredba Komisije (EU) 2015/6 (SL L 003, 7.1.2015., str. 1.)
Delegirana uredba Komisije (EU) 2017/1502 (SL L 221, 26.8.2017., str. 4.)

Uredba (EU) br. 510/2011 Europskog parlamenta i Vije¢a (SL L 145, 31.5.2011., str. 1.)
Delegirana uredba Komisije (EU) br. 205/2012 (SLL072,10.3.2012., str. 2.)

Uredba (EU) br. 253/2014 Europskog parlamenta  (SL L 084, 20.3.2014., str. 38.)
1 Vijeca

Delegirana uredba Komisije (EU) br. 404/2014 (SL L 121, 24.4.2014., str. 1.)

Delegirana uredba Komisije (EU) 2017/748 (SLL 113,29.4.2017., str. 9.)
Delegirana uredba Komisije (EU) 2017/1499 (SL L 219, 25.8.2017., str. 1.)
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PRILOG V.

KORELACIJSKA TABLICA

Uredba (EZ) br. 443/2009

Uredba (EU) br. 510/2011

Ova Uredba

¢lanak 1. prvi podstavak
¢lanak 1. drugi podstavak
¢lanak 1. tre¢i podstavak
¢lanak 2. stavak 1.
¢lanak 2. stavak 2.

¢lanak 2. stavak 3.

¢lanak 2. stavak 4.

¢lanak 3. stavak 1. uvodni tekst

¢lanak 3. stavak 1. tocke (a) i (b)

¢lanak 3. stavak 1. tocke (c) i (d)

¢lanak 3. stavak 1. tocka (e)

¢lanak 3. stavak 1. tocke (f) i (g)

Clanak 3. stavak 1. tocka (k)
¢lanak 3. stavak 2.

¢lanak 4. stavak 1.

¢lanak 1. stavak 1.

¢lanak 1. stavak 2.

¢lanak 2. stavak 1.
¢lanak 2. stavak 2.
¢lanak 2. stavak 3.
¢lanak 2. stavak 4.

¢lanak 3. stavak 1.
tekst

¢lanak 3. stavak 1.

() 1(b)

¢lanak 3. stavak 1.

(¢), (d)i(e)

¢lanak 3. stavak 1.

i(g)
¢lanak 3. stavak 1.

¢lanak 3. stavak 1.

(h) i (i)

¢lanak 3. stavak 2.

uvodni

tocke

tocke

tocke (f)

tocka (j)

tocke

¢lanak 1. stavak 1.

¢lanak 1. stavak 2.

¢lanak 1. stavak 3.

¢lanak 1. stavak 4.

¢lanak 2. stavak 1.

¢lanak 2. stavak 2.

¢lanak 2. stavak 3.

¢lanak 2. stavak 4.

¢lanak 3. stavak 1
tekst

¢lanak 3. stavak 1.

() 1(b)

¢lanak 3. stavak 1.

(¢), (d)i(e)

¢lanak 3. stavak 1

i(2)

¢lanak 3. stavak 1

(h) i (i)

¢lanak 3. stavak 1

@, (i (D)

. uvodni

tocke

tocke

. tocke (f)

. tocke

. tocke

¢lanak 3. stavak 2.
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¢lanak 4. drugi podstavak
¢lanak 5.

¢lanak 5.a

¢lanak 6.

¢lanak 7. stavak 1.

¢lanak 7. stavak 2. tocke (a), (b) i (¢)

¢lanak 7. stavak 3.
¢lanak 7. stavak 4.
¢lanak 7. stavak 5.
¢lanak 7. stavak 6.
Clanak 7. stavak 7.
¢lanak 8. stavak 1.
¢lanak 8. stavak 2.
¢lanak 8. stavak 3.

¢lanak 8. stavak 4. prvi i drugi

¢lanak 4. prvi podstavak

¢lanak 4. drugi podstavak
¢lanak 4. tre¢i podstavak
¢lanak 5.

¢lanak 6.

Clanak 7. stavak 1.

¢lanak 7. stavak 2. toc¢ke

(a), (b)i(c)

¢lanak 7. stavak 3.
¢lanak 7. stavak 4.
¢lanak 7. stavak 5.
¢lanak 7. stavak 6.
Clanak 7. stavak 7.
¢lanak 8. stavak 1.
¢lanak 8. stavak 2.
¢lanak 8. stavak 3.

¢lanak 8. stavak 4. prvi i

¢lanak 4. stavak 1. uvodni
tekst

¢lanak 4. stavak 1. to¢ka

(a)

¢lanak 4. stavak 1. to¢ka

(b)

¢lanak 4. stavak 1. to¢ka

(c)
¢lanak 4. stavak 2.

¢lanak 4. stavak 3.

¢lanak 5.
¢lanak 6. stavak 1.

¢lanak 6. stavak 2. tocke

(a), (b)i(c)

¢lanak 6. stavak 2. to¢ka

(d)

¢lanak 6. stavak 3.
¢lanak 6. stavak 4.
¢lanak 6. stavak 5.
Clanak 6. stavak 6.
¢lanak 6. stavak 7.
¢lanak 7. stavak 1.
¢lanak 7. stavak 2.
¢lanak 7. stavak 3.

¢lanak 7. stavak 4. prvi i

podstavak drugi podstavak drugi podstavak
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¢lanak 8. stavak 4. tre¢i podstavak

¢lanak 8. stavak 5. prvi podstavak

¢lanak 8. stavak 5. drugi podstavak
Clanak 8. stavak 6.

¢lanak &. stavak 7.

Clanak 8. stavak 8.

¢lanak &. stavak 9.

¢lanak 9. stavak 1.

¢lanak 9. stavak 2. prvi podstavak
uvodni tekst

¢lanak 9. stavak 2. prvi podstavak
tocka (a)

¢lanak 9. stavak 2. prvi podstavak
tocka (b)

¢lanak 9. stavak 2. drugi podstavak

¢lanak 9. stavak 3.
¢lanak 9. stavak 4.

¢lanak 10. stavak 1. uvodni tekst

¢lanak &. stavak 5.

¢lanak &. stavak 6.

¢lanak 8. stavak 7.

Clanak 8. stavak 8.

¢lanak &. stavak 9.
¢lanak &. stavak 10.
¢lanak 9. stavak 1.

¢lanak 9. stavak 2. prvi
podstavak uvodni tekst

¢lanak 9. stavak 2. prvi
podstavak tocka (a)

¢lanak 9. stavak 2. prvi
podstavak tocka (b)

¢lanak 9. stavak 2. drugi
podstavak

¢lanak 9. stavak 3.
¢lanak 9. stavak 4.

¢lanak 10. stavak 1. uvodni
tekst

¢lanak 7. stavak 4. treéi
podstavak

¢lanak 7. stavak 5. prvi
podstavak

¢lanak 7. stavak 6. prvi
podstavak

¢lanak 7. stavak 6. drugi
podstavak

Clanak 7. stavak 7.
¢lanak 7. stavak 8.
¢lanak 7. stavak 9.
¢lanak 8. stavak 1.

¢lanak &. stavak 2.

¢lanak &. stavak 2.

¢lanak 8. stavak 2. drugi
podstavak

¢lanak &. stavak 3.
¢lanak 8. stavak 4.

¢lanak 9. stavak 1. uvodni
tekst

12627/18
PRILOG PRILOGU

TREE.1.B

mha/MB/ak

77
HR



¢lanak 10. stavak 1. tocke (a), (b),
(c), (d)i(e)

¢lanak 10. stavak 2.
¢lanak 11. stavak 1.
¢lanak 11. stavak 2.
¢lanak 11. stavak 3.

¢lanak 11., stavak 4., prvi podstavak

¢lanak 11. stavak 4. drugi podstavak
uvodni dio

Clanak 11. stavak 4. drugi podstavak
tocka (a)

Clanak 11. stavak 4. drugi podstavak
tocka (b)

¢lanak 11. stavak 4. drugi podstavak
tocka (c)

¢lanak 11. stavak 4. treé¢i i Cetvrti
podstavak

¢lanak 11. stavak 5.
¢lanak 11. stavak 6.
¢lanak 11. stavak 7.
¢lanak 11. stavak 8.
¢lanak 11. stavak 9.

¢lanak 12. stavak 1. prvi podstavak

¢lanak 12. stavak 1. drugi podstavak

¢lanak 10. stavak 1. toc¢ke

(), (b), (), (d)i(e)
¢lanak 10. stavak 2.
¢lanak 11. stavak 1.
¢lanak 11. stavak 2.

¢lanak 11. stavak 3.

¢lanak 11. stavak 4.
¢lanak 11. stavak 5.
¢lanak 11. stavak 6.
¢lanak 11. stavak 7.
¢lanak 11. stavak 8.

¢lanak 12. stavak 1. prvi
podstavak

¢lanak 9. stavak 1. tocke

(a), (b), (c), (d) i (e)

¢lanak 9. stavak 1. tocka (f)
Clanak 9. stavak 2.

¢lanak 10. stavak 1.

Clanak 10. stavak 2.

¢lanak 10. stavak 3.

¢lanak 10., stavak 4., prvi
podstavak

¢lanak 10. stavak 4. drugi
podstavak uvodni dio

¢lanak 10. stavak 4. drugi
podstavak tocka (a)

¢lanak 10. stavak 4. drugi
podstavak tocka (b)

¢lanak 10. stavak 4. treéi i
Cetvrti podstavak

¢lanak 10. stavak 5.
¢lanak 10. stavak 6.
¢lanak 10. stavak 7.
¢lanak 10. stavak 8.
¢lanak 10. stavak 9.

¢lanak 11. stavak 1. prvi
podstavak

¢lanak 11. stavak 1. drugi
podstavak
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¢lanak 12.

¢lanak 12.
¢lanak 12.

¢lanak 12.

¢lanak 13.

¢lanak 13.

¢lanak 13.

¢lanak 13.

stavak 1. tre¢i podstavak

stavak 2.
stavak 3.

stavak 4.

stavak 1.

stavak 2. prvi podstavak

stavak 2. drugi podstavak

stavak 2. tre¢i podstavak

¢lanak 12. stavak 1. drugi
podstavak

¢lanak 12. stavak 2.
¢lanak 12. stavak 3.

¢lanak 12. stavak 4.

¢lanak 13. stavak 2.

¢lanak 13. stavak 1.
¢lanak 13. stavak 4.

¢lanak 13. stavak 5.

¢lanak 11. stavak 1. treéi
podstavak

¢lanak 11. stavak 1. ¢etvrti
podstavak

Clanak 11. stavak 2.
¢lanak 11. stavak 3.
¢lanak 11. stavak 4.
¢lanak 12. stavak 1.
¢lanak 12. stavak 2.
¢lanak 12. stavak 3.
¢lanak 13. (naslov)

¢lanak 13. stavak 1. prvi
podstavak uvodni tekst

¢lanak 13. stavak 1. to¢ka

(a)

¢lanak 13. stavak 1. to¢ka

(b)

¢lanak 13. stavak 1. toc¢ke

(©)i(d)

¢lanak 13. stavak 2.

¢lanak 14. stavak 1.

¢lanak 13. stavak 3. ¢lanak 13. stavak 6. ¢lanak 14. stavak 2.

¢lanak 13. stavak 4. - -

¢lanak 13. stavak 5. — —
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¢lanak 13. stavak 6. ¢lanak 13. stavak 3. -
¢lanak 13. stavak 7. — ¢lanak 14. stavak 3.
¢lanak 14. stavak 1. ¢lanak 14. stavak 1. ¢lanak 15. stavak 1.
¢lanak 14. stavak 2. ¢lanak 14. stavak 2. ¢lanak 15. stavak 2.
¢lanak 14. stavak 3. ¢lanak 14. stavak 3. ¢lanak 15. stavak 3.
Clanak 14.a stavak 1. ¢lanak 15. stavak 3. ¢lanak 16. stavak 1.
¢lanak 14.a stavak 2. Clanak 15. stavak 1. ¢lanak 16. stavak 2.
¢lanak 14.a stavak 3. ¢lanak 16. ¢lanak 16. stavak 3.
Clanak 14.a stavak 4. ¢lanak 15. stavak 2. -
Clanak 14.a stavak 5. ¢lanak 17. —
— — ¢lanak 17.
¢lanak 15. — ¢lanak 17.
¢lanak 16. ¢lanak 18. ¢lanak 18.
Prilog I. — Prilog I. dio A
— Prilog 1. Prilog I. dio B
Prilog II. dio A — Prilog II. dio A
Prilog II. dio B — —
Prilog II. dio C — Prilog II. dio B
— Prilog II. Prilog III.
— — Prilog I'V.
_ — Prilog V.
12627/18 mha/MB/ak 80
PRILOG PRILOGU TREE.1.B HR



	I. UVOD
	II. TRENUTAČNO STANJE
	III. ZAKLJUČAK
	DIO A CILJNE VRIJEDNOSTI SPECIFIČNIH EMISIJA ZA OSOBNE AUTOMOBILE
	DIO B CILJNE VRIJEDNOSTI SPECIFIČNIH EMISIJA CO2 ZA LAKA GOSPODARSKA VOZILA
	PRAĆENJE EMISIJA I IZVJEŠĆIVANJE O EMISIJAMA NOVIH OSOBNIH AUTOMOBILA
	DIO A – Prikupljanje podataka o novim osobnim automobilima i određivanje podataka za praćenje CO2
	DIO B — Obrazac za dostavu podataka

	PRAĆENJE EMISIJA I IZVJEŠĆIVANJE O EMISIJAMA LAKIH GOSPODARSKIH VOZILA
	A. Prikupljanje podataka o lakim gospodarskim vozilima i određivanje podataka za praćenje CO2
	1. Detaljni podaci
	1.1. Potpuna vozila registrirana kao kategorija N1
	1.2. Vozila homologirana u višestupanjskom postupku i registrirana kao vozila kategorije N1


	B. Metodologija za određivanje podataka za praćenje CO2 za nova laka gospodarska vozila
	1. Broj registriranih novih lakih gospodarskih vozila
	2. Dovršena vozila

	C. Obrasci za prijenos podataka

	Korelacijska tablica

		2018-10-04T14:41:05+0000
	 Guarantee of Integrity and Authenticity


	



