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— Yleisnakemys

I JOHDANTO

1.  Komissio esitti 8. marraskuuta 2017 ehdotuksen asetukseksi uusien
hiilidioksidipdédstonormien asettamisesta henkildautoille ja pakettiautoille. Ehdotuksen
tarkoituksena on muun muassa auttaa saavuttamaan sekd Eurooppa-neuvoston maérittima
30 prosentin vihennystavoite padstokauppajiarjestelman ulkopuolisilla aloilla
taakanjakoasetuksen mukaisesti kansallisiksi tavoitteiksi muutettuina vuoteen 2030 mennesséi

ettd Pariisin sopimuksen tavoitteet.
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Tétd varten komissio ehdottaa EU:n laajuisia hiilidioksidipdédstdjen vihentdmistavoitteita

uusille henkilbautoille ja pakettiautoille vuodesta 2025 vuoteen 2029 ja vuodesta 2030
alkavalle kaudelle verrattuna aiemmassa lainsdddanndsséd vuodelle 2021 asetettuihin
tavoitteisiin (15 prosenttia vuodesta 2025 vuoteen 2029 seki henkildautoille ettd

pakettiautoille ja 30 prosenttia vuodesta 2030 alkaen sekd henkildautoille ettd pakettiautoille).

Ehdotuksessa séilytetddn ajoneuvokannan ajoneuvojen massa parametrind kunkin valmistajan

tavoitteiden laskemisessa.

Jotta edistettdisiin véhitellen pdéstottomien ja vihdpaistdisten ajoneuvojen (ZLEV)

kayttoonottoa, komission ehdotukseen sisdltyy vuodesta 2025 alkaen jdrjestelma, jolla
valmistajia kannustetaan saattamaan markkinoille enemmaén téllaisia ajoneuvoja. Jos
valmistajan padstottomien ja vahdpaistoisten ajoneuvojen osuus ylittdd tietyt tavoitearvot,
valmistajalle myonnetidin l16yhemmat hiilidioksidipadstotavoitteet. Kauden 2025-2029

tavoitearvoksi ehdotetaan 15 prosenttia ja vuodesta 2030 alkaen 30 prosenttia.

Miriam DALLI (S&D, MT) on nimetty Euroopan parlamentissa ehdotuksen esittelijéksi

ympdriston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunnan puolesta.
Ympiriston, kansanterveyden ja elintarvikkeiden turvallisuuden valiokunta antoi mietintonsa

10. syyskuuta 2018. Téysistunnon on méiéré danestdd ehdotuksesta 3. lokakuuta 2018.

Talous- ja sosiaalikomitea antoi lausuntonsa 14. helmikuuta 2018. Alueiden komitea péétti

olla antamatta lausuntoa.
Neuvosto (ymparistd) kdvi periaatekeskustelun ehdotuksesta 25. kesdkuuta 2018.

Pysyvien edustajien komitea tarkasteli 26. syyskuuta 2018 ehdotusta puheenjohtajavaltion

esittiman kompromissiehdotuksen pohjaltal. Kaikki valtuuskunnat korostivat, etté on tirkeda
ja kiireellistd 10ytdd yhteisymmarrys asiasta ja kannattivat puheenjohtajavaltion pyrkimyksié

muodostaa yleisndkemys ymparistoneuvoston istunnossa 9. lokakuuta 2018.

Asiak. 12303/18.
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11.

12.

Puheenjohtajavaltio paitteli keskustelujen perusteella, ettd tavoitetasoon liittyvit
ratkaisemattomat kysymykset tulisi ratkaista poliittisella tasolla, ja paétti sdilyttad

puheenjohtajavaltion kompromissitekstin ennallaan.

TILANNEKATSAUS

Kaikissa ehdotuksesta kidydyissé keskusteluissa eniten erimielisyytté jasenvaltioiden kesken
ovat herittdneet ehdotuksen tavoitetaso, nimenomaan vuosien 2025 ja 2030 tavoitteet, ja
ZLEV-kannustinjdrjestelmé. Valtuuskunnilla on ollut hyvin eridvid nakemyksid komission
ehdotuksesta — sen tavoitteellisuutta on pidetty joko liiallisena tai liian vdhéisend — erityisesti

vuoden 2030 tavoitteen osalta.

Valtuuskunnat ovat yleisesti todenneet, etti liikenteen hiilidioksidipadstdja on vihennettava
pyrittdessd saavuttamaan ilmastotavoitteet. Keskusteluissa onkin suuressa madrin keskitytty
muutostahtiin ja vaikutuksiin muun muassa kilpailukykyyn, tyollisyyteen ja kuluttajiin seké

sithen, miten tdma voi vaikuttaa yksittéisiin jisenvaltioihin eri tavoin.

Vaikka useat valtuuskunnat tunnustavat, etti téssi asetuksessa ei kyeti ratkaisemaan
kysymyksen asiasiséltdd, ovat ne kuitenkin todenneet, etté niille tirked kysymys on
todenndkoinen EU:n sisdinen litkenteen hiilivuoto, joka ehdotuksesta seurauisi, kun

kiytettyjen ajoneuvojen tuonti korkean tulotason jésenvaltioista alhaisen tulotason

jasenvaltioihin lisdédntyisi.

Edell4 esitetty huomioon ottaen ja keskustelujen tismentdmiseksi ja kantojen lahentdmiseksi

puheenjohtajavaltio esitti kompromissitekstin, jossa vuoden 2030 tavoite on henkildautojen

osalta nostettu 35 prosenttiin, mutta ilmoitti, ettd tistd arvosta on vield keskusteltava. Lisdksi
vuonna 2024 suoritettavassa uudelleentarkastelussa komission olisi harkittava lisdvihennyksid
vuoden 2030 jilkeiselle ajalle Pariisin sopimuksen tavoitteet huomioon ottaen ja mahdollisesti

ehdotettava tavoitteita vuodesta 2040 eteenpdin.

Toisaalta ehdotettiin ladattavien hybridiautojen suotuisampaa painotusta ZLEV-
kannustinjéirjestelméssi niin, ettd henkildautojen vuoden 2030 ZLEV-vertailuarvo
nostettaisiin 35 prosenttiin, jolloin se vastaisi vuodelle 2030 asetettua korkeampaa
tavoitetasoa. Tdman ehdotuksen myota erityisesti valmistajien olisi helpompi saavuttaa

vuoden 2025 tavoitteet.
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Lisdksi kompromissitekstissé otettiin huomioon kiytettyjd autoja koskeva kysymys ja monia

muita kdsiteltyjd aiheita, erityisesti NEDC-arvoista WLTP-arvoihin siirtymistd koskevat

toimenpiteet, joilla pyritddn varmistamaan, ettd valmistajilta saadaan luotettavat ja edustavat

hiilidioksidipééstoarvot.

13.  Puheenjohtajavaltion kompromissitekstistd kdytyjen keskustelujen jélkeen valtuuskunnat

antoivat tunnustusta puheenjohtajavaltion ponnisteluille mutta pitdytyivit kuitenkin téssa

vaiheessa pitkélti alkuperdisissd kannoissaan tavoitetason osalta. Suurin osa valtuuskunnista

ei voi hyvéksya tekstid ehdotetussa muodossaan, vaikka jotkut niisté katsovatkin, etté teksti

on askel oikeaan suuntaan:

Useat valtuuskunnat ovat jatkuvasti pyytdneet tavoitetason nostamista erityisesti silla

perusteella, ettd tima olisi tarpeen taakanjakoasetuksen mukaisten kansallisten
tavoitteiden ja Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamiseksi. Siten varmistettaisiin,
ettd ala pysyy innovatiivisena ja kilpailukykyisend myos pitkélla aikavélilla.
Puheenjohtajavaltion kompromissiteksti ei niiden mielesta ole riittdvian tavoitteellinen,
vaikka se joiltakin osin nostaakin tavoitetasoa. Tdmén ryhmain sisélld on monenlaisia

kantoja eri ndkokohtiin. Monet haluavat nostaa sekd vuoden 2025 ettd vuoden 2030

tavoitteita, toiset vain vuoden 2030 tavoitetta. Vuosille 2025 ja 2030 asetettuja
tavoitetasoja koskevat kannat vaihtelevat ja jotkut valtuuskunnat eivit ole vield
paittineet tdsmallisistd luvuista. Osa kannattaa henkilo- ja pakettiautojen erittelya ja
komission pakettiautoja koskevan ehdotuksen séilyttdmistd. Toiset taas kannattavat
samojen tavoitteiden asettamista henkil6- ja pakettiautoille. Useat valtuuskunnat

haluavat vahvistaa ZLEV-kannustinjirjestelméé korottamalla ZLEV-vertailuarvoja

edelleen ja lisddmalla sithen "maluksen" (ZLEV-vertailuarvojen saavuttamatta
jattdminen johtaisi korkeampiin hiilidioksiditavoitteisiin) tai suosimalla padstottomid
ajoneuvoja jirjestelméssi. Osa valtuuskunnista ilmoitti kuitenkin voivansa joustaa
kyseisistd vaatimuksista, jos tavoitteet asetetaan riittdvin korkealle. Toiset vaikuttavat
olevan jotakuinkin tyytyvaisid komission ehdotukseen tai ovat ilmoittaneet, etté jos

tavoitteet ovat riittdvan korkeat, jarjestelméé ei ehka tarvittaisi lainkaan.
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14.

15.
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16.

— Sitd vastoin muutamat valtuuskunnat ovat koko ajan perdénkuuluttaneet

kunnianhimoisia mutta realistisia ja saavutettavissa olevia tavoitteita, joissa otetaan
huomioon myd&s muita ndkokohtia kuten tyollisyys, kilpailukyky ja kuluttajille koituvat
kustannukset. Ne katsovat, ettd puheenjohtajavaltion teksti menee liian pitkélle joko
siksi, ettd komission ehdottama tavoitetaso on liian korkea tai siksi, ettd ne eivét voi
hyvéksyé komission ehdottamaa tasoa enempii. Osa kuitenkin kannattaa ehdotusta
ladattavien hybridiajoneuvojen suotuisammasta painotuksesta. Yleisesti ottaen ne ovat

vastustaneet maluksen lisddmistd ZLEV-kannustinjérjestelméién.

Lisdksi muutamat valtuuskunnat kytkevét kysymyksen massan kéytdstd hyotyparametrina

tavoitetasoon ja pitdvét kiinni sen poistamista puoltavasta kannastaan; jotkut katsovat, etta
tdma koskee vain henkildautoja. Toiset ovat komission ehdotuksen kannalla ja vastustavat
poistoa silld perusteella, ettd kysymys massasta liittyy pikemminkin valmistajien véliseen

kilpailuun.

Jotkin valtuuskunnat pitdvét voimassa pyyntonsa kapean erikoisalan poikkeuksen

voimassaolon jatkamisesta vuoden 2025 jalkeen.
Liséksi esiin on otettu muun muassa seuraavia kysymyksia.

— Yksi valtuuskunta on esittinyt ehdotuksen, ettd tarkistuslausekkeeseen sisillytettdisiin
ennakkoarvio ajoneuvonvalmistajien keskuudessa sovellettavan muodollisen

suoritekiintioon perustuvan padstokaupan markkinamekanismin kayttoonotosta.

- Jotkut valtuuskunnat toistivat, ettd on tirkedd varmistaa, ettd valmistajilta saatavat tiedot

hiilidioksidipédéstoistd edustavat todellisia pdéstdjé, ja ilmoittivat halukkuutensa tutkia

tapoja lisdparannusten aikaansaamiseksi.

PAATELMAT

Neuvostoa pyydetdin ratkaisemaan tavoitetasoon liittyvdt avoinna olevat kysymykset ja

hyviksymaiin yleisndkemys tdméin ilmoituksen liitteessd olevan tekstin perusteella.

Yleisndkemystd kdytetddn neuvoston valtuutuksena neuvotella Euroopan parlamentin kanssa

tavallisessa lainsdédtdmisjarjestysmenettelyssa.
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LIITE

Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

padstonormien asettamisesta uusille henkiloautoille ja uusille kevyille kuljetusajoneuvoille
osana unionin kokonaisvaltaista lihestymistapaa kevyiden hyidtyajoneuvojen
hiilidioksidipéd#stojen vihentimiseksi ja asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttamisesta

(uudelleenlaadittu teksti)?

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen 192 artiklan
1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jilkeen kun esitys lainsddtdmisjirjestyksessd hyviksyttaviksi sdddokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon,

ottavat huomioon alueiden komitean lausunnon,

noudattavat tavallista lainsddtdmisjarjestysta,

Komission tekstiin tehdyt muutokset on alleviivattu. Poistot on merkitty hakasulkein [...].

12627/18 js/RIR/mh 6
LIITE TREE.1.B FI



seké katsovat seuraavaa:

(1

2

3)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetusta (EY) N:o 443/20093 ja Euroopan parlamentin
ja neuvoston asetusta (EU) N:o 510/2011* on muutettu tuntuvasti useita kertoja. Koska
uusia muutoksia on tarpeen tehdé, mainitut asetukset olisi selkeyden vuoksi

uudelleenlaadittava.

Tatd asetusta olisi sovellettava 1 paivistd tammikuuta 2020, jotta siirtymé tapahtuisi
yhdenmukaisesti ja tehokkaasti asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011
uudelleenlaadinnan ja kumoamisen jilkeen. On kuitenkin aiheellista sdilyttdd mainituissa
asetuksissa vahvistetut hiilidioksidipddstonormit ja keinot niiden saavuttamiseksi

muutoksitta vuoteen 2024 saakka.

Komission tiedonannossa "Vihépaistoisti liikkuvuutta koskeva eurooppalainen strategia">

asetetaan seuraava selked tavoite: timédn vuosisadan puoleenviliin mennessa liikenteen
kasvihuonekaasupiéstojen on oltava vihintddn 60 prosenttia pienemmét kuin vuonna 1990
ja vakaalla uralla kohti nollatasoa. Terveyttimme vahingoittavia ja ilman laatua pilaavia
litkenteen aiheuttamia paést6jd on vihennettiva jyrkésti ilman viivettd. Perinteisten
polttomoottoreiden padstdjd on tarpeen vahentdd edelleen vuoden 2020 jélkeen.
Paastottomien ja vahdpadstdisten ajoneuvojen on oltava kdytossi ja saatava merkittdva

markkinaosuus vuoteen 2030 mennessa.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 443/2009, annettu 23 pdivina
huhtikuuta 2009, padstonormien asettamisesta uusille henkildautoille osana yhteison
kokonaisvaltaista 1dhestymistapaa kevyiden hydtyajoneuvojen hiilidioksidipédéstojen
viahentdmiseksi (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1).

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 510/2011, annettu 11 pdivéna
toukokuuta 2011, padstonormien asettamisesta uusille kevyille kuljetusajoneuvoille osana
unionin kokonaisvaltaista Idhestymistapaa kevyiden hyotyajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen
vahentdmiseksi (EUVL L 145, 31.5.2011, s. 1).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle: Vahépaéstoistd litkkuvuutta koskeva
eurooppalainen strategia (COM(2016) 501 final).
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4)

)

(6)

Komission tiedonannoissa Eurooppa liikkeelld® ja Vihépadstoisti liikkuvuutta koskevan
eurooppalaisen strategian toteuttaminen — Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa, antaa
kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia sekd puolustaa teollisuuttaan ja tyontekijoitadn’
korostetaan, ettd henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipdastonormit
ovat keskeinen innovoinnin ja tehokkuuden edistéjé, parantavat osaltaan autoteollisuuden
kilpailukyky4 ja avaavat tietd padstottomille ja vihdpadstoisille ajoneuvoille

teknologianeutraalilla tavalla.

Téssé asetuksessa luodaan selked vayla tieliikennealan hiilidioksidipadstojen
viahentdmiselle ja edistetdén sitovaa tavoitetta, jonka mukaan EU:n
kasvihuonekaasupééstojd vahennetédén koko talouden laajuisesti vuoteen 2030 mennesséi
vahintddn 40 prosenttia verrattuna vuoden 1990 tasoihin, kuten vahvistettiin 23 ja 24
paivand lokakuuta 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paédtelmissé ja hyviaksyttiin
Pariisin sopimuksen mukaisena unionin suunniteltuna kansallisesti méériteltdvana

panoksena 6 pdivand maaliskuuta 2015 pidetyssd ympéristoneuvoston kokouksessa.

Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston paédtelmissi vahvistettiin, ettd
kasvihuonekaasupadst6jd vihennettdisiin 30 prosenttia vuoteen 2030 mennessé verrattuna
vuoteen 2005 sellaisilla aloilla, jotka eivét ole osa Euroopan unionin
padstokauppajérjestelmii. Tieliikenteen osuus nédiden alojen padstdistd on huomattava, ja
padstot ovat télld alalla tuntuvasti vuoden 1990 tasojen yldpuolella. Jos tieliikenteen
padstot lisddntyvit entisestddn, timé vesittdd niitd vihennyksid, joita muilla aloilla saadaan

aikaan ilmastonmuutoksen torjumiseksi.

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle: EUROOPPA LIIKKEELLA Puhdas,
kilpailukykyinen ja verkotettu liikenne ja litkkuvuus kaikille sosiaalisesti
oikeudenmukaisella tavalla (COM(2017) 283 final).

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle ja alueiden komitealle: "Vahdpééstdisen litkkuvuuden toteuttaminen —
Euroopan unioni, joka suojelee maapalloa, antaa kuluttajille vaikutusmahdollisuuksia sekd
puolustaa teollisuutta ja tyontekijoitd" (COM(2017) 675 final).
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(62) Pariisin sopimuksessa asetetaan muun muassa pitkén aikavilin tavoite, joka vastaa

tavoitetta rajoittaa maapallon keskildmpotilan nousu selvisti alle kahteen celsiusasteeseen

esiteollisella kaudella vallinneeseen tasoon verrattuna seké jatkaa toimia nousun

pysvttimiseksi alle 1.5 celsiusasteessa esiteollisella kaudella vallinneeseen tasoon

verrattuna. Jotta timi tavoite saavutettaisiin, myos henkildautojen ja kevyiden

kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipdastdja on edelleen viahennettiva vuoden 2030 jilkeen.

(7) Lokakuussa 2014 kokoontuneen Eurooppa-neuvoston pédédtelmissi korostettiin, ettd on
tarkedd vihentda kasvihuonekaasupdistojé ja riskejd, jotka liittyvit liikennealan
riippuvuuteen fossiilisista polttoaineista, soveltamalla kokonaisvaltaista ja
teknologianeutraalia toimintatapaa, jolla edistetdédn litkenteen padstdjen vihentamisté ja
energiatehokkuutta, sahkoistd litkennettd sekd uusiutuvien energialéhteiden kéyttoa

litkenteessd myds vuoden 2020 jélkeen.

(8) Kysyntéd hillitseva energiatehokkuus on yksi [...] viidesti toisiaan vahvistavasta ja

toisiinsa ldheisesti liittyvistd ulottuvuudesta, jotka esitetddn komission

energiaunionistrategiasta antamassa tiedonannossa?®, jotta kaikille kuluttajille unionissa

voitaisiin tarjota varma, kestéva, kilpailukykyinen ja kohtuuhintainen energiansaanti.

Tiedonannossa [...] todetaan, ettd vaikka kaikilla talouden aloilla on toteutettava toimia

energiankulutuksen tehostamiseksi, litkennealalla on valtavaa
energiatehokkuuspotentiaalia, joka on my06s saavutettavissa keskittymélla jatkossakin
henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipddstonormien tiukentamiseen

vuoden 2030 perspektiivista.

Komission tiedonanto Euroopan parlamentille, neuvostolle, Euroopan talous- ja
sosiaalikomitealle, alueiden komitealle ja Euroopan investointipankille: Joustavaa
energiaunionia ja tulevaisuuteen suuntautuvaa ilmastonmuutospolitiikkaa koskeva
puitestrategia, COM(2015) 80 final.
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(10)

Vuonna 2015 tehdyssé asetusten (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 arvioinnissa
tultiin siithen tulokseen, ettd kyseiset asetukset ovat olleet merkitykselliset ja laajasti ottaen
johdonmukaiset ja ettd ne ovat saaneet aikaan huomattavia energiasiist6ji ja olleet samaan
aikaan alun perin ennakoitua kustannustehokkaampia. Ne ovat myds luoneet unionille

tuntuvaa lisdarvoa, jota ei olisi voitu saavuttaa samassa méérin kansallisilla toimenpiteilla.

Sen vuoksi on aiheellista jatkaa kyseisten asetusten tavoitteisiin pyrkimistd vahvistamalla
uudet EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavat hiilidioksidipddstojen vahentdmistavoitteet
henkildautoille ja kevyille kuljetusajoneuvoille vuoteen 2030 saakka. Vihennystasoja
méidriteltdessd on otettu huomioon ndiden tasojen tehokkuus pyrittdessa
kustannustehokkaasti vihentdmain taakanjakoasetuksen [.../...] soveltamisalaan kuuluvien
alojen pdistdjd vuoteen 2030 mennessd. Samoin on otettu huomioon yhteiskunnalle,
valmistajille ja ajoneuvojen kayttdjille aiheutuvat kustannukset ja sédstot, ndiden tasojen
suorat ja epasuorat vaikutukset tyollisyyteen, kilpailukykyyn ja innovaatioon seké
sivuhy0dyt, joita saadaan vdahentyneind ilmansaasteina ja energiaturvallisuutena. [Ottaen

huomioon, etti koska henkildautojen markkinaosuus ja siten my0s niiden

hiilidioksidipéistojen kokonaisosuus on huomattavasti suurempi kuin kevyiden

kuljetusajoneuvoijen, henkildautoihin ja kevyisiin kuljetusajoneuvoihin katsotaan

aiheelliseksi soveltaa erilaista ldhestymistapaa.]
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(1D

(12)

Osana Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007° tiytintodnpanoa

vuonna 2017 tuli voimaan uusi testimenetelm4, jolla mitataan kevyiden
kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipdst6ja ja polttoaineenkulutusta, eli komission
asetuksessa (EU) 2017/1151' vahvistettu yhdenmukaistettu kevyiden hydtyajoneuvojen
kansainvilinen testimenetelma (WLTP). Talla [...] testimenetelméalld mitattavat
hiilidioksidipadsto- ja polttoaineenkulutusarvot vastaavat paremmin todellisia ajo-
olosuhteita. Sen vuoksi on aiheellista, ettd uudet hiilidioksidipddstotavoitteet perustuvat
kyseiselld testimenetelmélld mitattuihin hiilidioksidipdédstdihin. Kun kuitenkin otetaan
huomioon, ettd WLTP:114 mitatut hiilidioksidipdéstot ovat tavoitteiden saavuttamisen
madrittdmiseksi saatavilla vuodesta 2021 alkaen, on aiheellista méaéritelld uudet
padstonormit vihennystasoina, jotka vahvistetaan suhteessa vuonna 2021 sovellettavien

padstotavoitteiden [...] keskiarvoon, joka lasketaan WL TP-pddstotestid varten mitattujen

hiilidioksidipddstdjen perusteella. Jotta vuonna 2025 ja 2030 sovellettavien

vahennystasojen méadrittdmisen ldhtokohtana kiytettdvien arvojen luotettavuus ja

edustavuus voidaan varmistaa, kyseisten mittausten edellytykset on selvennettidvi osana

tiytintoonpanoasetusten (EU) 2017/1152 ja (EU) 2017/1153 taytintddnpanoall,

Hiilidioksidipaéstdjen vihentdmistd koskevat vaatimukset on tarkedd asettaa niin, ettd
ajoneuvojen valmistajille taataan edelleen ennustettavuus ja suunnitteluvarmuus kaikkialla
unionissa koko niiden uusien autojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen muodostaman

ajoneuvokannan osalta.

10

11

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 715/2007, annettu 20 pdivina
kesdkuuta 2007, moottoriajoneuvojen tyyppihyviksynndstd kevyiden henkild- ja
hyotyajoneuvojen pédstdjen (Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja
huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta (EUVL L 171, 29.6.2007, s. 1).

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pdivani kesdkuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnésti kevyiden henkilo- ja hyotyajoneuvojen pédstdjen (Euro 5 ja Euro 6)
osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisesta,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o
692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja komission
asetuksen (EY) N:o 692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 1).

Péivitetddn tdytdntoonpanoasetusten hyvéiksymisen jélkeen.
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(13)

(13a)

Uusien henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen muodostaman unionin koko
ajoneuvokannan vihennystasot olisi sen vuoksi vahvistettava vuodeksi 2025 ja vuodeksi
2030, kun otetaan huomioon aika, joka kuluu ajoneuvokannan uusiutumiseen, ja se, ettd
tielitkkennealan on osaltaan edistettdva vuoden 2030 ilmasto- ja energiatavoitteiden
saavuttamista. Tdma asteittainen ldhestymistapa antaa myds autoteollisuudelle selkeén ja
varhaisen signaalin olla viivyttimaétti energiatehokkaiden teknologioiden seki

padstottomien ja vihdpiistoisten ajoneuvojen tuontia markkinoille.

Tissd asetuksessa asetettuja hiilidioksidipddstonormeja sovelletaan uusiin henkildautoihin

(14)

(15)

(16)

ja kevyisiin kuljetusajoneuvoihin. Nykyiseen kevyiden hydtyajoneuvojen kantaan, kdytetyt

ajoneuvot mukaan luettuna, voidaan myos kohdentaa padstojen vahentidmiseen tahtadvia

lisdtoimenpiteitd muun muassa kansallisella ja EU:n tasolla.

Vaikka unioni on maailman suurimpia moottoriajoneuvojen valmistajia ja osoittaa
teknologista johtajuutta tilld alalla, kilpailu kovenee ja maailmanlaajuinen
autoteollisuusala muuttuu nopeasti, kun innovoidaan sdhkoisiin voimalaitteisiin sekd
vuorovaikutteiseen, verkotettuun ja automatisoituun liikkkuvuuteen. Jotta unioni voi
sdilyttdd maailmanlaajuisen kilpailukykynsa ja markkinoillepdédsyn, se tarvitsee
saantelykehyksen, mukaan lukien paédstottomien ja vahdpééstoisten ajoneuvojen alalla
erityisen kannustimen, jolla edistetdéin laajojen kotimarkkinoiden luomista ja tuetaan

teknologista kehitysté ja innovointia.

Kayttoon olisi otettava erityinen kannustinmekanismi, jolla helpotetaan sujuvaa siirtymista
kohti paastotontd liikkuvuutta. Tdma hyvitysmekanismi olisi suunniteltava niin, ett silld

edistetddn padtottomien ja vihdpadstoisten ajoneuvojen tuloa unionin markkinoille.

Vahvistamalla vertailuarvoja paédstottomien ja vahépéadstoisten ajoneuvojen osuudelle EU:n
ajoneuvokannasta seké ottamalla kdytt6on hyvin suunniteltu mekanismi, jolla mukautetaan
valmistajakohtaista hiilidioksiditavoitetta sen mukaan, mika on pééstdttomien ja
viahdpaastoisten ajoneuvojen osuus valmistajan omassa ajoneuvokannassa, tarjotaan
voimakas ja uskottava signaali tdllaisten uusien ajoneuvojen kehittdmiselle ja
kéayttoonotolle, kun samaan aikaan mahdollistetaan perinteisten polttomoottoreiden

tehostaminen.
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(17)

(18)

(19)

(20)

Kun méiiritetdén padstdttomien ja vahdpadstoisten ajoneuvojen hyvityksid, on aiheellista

ottaa huomioon hiilidioksidipadstdjen erot eri ajoneuvojen valilld. Henkildautojen osalta

olisi hyvityksid médritettdessi tunnustettava asianmukaisesti vahipadstoisten ajoneuvojen,

erityisesti ladattavien hybridiajoneuvojen, merkitys siirtymisessi padstottomiin

ajoneuvoihin. Mukautumismekanismilla on miird varmistaa, ettd vertailuarvotasoa
paremmin suoriutuva valmistaja saa suuremman hiilidioksiditavoitteen. Jotta
varmistettaisiin tasapainoinen ldhestymistapa, olisi vahvistettava raja-arvot sille, miten
paljon mukautuksia voidaan kyseisessd mekanismissa tehdd. Ndin luodaan kannustimia,
joilla edistetidn lataus- ja tankkausinfrastruktuurin ajoissa tapahtuvaa kayttoonottoa seki

tuodaan kuluttajille, kilpailukyvylle ja ymparistdlle huomattavia etuja.

Saédntelykehykselld, jolla pyritddn saavuttamaan uusien autojen ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen muodostaman ajoneuvokannan keskimédrdisten padstdjen tavoite,
olisi varmistettava, ettd padstojen vihentdmistavoitteet ovat kilpailuneutraaleja seki
sosiaalisesti oikeudenmukaisia ja kestdvid seki sellaisia, ettd niissd otetaan huomioon
eurooppalaisten ajoneuvojen valmistajien moninaisuus ja véltetdén perusteettomasti

vadristdimasti niiden vilistd kilpailua.

Jotta henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen markkinoiden monimuotoisuus ja
kyky vastata erilaisiin kuluttajien tarpeisiin sdilyisi, hiilidioksiditavoitteet olisi madriteltava

lineaarisessa suhteessa ajoneuvojen tarjoamaan hyotyyn.

Massan sdilyttdmistd hyotyparametrina pidetidén johdonmukaisena nykyisen jérjestelmén
kanssa. Jotta voitaisiin ottaa paremmin huomioon maanteilld liikkuvien ajoneuvojen

massa, parametri olisi vuodesta 2025 alkaen muutettava ajokuntoisen ajoneuvon massasta

ajoneuvon testimassaan, kuten tismennetéén asetuksen [...] (EY) N:o 715/2007 perusteella

hyviksytyssi WLTP-testimenetelméssa.

Olisi viltettava sitd, ettd EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavia tavoitteita muutetaan
ajoneuvokannan keskiméirdisen massan muuttuessa. Keskimééraisen massan muutokset
olisi sen vuoksi otettava viipymaéttd huomioon pééstotavoitteiden laskelmissa ja téssa
tarkoituksessa kaytetyn keskimédrdisen massa-arvon mukautukset olisi sen vuoksi tehtava

joka toinen vuosi vuodesta 2025 alkaen.
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(22)

(23)

Jotta voidaan jakaa paédstovihennystoimet kilpailuneutraalilla ja oikeudenmukaisella
tavalla, joka heijastaa henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen markkinoiden
monimuotoisuutta, ja jotta voidaan ennakoida vuonna 2021 tapahtuvaa siirtymisti
WLTP:114 mitattuihin paéstotavoitteisiin, on aiheellista mairittié raja-arvokayrin kaltevuus
kéyttden perustana kyseisend vuonna ensimmaisen kerran rekisterditavien ajoneuvojen
pddstoja ja ottaa huomioon EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavien tavoitteiden muutos
vuosien 2021, 2025 ja 2030 vililla sen varmistamiseksi, ettd vihentdmistoimet jakautuvat
tasapuolisesti kaikkien valmistajien kesken. Kun kyseessé ovat kevyet kuljetusajoneuvot,
ajoneuvojen valmistajiin sovellettavaa ldhestymistapaa olisi sovellettava myos
kevyempien, autosta johdettujen pakettiautojen valmistajiin, kun taas raskaampiin
segmentteihin kuuluvien ajoneuvojen valmistajien osalta olisi vahvistettava jyrkempi

kiinted kaltevuus koko tavoitejakson ajaksi.

[...] Tall4 asetuksella pyritdédn saavuttamaan siind asetetut tavoitteet muun muassa luomalla

autoteollisuudelle kannustimia investoida uusiin teknologioihin. Asetuksella edistetddn
aktiivisesti ekoinnovointia, ja siind sdddetddn mekanismista, jonka avulla on tarkoitus ottaa

huomioon tuleva tekninen kehitys.

Kokemus on osoittanut, ettd ekoinnovaatioilla on menestyksekkéésti edistetty asetusten
(EY) N:0443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 kustannustehokkuutta ja todellisten
ajonaikaisten hiilidioksidipaéstojen alentamista. Timé menettely olisi sen vuoksi
sdilytettdvé ja sen soveltamisalaa olisi laajennettava niin, ettd kannustetaan

ilmastointijirjestelmien tehokkuusparannuksiin.

Sen vuoksi olisi varmistettava tasapaino niiden kannustimien vélilla, joita annetaan
ekoinnovaatioihin ja sellaisiin teknologioihin, joiden padstovahennystehokkuus osoitetaan
virallisella testimenetelmalld. Sen vuoksi on aiheellista sdilyttdd ekoinnovaatiosddstoissi
enimmadisvaikutus, jonka valmistaja voi ottaa huomioon tavoitteiden saavuttamisen
médrittamiseksi. Komissiolla olisi oltava mahdollisuus tarkistaa enimmaisvaikutuksen
tasoa, jotta erityisesti voidaan ottaa huomioon virallisen testimenetelmin muutokset. On
aiheellista myos selventdd, miten sddstot olisi laskettava tavoitteiden saavuttamisen

madrittdmiseksi.
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24)

(25)

(26)

27)

Direktiivissd 2007/46/EY luodaan yhdenmukaistetut puitteet, joihin kuuluvat kaikkien
direktiivin soveltamisalaan kuuluvien uusien ajoneuvojen hyviksyntdéd koskevat
hallinnolliset sdédnndkset ja yleiset tekniset vaatimukset. Timéan asetuksen noudattamisesta
olisi oltava vastuussa sama taho, joka vastaa koko tyyppihyvaksyntdmenettelysti

direktiivin 2007/46/EY mukaisesti ja tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamisesta.

Erityiskdyttoon tarkoitettuihin ajoneuvoihin, sellaisina kuin ne on méiritelty direktiivin
2007/46/EY liitteessd 11, sovelletaan tyyppihyviksynnén osalta erityisid vaatimuksia, ja ne

olisi jétettdvé tdmén asetuksen soveltamisalan ulkopuolelle.

Ei ole tarkoituksenmukaista kdyttdd samaa menetelmad péaastdvahennystavoitteiden
madrittdmiseksi suurten valmistajien ja sellaisten pienimuotoista tuotantoa harjoittavien
valmistajien osalta, joita pidetdén tisséd asetuksessa mééritettyjen arviointiperusteiden
nojalla riippumattomina. Téllaisilla pienimuotoista tuotantoa harjoittavilla valmistajilla
olisi oltava mahdollisuus hakea sellaisten vaihtoehtoisten padstovihennystavoitteiden
soveltamista, jotka liittyvit tietyn valmistajan ajoneuvoja koskeviin teknisiin
mahdollisuuksiin vdhentda hiilidioksidipddstdjdin ja jotka vastaavat kyseisten

markkinasegmenttien ominaispiirteita.

Kun otetaan huomioon ajoneuvon tarjoaman hyodyn mukaan médriteltyjen
padstotavoitteiden noudattamisesta pienille valmistajille atheutuva kohtuuton vaikutus,
poikkeusmenettelyyn liittyva suuri hallinnollinen taakka ja ndiden valmistajien myymien
autojen hiilidioksidipddstojen vahennyksistd saatava marginaalinen hyoty, alle 1 000
unionissa vuosittain rekisterdityd uutta henkildautoa ja uutta kevytta kuljetusajoneuvoa
tuottavat valmistajat olisi suljettava pédstotavoitteen ja litkapddstomaksun soveltamisen

ulkopuolelle.

Jos vapautuksen saanut valmistaja kuitenkin hakee poikkeusta ja poikkeus myonnetdin, on

aiheellista edellyttdd valmistajan noudattavan kyseisti poikkeustavoitetta.
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(28) Menettelyll4, jolla myonnetdédn kapealla erikoisalalla toimiville valmistajille poikkeuksia
ajoneuvokannan tavoitteesta, joka on 95 g CO2/km, varmistetaan, ettd kyseisten
valmistajien vihennyspyrkimykset ovat yhdenmukaisia suurten valmistajien kanssa
kyseisen tavoitteen osalta. Kokemus on kuitenkin osoittanut, ettd kapealla erikoisalalla
toimivilla valmistajilla on sama potentiaali kuin suurilla valmistajilla paasta
hiilidioksiditavoitteisiin, ja vuodesta 2025 alkaen vahvistettujen tavoitteiden osalta ei

pidetd tarkoituksenmukaisena erotella nditd kahta valmistajien luokkaa toisistaan.

(29) Maiiritettdessé kaikkien niiden uusien autojen ja uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen
keskiméadriisid hiilidioksidipadstdjd, jotka rekisterdidddn unionissa ja joista valmistajat
ovat vastuussa, olisi otettava huomioon kaikki autot ja kevyet kuljetusajoneuvot
riippumatta niiden massasta tai muista ominaispiirteistd. Vaikka henkil6autot ja kevyet
kuljetusajoneuvot, joiden vertailumassa ylittdd 2 610 kg ja joihin ei ole ulotettu
tyyppihyvéksyntéd asetuksen (EY) N:o 715/2007 2 artiklan 2 kohdan mukaisesti, eivét
kuulu kyseisen asetuksen [...] soveltamisalaan, ndiden ajoneuvojen pééstot olisi mitattava

samojen mittausmenettelyjen mukaisesti kuin ne, jotka asetuksen (EY) N:o 715/2007

nojalla on séddetty kevyitd hydtyajoneuvoja varten; erityisesti olisi noudatettava

menettelyjé, joista sdddetidn komission asetuksessa (EY) N:o 692/2008'2 ja asetuksessa

(EU) 2017/1151, ja korrelaatiomenettelyjé, jotka on hyvéiksytty asetusten (EY) N:o

443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 perusteella, kuten komission tiytdntdonpanoasetuksissa
(EU) 2017/115213 ja (EU) 2017/1153. Tulokseksi saadut hiilidioksidipdastdjen arvot olisi

kirjattava ajoneuvon vaatimustenmukaisuustodistukseen, jotta ne voidaan siséllyttaa

seurantajirjestelméaén.

12 Komission asetus (EY) N:o0 692/2008, annettu 18 piivini heindkuuta 2008,
moottoriajoneuvojen tyyppihyvaksynnistd kevyiden henkild- ja hy6tyajoneuvojen péddstdjen
(Euro 5 ja Euro 6) osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen
saatavuudesta annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007
tdytantoonpanosta ja muuttamisesta (EUVL L 199, 28.7.2008, s. 1).

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2017/1152, annettu 2 pdivana kesédkuuta 2017,
menetelmin vahvistamisesta sadntoméaéradisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon
ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien méarittdmiseksi kevyiden hydtyajoneuvojen
osalta ja asetuksen (EU) N:o 293/2012 muuttamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 644).
Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2017/1153, annettu 2 pdivina kesédkuuta 2017,
menetelmin vahvistamisesta sadntoméaéradisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon
ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien mééarittdmiseksi ja asetuksen (EU) N:o
1014/2010 muuttamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 679).
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(30)

(€2Y

(32)

(33)

(34)

Valmistuneiden kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipééstot olisi kohdennettava

perusajoneuvon valmistajalle.

Huomioon olisi otettava niiden kevyiden kuljetusajoneuvojen valmistajien erityistilanne,
jotka valmistavat keskenerdisid ajoneuvoja, jotka tyyppihyvéksytddn useammassa
vaiheessa. Vaikka ndmé valmistajat ovat vastuussa hiilidioksidipdastojd koskevien
tavoitteiden saavuttamisesta, niilld olisi oltava mahdollisuus kohtuullisen varmasti
ennakoida, millaiset valmistuneiden ajoneuvojen hiilidioksidipdastdt ovat. Komission olisi
varmistettava, ettd nimé tarpeet otetaan asianmukaisesti huomioon asetuksen [...] (EY) N:o

715/2007 mukaisesti hyviksytyissi tdytintdonpanotoimenpiteissi.

Jotta valmistajat voisivat saada litkkumavaraa tdméan asetuksen mukaisten tavoitteidensa
saavuttamisessa, ne voivat halutessaan muodostaa yhteenliittymid avoimelta ja
syrjiméttoméltd pohjalta. Yhteenliittymdn muodostamista koskeva sopimuksen kesto saisi
olla enintién viisi vuotta, mutta se voidaan uusia. Yhteenliittymain kuuluvien valmistajien
olisi katsottava saavuttaneen timén asetuksen mukaiset tavoitteensa, kun koko
yhteenliittymén keskimiéréiset padstot eivit ylitd yhteenliittymille asetettuja

padstotavoitteita.

Se, ettd valmistajat voivat muodostaa yhteenliittymié, on osoittautunut
kustannustehokkaaksi tavaksi noudattaa hiilidioksidipédéstotavoitteita ja helpottaa
erityisesti tavoitteiden noudattamista, kun kyseessd ovat valmistajat, jotka tuottavat vain
véhin erilaisia ajoneuvoja. Kilpailuneutraliteetin parantamiseksi komissiolla olisi oltava
valtuudet selkeyttdd edellytyksid, joissa riippumattomat valmistajat voivat muodostaa
yhteenliittymén, jotta ne olisivat vastaavassa asemassa kuin sidossuhteessa olevat

yritykset.

Tadmaén asetuksen tavoitteiden saavuttamisen varmistamiseksi on otettava kayttoon tehokas

valvontamekanismi, jolla sddnndsten noudattamista valvotaan.
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(35)

(36)

(37)

(38)

Tamaén asetuksen mukaisiin hiilidioksidivdhennyksiin piddsemiseksi on myds olennaisen
tiarkedd, ettd kdytossd olevien ajoneuvojen pdéstot vastaavat tyyppihyviksynnissi
médritettyjd hiilidioksidiarvoja. Sen vuoksi komission olisi oltava mahdollista ottaa
huomioon valmistajan keskiméérdisten pdéstdjen laskennassa mahdolliset jarjestelmiin
liittyvét vaatimustenvastaisuudet, jotka tyyppihyvéksyntdviranomaiset ovat havainneet

kdytossd olevien ajoneuvojen hiilidioksidipadstoissa.

Jotta komissio pystyisi toteuttamaan téllaisia toimenpiteitd, silld olisi oltava valtuudet
laatia ja panna tdytantdon menetelmd, jolla voidaan todentaa markkinoille tuotujen
kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaastdjen kdytonaikainen

vaatimustenmukaisuus. Tatd varten asetusta (EY) N:o 715/2007 olisi muutettava.

Uusien henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipddstot mitataan

unionissa yhdenmukaistetulla menetelmalld, josta sdddetddn asetuksessa (EY) N:o

715/2007. Tasta asetuksesta koituvan hallinnollisen taakan saattamiseksi mahdollisimman

vahaiseksi olisi sen noudattamista arvioitava niiden tietojen perusteella, jotka koskevat
uusien autojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen rekisterdintejd unionissa ja jotka
jasenvaltiot ovat kerdnneet ja ilmoittaneet komissiolle. Jotta voidaan varmistaa
noudattamisen arviointiin kéytettdvien tietojen johdonmukaisuus, tietojen kerdamistd ja
ilmoittamista koskevat sddnnét olisi yhdenmukaistettava mahdollisimman pitkélle. Sen
vuoksi olisi selkedsti mainittava toimivaltaiset viranomaiset, joiden vastuulla on
virheettomien ja tdydellisten tietojen toimittaminen, ja todettava, ettd kyseisten ja
viranomaisten ja komission on tehtiva tehokasta yhteistyoté tietojen laatuun liittyvien

kysymysten ratkaisemiseksi.

Sitd, miten hyvin valmistajat saavuttavat tidssd asetuksessa mairitetyt tavoitteet, olisi

arvioitava unionin tasolla. Valmistajien, joiden keskimadérdiset hiilidioksidipdastot ylittavét

tdmin asetuksen nojalla sallitut keskimdariiset hiilidioksidipadstot, olisi maksettava
litkapadstomaksu kultakin kalenterivuodelta. Liikapdastomaksuista kertyvid mééria olisi

pidettidva unionin yleiseen talousarvioon otettavina tuloina.
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(39) Kansallisissa toimenpiteissd, joita jasenvaltiot mahdollisesti pitdvit voimassa tai ottavat
kdyttoon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 193 artiklan mukaisesti, ei
olisi, kun otetaan huomioon timén asetuksen tavoite ja siind sdddetyt menettelyt,
médrattiva lisdseuraamuksia tai ankarampia seuraamuksia valmistajille, jotka eivét tayté

tdmin asetuksen mukaisia tavoitteitaan.
(40) Tama asetus el saisi rajoittaa unionin kilpailusdéntojen tdysimaariistd soveltamista.

(41) Se, kuinka tehokkaasti tidssd asetuksessa sdddetyilld tavoitteilla pystytddn todellisuudessa
viahentdméén hiilidioksidipdéstdja, riippuu hyvin paljon virallisen testimenetelmén
edustavuudesta. Tieteellisen neuvonannon mekanismin (SAM)' antaman lausunnon ja
autoalan paastomittauksia kisittelevin tutkimuksen johdosta annetun Euroopan
parlamentin suosituksen!® mukaisesti olisi otettava kiyttoon mekanismi, jolla arvioidaan
ajoneuvojen hiilidioksidipddstdjen todellista edustavuutta ja energian kulutusarvoja

madriteltyind asetuksen [...] (EY) N:o 715/2007 perusteella hyviaksytyn WLTP-

testimenetelmin mukaisesti. Komissiolla olisi oltava valtuudet varmistaa tillaisten tietojen

julkinen saatavuus, samalla kun se huolehtii kaikkien henkildtietojen suojaamisesta, ja

tarvittaessa kehittdd menetelmat, joita tarvitaan kartoittamaan ja kerddmain tillaisten

arviointien suorittamiseksi tarvittavat tiedot.

15 Tieteellisten neuvonantajien korkean tason ryhmén tieteellinen lausunto 1/2016 "Closing the
gap between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing".
16 Autoalan paistomittauksia kisittelevén tutkimuksen johdosta 4 pdivéna huhtikuuta 2017

annettu Euroopan parlamentin suositus neuvostolle ja komissiolle (2016/2908(RSP)).
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(42) Vuonna 2024 on tarkoitus tarkastella edistymisti, jota on tapahtunut [taakanjakoasetuksen
ja paastokauppajarjestelmiid koskevan direktiivin] nojalla. Sen vuoksi on aiheellista
arvioida kattavasti timén asetuksen tehokkuutta samana vuonna, jotta ndiden vélineiden
mukaisia toimenpiteitd voidaan arvioida koordinoidulla ja johdonmukaisella tavalla.

Komission olisi tissé tarkastelussa esitettdva selkedsti, miten henkildautojen ja kevyiden

kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipdastdja vihennetidan edelleen vuoden 2030 jilkeen, jotta

Pariisin sopimuksen pitkéin aikavilin tavoitteiden saavuttamista voidaan merkittdvasti

edistid. Kertomukseen tésté tarkastelusta olisi tarvittaessa liitettdva tAimén asetuksen

muuttamista koskeva ehdotus.

(43) Asetukset (EY) N:o0 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 olisi kumottava 1 péivésti
tammikuuta 2020.

(44) Jotta voidaan varmistaa timédn asetuksen yhdenmukainen tdytdntdonpano, komissiolle olisi

siirrettava taytdntoonpanovaltaa.

[...] Yhteenliittymaéjirjestelyjen edellytysten yksityiskohtaiseen erittelemiseen, keskiméaériisia

péastdja koskevien tietojen seuranta- ja ilmoittamismenettelyihin, menettelyihin, joilla

otetaan huomioon ajoneuvojen hiilidioksidipddstdissi havaitut poikkeukset valmistajan

keskimadriisia piastdja laskettaessa, liikkapdistomaksujen perimiskeinojen méirittdmiseen,

sellaisten innovatiivisten teknologioiden tai innovatiivisten teknologiapakettien

hyviksymismenettelyihin, joilla saavutetaan hiilidioksidisdédstojé, toimenpiteisiin, joiden

avulla voidaan seurata ja arvioida hiilidioksidipddstojen todellista edustavuutta ja energian

kulutusarvoja médriteltyind WLTP-testimenetelmédn mukaisesti ja [...]

hiilidioksidipddstojen mittaamiseen liittyvin sddntOmadriisen testausmenettelyn

muuttumisen huomioon ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien méérittimiseen |[...]

liittyvaa tdytdntdonpanovaltaa olisi kéytettdvd Euroopan parlamentin ja neuvoston

asetuksen (EU) N:o 182/2011'7 mukaisesti.

17 Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011, annettu 16 pdivina
helmikuuta 2011, yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jasenvaltiot valvovat
komission tdytintdonpanovallan kayttod (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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(46)

(47)

Tamaén asetuksen muiden kuin keskeisten osien muuttamiseksi [...] komissiolle olisi
siirrettdva valta hyviksyé sddddsvallan siirron nojalla annettavia delegoituja sdadoksid
Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 290 artiklan mukaisesti
liitteiden II ja III muuttamiseksi tietovaatimusten ja tietoparametrien osalta, [...] lukujen
Mo ja TMo ja [...] enimmaéisvaikutuksen, joka on 7 g CO2/km, [...] mukauttamiseksi

innovatiivisten teknologioiden kokonaisosuuden osalta ja [...] kaavojen mukauttamiseksi,

jotta voidaan laskea pddstotavoitteet sddntomaéadriisen testausmenettelyn muuttumisen

huomioon ottamiseksi. Tdmén asetuksen muiden kuin keskeisten osien tdydentdmiseksi

komissiolle olisi siirrettavi valta hyviksya sdddosvallan siirron nojalla annettavia

delegoituja sdddoksia SEUT 290 artiklan mukaisesti niiden sdéntojen tdydentdmiseksi,

jotka koskevat tiettyjen valmistajien tietyistd pddstOtavoitteista poikkeamisen

hyviksyttivyydelle asetettujen vaatimusten tulkintaa, poikkeushakemusten siséaltdd ja

hiilidioksidipaistoji koskevien vihentimisohjelmien sisiltdd ja arviointia tiettyjen

valmistajien osalta. On erityisen tdrkedd, ettd komissio asiaa valmistellessaan toteuttaa

asianmukaiset kuulemiset, my0s asiantuntijatasolla, ja ettd ndimé kuulemiset toteutetaan
paremmasta lainsdddédnnostd 13 paivand huhtikuuta 2016 tehdyssé toimielinten vilisessé
sopimuksessa'® vahvistettujen periaatteiden mukaisesti. Jotta voitaisiin erityisesti
varmistaa tasavertainen osallistuminen delegoitujen sddddsten valmisteluun, Euroopan
parlamentille ja neuvostolle toimitetaan kaikki asiakirjat samaan aikaan kuin
jasenvaltioiden asiantuntijoille, ja Euroopan parlamentin ja neuvoston asiantuntijoilla on
jarjestelmaillisesti oikeus osallistua komission asiantuntijaryhmien kokouksiin, joissa

valmistellaan delegoituja sdddoksié.

Jasenvaltiot eivit voi riittdvélla tavalla saavuttaa timén asetuksen tavoitetta eli
hiilidioksidipédstdja koskevien vaatimusten vahvistamista uusille henkildautoille ja uusille
kevyille kuljetusajoneuvoille, vaan se voidaan sen laajuuden ja vaikutusten vuoksi
saavuttaa paremmin unionin tasolla. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteité
Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassé

asetuksessa ei ylitetd sitd, miké on tarpeen timén tavoitteen saavuttamiseksi,

18

EUVL L 123, 12.5.2016, s. 1.
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OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

1 artikla
Kohde ja tavoitteet

1. Téssé asetuksessa vahvistetaan uusien henkildautojen ja uusien kevyiden

kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipadstojd koskevat vaatimukset, jotta voidaan edistié

unionin tavoitetta vihentdd kasvihuonekaasupadstoja [...] asetuksen (EU) N:o 2018/...

[taakanjakoasetus] mukaisesti ja edistdd Pariisin sopimuksen tavoitteiden saavuttamista ja

varmistaa sisdmarkkinoiden asianmukainen toiminta.

2. Téssé asetuksessa vahvistetaan unionissa rekisterdityjen uusien henkildautojen
keskimadrdisten hiilidioksidipédéstéjen EU:n koko kyseisen ajoneuvokannan tavoitetasoksi
95 g CO2/km ja unionissa rekisterdityjen uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen
keskiméérdisten hiilidioksidipddstdjen EU:n koko kyseisen ajoneuvokannan tavoitetasoksi
147 CO2/km 1 paivastd tammikuuta 2020 alkaen, mitattuna 31 pdivaédn joulukuuta 2020
saakka asetuksen (EY) N:o 692/2008 ja tdytdntoonpanoasetusten (EU) 2017/1152 ja (EU)
2017/1153 mukaisesti ja 1 paivéstd tammikuuta 2021 alkaen asetuksen (EU) 2017/1151

mukaisesti.

3. Tatd asetusta tdydennetidn 31 pdivain joulukuuta 2024 asti osana komission vuonna 2007
Euroopan parlamentille ja neuvostolle antamassa tiedonannossa!® tarkoitettua unionin
kokonaisvaltaista ldhestymistapaa lisdtoimenpiteilld, jotka vastaavat 10:n g CO2/km

vihennysta.

19 Komission tiedonanto neuvostolle ja Euroopan parlamentille, annettu 7 pdivand helmikuuta
2007, Yhteison strategia henkildautojen ja kevyiden hyo6tyajoneuvojen hiilidioksidipddstojen
viahentdmiseksi: uudelleentarkastelun tulokset (KOM(2007) 19 lopullinen).
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4. Tammikuun 1 péivastd 2025 sovelletaan seuraavia EU:n koko ajoneuvokantaa koskevia

tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan keskiméaardisten padstdjen osalta EU:n koko kyseiseen
ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 keskiméérdisten
paidstotavoitteiden 15 prosentin vihennys mééritettyna liitteessd I olevan A osan

6.1.1 kohdan mukaisesti;

b)  kevyisti kuljetusajoneuvoista muodostuvan uuden ajoneuvokannan keskiméérdisten
paistdjen osalta EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on
vuoden 2021 keskimiiriisten paéstotavoitteiden 15 prosentin vihennys maéritettyna

liitteessé I olevan B osan 6.1.1 kohdan mukaisesti.
5. Tammikuun 1 pdivéstd 2030 sovelletaan seuraavia tavoitteita:

a)  uuden henkildautokannan keskiméaaréisten padstdjen osalta EU:n koko kyseiseen
ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021 keskiméaardisten
padstotavoitteiden [...] [35 prosentin] vihennys mééritettyna liitteessd I olevan

A osan 6.1.2 kohdan mukaisesti;

b)  EU:n koko kyseiseen ajoneuvokantaan sovellettava tavoite, joka on vuoden 2021
keskiméadrdisten padstotavoitteiden 30 prosentin vihennys mééritettyna liitteessa I
olevan B osan 6.1.2 kohdan mukaisesti.

2 artikla
Soveltamisala

1. Tété asetusta sovelletaan seuraaviin moottoriajoneuvoihin:

a)  direktiivin 2007/46/EY liitteessé Il méaéritellyt Mi-luokan moottoriajoneuvot,
jéljempéna 'henkildautot', jotka rekister6iddén unionissa ensimmadisti kertaa ja joita

ei ole aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella, jaljempéana 'uudet henkildautot';
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b)  direktiivin 2007/46/EY liitteessé II mééritellyt Ni-luokan moottoriajoneuvot, joiden
vertailumassa on enintdédn 2 610 kilogrammaa, seké Ni-luokan ajoneuvot, joihin
tyyppihyvéksynté ulotetaan asetuksen (EY) N:o 715/2007 2 artiklan 2 kohdan
nojalla, jdljempdna 'kevyet kuljetusajoneuvot', jotka rekister6iddéin unionissa
ensimmadisti kertaa ja joita ei ole aiemmin rekisterdity unionin ulkopuolella,

jaljempéand 'uudet kevyet kuljetusajoneuvot'.

Aiempaa rekisterdintid, joka on tehty unionin ulkopuolella alle kolme kuukautta ennen

unionissa tehtya rekisterdintid, ei oteta huomioon.

Taté asetusta ei sovelleta direktiivin 2007/46/EY liitteessa I olevan A osan 5 kohdassa

madriteltyihin erikoiskdyttoon tarkoitettuihin ajoneuvoihin.

Jéljempina olevia 4 artiklaa, 7 artiklan 4 kohdan b ja c alakohtaa, 8 artiklaa ja 9 artiklan
1 kohdan a ja c alakohtaa ei sovelleta valmistajiin, joiden kaikki yritykset yhteensé ovat
vastuussa alle 1 000:sta unionissa edellisen kalenterivuoden aikana rekisteroidystd uudesta
henkildautosta tai alle 1 000:sta unionissa edellisen kalenterivuoden aikana rekisterdidysta
uudesta kevyestd kuljetusajoneuvosta, paitsi jos kyseinen valmistaja hakee poikkeusta ja se

myoOnnetddn 10 artiklan mukaisesti.

3 artikla

Mairitelmit

1. Tassd asetuksessa tarkoitetaan:

a) 'keskimadirdisilla hiilidioksidipédastdilld' tietyn valmistajan valmistamien kaikkien
uusien henkildautojen tai kaikkien uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen

hiilidioksidipadstdjen keskiarvoa;

b)  'vaatimustenmukaisuustodistuksella' direktiivin 2007/46/EY 18 artiklassa tarkoitettua

todistusta;
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d)

g)

h)

'valmistuneella ajoneuvolla' kevyttd kuljetusajoneuvoa, jolle on mydnnetty
tyyppihyvéksynti direktiivin 2007/46/EY mukaisen monivaiheisen
tyyppihyvéksyntdmenettelyn tuloksena;

'valmiilla ajoneuvolla' kevyttéd kuljetusajoneuvoa, jonka ei tarvitse olla valmistunut,

jotta se tayttéisi direktiivin 2007/46/EY sitd koskevat tekniset vaatimukset;

'perusajoneuvolla’ kevytti kuljetusajoneuvoa, jota kdytetddn monivaiheisen

tyyppihyvéksyntdmenettelyn alkuvaiheen aikana;

'valmistajalla’ henkilda tai elinté, joka vastaa hyviksyntdviranomaiselle kaikista EY:
n tyyppihyvéksyntamenettelyyn liittyvistd seikoista direktiivin 2007/46/EY

mukaisesti samoin kuin tuotannon vaatimustenmukaisuuden varmistamisesta;

'ajokuntoisen ajoneuvon massalla' korilla varustetun ajokuntoisen henkildauton tai
kevyen kuljetus ajoneuvon massaa vaatimustenmukaisuustodistuksen mukaisena ja

direktiivin 2007/46/EY liitteessa I olevassa 2.6 kohdassa méériteltyna;

'hiilidioksidipééstoilld' henkildauton tai kevyen kuljetusajoneuvon
hiilidioksidipédéstojé, jotka on mitattu asetuksen (EY) N:o 715/2007 ja sen
taytdntoonpanoasetusten mukaisesti ja mééritelty ajoneuvon
vaatimustenmukaisuustodistuksessa hiilidioksidipadstdjen massaksi (yhdistetty).
Sellaisten henkildautojen tai kevyiden kuljetusajoneuvojen osalta, joita ei ole
tyyppihyvéksytty asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti, 'hiilidioksidipdéstoilla’
tarkoitetaan hiilidioksidipdéstdjd, jotka on mitattu asetuksen (EY) N:o 715/2007

mukaisesti, erityisesti 31 paivédédn joulukuuta 2020 asetuksessa (EY) N:o 692/2008 ja

1 paivdstd tammikuuta 2021 asetuksessa (EU) 2017/1151 maééritetyn
mittausmenetelmin mukaisesti tai téllaisten ajoneuvojen hiilidioksidipdéstdjen

médrittamistd koskevien komission hyvaksymien menettelyjen mukaisesti;
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1) 'jalanjdljelld’ akselivililld kerrottua keskimaardisti raidevélia
vaatimustenmukaisuustodistuksen mukaisena ja direktiivin 2007/46/EY liitteessa |

olevassa 2.1 ja 2.3 kohdassa méiariteltyni;

J)  'paastotavoitteella' tietyn valmistajan liitteen I mukaisesti méériteltyd vuotuista
tavoitetta tai, jos valmistajalle on myonnetty 10 artiklan nojalla poikkeus, kyseisen

poikkeuksen mukaisesti mééritettyd padstotavoitetta;

k)  'EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavalla tavoitteella' kaikkien uusien
henkildautojen tai kaikkien uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen keskiméérdisia

hiilidioksidipééstoja, jotka on tarkoitus saavuttaa tietylld ajanjaksolla;

1) 'testimassalla' henkil6auton tai kevyen kuljetusajoneuvon testimassaa, sellaisena kuin
se on ilmoitettuna vaatimustenmukaisuustodistuksessa ja madriteltynd asetuksen

(EU) 2017/1151 liitteessa XXI olevan 3.2.25 kohdan mukaisesti;

m) 'padstottomalla ja vahdpaastoiselld ajoneuvolla’ henkildajoneuvoa tai kevytti
kuljetusajoneuvoa, jonka pakokaasupddstot ovat 0—-50 g CO2/km madriteltynd

asetuksen (EU) 2017/1151 mukaisesti.

n) 'hydtykuormalla' eroa direktiivin 2007/46/EY liitteen II mukaisen suurimman

teknisesti sallitun massan (kuormitettuna) ja ajoneuvon massan vililla.

2. Téassd asetuksessa 'sidossuhteessa olevien valmistajien ryhmaélld' tarkoitetaan valmistajaa ja
sithen sidossuhteessa olevia yrityksid. Valmistajien osalta 'sidossuhteessa olevalla

yritykselld' tarkoitetaan:
a)  yrityksid, jossa valmistajalla on suoraan tai vilillisesti:

1) valtuudet kéyttdd yli puolta danimadrastd; tai
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1.

b)

d)

i1)  valtuudet nimittdd yli puolet hallintoneuvoston, hallituksen tai yritysté lain

mukaan edustavien elinten jdsenisti; tai
iii)  oikeus johtaa yrityksen liiketoimintaa;

yrityksid, joilla on, suoraan tai vilillisesti, a alakohdassa luetellut oikeudet tai

valtuudet valmistajaan nihden;

yrityksid, joissa b alakohdassa tarkoitetulla yritykselld on, suoraan tai vélillisesti,

a alakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet;

yrityksid, joissa valmistajalla on yhden tai useamman a, b tai ¢ alakohdassa
tarkoitetun yrityksen kanssa a alakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet taikka
joissa kahdella tai useammalla a, b tai ¢ alakohdassa tarkoitetuista yrityksistd on

yhteisesti tdllaiset oikeudet tai valtuudet;

yrityksid, joissa a alakohdassa luetellut oikeudet tai valtuudet ovat yhteisesti
valmistajan tai yhden tai useamman siihen sidossuhteessa olevan a—d alakohdassa

tarkoitetun yrityksen ja yhden tai useamman kolmannen osapuolen hallussa.

4 artikla

Paistotavoitteet

Valmistajan on varmistettava, ettd sen keskiméaardiset hiilidioksidipaastot eivat ylitd

seuraavia hiilidioksidipadstotavoitteita:

a)

kalenterivuoden 2020 osalta paistotavoitteet, jotka on méadritelty henkil6autojen
osalta liitteessd I olevan A osan 1 ja 2 kohdan mukaisesti ja kevyiden
kuljetusajoneuvojen osalta liitteessd I olevan B osan 1 ja 2 kohdan mukaisesti, tai,
valmistajalle on mydnnetty 10 artiklan mukainen poikkeus, tdimin poikkeuksen

mukaisesti;

jos

12627/18

LITE

js/RIR/mh
TREE.1.B

27
FI



b)  kunkin kalenterivuoden osalta vuodesta 2021 vuoteen 2024 saakka paistotavoite,
joka on médéritelty tapauksen mukaan liitteessd I olevan A tai B kohdan 3 ja 4
alakohdan mukaisesti, tai, jos valmistajalle on mydnnetty 10 artiklan nojalla
poikkeus, tdimin poikkeuksen ja liitteessd I olevan A tai B kohdan 5 alakohdan

mukaisesti;

¢)  kunkin vuodesta 2025 alkavan kalenterivuoden osalta pééstotavoitteet, jotka on

médritelty liitteessd [ olevan A tai B osan 6.3 kohdan mukaisesti.

2. Kun kyseessd on kevyt kuljetusajoneuvo ja jos valmistuneen ajoneuvon paistotietoja ei ole
saatavilla, perusajoneuvon valmistajan on kiytettdva perusajoneuvon péastdtietoja

keskimadridisten hiilidioksidipédastojensd maarittimiseksi.

3. Kunkin valmistajan keskimédrdisten hiilidioksidipdastéjen maérittdmiseksi otetaan
huomioon seuraavat prosentuaaliset osuudet asianomaisena vuonna rekisterdidyistd kunkin

valmistajan uusista henkildautoista:

— 95 prosenttia vuonna 2020,

— 100 prosenttia vuodesta 2021 alkaen.

5 artikla

Tavoitteen 95 g CO2/km superbonukset

Laskettaessa keskimadardisi hiilidioksidipddstdja kukin uusi henkildauto, jonka hiilidioksidipaastot

ovat alle 50 g CO2/km, vastaa seuraavia henkil6autojen mééria:

2 henkildautoa vuonna 2020,
1,67 henkildautoa vuonna 2021,
1,33 henkilbéautoa vuonna 2022,

1 henkil6auto vuodesta 2023 alkaen,

vuodelta, jona se on rekisterdity kaudella 2020-2022, jolloin kullekin valmistajalle on kuitenkin
asetettu enimmadisvaikutus, joka on 7,5 g CO2/km, laskettuna tdytantdonpanoasetuksen (EU)

2017/1153 5 artiklan mukaisesti.
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6 artikla
Yhteenliittymien muodostaminen

Valmistajat, joille ei ole myonnetty 10 artiklan mukaista poikkeusta, voivat muodostaa

yhteenliittymén téyttddkseen 4 artiklan mukaiset velvoitteensa.

Sopimus yhteenliittyméin muodostamisesta voi koskea yhti tai useampaa kalenterivuotta,
edellyttden ettd minkddn sopimuksen kokonaiskesto ei ylitd viittd kalenterivuotta, ja
sopimus on tehtdva viimeistddn 31 pdivédni joulukuuta ensimmdiisend kalenterivuonna, jolta
padstot on tarkoitus yhdistdd. Valmistajien, jotka muodostavat yhteenliittymén, on

toimitettava komissiolle seuraavat tiedot:
a)  valmistajat, jotka kuuluvat yhteenliittyméén;

b)  valmistaja, joka on nimetty yhteenliittymén johtajaksi ja joka toimii yhteenliittymén
yhteystahona ja vastaa kaikkien niiden liikapdastomaksujen suorittamisesta, jotka

yhteenliittymaélle asetetaan 8 artiklan mukaisesti;

c) selvitys siitd, ettd yhteenliittymén johtaja pystyy tayttiméén b alakohdan mukaiset

velvoitteensa;

d) M tai Ni-ajoneuvoina rekisterdityjen ajoneuvojen luokka, johon yhteenliittyméa

sovelletaan.

Jos ehdotettu yhteenliittymin johtaja ei pysty tdyttiméén vaatimusta yhteenliittymaélle
8 artiklan mukaisesti asetetun liikapdéstomaksun suorittamisesta, komissio ilmoittaa tdsti

valmistajille.

Yhteenliittymiin kuuluvien valmistajien on yhdessé ilmoitettava komissiolle, jos
yhteenliittymén johtaja vaihtuu tai johtajan taloudellisessa tilanteessa tapahtuu muutoksia,
jotka voivat vaikuttaa johtajan kykyyn tdyttdd vaatimus yhteenliittymaélle 8 artiklan
mukaisesti asetetun litkapddstomaksun suorittamisesta, ja jos yhteenliittyméan

kokoonpanossa tapahtuu muutos tai yhteenliittyma purkautuu.
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5. Valmistajat voivat sopia yhteenliittymda koskevista jarjestelyistd edellyttden, ettd ndima
sopimukset ovat Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen 101 ja 102 artiklan
mukaisia ja ettd ne sallivat jokaisen yhteenliittymén jdseneksi hakevan valmistajan
avoimen ja syrjiméttomén osallistumisen yhteenliittymién kaupallisesti kohtuullisin
ehdoin. Yhteenliittymén kaikkien jasenten on huolehdittava erityisesti siité, ettei niiden
sopiman yhteenliittyméa koskevan jarjestelyn yhteydessé jaeta eikéd vaihdeta tietoja
seuraavia tietoja lukuun ottamatta, sanotun kuitenkaan rajoittamatta unionin

kilpailusdéntdjen yleistd soveltamista tillaisiin yhteenliittymiin:
a)  keskimdirdiset hiilidioksidipdastot;

b) piistotavoite;

c) rekisterdityjen ajoneuvojen kokonaismaira.

6. Edelld olevaa 5 kohtaa ei sovelleta, jos kaikki yhteenliittyméssd mukana olevat valmistajat

kuuluvat samaan sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméén.

7. Edelld 4 artiklassa valmistajille sdddettyjen velvoitteiden tayttimisen kannalta valmistajia,
jotka kuuluvat yhteenliittyméaan, josta komissiolle on toimitettu tietoja, pidetddn yhtend
ainoana valmistajana, paitsi jos ilmoitus on tehty 3 kohdan nojalla. Yksittisid valmistajia
ja yhteenliittymié koskevat seuranta- ja ilmoitustiedot kirjataan, niistd ilmoitetaan ja ne

asetetaan saataville 7 artiklan 4 kohdassa tarkoitetussa keskusrekisterissa.

8. Komissio voi tarkentaa yksityiskohtaiset edellytykset, joita sovelletaan 5 kohdan nojalla
luotuun yhteenliittymdd koskevaan jérjestelyyn, tdytantdonpanosaadoksillé, jotka

hyvéksytdédn 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
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7 artikla

Keskimidriisten piistojen seuranta ja ilmoittaminen

1. Kunkin jésenvaltion on kultakin kalenterivuodelta kerattdva tiedot kustakin alueellaan
rekisterdidystd uudesta henkildautosta ja uudesta kevyesté kuljetusajoneuvosta liitteissa 11
ja IIl olevan A osan mukaisesti. Ndma tiedot on annettava kussakin jdsenvaltiossa olevien
valmistajien ja niiden nimedmien maahantuojien tai edustajien saataville. Jisenvaltioiden
on pyrittdvé kaikin keinoin varmistamaan, ettd ilmoituksen tekevit elimet toimivat
avoimesti. Kunkin jdsenvaltion on varmistettava, etti sellaisten henkildautojen, joita ei ole
tyyppihyvéksytty asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti, hiilidioksidipad4stot mitataan ja

kirjataan vaatimustenmukaisuustodistukseen.

2. Jasenvaltioiden on kunakin vuonna viimeistién 28 pdivand helmikuuta méairiteltava
liitteissé 11 ja I1I olevassa A osassa luetellut tiedot edelliseltd kalenterivuodelta ja
toimitettava ne komissiolle. Tiedot on toimitettava liitteessé Il olevassa B osassa ja

liitteessa III olevassa C osassa tarkemmin mééritetyssd muodossa.

3. Komission pyynnosti jisenvaltioiden on toimitettava myds kaikki 1 kohdan mukaisesti
kerdtyt tiedot.
4. Komissio pitdd keskusrekisterid jisenvaltioiden tdmén artiklan mukaisesti ilmoittamista

tiedoista, ja se suorittaa kunakin vuonna viimeistddn 30 paivind kesdkuuta kunkin

valmistajan osalta seuraavia seikkoja koskevan alustavan laskelman:
a)  keskimadirdiset hiilidioksidipdéstot edellisend kalenterivuonna;
b)  péadstdtavoitteet edelliseni kalenterivuonna;

c)  valmistajan edellisen kalenterivuoden keskiméédrdisten hiilidioksidipddstdjen ja sen

kyseisen vuoden péésttavoitteen vélinen ero.
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Komissio ilmoittaa kullekin valmistajalle titad koskevan alustavan laskelmansa. [lmoitus
sisdltdd kunkin jésenvaltion osalta tiedot uusien rekisterdityjen henkildautojen ja uusien

rekisterdityjen kevyiden kuljetusajoneuvojen lukumédristé ja niiden hiilidioksidipdéstoista.
Keskusrekisterin tiedot ovat julkisesti saatavilla.

Valmistaja voi kolmen kuukauden kuluessa siité, kun sille on ilmoitettu 4 kohdassa
tarkoitettu alustava laskelma, ilmoittaa komissiolle tiedoissa mahdollisesti olevista

virheistd mainiten sen jésenvaltion, jossa se katsoo virheen syntyneen.

Komissio tutkii valmistajien tekemat ilmoitukset ja viimeistddn 31 péivind lokakuuta joko

vahvistaa 4 kohdan mukaiset alustavat laskelmat tai muuttaa niit4.

Jasenvaltioiden on nimettdva toimivaltainen viranomainen, joka keréi ja toimittaa
seurantatiedot tdimén asetuksen mukaisesti, ja ilmoitettava nimedménsa toimivaltainen

viranomainen komissiolle.

Toimivaltaisten viranomaisten on varmistettava komissiolle toimitettavien tietojen

virheettomyys ja tdydellisyys seka [...] jrjestettdva yhteyspiste, jonka on vastattava

nopeasti komission pyyntoihin korjata toimitetuissa tietosarjoissa olevat virheet ja

poisjétot.

Komissio hyviksyy yksityiskohtaiset sddnnot 1-7 kohdan mukaisesta tietojen seurannasta
ja ilmoittamisesta seké liitteen I soveltamisesta tdytdntoonpanosdaadoksillda. Namé
tdytantoonpanosaddokset hyviksytddn 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua

tarkastelumenettelyd noudattaen.

Siirretdén komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 16 artiklan mukaisesti liitteissé I1

ja III esitettyjen tietovaatimusten ja tietoparametrien muuttamiseksi.
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8. Tyyppihyviksyntdviranomaisten on viipymattd ilmoitettava komissiolle poikkeamista,
joita havaitaan kadytossd olevien ajoneuvojen hiilidioksidipddstoisséd verrattuna
vaatimuksenmukaisuustodistuksissa ilmoitettuihin arvoihin niiden tarkastusten
seurauksena, jotka on suoritettu noudattaen asetuksen (EY) N:o 715/2007 [11 a artiklassa]

tarkoitettua menettelya.

Komissio ottaa ndmi poikkeamat huomioon laskiessaan valmistajan keskiméardisia

padstoja.

Komissio [...] hyvéksyy yksityiskohtaiset sdénnét, jotka koskevat menettelyjd tillaisista
poikkeamista ilmoittamiseksi ja niiden ottamiseksi huomioon keskiméérdisten padstdjen
laskennassa. Nama menettelyt hyviksytdédn tdytantoonpanosadadoksilld 15 artiklan

2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

9. Jasenvaltioiden on lisdksi keréttdvé ja ilmoitettava tiedot tdmén artiklan mukaisesti
sellaisten direktiivin 2007/46/EY liitteessd II méériteltyihin M2 ja Na-luokkiin kuuluvien
ajoneuvojen rekisterdinneistd, joiden vertailumassa on enintidin 2 610 kilogrammaa, seka
sellaisten ajoneuvojen rekisterdinneistd, joihin tyyppihyviksynti ulotetaan asetuksen (EY)

N:0 715/2007 2 artiklan 2 kohdan mukaisesti.

8 artikla

Liikapidstomaksu

l. Jos valmistajan keskimadriiset hiilidioksidipdéstot ylittévit kalenterivuonna valmistajan
padstotavoitteen, komissio médrid valmistajalle tai, kun kyse on yhteenliittymésti, sen

johtajalle litkapaastomaksun.
2. Edelld 1 kohdassa tarkoitettu liikapadstomaksu lasketaan seuraavaa kaavaa kayttden:

(padstoylitys x 95 euroa) x ensimmaéisen kerran rekisterdityjen ajoneuvojen lukumaara.
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Téssé artiklassa tarkoitetaan:

- 'padstoylitykselld’ sitd positiivista grammojen madrad kilometrid kohden, jolla
valmistajan keskimaardiset hiilidioksidipddstot, kun otetaan huomioon 11 artiklan
mukaisesti hyvéksyttyjen innovatiivisten teknologioiden ansiosta saavutetut
hiilidioksidipéastdjen vihennykset, ylittdvit valmistajalle kyseiseksi
kalenterivuodeksi tai siksi kalenterivuoden osaksi, jota 4 artiklan mukainen velvoite
koskee, asetetun padstdtavoitteen, pyoristettynd 1ahimpdian kolmeen desimaaliin, ja

- 'ensimmadisen kerran rekisterdityjen ajoneuvojen lukumadrilld' tietyn valmistajan
valmistamien ja kyseisend kautena 4 artiklan 3 kohdassa sdéddettyjen vaiheittaisten
kayttoonottokriteerien mukaisesti rekisterdityjen uusien henkildautojen tai uusien

kevyiden kuljetusajoneuvojen lukumééraa erikseen laskettuna.

3. Komissio padttad taytdntoonpanosdddoksilla keinoista timén artiklan 1 kohdan mukaisten
litkkapddstomaksujen perimiseksi. Nama taytdntoonpanosdddokset hyvéiksytddn 15 artiklan
2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.
4. Liikapaédstomaksusta kertyvid méarid pidetddn unionin yleiseen talousarvioon otettavina
tuloina.
9 artikla
Valmistajien suoritustason julkaiseminen
1. Komissio julkaisee viimeistddn 31 pédivand lokakuuta kunakin vuonna
taytantoonpanosdddokselld luettelon, joka sisdltdd seuraavat tiedot:
a)  kunkin valmistajan edellisen kalenterivuoden pééstotavoite;
b)  kunkin valmistajan edellisen kalenterivuoden keskiméérdiset hiilidioksidipaéstot;
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d)

valmistajan edellisen kalenterivuoden keskimaéréisten hiilidioksidipééstdjen ja

kyseisen vuoden padstotavoitteen vélinen ero;

kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna rekisterdityjen uusien henkiléautojen

ja uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen keskiméérdiset hiilidioksidipadstot;

kaikkien unionissa edellisend kalenterivuonna, 31 paivéén joulukuuta 2020 saakka,
rekisterdityjen ajokuntoisten uusien henkil6autojen ja uusien kevyiden

kuljetusajoneuvojen keskiméérdinen massa;

kaikkien unionissa edellisené kalenterivuonna rekisterdityjen uusien henkil6autojen

jauusien kevyiden kuljetusajoneuvojen keskiméérdinen testimassa.

2. Edelld olevan 1 kohdan mukaisesti julkaistussa luettelossa on ilmoitettava myds, onko
valmistaja tdyttinyt 4 artiklan mukaiset vaatimukset edellisend kalenterivuonna.
3. Edelld 1 kohdassa tarkoitetun luettelon on siséllettévi, kun se julkaistaan viimeistadn
31 pdivéni lokakuuta 2022, seuraavat seikat:
a) 1 artiklan 4 ja 5 kohdassa tarkoitetut EU:n koko ajoneuvokantaan sovellettavat
vuosien 2025 ja 2030 tavoitteet, jotka komissio on laskenut liitteessd [ olevan A ja B
osan 6.1.1 ja 6.1.2 kohdan mukaisesti;
b)  arvot axni, a202s ja a2030, jotka komissio on laskenut liitteessd I olevan A ja B osan 6.2
kohdan mukaisesti.
12627/18 js/RIR/mh 35
LIITE TREE.1.B F1



10 artikla
Tietyille valmistajille myonnettivit poikkeukset

1. Poikkeusta liitteen I mukaisesti lasketusta pédstdtavoitteesta voi hakea valmistaja, joka
valmistaa vihemmén kuin 10 000 unionissa rekisteroitdvad uutta henkildautoa tai
vihemmaén kuin 22 000 unionissa rekisterditdvad uutta kevyttd kuljetusajoneuvoa

kalenterivuotta kohden ja joka:
a) el kuulu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméén; tai

b)  kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméén, joka vastaa yhteensi alle
10 000 uudesta unionissa rekisterditdvastd henkildautosta tai alle 22 000 uudesta

unionissa rekisterditdvéstd kevyestd kuljetusajoneuvosta kalenterivuotta kohden; tai

¢)  kuuluu sidossuhteessa olevien valmistajien ryhméén, mutta silld on omat

tuotantolaitokset ja suunnittelukeskus.

2. Edelli olevan 1 kohdan mukaisesti haettu poikkeus voidaan myontda enintdin viideksi
kalenterivuodeksi, ja timé kausi voidaan uusia. Hakemus on tehtdvi komissiolle, ja siind

on oltava seuraavat tiedot:
a)  valmistajan nimi ja yhteyshenkild;
b)  selvitys siitd, ettd valmistajalle voidaan myontdd 1 kohdan mukainen poikkeus;

c)  yksityiskohtaiset tiedot valmistajan valmistamista henkildautoista tai kevyista

kuljetusajoneuvoista, niiden testimassa ja hiilidioksidipddstdt mukaan lukien; ja
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d) piistotavoite, joka on valmistajan vihennysvalmiuksien mukainen, mukaan lukien
taloudelliset ja tekniset mahdollisuudet vihentdé valmistajan hiilidioksidipdéstoja, ja
jossa otetaan huomioon valmistetun henkiléautotyypin tai kevyen

kuljetusajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet.

3. Jos komissio katsoo, etti valmistajalle voidaan myontda 1 kohdan mukaisesti haettu
poikkeus ja ettd valmistajan esittdma péédstotavoite vastaa sen mahdollisuuksia vahentida
padstdjd, mukaan lukien taloudelliset ja tekniset mahdollisuudet vihentdd valmistajan

hiilidioksidipédstdjd, komissio myontda valmistajalle poikkeuksen ottaen huomioon

valmistetun henkildautotyypin tai kevyen kuljetusajoneuvotyypin markkinoiden
ominaisuudet. Hakemus on jétettdva viimeistddn 31 pédivdnd lokakuuta sind ensimmaisena

vuonna, jona poikkeusta on miéré soveltaa.

4. Valmistaja, joka kaikkien sithen sidossuhteessa olevien yritysten kanssa vastaa 10 000—
300 000 uudesta unionissa rekisterditavasta henkildautosta kalenterivuotta kohden, voi
hakea poikkeusta liitteessd I olevan A osan 1-4 kohdan mukaisesti lasketusta

paidstotavoitteesta.

Valmistaja voi tehda tédllaisen hakemuksen itsedén tai itseddn ja sithen sidossuhteessa

olevia yrityksid varten. Hakemus on tehtidva komissiolle, ja siind on oltava seuraavat tiedot:

a)  kaikki edelld 2 kohdan a ja ¢ alakohdassa tarkoitetut tiedot, mukaan lukien

tarvittaessa tiedot myds siihen sidossuhteessa olevista yrityksisti;

b) tavoite, joka on joko 45 prosentin vihennys vuoden 2007 keskimédriisista
hiilidioksidipééstoista tai, kun useamman sidossuhteessa olevan yrityksen osalta
tehdddn yhteinen hakemus, 45 prosentin vihennys kyseisten yritysten vuonna 2007

tuottamien keskiméérdisten hiilidioksidipéddstdjen keskiarvosta.
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Jos valmistajan keskiméaariiset hiilidioksidipadstot vuodelta 2007 eivit ole tiedossa,
komissio madrittdd vastaavan suuruisen viahennystavoitteen, joka perustuu parhaaseen
saatavissa olevaan hiilidioksidipdéstdjen vahentdmiseen tarkoitettuun teknologiaan, jota on
kehitetty massaltaan vastaavia henkildautoja varten ja jossa on otettu huomioon
valmistetun ajoneuvotyypin markkinoiden ominaisuudet. Hakija kéyttaa tata tavoitetta

b alakohdan soveltamiseksi.

Komissio myontdd valmistajalle poikkeuksen, jos on osoitettu, ettd tdssi kohdassa

tarkoitetut poikkeuksen myontédmistd koskevat arviointiperusteet ovat olemassa.

5. Valmistajan, jolle on myoOnnetty tdmin artiklan mukainen poikkeus, on ilmoitettava
komissiolle vilittdmasti kaikista muutoksista, jotka vaikuttavat tai voivat vaikuttaa
valmistajan kelpoisuuteen kuulua poikkeuksen piiriin.

6. Jos komissio 5 kohdan mukaisen ilmoituksen perusteella tai muusta syystd katsoo, ettei
valmistaja ole endé kelpoinen kuulumaan poikkeuksen piiriin, se kumoaa poikkeuksen
seuraavan kalenterivuoden tammikuun 1 pdivastd alkaen ja ilmoittaa tdsti valmistajalle.

7. Jos valmistaja ei saavuta paéstotavoitettaan, komissio madréa sille 8 artiklassa sddadetyn
litkapadstomaksun.

8. Siirretddin komissiolle valta antaa tdmén artiklan 1-7 kohdan tdydentdmiseksi 16 artiklan
mukaisesti delegoituja saddoksid, joissa annetaan sdédnnot poikkeuskelpoisuuden
arviointiperusteiden tulkinnasta, hakemusten siséllostd sekd hiilidioksidipddstdjen
vihentdmisohjelmien sisdllostd ja arvioinnista.
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Poikkeushakemukset, mukaan lukien niitd tukevat tiedot, 5 kohdan mukaiset ilmoitukset,

6 kohdan mukaiset kumoamiset ja 7 kohdan mukaan méératyt liikapdastomaksut sekd 8
kohdan nojalla hyvéksytyt toimenpiteet on annettava yleison saataville, jollei Euroopan

parlamentin ja neuvoston asetuksesta (EY) N:o 1049/20012° muuta johdu.

11 artikla

Ekoinnovointi

Innovatiivisten teknologioiden tai innovatiivisten teknologioiden yhdistelmén
("innovatiivinen teknologiapaketti") kdyton avulla saavutetut hiilidioksidisddstot otetaan

huomioon laitetoimittajan tai valmistajan hakemuksesta.

Tallaiset teknologiat otetaan huomioon ainoastaan, jos niiden arvioinnissa kiytetyt

menetelmit kykenevét tuottamaan todennettavia, toistettavia ja vertailtavia tuloksia.

Naéiden teknologioiden avulla saavutettu osuus valmistajan keskiméaaréisten padstojen

alentumiseen voi olla korkeintaan 7 g CO2/km.

Komissio voi mukauttaa tatd enimmaisvaikutusta vuodesta 2025 alkaen teknologian

kehityksen huomioon ottamiseksi. Mukautukset tehdddn delegoiduilla sddadoksilla

16 artiklan mukaisesti.

Komissio hyviksyy 1 kohdassa tarkoitettujen innovatiivisten teknologioiden tai

innovatiivisten teknologiapakettien hyvaksymismenettelyyn sovellettavat yksityiskohtaiset

sadannokset tdytdntoonpanosdddoksilld. Nama taytdntdonpanosdddokset hyviaksytiddn timén

asetuksen 15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen. Naméa

yksityiskohtaiset sddnnokset pohjautuvat seuraaviin innovatiivisia teknologioita koskeviin

perusteisiin:

20

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o 1049/2001, annettu 30 pédivdnd
toukokuuta 2001, Euroopan parlamentin, neuvoston ja komission asiakirjojen saamisesta
yleison tutustuttavaksi (EYVL L 145, 31.5.2001, s. 43).
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a) laitetoimittajan tai valmistajan on oltava vastuussa siitd, ettd innovatiivisten

teknologioiden kaytolld padstidn hiilidioksidin vihentdmiseen;

b) innovatiivisilla teknologioilla on oltava todennettava osuus hiilidioksidin

vihentdmiseen;

c) innovatiiviset teknologiat eivit saa kuulua hiilidioksidimittausten standarditestisyklin

piiriin;

d) innovatiiviset teknologiat eivit saa olla sellaisten pakottavien sddnnosten alaisia,
jotka johtuvat 1 artiklassa tarkoitetuista tdydentdvisti lisdtoimenpiteistd, jotka
vastaavat 10 g:n CO2/km vdhennystd, eivétka ne saa olla pakottavia muiden unionin
oikeuden sddnndsten nojalla. Vuoden 2025 tammikuun 1 pdivistéd alkaen tita

perustetta ei sovelleta ilmastointijarjestelmien tehokkuusparannuksiin.

Laitetoimittajan tai valmistajan, joka pyytia, ettd jokin toimenpide hyviksytidin
innovatiiviseksi teknologiaksi tai innovatiiviseksi teknologiapaketiksi, on toimitettava
komissiolle selvitys, johon sisdltyy riippumattoman, sertifioidun elimen laatima
todentamiskertomus. Jos toimenpiteelld ja toisella jo hyvéksytylld innovatiivisella
teknologialla tai innovatiivisella teknologiapaketilla on mahdollisesti keskindistd
vuorovaikutusta, selvityksessd on oltava maininta tistd vuorovaikutuksesta, ja
todentamiskertomuksessa on arvioitava, missd maarin timéd vuorovaikutus muuttaa

kullakin toimenpiteelld saavutettua vahennysta.

Komissio hyviksyy saavutetun vahennyksen 2 kohdassa sééddettyjen perusteiden nojalla.
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12 artikla

Todelliset hiilidioksidipéaistot ja todellinen energiankulutus

1. Komissio seuraa ja arvioi, kuinka edustavia [...] asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti

médritetyt hiilidioksidipddsto- ja energiankulutusarvot todellisuudessa ovat. Se varmistaa,

ettd yleisolle tiedotetaan siitd, miten edustavuus kehittyy ajan mittaan.

2. Téssd tarkoituksessa komissio varmistaa, ettd se saa 1 paivistd tammikuuta 2021 alkaen

saanndllisin véliajoin [...] joko valmistajilta, kansallisilta viranomaisilta tai suoralla

tiedonsiirrolla ajoneuvoista kiyttdonsé seuraavat parametrit henkiléautojen ja kevyiden

kuljetusajoneuvojen todellisista hiilidioksidipadstoisti ja energiankulutuksesta:

a)  ajoneuvon valmistenumero;

b)  polttoaineen ja/tai sahkdisen energian kulutus;
¢) kuljetun matkan kokonaispituus;
d)  ulkoisesti ladattavista hybridiajoneuvoista polttoaineen ja sdhkdisen energian kulutus

sekd kuljettu matka eri ajotavoilla jaoteltuna.

Komissio kisittelee saadut tiedot ja luo anonyymiksi muutetun ja koostetun tietojoukon

1 kohdan soveltamiseksi. Ajoneuvojen valmistenumeroita kiytetdin ainoastaan

tietojenkésittelyyn, ja niitd saa sdilyttid vain sen ajan kuin niiti tarvitaan sithen

tarkoitukseen.

3. Komissio [...] hyviksyy yksityiskohtaisen menettelyn [...] 2 kohdassa tarkoitettujen

tietojen kerddmistd ja késittelyd varten tdytantoonpanosdaddoksilld, jotka hyviksytiddn

15 artiklan 2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelya noudattaen.
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13 artikla

Lukujen My ja TMo mukauttaminen

1. Mukautetaan liitteessd [ olevassa A ja B osassa tarkoitettuja lukuja Mo ja TMo seuraavasti:

a)

b)

d)

viimeistddn 31 pdivind lokakuuta 2020 mukautetaan liitteessé I olevan A osan 1-5
kohdassa mainittu luku Mo uusien ajokuntoisten henkiléautojen kolmen edeltivin
kalenterivuoden eli vuosien 2017, 2018 ja 2019 keskiméardiseen massaan. Tétd uutta
arvoa Mo sovelletaan 1 pédivin tammikuuta 2022 ja 31 pdivén joulukuuta 2024

vilisend aikana;

viimeistddn 31 pdivind lokakuuta 2022 mukautetaan liitteessé I olevan B osan 1-5
kohdassa mainittu luku Mo uusien ajokuntoisten kevyiden kuljetusajoneuvojen
kolmen edellisen kalenterivuoden eli vuosien 2019, 2020 ja 2021 keskimidirdiseen

massaan. Tatd uutta lukua Mo sovelletaan vuonna 2024;

viimeistddn 31 pdivind lokakuuta 2022 méiritetdédn vuoden 2025 ohjeelliseksi TMo-
luvuksi uusien henkildautojen ja uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen vuoden 2021

keskiméaardinen testimassa;

viimeistddn 31 pdivind lokakuuta 2024 ja sen jilkeen joka toinen vuosi mukautetaan
liitteessd I olevassa A ja B osassa TMo-luvut uusien henkildautojen ja uusien
kevyiden kuljetusajoneuvojen kahden edellisen kalenterivuoden, alkaen
kalenterivuosista 2022 ja 2023, keskimiiréiseen testimassaan. Kutakin uutta TMo-

lukua sovelletaan mukautuspéivdd seuraavan kalenterivuoden 1 pdivéstd tammikuuta.

2. Komissio hyviksyy 1 kohdassa tarkoitetut toimenpiteet delegoiduilla saddoksilla

16 artiklan mukaisesti.
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1b.

14 artikla

Uudelleentarkastelu ja kertomus

Komissio [...] tarkastelee vuonna 2024 uudelleen tdméan asetuksen vaikuttavuutta [...],

mukaan lukien padstGttOmien ja vihdpéaistdisten ajoneuvojen kannustinjéarjestelmén ja

tdméan asetuksen muiden elementtien toiminta, ja [...] toimittaa timén arvioinnin tuloksista

kertomuksen Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetussa kertomuksessa komissio tarkastelee muun muassa [...]

asetuksen (EY) N:o 715/2007 mukaisesti méériteltyjen hiilidioksidipdésto- ja

energiankulutusarvojen todellista edustavuutta, padstottomien ja vihapiéstoisten
ajoneuvojen tuloa unionin markkinoille seki lataus- ja tankkausinfrastruktuurin Euroopan
parlamentin ja neuvoston direktiivin 2014/94/EU*' mukaisesti raportoitua kiyttoonottoa,

mukaan lukien niiden rahoitusta, seki toimintatapoja, joilla helpotetaan edelleen

taloudellisesti kannattavaa ja sosiaalisesti oikeudenmukaista siirtymistid puhtaaseen,

kilpailukykyviseen ja kohtuuhintaiseen litkkuvuuteen unionissa. Komissio esittdd myos

selkedsti, miten henkildautojen ja kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipaédstoja

vihennetiin edelleen vuoden 2030 jilkeen, jotta Pariisin sopimuksen pitkin aikavilin

tavoitteiden saavuttamista voidaan merkittiavéasti [...] edistdd.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetun kertomuksen vhteydessé toimitetaan tarvittaessa ehdotus

tdmaén asetuksen muuttamisesta, erityisesti ottamalla mahdollisesti kidytt66n

paastovahennystavoitteet henkildautoille ja kevyille hydtyajoneuvoille vuodesta 2040

eteenpdin.

Komissio ottaa huomioon 12 artiklan nojalla suoritetut arvioinnit ja voi tarvittaessa
tarkistaa asetuksessa (EY) N:o 715/2007 sdadettyja hiilidioksidipéddstdjen
mittausmenetelmid. Komissio tekee erityisesti aiheellisia ehdotuksia mukauttaakseen néité
menettelyjd siten, ettd ne kuvastavat riittdvisti henkil6autojen ja kevyiden

kuljetusajoneuvojen todellisia hiilidioksidipddstoja.

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi 2014/94/EU, annettu 22 pdivéna lokakuuta
2014, vaihtoehtoisten polttoaineiden infrastruktuurin kdyttoonotosta (EUVL L 307,
28.10.2014, s. 1).

12627/18 Js/RIR/mh 43

LITE

TREE.1.B FI



Komissio méadrittelee tdytdntoonpanosdddoksilld tarvittavat korrelaatioparametrit, jotta
voidaan ottaa huomioon asetuksessa (EY) N:o 715/2007 ja asetuksessa (EY) N:o 692/2008
sekd tapauksen mukaan asetuksessa (EU) 2017/1151 tarkoitettujen hiilidioksidipdéstdjen
mittaamisessa kiytettdvadn sdédntomadrdiseen testausmenettelyyn mahdollisesti tehdyt
muutokset. Nama tiytantdonpanosdadokset hyviksytddn timin asetuksen 15 artiklan

2 kohdassa tarkoitettua tarkastelumenettelyd noudattaen.

Siirretddn komissiolle valta antaa delegoituja sdddoksid 16 artiklan mukaisesti liitteessa I

olevien kaavojen mukauttamiseksi kdyttéen [...] timén artiklan 3 kohdan mukaisesti
hyvéksyttyja menetelmié ja samalla varmistaen, ettd erilaisia hyotyjé tarjoavien
ajoneuvojen ja valmistajien vihennysvaatimukset ovat vanhassa ja uudessa

testimenettelyssd tiukkuudeltaan vertailukelpoisia.

15 artikla
Komiteamenettely

Komissiota avustaa Euroopan parlamentin ja neuvoston [asetuksen (EU) [...]]** [37]

artiklalla perustettu ilmastonmuutoskomitea. Tdmé komitea on Euroopan parlamentin ja

neuvoston asetuksessa (EU) N:o 182/201123 tarkoitettu komitea.
Kun viitataan tdhin kohtaan, sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklaa.

Jos komitea ei anna lausuntoa, komissio ei hyviksy ehdotusta tdytdntéonpanosdddokseksi,
ja tuolloin sovelletaan asetuksen (EU) N:o 182/2011 5 artiklan 4 kohdan kolmatta
alakohtaa.

22

23

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) [.../...], annettu [...], energiaunionin
hallinnasta (EUVL L ...,...).

Yleisistd sddnndistd ja periaatteista, joiden mukaisesti jdsenvaltiot valvovat komission
taytdntoonpanovallan kdyttdd, 16 pdivand helmikuuta 2011 annettu Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetus (EU) N:o 182/2011 (EUVL L 55, 28.2.2011, s. 13).
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16 artikla
Siirretyn siidosvallan kiyttiminen

Siirretddn komissiolle [tdmén asetuksen voimaantulopdivéstd] kuuden vuoden ajaksi

7 artiklan 7 a [...] kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan neljédnnessi
alakohdassa, 13 artiklan 2 kohdassa seka 14 artiklan 3 a [...] kohdassa tarkoitettu valta

antaa delegoituja sdddoksid. Komissio laatii siirrettyd sddddsvaltaa koskevan kertomuksen

viimeistddn vhdeksin kuukautta ennen tdmén kuuden vuoden kauden paattymista.

Saddosvallan siirtoa jatketaan ilman eri toimenpiteitd samanpituisiksi kausiksi, jollei

Euroopan parlamentti tai neuvosto vastusta téllaista jatkamista viimeistddn kolme

kuukautta ennen kunkin kauden pdattymista.

Euroopan parlamentti tai neuvosto voi milloin tahansa peruuttaa 7 artiklan 7 a [...]

kohdassa, 10 artiklan 8 kohdassa, 11 artiklan 1 kohdan neljdnnessé alakohdassa,

13 artiklan 2 kohdassa seké 14 artiklan 3 a [...] kohdassa tarkoitetun sdadddsvallan siirron.

Peruuttamispaitokselld lopetetaan tuossa paatdksessd mainittu sddddsvallan siirto.
Peruuttaminen tulee voimaan siti pdivdd seuraavana pdivind, jona sitd koskeva péitos
julkaistaan Euroopan unionin virallisessa lehdessd, tai jonakin myohempénd, kyseisessa
padtoksessd mainittuna paivani. Peruuttamispiitos ei vaikuta jo voimassa olevien

delegoitujen sddadosten pétevyyteen.
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3. Heti kun komissio on antanut delegoidun sdéddoksen, komissio antaa sen tiedoksi

yhtdaikaisesti Euroopan parlamentille ja neuvostolle.

4, Edelld olevan 7 artiklan 7 a kohdan [...], 10 artiklan 8 kohdan, 11 artiklan 1 kohdan
neljdnnen alakohdan, 13 artiklan 2 kohdan ja 14 artiklan 3 a kohdan [...] nojalla annettu
delegoitu sdados tulee voimaan ainoastaan, jos Euroopan parlamentti tai neuvosto ei ole
kahden kuukauden kuluessa siitd, kun asianomainen sdddos on annettu tiedoksi Euroopan
parlamentille ja neuvostolle, ilmaissut vastustavansa siti tai jos sekd Euroopan parlamentti
ettd neuvosto ovat ennen mainitun méiérdajan padttymistd ilmoittaneet komissiolle, ettd ne
eivit vastusta sdddostd. Euroopan parlamentin tai neuvoston aloitteesta tdtd maardaikaa

jatketaan kahdella kuukaudella.

17 artikla
Asetuksen (EY) N:o 715/2007 muuttaminen

Lisétdédn asetukseen (EY) N:o 715/2007 11 a artikla seuraavasti:

"11 a artikla
Kiytossi olevien ajoneuvojen hiilidioksidipéaéistojen ja polttoaineenkulutuksen

vaatimustenmukaisuus

1. Jollei 2 kohdassa tarkoitettujen menettelyjen hyviaksymisesti ja voimaantulosta muuta
johdu, tyyppihyviksyntdviranomaisten on tarkistettava tarkoitustenmukaisten ja edustavien
otosten perusteella, ettd ajoneuvot, jotka on otettu kdyttoon ja joille kyseiset viranomaiset
ovat myoOntédneet tyyppihyvéiksynnin, ovat vaatimustenmukaisuustodistuksiin kirjattujen

hiilidioksidipédsto- ja energiankulutusarvojen mukaisia.

2. Komissio hyvéksyy taytintoonpanosdddokset 15 artiklan 2 kohdan mukaisesti
madrittidkseen menettelyt, joilla tarkistetaan kédytdssa olevien kevyiden ajoneuvojen

vaatimustenmukaisuus sertifioitujen hiilidioksidipadsto- ja energiankulutusarvojen osalta."
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18 artikla

Kumoaminen

Kumotaan asetukset (EY) N:o 443/2009 ja (EU) N:o 510/2011 1 pdivéstd tammikuuta 2020.

Viittauksia kumottuihin asetuksiin pidetddn viittauksina tdhin asetukseen liitteessd V olevan

vastaavuustaulukon mukaisesti.

19 artikla

Voimaantulo

Tédmai asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivana sen jdlkeen, kun se on julkaistu
Euroopan unionin virallisessa lehdessd.

Sitéd sovelletaan 1 pdivastd tammikuuta 2020.

Tama asetus on kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissé

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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LIITTEEN LIITE

LIITE 1

A OSA. HENKILOAUTOJEN PAASTOTAVOITTEET

1.  Kalenterivuonna 2020 hiilidioksidipaastot maaritelldén kullekin uudelle henkiléautolle
seuraavaa kaavaa kdyttéen:

Hiilidioksidipdéstot = 95 +a - (M — Mo)

jossa:
M = ajokuntoisen ajoneuvon massa
kilogrammoina (kg)
Mo = 1 379,88
a = 10,0333

2. Valmistajan padstotavoite vuonna 2020 lasketaan sen valmistamien kyseisend
kalenterivuonna rekisterdityjen uusien henkildautojen hiilidioksidipééstdjen keskiarvona.

3.  Valmistajan vertailupaéstotavoite vuodelle 2021 lasketaan seuraavasti:

NED Eﬁ pzotarge

WLTP-vertailupéastotavoite = WLTPCOZ(‘\,-ETCGH)
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4.

jossa:

WLTPco2 on vuoden 2020 keskiméaadriiset hiilidioksidipdéstdt madritettyna
komission asetuksen (EU) 2017/1151% liitteen XXI mukaisesti
ja laskettuna timén asetuksen 4 artiklan 3 kohdan toisen
luetelmakohdan mukaisesti ilman tdimén asetuksen 5 ja
11 artiklan soveltamisen tuloksena saatuja hiilidioksidisééstojé;

NEDCcoz on vuoden 2020 keskiméardiset hiilidioksidipaastdt mééritettynd
komission taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2017/1153%5
mukaisesti ja laskettuna tdmén asetuksen 4 artiklan 3 kohdan
toisen luetelmakohdan mukaisesti ilman tdmén asetuksen 5 ja
11 artiklan soveltamisen tuloksena saatuja hiilidioksidisééstoja;

NEDC2020target on vuoden 2020 padstdtavoite laskettuna tdmén liitteen 1 ja
2 kohdan mukaisesti.

Kalenterivuosille 2021-2024 valmistajan piistotavoite lasketaan seuraavasti:

Paastotavoite = WLTPreference target T @ [(MQ-MO) - (MQZOZO - M0,2020)]

24

25

Komission asetus (EU) 2017/1151, annettu 1 pdivdnd kesékuuta 2017, moottoriajoneuvojen
tyyppihyvéksynnistd kevyiden henkil6- ja hyotyajoneuvojen padstojen (Euro 5 ja Euro 6)
osalta ja ajoneuvojen korjaamiseen ja huoltamiseen tarvittavien tietojen saatavuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EY) N:o 715/2007 tdydentdmisestd,
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivin 2007/46/EY, komission asetuksen (EY) N:o
692/2008 ja komission asetuksen (EU) N:o 1230/2012 muuttamisesta ja asetuksen (EY) N:o
692/2008 kumoamisesta (EUVL L 175, 7.7.2017, s. 1).

Komission tdytdntoonpanoasetus (EU) 2017/1152, annettu 2 paivana kesédkuuta 2017,
menetelmin vahvistamisesta sddntoméaardisen testausmenettelyn muuttumisen huomioon
ottamiseksi tarvittavien korrelaatioparametrien maérittimiseksi kevyiden hyodtyajoneuvojen
osalta ja tdytantdonpanoasetuksen (EU) N:o 293/2012 muuttamisesta (EUVL L 175,
7.7.2017, s. 644).
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jossa:

WLTPreference target

a

Mo

Mo

Mo2020

Mo 2020

on vuoden 2021 WLTP-vertailupdistotavoite laskettuna

3 kohdan mukaisesti
on 0,0333

on ajokuntoisten uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskimddrdinen massa (M) tavoitevuonna kilogrammoina (kg)

on 1379,88 vuonna 2021 ja vastaa 13 artiklan 1 kohdan a
alakohdassa esitettyd madritelmaa vuosina 2022, 2023 ja 2024

on ajokuntoisten uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskimddrdinen massa (M) vuonna 2020 kilogrammoina (kg)

on 1379,88

5. Jos valmistajalle on myonnetty NEDC-pohjaista paddstotavoitetta koskeva poikkeus vuonna
2021, lasketaan WLTP-pohjainen poikkeustavoite seuraavasti:

Poikkeustavoitezo21 = WLTPco2 (

jossa:
WLTPco2
NEDCco2

NEDCZOtharget

NED C:‘. oz it a."g et )
NEDCrpo

vastaa 3 kohdassa esitettyd médritelmaa
vastaa 3 kohdassa esitettyd maaritelmaa

on komission tdmén asetuksen 10 artiklan mukaisesti mydntdma
vuoden 2021 paidstitavoite.

6.  Tammikuun 1 péivistd 2025 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ja valmistajan
hiilidioksidipdéstotavoitteet lasketaan seuraavasti:
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6.0 EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoitezoz1

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoitezo2: on kullekin valmistajalle, johon sovelletaan
paistotavoitetta 4 kohdan mukaisesti, méadritettyjen vertailuarvojenzo21 keskiarvo painotettuna
uusien rekisterdityjen henkildautojen lukumaéaéralla.

Vertailuarvozo21 méiritetddn kullekin valmistajalle seuraavasti:

vertailuarvo2021 = WLTPco2,measured

(FRozmorget ) 4 5 [(M02021— MO) - (M22020 - M0,2020)]

NEDC g3

jossa:

WLTPc02.measured on kunkin valmistajan jokaisesta vuonna 2020 rekisterdidysti
uudesta henkildautosta mitattujen yhdistettyjen
hiilidioksidipdéstdjen keskiarvo siten kuin se on mééritetty ja
ilmoitettu tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2017/1153 7 artiklan
a kohdan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti;

NEDC2020target ja NEDCco2 vastaavat 3 kohdassa esitettyd médritelmaia

Meoo2i on valmistajan ajokuntoisten uusien rekisterdityjen
henkildautojen keskiméirdinen massa vuonna 2021
kilogrammoina (kg)

Mo on 1379,8826

a, M@2020, Mo.2020 vastaavat 4 kohdassa esitettyd mééritelméaa.

6.1 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet vuosille 2025 ja 2030

6.1.1 EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite vuosille 2025-2029

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2o2s = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2o2:1 - (1 -
vahennyskerroinzo2s)

jossa:

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite2oz1 [...] vastaa 6.0 kohdassa esitettyd madritelmaa
Vihennyskerroinzozs on 1 artiklan 4 kohdan a alakohdassa méairitelty vahennys
26 my0s kuten 4 kohdassa.
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6.1.2 EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite vuodesta 2030 eteenpiin

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2o3o = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo21 - (1 -
vahennyskerroin2o3o)

jossa:

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoitezo2i [...] vastaa 6.0 kohdassa esitettyd madritelméaa

Vihennyskerroinzoso on 1 artiklan 5 kohdan a alakohdassa méaaritelty vahennys

6.2 Vertailupédstitavoitteet vuodesta 2025 alkaen

6.2.1 Vuodet 2025-2029

Vertailupdastotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoitez02s + a2o2s - (TM-TMo)
jossa:

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2o2s on 6.1.1 kohdan mukaisesti mééritetty arvo

Gopo s EU fleet—wide targetqagas

a2025 on
Average emissionsSo o,

jossa:

a2021 on sen sopivimman suoran kaltevuus, joka on saatu
soveltamalla lineaarista pienimmén neliGsumman
menetelmdd EU:n vuoden 2021 ajoneuvokannan kunkin
yksittdisen ajoneuvon testimassaan (selittivd muuttuja) ja
hiilidioksidipééstoihin (selitettivd muuttuja)

keskimédrdiset padstot2021 on niiden valmistajien, joille on laskettu péddstdtavoite
4 kohdan mukaisesti, kaikkien uusien rekisterdityjen
ajoneuvojen hiilidioksidipééstdjen keskiarvo vuonna 2021

™ on valmistajan kaikkien uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskiméddrdinen testimassa kilogrammoina kyseisena
kalenterivuotena

TMo on 13 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti mééritetty
arvo
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6.2.2 Vuodesta 2030 eteenpdin

Vertailupédstotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite203o + a2030 - (TM-TMo)

jossa:

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite203o on 6.1.2 kohdan mukaisesti méaéritetty arvo

22030 on Gopg s EU fleet—wide targetqpeg

Average emissions, .,

jossa:

a2021 on sen sopivimman suoran kaltevuus, joka on saatu
soveltamalla lineaarista pienimmén neliGsumman
menetelmdd EU:n vuoden 2021 ajoneuvokannan kunkin
yksittdisen ajoneuvon testimassaan (selittivd muuttuja) ja
hiilidioksidipééstoihin (selitettivd muuttuja)

keskimédrdiset padstot2021 on niiden valmistajien, joille on laskettu pédstdtavoite
4 kohdan mukaisesti, kaikkien uusien rekisterdityjen
ajoneuvojen hiilidioksidipééstdjen keskiarvo vuonna 2021

™ on valmistajan kaikkien uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskiméddrdinen testimassa kilogrammoina kyseisena
kalenterivuotena

TMo on 13 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti mééritetty
arvo
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6.3 Piistotavoite vuodesta 2025 eteenpéin

Pédstotavoite = vertailupdéstotavoite - ZLEV-kerroin

jossa:

Vertailupaistotavoite

ZLEV-kerroin

jossa:

on 6.2.1 kohdan mukaisesti vuosille 2025-2029 ja 6.2.2
kohdan mukaisesti vuodesta 2030 eteenpédin méadritelty
hiilidioksidipééstdjen vertailutavoite

on (1+y-x), jollei tdmd summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missid tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo
on 1,05 tai 1,0, tapauksen mukaan

on padstdttdmien ja vahdpaidstdisten ajoneuvojen osuus
valmistajan uudessa rekisterdidyssa henkildautokannassa
laskettuna pééstottomien ja vihdpadstoisten ajoneuvojen
kokonaismiirdnd, kun jokaiselle niistd on laskettu
ZLEVspecific seuraavan kaavan mukaisesti, jaettuna kyseisena
kalenterivuonna rekisterdityjen henkil6autojen
kokonaismaaralla

specific emissions - 0, 5)

ZLEVspecific =1- ( 50

on 15 prosenttia vuosina 2025-2029 ja [...] [35] prosenttia
vuodesta 2030 eteenpéin.

12627/18
LIITTEEN LIITE

js/RIR/mh 54
TREE.1.B FI



B OSA. KEVYIDEN KULJETUSAJONEUVOJEN HIILIDIOKSIDIPAASTOTAVOITTEET

1. Vuonna 2020 hiilidioksidipdéstot madritelldén kullekin kevyelle kuljetusajoneuvolle
seuraavaa kaavaa kéyttden:

Hiilidioksidipaéstot = 147 +a - (M — Mo)

jossa:
M = ajokuntoisen ajoneuvon massa
kilogrammoina (kg)
Mo = 1 766,4
a = 10,096.

2. Valmistajan pééstotavoite vuonna 2020 lasketaan sen valmistamien kyseisena
kalenterivuonna rekisterdityjen uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidipédéstojen
keskiarvona.

3. Valmistajan vertailupdéstotavoite vuodelle 2021 lasketaan seuraavasti:

N-EDC}JZQF_‘IEE‘I)

WLTP-vertailupdéstotavoite = WLTPco2 ( NEDCo,

jossa:

WLTPcoz on vuoden 2020 keskiméardiset hiilidioksidipaastdt mééritettynd
komission asetuksen (EU) 2017/1151 liitteen XXI mukaisesti
ilman tdmén asetuksen 11 artiklan soveltamisen tuloksena
saatuja hiilidioksidisdéstoja

NEDCcoz on vuoden 2020 keskiméardiset hiilidioksidipaastdt mééritettyni
taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2017/1152 mukaisesti ilman
tadmin asetuksen 11 artiklan soveltamisen tuloksena saatuja
hiilidioksidisddstoja

NEDC2020target on vuoden 2020 paidstotavoite laskettuna timaén liitteen 1 ja
2 kohdan mukaisesti.
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4.  Kalenterivuosille 2021-2024 valmistajan paastotavoite lasketaan seuraavasti:

Péaastotavoite = WLTPreference target + @ [(Mo-Mo) — (Mo2020 — Mo,2020)]

jossa:

WL TPreference target on vuoden 2021 WLTP-vertailupiistotavoite laskettuna 3
kohdan mukaisesti

a on 0,096

M, on ajokuntoisten uusien rekisterdityjen kevyiden
kuljetusajoneuvojen keskimddrdinen massa (M) tavoitevuonna
kilogrammoina (kg)

Mo on 1766,4 vuonna 2020 ja vuosina 2021, 2022 ja 2023 asetuksen
(EU) N:0 510/2011 13 artiklan 5 kohdan mukaisesti hyviksytty
arvo ja vuonna 2024 timén asetuksen 13 artiklan 1 kohdan
b alakohdan mukaisesti hyviksytty arvo

Mo2020 on ajokuntoisten uusien rekisterdityjen kevyiden
kuljetusajoneuvojen keskiméérdinen massa (M) vuonna 2020
kilogrammoina (kg)

Mo 2020 onl 766.4.

5. Jos valmistajalle on myonnetty NEDC-pohjaista paddstotavoitetta koskeva poikkeus vuonna
2021, lasketaan WLTP-pohjainen poikkeustavoite seuraavasti:

NEDC,
. . _ . ToTOLATg et
Poikkeustavoitezo21 = WLTPco2 ( LEarge )

NEDCpg,
jossa:
WLTPco2 on WLTPco2 sellaisena kuin se mééritellddn 3 kohdassa
NEDCco2 on NEDCcoz2 sellaisena kuin se mééritellddn 3 kohdassa
NEDC20211arget on komission tdmén asetuksen 10 artiklan mukaisesti mydntdma
vuoden 2021 paidstitavoite.
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6.  Tammikuun 1 paivistd 2025 EU:n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet ja valmistajan
hiilidioksidipééstotavoite lasketaan seuraavasti:

6.0 EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoitezoz1

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoitezo21 on kullekin valmistajalle, johon sovelletaan
paistotavoitetta 4 kohdan mukaisesti, méadritettyjen vertailuarvojenzo21 keskiarvo painotettuna
uusien rekisterdityjen kevyiden kuljetusajoneuvojen lukumaééralla.

Vertailuarvozo21 méiritetddn kullekin valmistajalle seuraavasti:

vertailuarvo2021 = WLTPco2,measured *

[Mﬂ“—f)nL a [(Mg2021 — M0) - (Mg2020 - M0,2020)]

NEDC coz

jossa:

WLTPc02.measured on kunkin valmistajan jokaisesta vuonna 2020 rekisterdidysti
uudesta kevyesta kuljetusajoneuvosta mitattujen vhdistettyjen
hiilidioksidipdéstdjen keskiarvo siten kuin se on mééritetty ja
ilmoitettu tdytdntdonpanoasetuksen (EU) 2017/1152 7 artiklan
a kohdan 1 kohdan b alakohdan mukaisesti;

NEDC2020target ja NEDCco2 ovat sellaisina kuin ne méiritellddn 3 kohdassa

Meoo2i on valmistajan ajokuntoisten uusien rekisterdityjen kevyiden
kuljetusajoneuvojen keskiméiéridinen massa vuonna 2021
kilogrammoina (kg)

Mo on 4 kohdassa vuodelle 2021 mééritelty Mo :n arvo

a, M@2020, Mo.2020 vastaavat 4 kohdassa esitettyd mééritelméa.
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6.1 EU: n koko ajoneuvokantaa koskevat tavoitteet vuosille 2025 ja 2030

6.1.1 EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite vuosille 2025-2029

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2o2s = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2o21 - (1 -
vahennyskerroinzozs)

jossa:

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoitezozi [...] vastaa 6.0 kohdassa esitettyd médritelmaa.

Vihennyskerroinzozs on 1 artiklan 4 kohdan b alakohdassa méiéritelty vihennys

6.1.2 EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite vuodesta 2030 eteenpéin

EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2o3o = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2o21 - (1 -
vahennyskerroin2oso)

jossa:

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoitezoz1 [...] vastaa 6.0 kohdassa esitettyd madritelmaa
Vihennyskerroinzoso on 1 artiklan 5 kohdan b alakohdassa méiéritelty vihennys
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6.2 Vertailupaistotavoite vuodesta 2025 eteenpéin

6.2.1 Vuodet 2025-2029

Vertailupédstotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoiteozs + a - (TM-TMo)

jossa:

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoitezo2s on 6.1.1 kohdan mukaisesti médéritetty arvo

o

jossa:

a2025

a2021

keskiméadrdiset padstotaoz1

™

TMo

on axo2s, kun valmistajan uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskiméérdinen testimassa on yhté suuri tai pienempi kuin

13 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti maaritetty TMo,
ja a2021, kun valmistajan uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskiméddrdinen testimassa on suurempi kuin 13 artiklan 1
kohdan d alakohdan mukaisesti mééritetty TMo

on Bopo s EU flest—wide targetapas

Averags emissions, oo,

on sen sopivimman suoran kaltevuus, joka on saatu
soveltamalla lineaarista pienimmén nelidGsumman
menetelmdd EU:n vuoden 2021 ajoneuvokannan kunkin
uuden rekisterdidyn ajoneuvon testimassaan (selittdva
muuttuja) ja hiilidioksidipéddstoihin (selitettdva muuttuja)

on niiden valmistajien, joille on laskettu paistotavoite
4 kohdan mukaisesti, kaikkien uusien rekisterdityjen
ajoneuvojen hiilidioksidipadstdjen keskiarvo vuonna 2021

on valmistajan kaikkien uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskimédrdinen testimassa kilogrammoina kyseisena
kalenterivuotena

on 13 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti mééritetty
arvo
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6.2.2 Vuodesta 2030 eteenpdin

Vertailupédstotavoite = EU:n koko ajoneuvokannan tavoite2ozo + o - (TM-TMo)

jossa:

EU:n koko ajoneuvokantaa koskeva tavoite203o on 6.1.2 kohdan mukaisesti méaéritetty arvo

o

jossa:

a2030

a2021

keskiméadrdiset padstotaozi

™

TMo

on a2030, kun valmistajan uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskimédrdinen testimassa on yhté suuri tai pienempi kuin

13 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti maaritetty TMo,
ja a2o21, kun valmistajan uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskiméérdinen testimassa on suurempi kuin 13 artiklan 1
kohdan d alakohdan mukaisesti mééritetty TMo

on Bonn s EU flest—wids target,,qp

A‘L"B“I"Eg’ﬂ' BMISSIONSEgpg g

on sen sopivimman suoran kaltevuus, joka on saatu
soveltamalla lineaarista pienimmén neliGsumman
menetelmdd EU:n vuoden 2021 ajoneuvokannan kunkin
uuden rekisterdidyn ajoneuvon testimassaan (selittdva
muuttuja) ja hiilidioksidipaastoihin (selitettdva muuttuja)

on niiden valmistajien, joille on laskettu piistotavoite
4 kohdan mukaisesti, kaikkien uusien rekisterdityjen
ajoneuvojen hiilidioksidipééstdjen keskiarvo vuonna 2021

on valmistajan kaikkien uusien rekisterdityjen ajoneuvojen
keskiméddrdinen testimassa kilogrammoina kyseisena
kalenterivuotena

on 13 artiklan 1 kohdan d alakohdan mukaisesti méiéritetty
arvo
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6.3 Piistotavoitteet vuodesta 2025 eteenpdin

6.3.1 Vuodesta 2025 vuoteen 2029

Pédstotavoite = (vertailupéddstotavoite — (Qtargets — EU:n koko ajoneuvokannan tavoiteozs)) - ZLEV-

kerroin

jossa:

Vertailupadstotavoite

Otargets

ZLEV-kerroin

jossa:

on 6.2.1 kohdan mukaisesti maéritetty valmistajan
vertailupdistotavoite

on kunkin yksittdisen valmistajan uusien rekisterdityjen
kevyiden kuljetusajoneuvojen lukuméérélla painotettu
keskiarvo kaikista 6.2.1 kohdan mukaisesti médritetyisté
vertailupééstotavoitteista

on (1+y-x), jollei tdimi summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missd tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo
on 1,05 tai 1,0, tapauksen mukaan

on paidstottdmien ja vihipadstdisten ajoneuvojen osuus
valmistajan uudessa rekisterdidyssd kevyiden
kuljetusajoneuvojen kannassa laskettuna paédstottomien ja
viahédpaastoisten ajoneuvojen kokonaisméérana, kun jokaiselle
niistd on laskettu ZLE Vspecific seuraavan kaavan mukaisesti,
jaettuna kyseisend kalenterivuonna rekisterdityjen kevyiden
kuljetusajoneuvojen kokonaisméadrilla

specific emissions)

‘ZLEVspecific =1— ( 50

on 15 prosenttia
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6.3.2 Vuodesta 2030 eteenpdin

Paastotavoite = (vertailupdéstotavoite — (Grargets — EU:n koko ajoneuvokannan tavoitezo3o)) - ZLEV-

kerroin

jossa:

Vertailupédstotavoite

Otargets

ZLEV-kerroin

jossa:

on 6.2.2 kohdan mukaisesti mééritetty valmistajan
vertailupééstotavoite

on kunkin yksittdisen valmistajan uusien rekisterdityjen
kevyiden kuljetusajoneuvojen lukumaarilld painotettu
keskiarvo kaikista 6.2.2 kohdan mukaisesti maaritetyisti
vertailupdistotavoitteista

on (1+y-x), jollei tim& summa ole suurempi kuin 1,05 tai
pienempi kuin 1,0, missid tapauksessa ZLEV-kertoimen arvo
on 1,05 tai 1,0, tapauksen mukaan

on padstéttdmien ja vahdpaidstoisten ajoneuvojen osuus
valmistajan uudessa rekisterdidyssd kevyiden
kuljetusajoneuvojen kannassa laskettuna pééstottomien ja
vahdpadstdisten ajoneuvojen kokonaismidrand, kun jokaiselle
niistd on laskettu ZLEVspecific seuraavan kaavan mukaisesti,
jaettuna kyseisend kalenterivuonna rekisterdityjen kevyiden
kuljetusajoneuvojen kokonaismaaralla

specific emissions)

ZLEVspecific =1 — ( 50

on 30 prosenttia
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LIITE 11

UUSIEN HENKILOAUTOJEN PAASTOJEN SEURANTA JA ILMOITTAMINEN

A OSA — Tietojen keriiiminen uusista henkiloautoista ja hiilidioksidiseurantatietojen

mddritteleminen

1.  Jdsenvaltioiden on kultakin kalenterivuodelta kerdttava alueellaan M1-ajoneuvoina
rekisterdidyistd uusista henkildautoista seuraavat yksityiskohtaiset tiedot:

a)
b)
©)
d)
€)
f)
g)
h)
i)
)
k)
1)

m)

valmistaja

tyyppihyvéksynnén numero ja sen laajennus
tyyppi, variantti ja versio (tapauksen mukaan)
merkki ja kauppanimi

hyvéksytyn ajoneuvotyypin luokka

uusien rekisterdintien kokonaismaéra
ajokuntoisen ajoneuvon massa
hiilidioksidipéastot (NEDC ja WLTP)
jalanjélki: akselivéli, ohjaavan akselin ja muun akselin raidevali
polttoainetyyppi ja polttoaineen kéyttdtapa
sylinteritilavuus

sdahkdenergiankulutus

innovatiivisen teknologian tai innovatiivisten teknologioiden ryhmén koodi seké

kyseisen teknologian avulla saavutetut hiilidioksidipddstovahennykset

n)
0)
p)

Q)

suurin nettoteho
ajoneuvon valmistenumero

WLTP-testimassa

taytdntoonpanoasetuksen (EU) 2017/1153 liitteessd I olevassa 3.2.8 kohdassa tarkoitetut
poikkeama- ja tarkastuskertoimet

r)  rekisterdidyn ajoneuvon luokka
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2.

s)  ajoneuvoperheen tunnistenumero

t)  sdhkokayttdinen toimintaside, tapauksen mukaan.

Jasenvaltioiden on asetettava komission saataville 7 artiklan mukaisesti kaikki tissd kohdassa
luetellut parametrit B osassa olevassa 2 jaksossa tdsmennetyssd muodossa.

Edelld 1 kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset tiedot on otettava asianomaisen henkildauton

vaatimustenmukaisuustodistuksesta. Kun on kyse kahta polttoainetta (bensiini/kaasu) kayttavista
ajoneuvoista, joiden vaatimuksenmukaisuustodistuksessa on mainittu erityiset
hiilidioksidipédéstoluvut molempien polttoainetyyppien osalta, jdsenvaltioiden on kdytettdva
yksinomaan kaasun osalta mitattua arvoa.

3. Jasenvaltioiden on kultakin kalenterivuodelta mairitettava:
a) EY:n tyyppihyviksynnén alaisuuteen kuuluvien uusien henkiléautojen rekisterdintien
kokonaismaéra;
b) yksittidin hyviksyttyjen uusien henkildautojen uusien rekisterdintien kokonaisméaari;
c) kansallisesti pienind sarjoina hyviksyttyjen uusien henkildautojen uusien rekisterdintien
kokonaismaara.
B OSA — Toimitettavien tietojen muoto

Kunakin vuonna jésenvaltioiden on toimitettava A osan 1 ja 3 kohdassa tarkoitetut tiedot
seuraavissa muodoissa:

1 jakso — Yhdistetyt seurantatiedot

Jasenvaltio?’

Vuosi

EY-tyyppihyvéksynnén piiriin kuuluvien uusien henkildautojen uusien rekisterdintien
kokonaismaéra

Yksittdishyvéksyttyjen uusien henkildautojen uusien rekisterdintien kokonaismaéra

Kansallisesti pienind sarjoina hyviksyttyjen uusien henkildautojen uusien rekisterdintien
kokonaismadra

27

ISO 3166 alpha-2 -koodit, lukuun ottamatta Kreikkaa ja Yhdistynyttd kuningaskuntaa,
joiden koodit ovat "EL" ja "UK".
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2 jakso — Yksityiskohtaiset seurantatiedot — yhté ajoneuvoa koskeva tietue

Viittaus A osan 1
kohtaan

Yksityiskohtaiset tiedot rekisterdityi ajoneuvoa
kohti

Valmistajan nimi — EU: n vakionimike

a) Valmistajan nimi, OEM-ilmoitus
Valmistajan nimi jisenvaltion rekisterissa'

b) Tyyppihyviaksynndn numero ja laajennus
Tyyppi

c) Variantti
Versio

d) Merkki ja kauppanimi

e) Hyviksytyn ajoneuvotyypin luokka

f) Uusien rekisterdintien kokonaisméaara

g) Ajokuntoisen ajoneuvon massa

h) Hiilidioksidipééstot (yhdistetty)
NEDC-arvo 31 piivédn joulukuuta 2020, lukuun
ottamatta 5 artiklan soveltamisalaan kuuluvia
ajoneuvoja, joille madritetidn NEDC-arvo 31 pédivédan
joulukuuta 2022 tiaytintdonpanoasetuksen (EU)
2017/1153 5 artiklan mukaisesti
Hiilidioksidipddstot (yhdistetty)
WLTP-arvo

1) Akselivali
Ohjaavan akselin raideleveys (akseli 1)
Toisen akselin raideleveys (akseli 2)

12627/18 js/RIR/mh 65
LIITTEEN LIITE TREE.1.B FI



1) Polttoainetyyppi
Polttoaineen kiyttotapa

k) Sylinteritilavuus (cm?)

1) Sahkoenergiankulutus (Wh/km)

m) Ekoinnovaatioiden koodit
Ekoinnovaatioiden avulla saavutettu
hiilidioksidipdastovahennys (NEDC) vuoden 2020
loppuun saakka
Ekoinnovaatioiden avulla saavutettu
hiilidioksidipdastovihennys (WLTP)

n) Suurin nettoteho

0) Ajoneuvon valmistenumero

P) WLTP-testimassa

q) Poikkeamakerroin De (tapauksen mukaan)
Tarkastuskerroin (tapauksen mukaan)

r) Rekisterdidyn ajoneuvon luokka

s) Ajoneuvoperheen tunnistenumero

t) Sahkokéyttdinen toimintasdde, tapauksen mukaan

Huomautukset:

1 Kun kyseessd on kansallinen piensarjatyyppihyvéksyntd (NSS) tai yksittdishyviksyntd (IVA),

valmistajan nimi ilmoitetaan sarakkeessa "Valmistajan nimi jdsenvaltion rekisterissd" ja
sarakkeessa "Valmistajan nimi — EU:n vakionimike" ilmoitetaan yksi seuraavista: "AA-NSS" tai

"AA-IVA" tapauksen mukaan.
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LIITE IIT

KEVYIDEN KULJETUSAJONEUVOJEN PAASTOJEN SEURANTA JA ILMOITTAMINEN

A. Tietojen kerddminen kevyisti kuljetusajoneuvoista ja hiilidioksidiseurantatietojen
miédritteleminen

1. Yksityiskohtaiset tiedot

1.1 Ni-ajoneuvoina rekisterdidyt valmiit ajoneuvot

Kun kyseessd ovat EU-tyyppihyviksynnén saaneet Ni-ajoneuvoiksi rekisterdidyt ajoneuvot,
jasenvaltioiden on kunakin kalenterivuonna kirjattava seuraavat yksityiskohtaiset tiedot kustakin
uudesta kevyesté kuljetusajoneuvosta, kun se rekisterdiddén ensimmaéisté kertaa niiden alueella:

a)  valmistaja

b)  tyyppihyvidksynndn numero ja sen laajennus
c)  tyyppi, variantti ja versio

d) merkki

e)  hyvidksytyn ajoneuvotyypin luokka

f)  rekisterdidyn ajoneuvon luokka

g) hiilidioksidipaastot (NEDC ja WLTP)

h)  ajokuntoisen ajoneuvon massa

1) suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa
j)  jalanjdlki: akselivili, ohjaavan akselin ja muun akselin raidevéli
k)  polttoainetyyppi ja polttoaineen kayttotapa
1) sylinteritilavuus

m) sdhkoenergiankulutus

n) innovatiivisen teknologian tai innovatiivisten teknologioiden ryhmin koodi seka
kyseisen teknologian avulla saavutetut hiilidioksidipdédstovihennykset (NEDC ja WLTP)
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0) ajoneuvon valmistenumero
p)  WLTP-testimassa

q) taytdntdonpanoasetuksen (EU) 2017/1152 liitteessd I olevassa 3.2.8 kohdassa tarkoitetut
poikkeama- ja tarkastuskertoimet

r)  ajoneuvoperheen tunnistenumero mééritettynd asetuksen (EU) 2017/1151 liitteessd XXI
olevan 5.0 kohdan mukaisesti

s)  sdhkokdyttoinen toimintasdde, tapauksen mukaan.

Jasenvaltioiden on asetettava komission saataville 7 artiklan mukaisesti kaikki tdssd kohdassa
luetellut parametrit timén liitteen C osassa olevassa 2 jaksossa tdsmennetyssd muodossa.

1.2 Monivaiheisen tyyppihyvédksynnén piiriin kuuluvat ja Ni-luokan ajoneuvoiksi rekisterdidyt
ajoneuvot

Kun kyseessd ovat monivaiheisen tyyppihyvéksynnén piiriin kuuluvat ja Ni-luokan ajoneuvoiksi
rekisterdidyt ajoneuvot, jdsenvaltioiden on kunakin kalenterivuonna kirjattava seuraavat
yksityiskohtaiset tiedot:

a) (keskeneriiset) perusajoneuvot: 1.1 kohdan a, b, ¢, d, e, g, h, 1, n ja o alakohdissa
tarkoitetut tiedot, tai h ja i alakohdissa tarkoitettujen tietojen sijaan oletuslisimassa, joka
on toimitettu osana direktiivin 2007/46/EY liitteessa I olevassa 2.17.2 kohdassa
tarkoitettuja tyyppihyviksyntitietoja;

b) (valmis) perusajoneuvo: 1.1 kohdan a, b, ¢, d, e, g, h, 1, n ja o alakohdassa tarkoitetut
tiedot;

c) valmistunut ajoneuvo: 1.1 kohdan a, f, g, h, j, k, I, m ja o alakohdassa tarkoitetut tiedot.

Jos perusajoneuvosta ei voida toimittaa tdimén kohdan a ja b alakohdassa tarkoitettuja tietoja,
jdsenvaltion on sen sijaan toimitettava tiedot valmistuneesta ajoneuvosta.

Valmistuneiden Ni-ajoneuvojen osalta tietojen toimittamisessa kiytetddn C osan 2 jaksossa esitettyé
muotoa.

1.1 kohdan o alakohdassa tarkoitettua ajoneuvon valmistusnumeroa ei julkisteta.

2. Edellad 1 kohdassa tarkoitetut yksityiskohtaiset tiedot on otettava
vaatimustenmukaisuustodistuksesta. Kun on kyse kahta polttoainetta (bensiini/kaasu)
kéayttavistd ajoneuvoista, joiden vaatimuksenmukaisuustodistuksessa on mainittu erityiset
hiilidioksidipdéstoluvut molempien polttoainetyyppien osalta, jdsenvaltioiden on
kaytettdva yksinomaan kaasun osalta mitattua arvoa.
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3. Jasenvaltioiden on kultakin kalenterivuodelta mééritettava:

a) n tyyppihyviaksynnén alaisuuteen kuuluvien uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen
rekisterdintien kokonaismaara;

b) EY:n monivaiheisen tyyppihyvéiksyntdmenettelyn piiriin kuuluvien uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen rekisterdintien kokonaismaaré;

c) yksittdin hyvéksyttyjen uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen uusien rekisterdintien
kokonaismaéré;

d) kansallisesti pienind sarjoina hyviksyttyjen uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen
uusien rekisterdintien kokonaismaara.

B. Uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen hiilidioksidiseurantatietojen
midirittelymenetelmiit

Seurantatiedot, jotka jisenvaltioiden on mééritettiva tdmaén liitteen A osan 1 ja 3 kohdan
mukaisesti, midritetdin tdssd osassa esitettyjen menetelmien avulla.

1. Rekisterdityjen uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen lukumddrd

Jasenvaltioiden on méadritettédva alueellaan asianomaisena seurantavuonna rekisterdityjen uusien
kevyiden kuljetusajoneuvojen lukumééri jaoteltuna sen mukaan, sovelletaanko ajoneuvoon EY: n
tyyppihyvéksyntdi, yksittdishyviksyntda vai kansallista pienten sarjojen hyvaksyntédd, sekd mikali
mahdollista, monivaiheisen tyyppihyvédksyntdmenettelyn piiriin kuuluvien ajoneuvojen maara.

2. Valmistuneet ajoneuvot

Monivaiheisen tyyppihyviksyntdmenettelyn piiriin kuuluvien ajoneuvojen tapauksessa
valmistuneiden ajoneuvojen hiilidioksidipaastot kohdennetaan perusajoneuvon valmistajalle.

Komissio esittdd erityistd seurantamenettelyd ja tarvittaessa muuttaa asiaan liittyvia
tyyppihyvéksyntdsaddoksid, jotta valmistuneiden ajoneuvojen hiilidioksidipaasto-,
polttoainetehokkuus- ja massa-arvojen asianmukaisuus voidaan varmistaa, aiheuttamatta kuitenkaan
liiallista rasitetta perusajoneuvon valmistajalle.
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Huolimatta siité, ettd vuoden 2020 tavoitteen laskemiseksi liitteessd I olevan B osan 2 kohdan
mukaisesti oletuslisimassa otetaan timaén liitteen C osasta, 7 artiklan 4 kohdassa tarkoitetun
padstotavoitteen alustavaa laskelmaa varten voidaan kayttda ajokuntoisten valmistuneiden
ajoneuvojen massaa, jos massa-arvoa ei voida mééarittaa.

Kun perusajoneuvo on valmis ajoneuvo, paistotavoitteen laskelmaa varten kéytetdan kyseisen
ajokuntoisen ajoneuvon massaa. Kuitenkin jos massa-arvoa ei voida méérittia, paéstdtavoitteen
alustavaa laskelmaa varten voidaan kéyttdd valmistuneen ajokuntoisen ajoneuvon massaa.

C. Toimitettavien tietojen muoto

Kunakin vuonna jésenvaltioiden on toimitettava A osan 1 ja 3 kohdassa tarkoitetut tiedot
seuraavissa muodoissa:

1 jakso — Yhdistetyt seurantatiedot

Jiasenvaltio?8

Vuosi

EY:n tyyppihyviksynndn alaisuuteen kuuluvien uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen rekisterdintien kokonaismaara

Yksittdin hyvéksyttyjen uusien kevyiden kuljetusajoneuvojen uusien
rekisterdintien kokonaismaéra

Kansallisesti pienini sarjoina hyviksyttyjen uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen uusien rekisterdintien kokonaismééra

Monivaiheisen tyyppihyviksynnin piiriin kuuluvien uusien kevyiden
kuljetusajoneuvojen rekisterdintien kokonaismaara (mikali saatavilla)

28 ISO 3166 alpha-2 -koodit, lukuun ottamatta Kreikkaa ja Yhdistynyttd kuningaskuntaa,
joiden koodit ovat "EL" ja "UK".
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2 jakso — Yksityiskohtaiset seurantatiedot — yhtd ajoneuvoa koskeva tietue

Viittaus A osan 1.1 kohtaan

Yksityiskohtaiset tiedot rekisterdityé ajoneuvoa kohti"

a) Valmistajan nimi — EU: n vakionimike®
Valmistajan nimi, OEM-ilmoitus
VALMIS AJONEUVO/PERUSAJONEUVO®
Valmistajan nimi, OEM-ilmoitus
VALMISTUNUT AJONEUVO®
Valmistajan nimi jisenvaltion rekisterissi®
b) Tyyppihyviksynndn numero ja laajennus
©) Tyyppi
Variantti
Versio
d) Merkki
e) Hyviéksytyn ajoneuvotyypin luokka
f) Rekisterdidyn ajoneuvon luokka
g) Hiilidioksidipaéstot (yhdistetty)
NEDC-arvo 31 pdivdin joulukuuta 2020
Hiilidioksidipaéstot (yhdistetty)
WLTP-arvo
h) Ajokuntoisen ajoneuvon massa
PERUSAJONEUVO
Ajokuntoisen ajoneuvon massa
VALMISTUNUT AJONEUVO/VALMIS AJONEUVO
)@ Suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa
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i) Akselivali

Ohjaavan akselin raidevili (akseli 1)

Toisen akselin raidevili (akseli 2)

k) Polttoainetyyppi

Polttoaineen kéyttotapa

1) Sylinteritilavuus (cm?)
m) Sahkoenergiankulutus (Wh/km)
n) Ekoinnovaatioiden koodit

Ekoinnovaatioiden avulla saavutettu
hiilidioksidipaastovahennys (NEDC) 31 péivédan
joulukuuta 2020

Ekoinnovaatioiden avulla saavutettu
hiilidioksidipdéastovéahennys (WLTP)

0) Ajoneuvon valmistenumero
WLTP-testimassa

p)

q) Poikkeamakerroin De (tapauksen mukaan)
Tarkastuskerroin (tapauksen mukaan)

r) Ajoneuvoperheen tunnistenumero

S) Sdhkokayttdinen toimintasidde, tapauksen mukaan

Direktiivi 2007/46/EY, liite I, Oletuslisdmassa (mikéli sovellettavissa, kun kyseessa

2.17.2 kohta® ovat monivaiheisen tyyppihyvéksyntdmenettelyn piiriin

kuuluvat ajoneuvot)

2 Kun kyseessd ovat monivaiheisen tyyppihyvéksyntdmenettelyn piiriin kuuluvat ajoneuvot,
ajokuntoisen ajoneuvon massa ja suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa perusajoneuvon
osalta voidaan korvata oletuslisimassalla, joka méadritetdén tyyppihyvaksyntdtiedoissa
direktiivin 2007/46/EY liitteessé I olevassa 2.17.2 kohdassa.
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Huomautukset:

(1) Jos monivaiheisen tyyppihyvéksyntdmenettelyn piiriin kuuluvien ajoneuvojen osalta ei
voida toimittaa tietoja perusajoneuvosta, jasenvaltion on toimitettava vihintdan tissa
muodossa madritetyt tiedot valmistuneesta ajoneuvosta.

(2) Kun kyseessa on kansallinen piensarjatyyppihyvaksyntd (NSS) tai yksittdishyviaksynta
(IVA), valmistajan nimi ilmoitetaan sarakkeessa "Valmistajan nimi jasenvaltion
rekisterissd" ja sarakkeessa "Valmistajan nimi — EU:n vakionimike" ilmoitetaan yksi
seuraavista: "AA-NSS" tai "AA-IVA" tapauksen mukaan.

3) Kun kyseessd on monivaiheisen tyyppihyviksyntdmenettelyn piiriin kuuluva ajoneuvo,
ilmoitetaan (keskenerdisen/valmiin) perusajoneuvon valmistaja. Jos perusajoneuvon
valmistajaa ei ole saatavilla, ilmoitetaan ainoastaan valmistuneen ajoneuvon valmistaja.

(4) Kun kyseessd ovat monivaiheisen tyyppihyvéksyntdmenettelyn piiriin kuuluvat ajoneuvot,
ilmoitetaan perusajoneuvon suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa.

(%) Kun kyseessd ovat monivaiheisen tyyppihyvéksyntdmenettelyn piiriin kuuluvat ajoneuvot,
ajokuntoisen ajoneuvon massa ja suurin teknisesti sallittu kuormitettu massa perusajoneuvon
osalta voidaan korvata oletuslisimassalla, joka méadritetdén tyyppihyvéksyntdtiedoissa
direktiivin 2007/46/EY liitteessé I olevassa 2.17.2 kohdassa.
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LIITE 1V

Kumotut asetukset ja luettelot niiden muutoksista

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EY) N:o (EUVL L 140, 5.6.2009, s. 1)
443/2009
Komission asetus (EU) N:o 397/2013 (EUVL L 120, 1.5.2013, 5. 4)
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) (EUVL L 103, 5.4.2014, s. 15)
N:0333/2014
Komission delegoitu asetus (EU) 2015/6 (EUVL L 3,7.1.2015,s. 1)
Komission delegoitu asetus (EU) 2017/1502 (EUVL L 221, 26.8.2017, s. 4)
Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) N:o (EUVL L 145, 31.5.2011, s. 1)
510/2011

Komission delegoitu asetus (EU) N:o 205/2012 (EUVL L 72,10.3.2012, s. 2)

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) (EUVL L 84, 20.3.2014, s. 38)
N:0 253/2014

Komission delegoitu asetus (EU) N:o 404/2014 (EUVL L 121, 24.4.2014,s. 1)

Komission delegoitu asetus (EU) 2017/748 (EUVL L 113, 29.4.2017,s.9)
Komission delegoitu asetus (EU) 2017/1499 (EUVL L 219, 25.8.2017, s. 1)
12627/18 js/RIR/mh

LITTEEN LIITE TREE.1.B



LIITE V

VASTAAVUUSTAULUKKO

Asetus (EY) N:o 443/2009

Asetus (EU) N:o 510/2011

Tama asetus

1 artiklan ensimmadinen kohta
1 artiklan toinen kohta

1 artiklan kolmas kohta

2 artiklan 1 kohta

2 artiklan 2 kohta

2 artiklan 3 kohta

2 artiklan 4 kohta

3 artiklan 1 kohta, johdantokappale

3 artiklan 1 kohdan a ja b alakohta

3 artiklan 1 kohdan c ja d alakohta

3 artiklan 1 kohdan e alakohta

3 artiklan 1 kohdan f ja g alakohta

3 artiklan 1 kohdan k alakohta
3 artiklan 2 kohta

4 artiklan 1 kohta

1 artiklan 1 kohta

1 artiklan 2 kohta

2 artiklan 1 kohta
2 artiklan 2 kohta
2 artiklan 3 kohta
2 artiklan 4 kohta

3 artiklan 1 kohta,
johdantokappale

3 artiklan 1 kohdan a ja b
alakohta

3 artiklan 1 kohdan ¢, d ja
¢ alakohta

3 artiklan 1 kohdan fja g
alakohta

3 artiklan 1 kohdan j
alakohta

3 artiklan 1 kohdan h ja i
alakohta

3 artiklan 2 kohta

1 artiklan 1 kohta
1 artiklan 2 kohta
1 artiklan 3 kohta
1 artiklan 4 kohta
2 artiklan 1 kohta
2 artiklan 2 kohta
2 artiklan 3 kohta
2 artiklan 4 kohta

3 artiklan 1 kohta,
johdantokappale

3 artiklan 1 kohdan a ja b
alakohta

3 artiklan 1 kohdan ¢, d ja
¢ alakohta

3 artiklan 1 kohdan fja g
alakohta

3 artiklan 1 kohdan h ja i
alakohta

3 artiklan 1 kohdan j, k jal
alakohta

3 artiklan 2 kohta
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4 artiklan toinen kohta

5 artikla
5 a artikla
6 artikla

7 artiklan 1 kohta

7 artiklan 2 kohdan a, b ja ¢ alakohta

7 artiklan 3 kohta
7 artiklan 4 kohta
7 artiklan 5 kohta
7 artiklan 6 kohta
7 artiklan 7 kohta
8 artiklan 1 kohta
8 artiklan 2 kohta

8 artiklan 3 kohta

8 artiklan 4 kohdan ensimmadinen ja

toinen alakohta

4 artiklan ensimméainen
kohta

4 artiklan toinen kohta
4 artiklan kolmas kohta
5 artikla

6 artikla

7 artiklan 1 kohta

7 artiklan 2 kohdan a, b ja
c alakohta

7 artiklan 3 kohta
7 artiklan 4 kohta
7 artiklan 5 kohta
7 artiklan 6 kohta
7 artiklan 7 kohta
8 artiklan 1 kohta
8 artiklan 2 kohta
8 artiklan 3 kohta

8 artiklan 4 kohdan

ensimmadinen ja toinen
alakohta

4 artiklan 1 kohta,
johdantokappale

4 artiklan 1 kohdan a
alakohta

4 artiklan 1 kohdan b
alakohta

4 artiklan 1 kohdan ¢
alakohta

4 artiklan 2 kohta

4 artiklan 3 kohta

5 artikla
6 artiklan 1 kohta

6 artiklan 2 kohdan a, b ja
c alakohta

6 artiklan 2 kohdan d
alakohta

6 artiklan 3 kohta
6 artiklan 4 kohta
6 artiklan 5 kohta
6 artiklan 6 kohta
6 artiklan 7 kohta
7 artiklan 1 kohta
7 artiklan 2 kohta
7 artiklan 3 kohta

7 artiklan 4 kohdan
ensimmadinen ja toinen
alakohta
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8 artiklan 4 kohdan kolmas alakohta
8 artiklan 5 kohdan ensimmaéinen
alakohta

8 artiklan 5 kohdan toinen alakohta
8 artiklan 6 kohta

8 artiklan 7 kohta

8 artiklan 8 kohta

8 artiklan 9 kohta

9 artiklan 1 kohta
9 artiklan 2 kohdan ensimmainen

alakohta, johdantokappale

9 artiklan 2 kohdan ensimmadisen
alakohdan a alakohta

9 artiklan 2 kohdan ensimmaisen
alakohdan b alakohta

9 artiklan 2 kohdan toinen alakohta

9 artiklan 3 kohta

8 artiklan 5 kohta

8 artiklan 6 kohta

8 artiklan 7 kohta

8 artiklan 8 kohta

8 artiklan 9 kohta

8 artiklan 10 kohta
9 artiklan 1 kohta

9 artiklan 2 kohdan
ensimmainen alakohta,
johdantokappale

9 artiklan 2 kohdan
ensimmadisen alakohdan
a alakohta

9 artiklan 2 kohdan
ensimmadisen alakohdan b
alakohta

9 artiklan 2 kohdan toinen
alakohta

9 artiklan 3 kohta

7 artiklan 4 kohdan kolmas
alakohta

7 artiklan 5 kohdan
ensimmadinen alakohta

7 artiklan 6 kohdan
ensimmadinen alakohta

7 artiklan 6 kohdan toinen
alakohta

7 artiklan 7 kohta
7 artiklan 8 kohta
7 artiklan 9 kohta
8 artiklan 1 kohta

8 artiklan 2 kohta

8 artiklan 2 kohta

8 artiklan 2 kohdan toinen
alakohta

8 artiklan 3 kohta

9 artiklan 4 kohta 9 artiklan 4 kohta 8 artiklan 4 kohta
10 artiklan 1 kohta, johdantokappale | 10 artiklan 1 kohta, 9 artiklan 1 kohta,
johdantokappale johdantokappale
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10 artiklan 1 kohdan a, b, ¢, d ja
e alakohta

10 artiklan 2 kohta
11 artiklan 1 kohta
11 artiklan 2 kohta
11 artiklan 3 kohta

11 artiklan 4 kohdan ensimméinen
alakohta

11 artiklan 4 kohdan toinen alakohta,
johdantokappale

11 artiklan 4 kohdan toisen
alakohdan a alakohta

11 artiklan 4 kohdan toisen
alakohdan b alakohta

11 artiklan 4 kohdan toisen
alakohdan c alakohta

11 artiklan 4 kohdan kolmas ja neljis
alakohta

11 artiklan 5 kohta
11 artiklan 6 kohta
11 artiklan 7 kohta
11 artiklan 8 kohta
11 artiklan 9 kohta

12 artiklan 1 kohdan ensimmaéinen
alakohta

12 artiklan 1 kohdan toinen alakohta

10 artiklan 1 kohdan a, b,
¢, d ja e alakohta

10 artiklan 2 kohta
11 artiklan 1 kohta
11 artiklan 2 kohta

11 artiklan 3 kohta

11 artiklan 4 kohta
11 artiklan 5 kohta
11 artiklan 6 kohta
11 artiklan 7 kohta
11 artiklan 8 kohta

12 artiklan 1 kohdan
ensimmainen alakohta

9 artiklan 1 kohdan a, b, c,
d ja e alakohta

9 artiklan 1 kohdan f
alakohta

9 artiklan 2 kohta

10 artiklan 1 kohta
10 artiklan 2 kohta
10 artiklan 3 kohta

10 artiklan 4 kohdan
ensimmadinen alakohta

10 artiklan 4 kohdan toinen
alakohta, johdantokappale

10 artiklan 4 kohdan toisen
alakohdan a alakohta

10 artiklan 4 kohdan toisen
alakohdan b alakohta

10 artiklan 4 kohdan
kolmas ja neljis alakohta

10 artiklan 5 kohta
10 artiklan 6 kohta
10 artiklan 7 kohta
10 artiklan 8 kohta
10 artiklan 9 kohta

11 artiklan 1 kohdan
ensimmainen alakohta

11 artiklan 1 kohdan toinen
alakohta
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12 artiklan 1 kohdan kolmas alakohta

12 artiklan 2 kohta
12 artiklan 3 kohta

12 artiklan 4 kohta

13 artiklan 1 kohta

13 artiklan 2 kohdan ensimmaéinen
alakohta

13 artiklan 2 kohdan toinen alakohta

13 artiklan 2 kohdan kolmas alakohta

12 artiklan 1 kohdan toinen
alakohta

12 artiklan 2 kohta
12 artiklan 3 kohta

12 artiklan 4 kohta

13 artiklan 2 kohta

13 artiklan 1 kohta
13 artiklan 4 kohta

13 artiklan 5 kohta

11 artiklan 1 kohdan
kolmas alakohta

11 artiklan 1 kohdan neljds
alakohta

11 artiklan 2 kohta
11 artiklan 3 kohta
11 artiklan 4 kohta
12 artiklan 1 kohta
12 artiklan 2 kohta
12 artiklan 3 kohta
13 artiklan otsikko

13 artiklan 1 kohdan
ensimmainen alakohta,
johdantokappale

13 artiklan 1 kohdan a
alakohta

13 artiklan 1 kohdan b
alakohta

13 artiklan 1 kohdan ¢ ja d
alakohta

13 artiklan 2 kohta

14 artiklan 1 kohta

13 artiklan 3 kohta 13 artiklan 6 kohta 14 artiklan 2 kohta

13 artiklan 4 kohta — —

13 artiklan 5 kohta - -
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13 artiklan 6 kohta
13 artiklan 7 kohta
14 artiklan 1 kohta
14 artiklan 2 kohta
14 artiklan 3 kohta
14 a artiklan 1 kohta
14 a artiklan 2 kohta
14 a artiklan 3 kohta

14 a artiklan 4 kohta

13 artiklan 3 kohta
14 artiklan 1 kohta
14 artiklan 2 kohta
14 artiklan 3 kohta
15 artiklan 3 kohta
15 artiklan 1 kohta
16 artikla

15 artiklan 2 kohta

14 artiklan 3 kohta
15 artiklan 1 kohta
15 artiklan 2 kohta
15 artiklan 3 kohta
16 artiklan 1 kohta
16 artiklan 2 kohta

16 artiklan 3 kohta

14 a artiklan 5 kohta 17 artikla —

- - 17 artikla

15 artikla — 17 artikla

16 artikla 18 artikla 18 artikla

Liite I - Liite I, A osa

- Liite I Liite I, B osa

Liite I, A osa - Liite I, A osa

Liite II, B osa - -

Liite II, C osa - Liite II, B osa

— Liite IT Liite IIT

- - Liite IV

_ — Liite V
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