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— Generel indstilling

L INDLEDNING

1.  Den 8. november 2017 forelagde Kommissionen et forslag til en forordning om fastsattelse af
nye COz2-emissionsnormer for personbiler og varevogne. Formalet med forslaget er blandt
andet at bidrage til at nd reduktionsmaélet pa 30% senest i 2030 1 sektorer uden for ETS som
fastsat af Det Europaiske Rad og som omsat til nationale mal i forordningen om

indsatsfordeling og for at na mélene 1 Parisaftalen.
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2. Til det formal foreslar Kommissionen CO2-emissionsreduktionsmal pa EU-plan for nye

personbiler og varevogne fra 2025 til 2029 og fra 2030 sammenlignet med malene for 2021 1
@ldre lovgivning (15 % fra 2025 til 2029 for bdde personbiler og varevogne og 30 % fra 2030

for bade personbiler og varevogne).

Forslaget bevarer massen for keretgjer i flaiden som en parameter til beregning af de

specifikke mal for hver fabrikant.

3. For gradvist at oge udbredelsen af nul- og lavemissionskeretgjer (ZLEV)indeholder

Kommissionens forslag en mekanisme til fra og med 2025 at tilskynde fabrikanterne til at
bringe en storre andel af disse koretojer pa markedet. Hvis fabrikantens andel af nul- og
lavemissionskeretgjer overstiger visse benchmarks, belonnes fabrikanten med mindre strikse
COz-emissionsmadl. Fra 2025 til 2029 foreslas en benchmark pa 15 %, og fra og med 2030

foreslas en benchmark pé 30 %.

4. I Europa-Parlamentet er Miriam DALLI (S&D, MT) blevet valgt til ordferer for forslaget pa

vegne af ENVI-udvalget. ENVI-udvalget vedtog sin betenkning den 10. september 2018.

Plenarforsamlingen forventes at stemme om forslaget den 3. oktober 2018.

5.  Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg afgav udtalelse den 14. februar 2018.

Regionsudvalget har besluttet ikke at afgive udtalelse.

6.  Ridet (miljo) havde den 25. juni 2018 en orienterende debat om forslaget.

7. Den 26. september 2018 gennemgik De Faste Reprasentanters Komité forslaget pa grundlag

af en kompromistekst fra formandskabet!. Alle delegationerne understregede betydningen af
og det akutte behov for at na til enighed om denne sag og stettede formandskabets
bestrabelser pa at nd frem til en generel indstilling p4 Rédets (miljo) mede den

9. oktober 2018.

1 Dokument 12303/18.
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II.

10.

11.

12.

Pé grundlag af disse dreftelser drog formandskabet den konklusion, at de udestaende
speargsmal i forhold til ambitionsniveauet skal lgses pa politisk niveau, og besluttede at bevare

formandskabets kompromis uandret.

STATUS

Under dreftelserne om forslaget var det vigtigste spergsmél, som medlemsstaterne var uenige
om, forslagets ambitionsniveau, dvs. malene for 2025 og 2030 og incitamentordningen
vedrerende ZLEV. Delegationerne har haft meget divergerende opfattelser, fra at
Kommissionens forslag er for ambitiost, til at forslaget ikke er ambitigst nok, specielt hvad

angdr 2030-malet.

Delegationerne har generelt anerkendt behovet for at dekarbonisere transporten for at na
klimamalene, og dreftelserne har derfor i stort omfang handlet om overgangen og effekten pa
blandt andet konkurrenceevne, job og forbrugere, og hvordan dette pavirker individuelle

medlemsstater forskelligt.

Samtidig med anerkendelsen af at denne forordning ikke adresserer det materielle spergsmal,
har flere delegationer udtrykt, at et vigtigt spergsmal for dem er "COz-leekage 1 EU" under

transport, som forslaget indebarer som en konsekvens af gget import af brugte koretojer fra

hgjindkomstmedlemsstater til lavindkomstmedlemsstater.

Pé den baggrund og for at fokusere dreftelserne og tilneerme parternes holdninger til hinanden
forelagde formandskabet en kompromistekst, hvor 2030-malet for personbiler er haevet til
35%, samtidig med at der sendes et signal om, at denne veardi dreftes yderligere. Derudover
ber den undersogelse, som Kommissionen skal udarbejde 1 2024, behandle yderligere
reduktioner efter 2030 i lyset af malene i1 Parisaftalen og om muligt foreslad mal for 2040 og

videre frem.

Pé den anden side blev en mere favorabel vaegtning af pluginhybridbiler i1 forbindelse med
incitamentordningen vedrerende ZLEV foreslaet, dog med en foragelse til 35% af 2030-
benchmarket for ZLEV, s& det matcher det hgjere 2030-ambitionsniveau. Dette forslag ville

saledes i serdeleshed gore det lettere for fabrikanterne at opfylde 2025-malet.
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13.

Derudover adresserede kompromiset spergsmalet om brugte biler og en reekke andre dreftede
spergsmal, iser foranstaltninger vedrerende omstillingen fra DEDC- til WLTP-vardier, der

skal sikre robuste og representative COz-emissionsverdier fra fabrikanterne.

Efter droftelser af formandskabets kompromistekst fastholder delegationerne, samtidig med at
de anerkender formandskabets bestrebelser, pad nuvarende tidspunkt stort set deres

oprindelige holdninger, hvad angar ambitionsniveauet. For et stort flertal af delegationerne er
teksten, som den foreligger nu, ikke acceptabel, selvom nogle af dem anerkender teksten som

vaerende et skridt i den rigtige retning:

Et stort antal delegationer har hele tiden efterspurgt et hgjere ambitionsniveau og

specielt argumenteret for, at det ville vaere nedvendigt i lyset af nationale mal 1
forordningen om indsatsfordeling og malene i Parisaftalen, og at det ville sikre, at
sektoren forbliver innovativ og konkurrencedygtig ogsa pa lang sigt. For dem er
formandskabets kompromis ikke ambitigst nok, selvom de anerkender, at der er
elementer i teksten, der taler for at haeve ambitionsniveauet. I denne gruppe er der
varierende holdninger til forskellige aspekter. Adskillige ensker at have bade 2025- og
2030-mélene, mens andre kun gnsker at haeve 2030-mélet. Holdninger til niveauet for
2025- og 2030-médlene varierer, mens nogle ikke har besluttet sig for nejagtige verdier.
Nogle stotter differentieringen mellem personbiler og varevogne inklusiv bevarelsen af
Kommissionens forslag vedrerende varevogne, mens andre foretraekker at have samme
mal for bade personbiler og varevogne. Adskillige onsker at styrke incitamentordningen
vedrarende ZLEV ved at oge de benchmarks yderligere, der er for ZLEV, og tilfoje et
"malus" (hvis man ikke overholder benchmarket for ZLEV, resulterer det i hgjere CO2-
mal) eller ved at favorisere nulemissionskeretgjer i ordningen. Et antal signalerer dog, at
hvis mélene er tilstreekkeligt hoje, kan de vare fleksible, hvad angér de krav. Andre
virker til at vaere mere eller mindre tilfredse med Kommissionens forslag eller har
indikeret, at hvis malene er tilstreekkeligt hoje, er det slet ikke nedvendigt med en

ordning.

12627/18

1Ip/PFW/ak 4
TREE.1.B DA



14.

15.

I11.

16.

— Omvendt har et antal delegationer hele tiden kravet ambitigse, men realistiske og

opnéelige mal under hensyn til andre aspekter som blandt andet job, konkurrenceevne
og omkostninger for forbrugerne. De anser formandskabets tekst for at gé for vidt, enten
fordi ambitionsniveauet som foresldet af Kommissionen er for hojt, eller fordi
Kommissionens forslag er det maksimale, de kan acceptere. Nogle stotter dog forslaget
om en bedre vegtning af pluginhybrider. Generelt har de vaeret imod tilfejelsen af

"malus" 1 incitamentordningen vedrerende ZLEV.

Yderligere knytter et antal delegationer spergsmélet om masse som nytteparameter til

ambitionsniveauet og fastholder deres holdning om, at de ensker at slette det, for nogle
handler dette kun om personbiler. Andre er imod, at det slettes, og stetter Kommissionens
forslag og anforer, at spergsmélet om masse snarere er forbundet til konkurrence mellem

fabrikanterne.

Nogle delegationer fastholder deres krav om at forlaenge undtagelsen for nichefabrikanter

efter 2025.

Desuden er folgende sporgsmaél blandt andet blevet rejst:

— En delegation har foresldet at inkludere en forudgaende evaluering af introduktionen af

en formel praestationskvote for et marked for emissionshandel blandt keretejsfabrikanter

i revisionsklausulen.

—  Nogle delegationer har gentaget betydningen af at sikre, at data fra fabrikanter om CO»-
emissioner er reprasentative i forhold til faktiske emissioner, og har indikeret deres

villighed til at overveje mader at opnd yderligere forbedringer pa.

KONKLUSION

Rédet opfordres til at lgse de udestdende spergsmal i relation til ambitionsniveauet og vedtage

en generel indstilling pa grundlag af teksten 1 bilaget til denne note.

Denne generelle indstilling vil udgere Radets mandat med henblik pa forhandlingerne med

Europa-Parlamentet inden for rammerne af den almindelige lovgivningsprocedure.
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BILAG

Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om fastszettelse af prastationsnormer for nye personbilers og nye lette erhvervskeretejers
emissioner inden for Unionens integrerede tilgang til nedbringelse af CO2-emissionerne fra
personbiler og lette erhvervskeretgjer og om @ndring af forordning (EF) nr. 715/2007

(omarbejdning)?

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROPAISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 192, stk. 1,
under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget,

efter den almindelige lovgivningsprocedure,

Andringer i Kommissionens tekst er angivet med understregning. Udgéet tekst er angivet
med [...].
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ud fra folgende betragtninger:

(D) Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/20093 og Europa-Parlamentets og
Rédets forordning (EU) nr. 510/20114 er blevet endret vaesentligt flere gange. Da der skal

foretages yderligere @ndringer, ber disse forordninger af klarhedshensyn omarbejdes.

(2) Nearvarende forordning ber gaelde fra den 1. januar 2020, sa der sikres en
sammenhangende og effektiv overgang efter omarbejdningen og ophavelsen af forordning
(EF) nr. 443/2009 og forordning (EU) nr. 510/2011. Dog ber COz-prastationsnormerne og
metoderne til at opfylde dem som fastsat i de na@vnte forordninger opretholdes uendret

indtil 2024.

3) Kommissionens meddelelse "En europzisk strategi for lavemissionsmobilitet"> bygger pa

en klar ambition: Inden midten af drhundredet skal drivhusgasemissionerne fra transport
vaere mindst 60 % lavere end 1 1990 og vere godt pé vej mod nul. Emissioner af
luftforurenende stoffer fra transport, som skader vores helbred, skal reduceres drastisk sa
hurtigt som muligt. Emissionerne fra konventionelle forbraendingsmotorer skal nedbringes
yderligere efter 2020. Der skal indferes nul- og lavemissionskeretgjer, og de skal vinde

betydelig udbredelse pa markedet inden 2030.

3 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 443/2009 af 23. april 2009 om
fastsattelse af preestationsnormer for nye personbilers emissioner inden for Fellesskabets
integrerede tilgang til at nedbringe CO:2-emissionerne fra personbiler og lette
erhvervskeretojer (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1).

4 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 510/2011 af 11. maj 2011 om

fastsattelse af preestationsnormer for nye lette erhvervskeretgjers emissioner inden for

Unionens integrerede tilgang til nedbringelse af COz-emissionerne fra personbiler og lette

erhvervskeretojer (EUT L 145 af 31.5.2011, s. 1).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europeiske @konomiske

og Sociale Udvalg og Regionsudvalget: En europaisk strategi for lavemissionsmobilitet
(COM(2016) 501 final).
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4)

)

(6)

I Kommissionens meddelelser "Et mobilt Europa"®

og "Fremme af lavemissionsmobilitet —
En Europeisk Union, der beskytter planeten, styrker forbrugernes rettigheder og forsvarer
industrien og arbejdstagerne"’ fremhaves det, at CO2-emissionsstandarder for personbiler
og lette erhvervskeretojer er en sterk drivkraft for innovation og effektivitet og vil bidrage
til at styrke bilindustriens konkurrenceevne og bane vejen for nul- og

lavemissionskeretgjer pa en teknologineutral méade.

Denne forordning udstikker en klar kurs for reduktionen af COz-emissioner fra
vejtransportsektoren og bidrager til at nd det bindende maél, at der senest 1 2030 skal vere
gennemfort en reduktion i Unionens egne drivhusgasemissioner pa mindst 40 % i forhold
til 1990, séledes som godkendt i konklusionerne fra Det Europaiske Rads mede den 23.-
24. oktober 2014 samt godkendt som Unionens tilsigtede nationalt bestemte bidrag i

henhold til Parisaftalen pd rddsmedet (miljeministrene) den 6. marts 2015.

I sine konklusioner af oktober 2014 godkendte Det Europaiske Réd et mél om senest i
2030 at n en reduktion af drivhusgasemissionerne péd 30 % 1 forhold til 2005 for de
sektorer, der ikke indgar 1 Den Europ@iske Unions emissionshandelssystem.
Vejtransportsektoren bidrager vasentligt til emissionerne fra disse sektorer, og dens
emissioner ligger fortsat betydeligt over niveauet i 1990. Hvis vejtransportsektorens
emissioner vokser yderligere, vil det undergrave andre sektorers indsats for at modvirke

klimaandringer.

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg og Regionsudvalget: ET MOBILT EUROPA — En dagsorden for en
socialt retfeerdig omstilling til ren, konkurrencedygtig og sammenbundet mobilitet for alle
(COM(2017) 283 final).

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske
og Sociale Udvalg og Regionsudvalget: "Fremme af lavemissionsmobilitet. En Europaisk
Union, der beskytter planeten, styrker forbrugernes rettigheder og forsvarer industrien og
arbejdstagerne" (COM(2017) 675 final).
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(7

®)

Parisaftalen fastsaetter bl.a. et langsigtet mal i overensstemmelse med mélsatningen om at
holde stigningen 1 den globale gennemsnitstemperatur et godt stykke under 2 °C over det
forindustrielle niveau og fortsatte bestraebelserne pa at begranse temperaturstigningen til

1,5 °C over det forindustrielle niveau. For at na dette mal vil det efter 2030 vaere

nodvendigt med vderligere CO2-emissionsreduktioner ogsd for personbiler og lette

erhvervskoretojer.

I Det Europaiske Rads konklusioner af oktober 2014 fremhaevedes vigtigheden af at
reducere drivhusgasemissionerne og risiciene i forbindelse med afth@ngigheden af fossile
breendstoffer i transportsektoren gennem en omfattende og teknologineutral tilgang til
fremme af emissionsreduktion og energieffektivitet inden for transport, til elektrisk

transport og til vedvarende energikilder inden for transport ogsa efter 2020.

Energieffektivitet, der bidrager til en begransning af eftersporgslen, er en af de fem

gensidigt understottende og taet forbundne dimensioner [...], der er fastsat i Kommissionens

meddelelse om "strategien for energiunionen? [...], for at give Unionens forbrugere sikker,

baredygtig, konkurrencedygtig og prisoverkommelig energi. Ifolge denne [...] meddelelse
skal alle gkonomiske sektorer tage skridt til at gge effektiviteten af deres energiforbrug,
men transportsektoren har et serlig stort energieffektivitetspotentiale, der kan udnyttes
blandt andet gennem fortsat fokus pa en stramning af CO2-emissionsnormerne for

personbiler og lette erhvervskeretgjer med henblik pd 2030-malet.

Meddelelse fra Kommissionen til Europa-Parlamentet, Radet, Det Europaiske @konomiske

og Sociale Udvalg, Regionsudvalget og Den Europa&iske Investeringsbank: En

rammestrategi for en robust energiunion med en fremadskuende klimapolitik (COM(2015)

80 final).
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)

(10)

Konklusionen pa en evaluering af forordning (EF) nr. 443/2009 og forordning (EU) nr.
510/2011 1 2015 var, at disse forordninger har veret relevante og i1 det store hele
sammenhangende og har medfort store emissionsbesparelser, samtidig med at de har veret
mere omkostningseffektive end oprindelig forventet. De har ogsa medfert en betydelig
mervardi for Unionen, som ikke kunne vaere néet i samme grad ved hjelp af nationale

foranstaltninger.

Derfor ber mélene for disse forordninger fortsat forfolges, ved at der fastsattes nye EU-
fladedeekkende CO2-reduktionsmaél for personbiler og lette erhvervskeretajer for perioden
frem til 2030. Ved fastleeggelsen af reduktionsniveauerne er der taget hensyn til, hvor

virkningsfuldt de vil bidrage til en omkostningseffektiv reduktion senest i 2030 af

endvidere er der taget hensyn til de resulterende omkostninger og besparelser for
samfundet, fabrikanterne og keretgjsbrugerne og til de direkte og indirekte virkninger for
beskaftigelsen, konkurrenceevnen og innovation samt sidegevinsterne i form af mindre

luftforurening og eget energisikkerhed. [Eftersom personbilers markedsandel og dermed

deres samlede bidrag af COz-emissioner er betydelig storre end for lette erhvervskeretgijer,

anses en differentieret tilsang mellem personbiler og lette erhvervskeretgier for

hensigtsmassig. ]
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(1D

(12)

Som led i gennemforelsen af Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr.

715/2007° tradte en ny prevningsprocedure til maling af CO2-emissioner og

brendstofforbrug for lette koretojer, den verdensomspandende provningsprocedure for
lette koretajer (WLTP), der er fastsat i Kommissionens forordning (EU) 2017/11511°, i
kraft 1 2017. Denne [...] prevningsprocedure [...] giver vaerdier for CO2-emissioner og
brandstofforbrug, som er mere reprasentative for de faktiske forhold. Derfor ber de nye
COz-emissionsmal baseres pa de COz-emissioner, der bestemmes pa grundlag af denne
provningsprocedure. Eftersom der vil foreligge WLTP-baserede COz-emissioner til brug
for vurdering af malopfyldelsen fra 2021, ber de nye prastationsnormer defineres som

reduktionsniveauer, der fastsattes i1 forhold til gennemsnittet af de specifikke emissionsmal

for 2021 [...] beregnet pd grundlag af de malte CO»-emissioner med henblik pda WLTP-

emissionsprgvningen. For at sikre at de verdier, der bruges som udgangspunkt til at

fastsaette de reduktionsniveauer, som skal finde anvendelse i 2025 og 2030, er solide og

reprasentative, skal betingelserne for foretagelsen af disse malinger praciseres som led i

gennemforelsen af gennemforelsesforordning (EU) 2017/1152 og (EU) 2017/115311,

Det er vesentligt, at kravene om nedbringelse af CO2-emissioner fortsat skaber
forudsigelighed i hele Unionen og et sikkert grundlag for fabrikanternes planlagning for

hele deres fldde af nye personbiler og lette erhvervskeretgjer 1 Unionen.

10

11

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 af 20. juni 2007 om
typegodkendelse af motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6), om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretgjer (EUT L 171 af 29.6.2007, s. 1).
Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretojer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretgjer, om @&ndring af Europa-Parlamentets og Ridets direktiv 2007/46/EF,
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175
af7.7.2017,s. 1).

Skal opdateres efter vedtagelsen af gennemforelsesforordningerne.
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(13)

(13a)

Der ber derfor fastsattes EU-fladedaekkende reduktionsniveauer for nye personbiler og
lette erhvervskeretgjer for 2025 og for 2030 under hensyntagen til den tid, det tager at
forny keretojsfladen, og til nedvendigheden af, at vejtransportsektoren bidrager til
opfyldelsen af klima- og energimélene for 2030. Denne trinvise tilgang sender ogsa
bilindustrien et klart og tidligt signal om ikke at forsinke indferelsen pa markedet af

energieffektive teknologier og nul- og lavemissionskeretgjer.

De CO2-praestationsnormer for emissioner, der er fastsat i denne forordning, finder

(14)

(15)

(16)

anvendelse pd nye personbiler og lette erhvervskeretgjer. For sd vidt angér den

eksisterende flade af lette erhvervskeretejer, herunder brugte keretgjer, kan der ogsd, bl.a.

pa nationalt plan og EU-plan, treeffes supplerende foranstaltninger med henblik péa at

nedbringe emissionerne.

Unionen er blandt verdens sterste producenter af motorkeretejer og er teknologisk foerende
i denne sektor, men konkurrencen er tiltagende, og den globale bilindustri udvikler sig
hastigt som folge af innovation inden for elektriske fremdriftssystemer og kooperativ,
sammenbundet og automatiseret mobilitet. For at bevare konkurrenceevnen og adgangen
til markederne pa verdensplan ma Unionen have en lovramme, herunder et sarligt
incitament pa omradet nul- og lavemisionskeretgjer, der bidrager til at skabe et stort

hjemmemarked og stetter teknologisk udvikling og innovation.

Der bor indferes en s@rlig incitamentordning for at lette overgangen til emissionsfri
mobilitet. Denne kreditordning ber udformes siledes, at den fremmer indferelsen pa EU-

markedet af nul- og lavemissionskeretgjer.

Der ber fastsattes [...] benchmarks for andelen af nul- og lavemissionskeretgjer i EU-
fladen samt en velgennemtenkt mekanisme til tilpasning af en fabrikants specifikke COz-
maél pd grundlag af andelen af nul- og lavemissionskeretgjer i fabrikantens egen flade, s&
der sendes et sterkt og trovaerdigt signal, der tilskynder til udvikling og ibrugtagning af
sddanne koretgjer; samtidig ber der veere mulighed for at forbedre de konventionelle

forbreendingsmotorers effektivitet yderligere.
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(17)

(18)

(19)

(20)

Ved fastsattelsen af kreditterne for nul- og lavemissionskeretejer ber der tages hensyn til

forskellen 1 CO2-emissioner mellem keretojer. Hvad angdr personbiler, ber betydningen af

lavemissionskeretoier, serlig pluginhybridbiler, for overgangen til nulemissionskeretegjer

anerkendes beherigt ved fastsettelsen af kreditterne. Tilpasningsmekanismen ber sikre, at

en fabrikant, der overstiger benchmarkniveauet, nyder fordel af et hegjere specifikt COz-
mal. For at sikre en afbalanceret tilgang ber der vaere en grense for, hvor stor en tilpasning
der er mulig inden for denne mekanisme. Dette vil skabe incitamenter, der fremmer en
rettidig udbygning med ladestandere og tankstationer og i hej grad gavner forbrugerne,

konkurrenceevnen og miljoet.

Lovrammen for gennemforelsen af de gennemsnitlige emissionsmaél for fldiden af nye
personbiler og lette erhvervskeretgjer ber sikre konkurrencemeessigt upartiske og socialt
acceptable reduktionsmal, som tager hensyn til alle Europas forskellige
automobilfabrikanter, og som ger det muligt at undga unedig konkurrenceforvridning

mellem automobilfabrikanterne.

For at opretholde diversiteten pa markedet for personbiler og lette erhvervskeretajer og
dets evne til at imedekomme forskellige forbrugerbehov ber CO2-mélene fastsattes som en

lineaer funktion af keretgjernes nytte.

At bevare masse som nytteparameteren anses for forenelig med den eksisterende ordning.

For bedre at afspejle massen af koretojer, der er 1 brug pa vejene, ber parameteren med

virkning fra 2025 @ndres fra masse i1 koreklar stand til keretejets provningsmasse som
fastsat i WLTP-prevningsproceduren, som er vedtaget pd grundlag af forordning [...] (EF)
nr. 715/2007.

Det ber undgés, at de EU-flddedeekkende mal &ndres som folge af &ndringer i flidens
gennemsnitlige masse. Andringer i den gennemsnitlige masse ber derfor uden forsinkelse
afspejles 1 beregningerne af de specifikke emissionsmal, og justeringen af den vaerdi for
den gennemsnitlige masse, der anvendes til dette formal, ber derfor finde sted hvert andet

ar med virkning fra 2025.
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21

(22)

(23)

For at fordele emissionsreduktionsindsatsen pa en konkurrencemaessigt neutral og
retfeerdig made, der afspejler diversiteten pa markedet for personbiler og lette
erhvervskeretojer, og med henblik pé overgangen i1 2021 til WLTP-baserede specifikke
emissionsmal ber greensevardikurvens heldning fastsettes pa grundlag af de specifikke
emissioner fra samtlige nyregistrerede keretajer 1 2021, og der ber tages hensyn til
@ndringerne 1 de EU-fladedekkende mal 1 henholdsvis 2021, 2025 og 2030 for at sikre, at
alle fabrikanter bidrager i lige grad til reduktionsindsatsen. Hvad angér lette
erhvervskeretojer, bor der for fabrikanter af lettere varevogne, som er afledt af personbiler,
galde samme fremgangsmade som for fabrikanter af personbiler, mens der for fabrikanter
af keretgjer 1 de tungere markedssegmenter ber fastlegges en stejlere, uendret heldning

for hele mélperioden.

[...] Mélene for denne forordning [...] skal nis ved bl.a. [...] at skabe incitamenter for
bilindustrien til at investere i nye teknologier. Denne forordning fremmer aktivt
miljeinnovation og tilvejebringer en mekanisme, der burde vere rustet til den fremtidige

teknologiske udvikling.

Erfaringen viser, at miljeinnovation har bidraget betydeligt til omkostningseffektiviteten i
forbindelse med forordning (EF) nr. 443/2009 og forordning (EU) nr. 510/2011 og til
reduktionen af de faktiske COz-emissioner. Denne metode ber derfor videreferes, og
anvendelsesomradet ber udvides for at tilskynde til effektivitetsforbedringer 1

luftkonditioneringsanlag.

Der ber dog sikres en balance mellem incitamenter til miljeinnovation og de teknologier,
for hvilke den emissionsreducerende virkning er pavist ved den officielle
preovningsprocedure. Derfor ber der opretholdes et loft over de besparelser opnaet gennem
miljginnovation, som en fabrikant kan medregne med henblik pé opfyldelse af sine mal.
Kommissionen ber have mulighed for at tage loftets niveau op til revision, navnlig for at
tage hensyn til virkningerne af @ndringen 1 den officielle provningsprocedure. Det ber

ogsd praciseres, hvordan besparelserne skal beregnes med henblik pa malopfyldelsen.
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24)

(25)

(26)

27)

I direktiv 2007/46/EF etableres en harmoniseret ramme med administrative bestemmelser
og almene tekniske krav vedrerende godkendelse af alle nye koretgjer inden for direktivets
anvendelsesomrade. Den enhed, der er ansvarlig for efterlevelsen af denne forordning, ber
vare den samme som den enhed, der er ansvarlig for alle aspekter af
typegodkendelsesprocessen i overensstemmelse med direktiv 2007/46/EF og for sikring af

produktionens overensstemmelse.

Koretojer til sarlig brug som defineret 1 bilag II til direktiv 2007/46/EF er underkastet
specifikke krav i forbindelse med typegodkendelse, og de ber derfor udelukkes fra denne

forordnings anvendelsesomrade.

Det er ikke hensigtsmessigt at anvende den samme metode til at fastlegge
emissionsreduktionsmaél for fabrikanter med stor produktionsvolumen og fabrikanter med
lille produktionsvolumen, der betragtes som uathengige ifelge de kriterier, der er fastsat i
denne forordning. Disse fabrikanter med lille produktionsvolumen ber have mulighed for
at soge om alternative emissionsreduktionsmal, der heenger sammen med det teknologiske
potentiale hos en given fabrikants keretojer til at nedbringe de specifikke CO2-emissioner

og er i overensstemmelse med de pageldende markedssegmenters karakteristika.

I erkendelse af de uforholdsmaessig store konsekvenser for de mindste fabrikanter, hvis de
skal overholde de specifikke emissionsmal, der fastlegges pa grundlag af keretojets nytte,
de store administrative byrder i1 forbindelse med undtagelsesproceduren og de resulterende
marginale fordele i form af lavere CO2-emissioner fra de keretgjer, som salges af disse
fabrikanter, ber fabrikanter, som arligt er ansvarlig for mindre end 1 000 nye personbiler
og nye lette erhvervskeretojer, der er registreret i Unionen, undtages fra
anvendelsesomridet for de specifikke emissionsmal og fra afgifterne for

emissionsoverskridelser.

En fabrikant, der er omfattet af en fritagelse, men som ikke desto mindre ansgger om og
indremmes en undtagelse, bor dog vaere forpligtet til at opfylde det fastsatte

undtagelsesmal.
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(28) Proceduren for indremmelse af undtagelser til nichefabrikanter fra det flidedeekkende mal
pa 95 g CO2/km sikrer, at den reduktionsindsats, der kreeves af nichefabrikanter, stér i et
rimeligt forhold til den indsats, der kreeves af fabrikanter med stor produktionsvolumen, for
sa vidt angar dette mil. Erfaringen viser imidlertid, at nichefabrikanter har samme
potentiale til at opfylde CO2-malene som store fabrikanter, og for s& vidt angar de mél, der
geelder fra og med 2025, anses det ikke for hensigtsmaessigt at skelne mellem de to
kategorier af fabrikanter.

(29) Ved fastszttelsen af de gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner fra alle nye personbiler
og nye lette erhvervskeretajer, som registreres i Unionen, og som fabrikanterne berer
ansvaret for, ber der tages hensyn til alle personbiler og nye lette erhvervskeretojer uanset
deres masse eller andre karakteristika. Selv om forordning (EF) nr. 715/2007 ikke deekker
personbiler og lette erhvervskeretgjer med en referencemasse pa over 2 610 kg, for hvilke
typegodkendelsen ikke er udvidet efter artikel 2, stk. 2, i naevnte forordning, ber
emissionerne fra disse keretejer males efter [...] de samme maleprocedurer, som er
praciseret for lette erhvervskeretojer 1 henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, serlig
procedurerne i Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008'% og (EU) 2017/1151[...], og
de korrelationsprocedurer, som er vedtaget pa grundlag af forordning (EF) nr. 443/2009 og
(EU) nr. 510/2011, sarlig Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/115213 og
(EU) 2017/11531. De heraf folgende CO2-emissionsvardier ber indferes i koretajets
typeattest, sd de kan indga i overvagningsordningen.

12 Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 af 18. juli 2008 om gennemforelse og
@ndring af Europa-Parlamentets og Ridets forordning (EF) nr. 715/2007 om
typegodkendelse af motorkeretajer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette
erhvervskeretgjer (Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og
vedligeholdelsesinformationer om keretojer (EUT L 199 af 28.7.2008, s. 1).

13 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/1152 af 2. juni 2017 om fastsattelse
af en metode til at bestemme de nedvendige korrelationsparametre til at afspejle @ndringen 1
den lovpligtige prevningsprocedure for lette erhvervskeretgjer og om @ndring af
gennemforelsesforordning (EU) nr. 293/2012 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 644).

14 Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/1153 af 2. juni 2017 om fastsattelse
af en metode til at bestemme de nedvendige korrelationsparametre til at afspejle @ndringen 1
den lovpligtige testprocedure og om @ndring af forordning (EU) nr. 1014/2010 (EUT L 175
af 7.7.2017, s. 679).
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(30)

(€2Y

(32)

(33)

(34)

De specifikke CO2-emissioner for trinvis faerdigopbyggede lette erhvervskeretgjer tildeles

fabrikanten af basiskoretojet.

Der bor tages hensyn til de s@rlige forhold, der gor sig gaeldende for fabrikanter af lette
erhvervskeretgjer, der fremstiller delvis opbyggede keretgjer, som typegodkendes i flere
etaper. Da disse fabrikanter har ansvaret for at opfylde CO2-emissionsmaélene, ber de have
mulighed for med rimelig sikkerhed at forudse COz-emissionerne fra de trinvis
ferdigopbyggede koretajer. Kommissionen ber sikre, at disse behov pd passende vis
afspejles 1 de gennemforelsesforanstaltninger, som er vedtaget i henhold til forordning [...]

(EF) nr. 715/2007.

Med henblik pé at skabe fleksibilitet for fabrikanterne kan de aftale at danne en pool pa et
abent, gennemsigtigt og ikkediskriminerende grundlag for at opfylde deres mal i henhold
til denne forordning. En aftale om at danne en pool ber ikke overstige fem ar, men den ber
kunne forleenges. Nar fabrikanter danner en pool, anses de for at have opfyldt deres mal i
henhold til denne forordning, nér poolens gennemsnitlige emissioner under ét ikke

overstiger poolens specifikke emissionsmal.

Fabrikanternes mulighed for at danne pools har vist sig at vere en omkostningseffektiv
made at opnd overensstemmelse med COz-emissionsméalene pé, idet den navnlig ger det
lettere at opfylde mélene for de fabrikanter, der fremstiller et begrenset udvalg af
karetgjer. For at forbedre den konkurrencemassige neutralitet bor Kommissionen have
befojelse til at pracisere, pd hvilke betingelser uathengige fabrikanter mé danne en pool,

sd de kan opné en position svarende til forbundne virksomheders position.

Der er behov for en robust overholdelsesmekanisme for at sikre, at mélene i denne

forordning opfyldes.
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(35) For at opna de COz-reduktioner, der kraeves i1 henhold til denne forordning, er det ogsa
afgerende, at emissionerne fra koretgjer 1 brug er i overensstemmelse med de COz-verdier,
der er fastslaet ved typegodkendelsen. Ved beregningen af en fabrikants gennemsnitlige
specifikke emissioner ber Kommissionen derfor kunne tage enhver systemisk manglende
overensstemmelse i betragtning, som typegodkendelsesmyndighederne konstaterer med

hensyn til COz2-emissioner fra keretgjer 1 brug.

(36) For at veere i stand til at treeffe sddanne foranstaltninger ber Kommissionen have befojelser
til at tilretteleegge og gennemfore en procedure for kontrol af overensstemmelsen efter
ibrugtagning for si vidt angér COz-emissioner fra lette keoretgjer pa markedet. Med henblik

herpa ber forordning (EF) nr. 715/2007 @ndres.

(37) Nye personbilers og lette erhvervskeretgjers specifikke emissioner af CO2 males pa et
harmoniseret grundlag i Unionen efter metoden i forordning (EF) nr. 715/2007. For at
minimere den administrative byrde ved denne forordning ber opfyldelsen males pa
grundlag af data om registreringer af nye personbiler og lette erhvervskeretgjer 1 Unionen,
som medlemsstaterne indsamler og rapporterer til Kommissionen. Af hensyn til
sammenhangen i de data, der anvendes til at vurdere opfyldelsen, ber reglerne for
indsamling og rapportering af disse data s& vidt muligt harmoniseres. Det ber derfor klart
fastslas, at de kompetente myndigheder er ansvarlige for at fremlegge korrekte og
fuldsteendige data, og at der skal vere et effektivt samarbejde mellem disse myndigheder

og Kommissionen om at lgse eventuelle datakvalitetsproblemer.

(38) Fabrikanternes opfyldelse af malene i denne forordning ber vurderes pa EU-plan.
Fabrikanter, hvis gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner overstiger grenserne i denne
forordning, ber palaegges en afgift for emissionsoverskridelsen for hvert kalenderar..
Afgifterne for emissionsoverskridelser ber betragtes som indtaegter, der indgar 1 Unionens

almindelige budget.
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(39)

(40)

(41)

Nationale foranstaltninger, som medlemsstaterne eventuelt bevarer eller indferer i
overensstemmelse med artikel 193 i traktaten om Den Europaiske Unions funktionsméde
(TEUF), ber pa baggrund af denne forordnings formal og procedurer ikke indfere
yderligere eller hgjere bader for fabrikanter, der ikke opfylder deres mél i medfer af denne

forordning.
Denne forordning berarer ikke den fulde anvendelse af Unionens konkurrenceregler.

Hvor effektivt de mal, der er fastsat i denne forordning, medvirker til at reducere de
faktiske CO2-emissioner, afth@nger i hoj grad af den officielle prevningsprocedures
repraesentativitet. I overensstemmelse med udtalelsen fra mekanismen for videnskabelig
radgivning (SAM)!S og Europa-Parlamentets henstilling som folge af dets undersegelse af
emissionsmalinger i bilindustrien!® ber der ivarksattes en mekanisme til vurdering af, om
de vardier for keretojers COz2-emissioner og energiforbrug, der fastslas i

overensstemmelse med [...] den WLTP-pregvningsprocedure, som er vedtaget pa grundlag

af forordning (EF) nr. 715/2007, er reprasentative for de faktiske forhold. Kommissionen

ber, samtidig med at den paser, at alle personoplysninger beskyttes, have befgjelser til at

sikre, at disse oplysninger er offentligt tilgaengelige, og til, om nedvendigt, at tilretteleegge
procedurer for kortlegning og indsamling af de data, der er nedvendige for sddanne

vurderinger.

15

16

Gruppen af Videnskabelige Radgivere pa Hojt Plan, Scientific Opinion 1/2016 "Closing the
gap between light-duty vehicle real-world CO2 emissions and laboratory testing".
Europa-Parlamentets henstilling af 4. april 2017 til Rddet og Kommissionen som folge af
undersogelsen af emissionsmélinger 1 bilindustrien (2016/2908 (RSP)).

12627/18 llp/PFW/ak 19
BILAG TREE.1.B DA



(42)

(43)

(44)

12024 er det hensigten at evaluere fremskridtene i forbindelse med [forordningen om
indsatsfordeling og direktivet om emissionshandelssystemet]. Derfor ber effektiviteten af
narvaerende forordning vurderes grundigt i samme ar, si der kan foretages en koordineret
og sammenh@ngende vurdering af de foranstaltninger, der er gennemfort i henhold til disse

tre retsakter. [ forbindelse med denne gennemgang ber Kommissionen ogsd fastlegge en

klar kurs for yderligere CO2-emissionsreduktioner for personbiler og lette

erhvervskeretgjer efter 2030 for at bidrage betydeligt til at na det langsigtede mal i

Parisaftalen. Rapporten om denne gennemgang ber om ngdvendigt ledsages af et forslag til

@ndring af denne forordning.

Forordning (EF) nr. 443/2009 og (EU) nr. 510/2011 ber ophaves med virkning fra den 1.
januar 2020.

For at sikre ensartede betingelser for gennemforelsen af denne forordning ber

Kommissionen tillegges gennemforelsesbefojelser.

Gennemforelsesbefajelserne 1 forbindelse med [...] fastsattelsen af nermere betingelser

for poolordninger, procedurerne for overvigning og rapportering af data om

gennemsnitlige emissioner og procedurerne for, hvordan afvigelser i CO2-emissionerne fra

koretgjer tages i betragtning ved beregningen af en fabrikants gennemsnitlige specifikke

emissioner, fastsettelsen af metoderne til opkravning af afgifter for

emissionsoverskridelser, procedurerne til godkendelse af de innovative teknologier eller

innovative teknologipakker, der skaber CO»-besparelser, foranstaltningerne, der gor det

muligt at overvige og vurdere, om de vardier for COz-emissioner og energiforbrug, der

bestemmes 1 overensstemmelse med WLTP-pregvningsproceduren, er reprasentative for de

faktiske forhold, og [...] fastsattelsen af de nedvendige korrelationsparametre til at

afspejle eventuelle &ndringer i den lovpligtige afprovningsprocedure til méling af

specifikke COz-emissioner ber udeves i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og

Rédets forordning (EU) nr. 182/2011"7.

17

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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(46)

(47)

For at endre [...] ikkevasentlige elementer i bestemmelserne i denne forordning ber
befojelsen til at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i1 overensstemmelse med
artikel 290 i traktaten om Den Europ@iske Unions funktionsmade (TEUF) med henblik pé
@ndring af bilag II og III for sa vidt angar datakrav og -pa rametre, [...], tilpasning af
vaerdierne for Mo og TM,|[...] og af loftet pd 7 g CO2/km [...] for de samlede bidrag fra

innovative teknologier og tilpasning af formlerne [...] til beregning af specifikke

emissionsmal for at afspejle &ndringen 1 den lovpligtige afprevningsprocedure. For at

supplere ikkevasentlige elementer i bestemmelserne i denne forordning ber befgjelsen til

at vedtage retsakter delegeres til Kommissionen i overensstemmelse med artikel 290 i

TEUF med henblik pa supplering af reglerne om fortolkningen af kriterierne for

indremmelse af undtagelser fra de specifikke emissionsmal for visse fabrikanter, om

indholdet af ansggninger om undtagelse og om indholdet og vurderingen af programmer

for nedbringelse af specifikke COz-emissioner for sa vidt angdr visse fabrikanter. Det er

navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemforer relevante heringer under sit forberedende
arbejde, herunder pd ekspertniveau, og at disse heringer gennemfores i overensstemmelse
med principperne i den interinstitutionelle aftale af 13. april 2016 om bedre lovgivning!8.
For at sikre lige deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter [...] modtager Europa-
Parlamentet og Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes
eksperter, og deres eksperter [...] har systematisk adgang til meder i Kommissionens

ekspertgrupper, der beskeaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter.

Malet for denne forordning, nemlig at fastsaette preestationsnormer for nye personbilers og
nye lette erhvervskeretojers CO2-emissioner, kan ikke 1 tilstraekkelig grad opfyldes af
medlemsstaterne [...], men kan pd grund af omfanget og virkningerne bedre nds pa EU-
plan; Unionen kan derfor vedtage foranstaltninger i overensstemmelse med
narhedsprincippet, jf. artikel 5 1 traktaten om Den Europaiske Union. I overensstemmelse
med proportionalitetsprincippet, jf. neevnte artikel, gér denne forordning ikke videre, end

hvad der er nedvendigt for at nd dette mal —

18 EUT L 123 af 12.5.2016, s. 1.
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VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1
Genstand og mél

1. Ved denne forordning fastsettes prastationsméil for nye personbilers og nye lette

erhvervskeretgjers CO2-emissioner med henblik pa at bidrage til at opfylde Unionens mal

om at reducere sine drivhusgasemissioner [...] som fastsat i forordning (EU) 2018/...

[forordningen om indsatsfordeling] og til at nd mélsatningerne i Parisaftalen og sikre et

velfungerende indre marked.

2. Fra og med den 1. januar 2020 fastsattes der ved denne forordning et EU-fladedaekkende
mal pa 95 g CO2/km for de gennemsnitlige COz-emissioner fra nye personbiler og et EU-
flidedeekkende mal pa 147 g CO2/km for de gennemsnitlige CO2-emissioner fra nye lette
erhvervskeretojer, der registreres i Unionen, mélt indtil den 31. december 2020 i
overensstemmelse med forordning (EF) nr. 692/2008 samt gennemferelsesforordning (EU)
2017/1152 og (EU) 2017/1153 og fra den 1. januar 2021 malt i overensstemmelse med
forordning (EU) 2017/1151.

3. Denne forordning vil indtil den 31. december 2024 blive suppleret med foranstaltninger for
at opna en reduktion pd 10 g CO2/km inden for Unionens integrerede tilgang, jf.

meddelelsen af 2007 fra Kommissionen til R&det og Europa-Parlamentet!®.

19 Meddelelse fra Kommissionen til Radet og Europa-Parlamentet af 7. februar 2007,

Resultater af revisionen af Faellesskabets strategi for nedbringelse af COz2-emissionerne fra
personbiler og lette erhvervskeretgjer (KOM(2007) 19 endelig).
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4. Fra og med den 1. januar 2025 galder folgende EU-fladedackkende mal:

a)

b)

for de gennemsnitlige COz-emissioner fra nye personbiler, et EU-flidedekkende mal
svarende til en reduktion pa 15 % set i forhold til gennemsnittet af de specifikke
emissionsmaél for 2021 som fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A, punkt

6.1.1

for de gennemsnitlige COz2-emissioner fra nye lette erhvervskeretojer, et EU-
flidedeekkende mal svarende til en reduktion pé 15 % 1 set forhold til gennemsnittet
af de specifikke emissionsmal for 2021 som fastsat i overensstemmelse med bilag I,

del B, punkt 6.1.1.

5. Fra og med 1. januar 2030 galder folgende mal:

a)

b)

for de gennemsnitlige emissioner fra nye personbiler, et EU-fladedaekkende mél
svarende til en reduktion pa [...] [35%] set i forhold til gennemsnittet af de
specifikke emissionsmal for 2021 som fastsat i overensstemmelse med bilag I, del A,

punkt 6.1.2

for de gennemsnitlige CO2-emissioner fra nye lette erhvervskeretojer, et EU-
flidedeekkende mal svarende til en reduktion pa 30 % set i forhold til gennemsnittet
af de specifikke emissionsmal for 2021 som fastsat i overensstemmelse med bilag I,

del B, punkt 6.1.2.

Artikel 2

Anvendelsesomrade

1. Denne forordning finder anvendelse pé folgende motorkeretojer:

a)

klasse M, jf. bilag II til direktiv 2007/46/EF ("personbiler"), som er registreret 1
Unionen for forste gang, og som ikke tidligere er registreret uden for Unionen ("nye

personbiler")
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b)

klasse N1, som defineret i bilag II til direktiv 2007/46/EF, med en referencemasse pa
hejst 2 610 kg og klasse N1, som typegodkendelsen er udvidet til i overensstemmelse
med artikel 2, stk. 2, 1 forordning (EF) nr. 715/2007 ("lette erhvervskeretgjer"), der er
registreret i Unionen for forste gang, og som ikke tidligere har veret registreret uden

for Unionen ("nye lette erhvervskeretajer").

2. En tidligere registrering uden for Unionen foretaget mindre end tre maneder for

registreringen 1 Unionen tages ikke 1 betragtning.

3. Denne forordning finder ikke anvendelse pa "keretojer til srlig anvendelse", jf. del A,

punkt 5, 1 bilag II til direktiv 2007/46/EF.

4. Artikel 4, artikel 7, stk. 4, litra b) og c), artikel 8 og artikel 9, stk. 1, litra a) og ¢), finder

ikke anvendelse pa en fabrikant, som med alle sine forbundne virksomheder er ansvarlig

for mindre end 1 000 nye personbiler eller mindre end 1 000 nye lette erhvervskeretgjer,

der er registreret i Unionen i det foregdende kalenderar, medmindre fabrikanten ansegger

om og indremmes en undtagelse 1 overensstemmelse med artikel 10.

Artikel 3
Definitioner
1.  Idenne forordning forstas ved:
a) "gennemsnitlige specifikke COz-emissioner": 1 relation til en fabrikant de

b)

gennemsnitlige specifikke COz2-emissioner fra alle nye personbiler eller alle nye lette

erhvervskeretgjer, som fabrikanten har fremstillet

"typeattest": den attest, der er navnt i artikel 18 i direktiv 2007/46/EF
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d)

g)

h)

"trinvis faerdigopbygget keretgj": et let erhvervskeretej, hvor typegodkendelsen er
udstedt efter afslutning af en etapevis typegodkendelsesproces i overensstemmelse

med direktiv 2007/46/EF

"feerdigopbygget koretoj": ethvert let erhvervskeretej, som ikke skal opbygges
yderligere for at opfylde de relevante tekniske krav i direktiv 2007/46/EF

"basiskeretej": ethvert let erhvervs keretoj, som anvendes pa det indledende trin 1 en

etapevis typegodkendelsesprocedure

"fabrikant": en person eller organisation, som over for den godkendende myndighed
er ansvarlig for alle aspekter af EF-typegodkendelsesproceduren, jf. direktiv

2007/46/EF, og for produktionens overensstemmelse

"masse 1 kereklar tilstand": massen af personbilen eller det lette erhvervskeretej med
karrosseri i1 kereklar stand som anfert pa typeattesten og defineret i punkt 2.6 i bilag I

til direktiv 2007/46/EF

"specifikke COz2-emissioner": en personbils eller et let erhvervskeretajs CO2-
emissioner malt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007 og
gennemforelsesforordningerne hertil og specificeret som CO2-masse emission
(kombineret) pa keretajets typeattest. For personbiler eller lette erhvervskeretojer,
som ikke er typegodkendt i overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007,
forstds ved "specifikke CO2-emissioner" COz-emissioner malt i henhold til

forordning (EF) nr. 715/2007, serlig 1 overensstemmelse med den samme

méleprocedure, som indtil den 31. december 2020 er praciseret i forordning (EF) nr.
692/2008 og fra og med 1. januar 2021 i forordning (EU) 2017/1151, eller 1
overensstemmelse med de procedurer, som Kommissionen har vedtaget for at

etablere CO2-emissionerne fra sidanne keretojer
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1) "fodaftryk": den gennemsnitlige sporvidde ganget med akselafstanden som anfort i
typegodkendelsesattesten og defineret i afsnit 2.1 og 2.3 i bilag I til direktiv
2007/46/EF

1) "specifikt emissionsmal": i relation til en fabrikant det arlige mal, der er fastsat i
overensstemmelse med bilag I, eller, hvis fabrikanten indremmes en undtagelse efter

artikel 10, de specifikke emissionsmal, der er fastsat ifolge denne undtagelse

k)  "EU-fladdedekkende mal": de gennemsnitlige COz-emissioner, der skal nas inden for

en given periode, for alle nye personbiler eller alle nye lette erhvervskeretojer

1)  "prevningsmasse": en personbils eller et let erhvervskeretgjs provningsmasse som
anfort pa typeattesten og som defineret 1 punkt 3.2.25 1 bilag XXI til forordning (EU)
2017/1151

m) "nul- og lavemissionskeretej": en personbil eller et let erhvervskeretej med
udstedningsemissioner fra 0 til 50 g CO2/km, som bestemt i overensstemmelse med

forordning (EU) 2017/1151

n)  "nyttelast": forskellen mellem den teknisk tilladte totalmasse i henhold til bilag II til
direktiv 2007/46/EF og keretgjets masse.

2. I denne forordning forstés ved "en gruppe af forbundne fabrikanter" en fabrikant og dennes
forbundne virksomheder. For sé& vidt angar en fabrikant forstas ved "forbundne

virksomheder":
a)  virksomheder, hvor fabrikanten direkte eller indirekte:

1)  kan udeve mere end halvdelen af stemmerettighederne eller
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b)

d)

ii)  kan udpege mere end halvdelen af medlemmerne i tilsynsorganet, bestyrelsen

eller 1 de organer, som retligt reprasenterer den anden virksomhed, eller
iii)  har ret til at lede virksomhedens forretninger

virksomheder, som direkte eller indirekte har de i litra a) omhandlede rettigheder

eller befojelser over for fabrikanten

virksomheder, hvori en virksomhed som omhandlet i litra b) direkte eller indirekte

har de i litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser

virksomheder, hvori fabrikanten sammen med en eller flere af de i litra a), b) eller c)
omhandlede virksomheder, eller hvori to eller flere af sidstnaevnte virksomheder i

feellesskab har de 1 litra a) omhandlede rettigheder eller befgjelser

virksomheder, hvori de 1 litra a) omhandlede rettigheder eller befojelser indehaves i
feellesskab af fabrikanten eller en eller flere af dennes forbundne virksomheder, jf.

litra a)-d), og en eller flere tredjeparter.

Artikel 4

Specifikke emissionsmal

1. Fabrikanten sikrer, at hans gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner ikke overskrider

folgende specifikke emissionsmal:

a)  for kalenderaret 2020, det specifikke emissionsmaél, der er fastsat i overensstemmelse
med bilag I, del A, punkt 1 og 2, for sa vidt angér personbiler, og bilag I, del B,
punkt 1 og 2, for sa vidt angar lette erhvervskeretgjer, eller hvis fabrikanten
indremmes en undtagelse efter artikel 10, i overensstemmelse med denne undtagelse
12627/18 llp/PFW/ak 27
BILAG TREE.1.B DA



b)  for hvert kalenderar fra 2021 til 2024, de specifikke emissionsmal som fastsat i
overensstemmelse med bilag I, punkt 3 og 4 i del A eller B, alt efter hvad der er
relevant, eller, séfremt en fabrikant har faet en undtagelse efter artikel 10, 1

overensstemmelse med denne undtagelse og bilag I, punkt 5 i del A eller B

c)  for hvert kalenderar fra og med 2025, de specifikke emissionsmal som fastsat i

overensstemmelse med bilag I, punkt 6.3 1 del A eller B.

2. Hvad angér lette erhvervskeretojer gelder det, at hvis der ikke foreligger specifikke
emissioner for det feerdigopbyggede koretoj, anvender fabrikanten af basiskeretgjet de
specifikke emissioner for basiskeretojet til fastsaettelse af koretojets gennemsnitlige

specifikke CO2z-emissioner.

3. Med henblik pa at fastlegge hver fabrikants gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
tages folgende procentsatser af hver fabrikants nye personbiler, der er registreret i det

relevante ar, 1 betragtning:

- 95%12020
— 100 % fra 2021 og fremefter.

Artikel 5

Superkreditter for méilet om 95 g CO2/km

Ved beregningen af de gennemsnitlige specifikke COz-emissioner indgér hver ny personbil med

specifikke COz-emissioner pd under 50 g CO2/km som:

2 personbiler i1 2020
1,67 personbiler i 2021
1,33 personbiler 1 2022

1 personbil fra 2023

for dens registreringsar i perioden fra 2020 til 2022, med et loft pd 7,5 g CO2/km pr. ar i lebet af
denne periode for hver fabrikant [...] som beregnet i overensstemmelse med artikel 5 1

gennemforelsesforordning (EU) 2017/1153.
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Artikel 6
Pooling

Fabrikanter, som ikke har faet en undtagelse efter artikel 10, kan danne en pool med

henblik pa at opfylde deres forpligtelser i medfer af artikel 4.

En aftale om at danne en pool kan galde for et eller flere kalenderér, nar hver aftales
samlede varighed ikke overstiger fem kalenderar, og aftalen skal indgés senest den 31.
december 1 det forste kalenderar, hvori emissionerne sammenlagges i poolen. Fabrikanter,

der danner en pool, forelegger Kommissionen felgende oplysninger:
a) angivelse af, hvilke fabrikanter der deltager i poolen

b) angivelse af den fabrikant, der er udpeget som forvalter af poolen, og som er
kontaktpunkt for poolen og ansvarlig for at indbetale eventuelle afgifter for

emissionsoverskridelser, der métte blive palagt i overensstemmelse med artikel 8

c) dokumentation for, at forvalteren af poolen vil vare i stand til at opfylde

forpligtelserne i litra b)
d)  den klasse af keretgjer registreret som M eller N1, som poolordningen galder for.

Opfylder den foresldede forvalter af poolen ikke kravet om betaling af enhver afgift for
emissionsoverskridelse, der paleegges poolen i overensstemmelse med artikel 8, underretter

Kommissionen fabrikanterne herom.

Fabrikanterne i en pool informerer i feellesskab Kommissionen om enhver @ndring med
hensyn til forvalter af poolen eller dens finansielle status, for s& vidt @ndringen kan
pavirke dens evne til at opfylde kravet om betaling af enhver afgift for
emissionsoverskridelse, der palaegges poolen 1 overensstemmelse med artikel 8, samt om

eventuelle @&ndringer med hensyn til medlemskab eller om oplesning af poolen.
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5. Fabrikanter kan indga poolordninger, nar deres aftaler er i overensstemmelse med artikel
101 og 102 1 TEUF, og nér aftalerne geor det muligt for fabrikanter, der anmoder om
medlemskab af poolen, at deltage pd dbne, gennemsigtige, ikkediskriminerende og
forretningsmeessigt rimelige vilkér. Med forbehold af den almene gyldighed af Unionens
konkurrenceregler for sddanne pools sikrer alle medlemmer af en pool blandt andet, at der
hverken deles andre data eller udveksles andre oplysninger inden for rammerne af deres
poolordning end folgende oplysninger:

a)  de gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner
b)  det specifikke emissionsmal
c) det samlede antal registrerede koretgjer.

6. Stk. 5 finder ikke anvendelse, nér alle fabrikanter i poolen deltager i samme gruppe af
forbundne fabrikanter.

7. Medmindre der foretages en underretning i henhold til stk. 3, anses fabrikanterne i en pool,
som Kommissionen har faet forelagt oplysninger om, for at vare én fabrikant, for si vidt
angdr opfyldelse af deres forpligtelser 1 henhold til artikel 4. Overvagnings- og
indberetningsoplysninger med hensyn til individuelle fabrikanter samt alle pooler vil blive
registreret, indberettet og stillet til rddighed i det centrale register, der er naevnt i artikel 7,
stk. 4.

8. Kommissionen kan fastsatte nermere betingelser for poolordninger, der indgas i henhold
til stk. 5, ved hjlp af gennemforelsesretsakter, der vedtages efter
undersegelsesproceduren, jf. artikel 15, stk. 2.
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Artikel 7

Overvigning og rapportering af gennemsnitlige emissioner

For hvert kalenderér registrerer hver medlemsstat oplysninger om hver ny personbil og
hvert nyt let erhvervskeretej, som registreres pa dens omrade, jf. del A i bilag II og II1.
Disse oplysninger stilles til radighed for fabrikanterne og deres udpegede importerer eller
repraesentanter i de enkelte medlemsstater. Medlemsstaterne ger alt for at sikre, at
rapporteringsorganerne arbejder pd en gennemskuelig made. Hver medlemsstat sikrer, at
de specifikke CO2-emissioner fra personbiler, som ikke er typegodkendt i

overensstemmelse med forordning (EF) nr. 715/2007, males og registreres i typeattesten.

Senest den 28. februar hvert ar fastlegger hver medlemsstat de oplysninger, der er
specificeret 1 del A 1 bilag 11 og III, for det foregaende kalenderar og tilsender
Kommissionen disse. Data skal foreleegges i overensstemmelse med det format, der er

specificeret i del B i bilag II og del C i bilag III.

Efter Kommissionens anmodning foreleegger en medlemsstat ogsé det fulde datamateriale,

der er indsamlet 1 medfor af stk. 1.

Kommissionen forer et centralt register over de data, som medlemsstaterne har rapporteret
i medfor af denne artikel, og senest den 30. juni hvert ar foretager den felgende forelobige

beregning for hver fabrikant:
a)  de gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner 1 det foregaende kalenderér
b)  de specifikke emissionsmal i det foregdende kalenderér

c) forskellen mellem de gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner i det foregdende

kalenderér og det specifikke emissionsmél for samme ér.
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Kommissionen underretter hver fabrikant om sin forelebige beregning for denne fabrikant.
Underretningen skal indeholde data for hver medlemsstat om antallet af registrerede nye

personbiler og nye lette erhvervskeretojer og deres specifikke CO2-emissioner.
Registeret skal vere offentligt tilgeengeligt.

Fabrikanterne kan inden tre maneder efter underretningen om den forelgbige beregning, jf.
stk. 4, underrette Kommissionen om eventuelle fejl 1 dataene med angivelse af, i hvilken

medlemsstat fejlen efter fabrikantens mening er sket.

Kommissionen ser n&rmere pa eventuelle underretninger fra fabrikanterne og stadfaester

eller &ndrer senest den 31. oktober de forelabige beregninger, jf. stk. 4.

Medlemsstaterne udpeger en kompetent myndighed, som star for indsamlingen og
meddelelsen af overvdgningsdata i overensstemmelse med denne forordning, og oplyser

Kommissionen om den udpegede kompetente myndighed.

De kompetente myndigheder sikrer, at de data, der indberettes til Kommissionen, er

korrekte og komplette, og de angiver et [...] kontaktpunkt, der er til rddighed til at svare

hurtigt pd anmodninger fra Kommissionen om afhjelpning af fejl og mangler i de

indberettede datasat.

Kommissionen vedtager n@rmere regler om procedurerne for overvigning og rapportering
af data 1 medfer af stk. 1-7 og om anvendelsen af bilag II ved hjlp af
gennemforelsesretsakter. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter

undersogelsesproceduren i artikel 15, stk. 2.

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse

med artikel 16 for at &ndre datakravene og -parametrene 1 bilag 11 og III.
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Typegodkendelsesmyndighederne underretter uden ophold Kommissionen om afvigelser
fra vaerdierne 1 typeattesten, der konstateres 1 CO2-emissionerne fra ibrugtagne koretojer
som led i den kontrol, der foretages efter proceduren i [artikel 11a] i forordning (EF) nr.

715/2007.

Kommissionen tager disse afvigelser i betragtning ved beregningen af en fabrikants

gennemsnitlige specifikke emissioner.

Kommissionen [...] vedtager nermere bestemmelser om procedurerne for indberetning af
sadanne afvigelser og for, hvordan de tages i betragtning ved beregningen af de
gennemsnitlige specifikke emissioner. Disse procedurer vedtages ved

gennemforelsesretsakter efter undersegelsesproceduren, jf. artikel 15, stk. 2.

Medlemsstaterne skal ogsa indsamle og indberette data i overensstemmelse med denne
artikel om registreringer af keretejer i klasse M2 og N2 som defineret i bilag II til direktiv
2007/46/EF med en referencemasse pé hejst 2 610 kg og keretejer, som typegodkendelsen
er udvidet til 1 overensstemmelse med artikel 2, stk. 2, 1 forordning (EF) nr. 715/2007.

Artikel 8

Afgift for emissionsoverskridelse

Overstiger en fabrikants gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner for et givet kalenderar
dennes specifikke emissionsmal, padleegger Kommissionen fabrikanten eller eventuelt

forvalteren af poolen en afgift for emissionsoverskridelsen.
Afgiften for den i stk. 1 nevnte emissionsoverskridelse beregnes efter folgende formel:

(emissionsoverskridelse x 95 EUR) x antal nyregistrerede keretojer.
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I denne artikel forstas ved:

- "emissionsoverskridelse": det positive antal g/km, med hvilket fabrikantens
gennemsnitlige specifikke COz-emissioner — under hensyntagen til CO:-
emissionsreduktioner som folge af innovative teknologier, der er godkendt 1
overensstemmelse med artikel 11 — oversteg dennes specifikke emissionsmél 1 det
kalenderér eller en del heraf, som forpligtelsen i artikel 4 gaelder for, afrundet til
naermeste tre decimaler, og

- "antal nyregistrerede keretojer": det antal nye personbiler eller nye lette
erhvervskeretojer, opgjort serskilt som fabrikanten har fremstillet, og som er

registreret i det padgeeldende tidsrum, jf. indfasningskriteriet 1 artikel 4, stk. 3.

3. Kommissionen fastsatter metoderne til opkraevning af afgifter for emissionsoverskridelser
i henhold til stk. 1 ved hjaelp af gennemforelsesretsakter. Disse gennemforelsesretsakter
vedtages efter undersogelsesproceduren 1 artikel 15, stk. 2.

4. Afgifterne for emissionsoverskridelser betragtes som indtegter, der indgar 1 Unionens
almindelige budget.

Artikel 9
Offentliggorelse af fabrikanternes praestationer

l. Senest den 31. oktober hvert ar offentligger Kommissionen ved hjalp af

gennemforelsesretsakter en liste, hvor felgende angives:

a)  for hver fabrikant, de specifikke emissionsmal for det foregédende kalenderar

b)  for hver fabrikant, de gennemsnitlige specifikke COz-emissioner i det foregédende
kalenderér
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c) forskellen mellem fabrikantens gennemsnitlige specifikke COz-emissioner i det
foregaende kalenderar og dennes specifikke emissionsmal 1 samme ar

d)  de gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner for alle nye lette erhvervskeretojer
registreret i Unionen i det foregdende kalenderar

e) den gennemsnitlige masse i kereklar tilstand for alle nye personbiler og nye lette
erhvervskeretgjer registreret 1 Unionen 1 det foregdende kalenderdr indtil den 31.
december 2020

f)  den gennemsnitlige prevningsmasse for alle nye personbiler og nye lette
erhvervskeretgjer registreret i Unionen 1 det foregdende kalenderér.

2. I den liste, som offentliggeres 1 henhold til stk. 1, anferes det ogsa, hvorvidt fabrikanten

har levet op til kravene i artikel 4 for sa vidt angér det foregaende kalenderar.

3. Den i stk. 1 omhandlede liste skal, for sa vidt angar offentliggerelsen senest den 31.

oktober 2022, indeholde felgende:

a) de EU-fladedekkende mal for 2025 og 2030, jf. artikel 1, stk. 4, og 5, som fastsat af
Kommissionen i overensstemmelse med bilag I, del A og B, punkt 6.1.1 0g 6.1.2
b)  verdierne for a2o21, a2025 0g a2030 som fastsat af Kommissionen i overensstemmelse
med bilag I, del A og B, punkt 6.2.
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Artikel 10
Undtagelser for visse fabrikanter

l. En ansegning om undtagelse fra det specifikke emissionsmél, der beregnes 1
overensstemmelse med bilag I, kan indgives af en fabrikant af feerre end 10 000 nye
personbiler eller 22 000 nye lette erhvervskeretejer, der registreres i Unionen for hvert

kalenderéar, og som:
a) ikke er en del af en gruppe af forbundne fabrikanter, eller

b) eren del af en gruppe af forbundne fabrikanter, der i alt er ansvarlig for feerre end
10 000 nye personbiler eller 22 000 nye lette erhvervskeretgjer, der registreres i

Unionen for hvert kalenderar, eller

c) erendel af en gruppe af forbundne fabrikanter, men driver sit eget produktionsanleg

og sin egen udviklingsafdeling.

2. En undtagelse, der er ansggt om i henhold til stk. 1, kan gives for en periode pé hgjst fem
kalenderdr, som kan forlaenges [...]. Ansggningen, der forelegges Kommissionen, skal

indeholde:

a)  fabrikantens navn og navnet pa en kontaktperson

b)  dokumentation for, at fabrikanten kan komme i betragtning til en undtagelse i

henhold til stk. 1

c) nzrmere oplysninger om de personbiler eller lette erhvervskeretojer, som fabrikanten
fremstiller, herunder disse personbilers eller lette erhvervskeretgjers provningsmasse

og specifikke COz2-emissioner, og
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d) et specifikt emissionsmaél, der er i overensstemmelse med reduktionspotentialet,
herunder det skonomiske og teknologiske potentiale til at nedbringe de specifikke
COz-emissioner, og under hensyntagen til de sarlige forhold pa markedet for den

type personbil eller let erhvervskeretoj, der fremstilles.

3. Finder Kommissionen det godtgjort, at fabrikanten er berettiget til en undtagelse, der er
ansegt om efter stk. 1, og at fabrikantens forslag til specifikt emissionsmal er 1
overensstemmelse med reduktionspotentialet, herunder det ekonomiske og teknologiske
potentiale til at nedbringe de specifikke CO2-emissioner, og under hensyntagen til de
serlige forhold pa markedet for den type personbil eller let erhvervskeretoj, der fremstilles,
indreommer Kommissionen fabrikanten en undtagelse. Ansegningen forelaegges senest den

31. oktober 1 det forste ar, som undtagelsen skal gelde for.

4. En ansegning om undtagelse fra det specifikke emissionsmél, der beregnes 1
overensstemmelse med bilag I, del A, punkt 1-4, kan indgives af en fabrikant, som med
alle sine forbundne virksomheder er ansvarlig for mellem 10 000 og 300 000 nye

personbiler, der registreres 1 Unionen hvert kalenderér.

En sédan ansegning kan indgives af en fabrikant for sig selv eller for sig selv sammen med
enhver af fabrikantens forbundne virksomheder. Ansggningen, der forelaegges

Kommissionen, skal indeholde:

a) alle deistk. 2, litra a) og c), anferte oplysninger, herunder, hvis relevant, oplysninger

om enhver forbunden virksomhed

b) et mal, som udger en reduktion pa 45 % i forhold til de gennemsnitlige specifikke
COz-emissioner 12007, eller nér flere forbundne virksomheder indgiver en enkelt
ansegning, udger en gennemsnitlig reduktion pa 45 % i forhold til disse

virksomheders gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner i 2007.
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Hvis der ikke foreligger oplysninger om fabrikantens gennemsnitlige specifikke CO:-
emissioner for 2007, fastsaetter Kommissionen et tilsvarende reduktionsmal pa grundlag af
de bedste tilgeengelige teknologier til reduktion af COz-emissioner, der anvendes i
personbiler med tilsvarende masse, og i betragtning af de sarlige forhold pa markedet for
den type biler, der fabrikeres. Dette mal anvendes af ansggeren til det i litra b) anforte

formal.

Kommissionen indremmer fabrikanten undtagelse i de tilfelde, hvor det er godtgjort, at

kriterierne for den i dette stykke navnte undtagelse er opfyldt.

En fabrikant, der har opnéet en undtagelse i overensstemmelse med denne artikel,
underretter gjeblikkeligt Kommissionen om @&ndringer, som pavirker eller kunne pdvirke

fabrikantens berettigelse til undtagelsen.

Hvis Kommissionen pa grundlag af en underretning, jf. stk. 5, eller pa anden made finder
det godtgjort, at en fabrikant ikke la&ngere er berettiget til en undtagelse, tilbagekalder
Kommissionen undtagelsen med virkning fra den 1. januar 1 det folgende kalenderar, og

den underretter fabrikanten herom.

Hvis fabrikanten ikke nar sit specifikke emissionsmaél, palegger Kommissionen

fabrikanten en afgift for emissionsoverskridelse, jf. artikel 8.

Kommissionen tillegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter 1 overensstemmelse
med artikel 16 om fastsattelse af regler for at supplere stk. 1-7 i n@rverende artikel for sa
vidt angér fortolkningen af kriterierne for indremmelse af undtagelser, indholdet af
anseggningerne og indholdet og vurderingen af programmer til nedbringelse af de

specifikke CO2z-emissioner.
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9. Ansggninger om en undtagelse, med ledsagende oplysninger, underretninger, jf. stk. 5,
tilbagekaldelser, jf. stk. 6, eller enhver palaeggelse af en afgift for emissionsoverskridelse
jf. stk. 7, og foranstaltninger vedtaget i overensstemmelse med stk. 8, gores tilgengelige

for offentligheden i henhold til Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr.

1049/20012°.
Artikel 11
Miljeinnovationer
1. Efter anmodning fra en leverander eller en fabrikant tages der hensyn til CO2-besparelser

opnéet ved anvendelse af innovative teknologier eller en kombination af innovative

teknologier ("innovative teknologipakker").

Der tages kun hensyn til disse teknologier, hvis den metodologi, der bruges til at vurdere
dem, er i stand til at tilvejebringe resultater, som kan verificeres, gentages og

sammenlignes.

Det samlede bidrag fra disse teknologier til reduktion af en fabrikants gennemsnitlige

specifikke emissioner kan vere op til 7 g CO2/km.

Kommissionen kan tilpasse loftet med virkning fra og med 2025 for at tage hensyn til den

teknologiske udvikling. Sadanne tilpasninger foretages ved hjelp af delegerede retsakter i

overensstemmelse med artikel 16.

2. Kommissionen vedtager ved hjelp af gennemforelsesretsakter detaljerede bestemmelser
om en procedure til godkendelse af de i stk. 1 omhandlede innovative teknologier eller
innovative teknologipakker. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter
undersogelsesproceduren, jf. artikel 15, stk. 2, 1 n@rverende forordning. Disse detaljerede

bestemmelser skal vaere baseret pa folgende kriterier for innovative teknologier:

20 Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1049/2001 af 30. maj 2001 om
aktindsigt i Europa-Parlamentets, Radets og Kommissionens dokumenter (EFT L 145 af
31.5.2001, s. 43).
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d)

Leveranderen eller fabrikanten skal holdes ansvarlig for de CO2-besparelser, der er

opnaet ved anvendelse af innovative teknologier.
De innovative teknologier skal yde et verificeret bidrag til CO2-reduktionen.

De innovative teknologier mé ikke vaere omfattet af CO2-mélingerne i

standardprevecyklussen.

De innovative teknologier ma ikke vaere omfattet af obligatoriske bestemmelser som
folge af supplerende foranstaltninger gennemfort for at opna en reduktion pd 10 g
CO2/km, jf. artikel 1, eller veere obligatoriske i1 henhold til andre EU- retlige
bestemmelser. Fra og med den 1. januar 2025 finder dette kriterium ikke anvendelse

pa effektivitetsforbedringer af luftkonditioneringsanlaeg.

En leverander eller en fabrikant, der anmoder om, at en foranstaltning godkendes som en

innovativ teknologi eller en innovativ teknologipakke, foreleegger Kommissionen en

rapport, som bl.a. skal omfatte en verifikationsrapport udarbejdet af et uathengigt og

godkendt organ. I tilfeelde af en mulig interaktion mellem den pégaldende foranstaltning

og en anden innovativ teknologi eller en anden innovativ teknologipakke, der allerede er

anerkendt, n&vnes denne interaktion i rapporten, og verifikationsrapporten skal indeholde

en evaluering af, i hvilket omfang denne interaktion endrer den reduktion, der opnas ved

hver foranstaltning.

Kommissionen attesterer den opnéede reduktion pé grundlag af de opstillede kriterier, jf.

stk. 2.
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Artikel 12

COs-emissioner og energiforbrug under faktiske forhold

1. Kommissionen overviger og vurderer, om de verdier for CO2-emissioner og

energiforbrug, der bestemmes [...] i henhold til forordning (EF) nr. 715/2007, er

reprasentative for de faktiske forhold. Den sikrer, at offentligheden informeres om,

hvordan denne repreesentativitet udvikler sig med tiden.

2. Til dette formal serger Kommissionen for, [...] at felgende parametre vedrerende

personbilers og lette erhvervskeretgjers CO2-emissioner og energiforbrug under faktiske

forhold fra og med den 1. januar 2021 med regelmassige mellemrum stilles til radighed for

Kommissionen af fabrikanterne eller de nationale myndigheder eller ved direkte

dataoverforsel fra keretgjerne, alt efter omstendighederne:

a)  koretgjets identifikationsnummer

b)  braendstofforbrug og/eller elektrisk energiforbrug
¢) samlet tilbagelagt distance
d)  for sd vidt angdr hybride elkeretgjer med ekstern opladning, braendstofforbrug

og/eller elektrisk energiforbrug samt tilbagelagt distance fordelt over de forskellige

koremaéder.

Kommissionen behandler de modtagne data med det formadl at oprette et anonymiseret og

agoregeret dataset med henblik pa stk. 1. Koretgjets identifikationsnummer anvendes kun

med henblik pa databehandlingen og opbevares ikke lengere end nedvendigt til dette

formal.

3. Kommissionen [...] vedtager den [...] detaljerede procedure for indsamling og behandling

af de data, der er omhandlet i [...] stk. 2, ved hjlp af gennemforelsesretsakter efter

undersogelsesproceduren, jf. artikel 15, stk. 2.
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Artikel 13

Tilpasning af My og TM,

1. Verdierne Mo og TMo, der er omhandlet i bilag I, del A og B, tilpasses som folger:

a)

b)

d)

senest den 31. oktober 2020 tilpasses vaerdien Mo i bilag I, del A, punkt 1-5, til nye
personbilers gennemsnitlige masse i kereklar stand i de foregdende tre kalenderar
2017,2018 og 2019. Den nye verdi for Mo finder anvendelse fra den 1. januar 2022
til den 31. december 2024

senest den 31. oktober 2022 tilpasses vaerdien Mo i bilag I, del B, punkt 1-5, til nye
lette erhvervskeretgjers gennemsnitlige masse i kereklar stand i de foregdende tre

kalenderar 2019, 2020 og 2021. Den nye vardi for Mo finder anvendelse 1 2024

senest den 31. oktober 2022 fastsettes den vejledende veerdi TMo for 2025 som
henholdsvis nye personbilers og nye lette erhvervskeretejers gennemsnitlige

provningsmasse i 2021

senest den 31. oktober 2024 og hvert andet ar derefter tilpasses vardierne for TMo i
bilag I, del A og B, til henholdsvis nye personbilers og nye lette erhvervskoretajers
gennemsnitlige prevningsmasse i de to foregaende kalenderar, dvs. ferste gang 2022
og 2023. De nye verdier for TMo finder anvendelse fra den 1. januar i det

kalenderdr, der folger efter datoen for tilpasningen.

2. Kommissionen vedtager de i stk. 1 naevnte foranstaltninger ved hjelp af delegerede

retsakter 1 overensstemmelse med artikel 16.
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Artikel 14
Revision og rapportering

1. Kommissionen reviderer 1 2024 [...] denne forordnings effektivitet [...], herunder om

incitamentordningen for nul- og lavemissionskeretgjer fungerer efter hensigten og andre

aspekter af denne forordning og [...] forelaegger en rapport for Europa-Parlamentet og

Radet med resultatet af denne revision.

la. I[...] den rapport, der er omhandlet i stk. 1 [...], vurderer Kommissionen bl.a., om de

vardier for CO2-emissioner og energiforbrug, der er fastlagt [...] 1 henhold til forordning

(EF) nr. 715/2007, er repraesentative for de faktiske forhold, indferelsen pa EU-markedet

af nul- og lavemissionskeretgjer og udbygningen med ladestandere og tankstationer som
indberettet i henhold til Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2014/94/EU?!, herunder

deres finansiering, [...] samt aspekter, der yderligere skal lette en gkonomisk levedygtig og

socialt retfeerdig omstilling til ren, konkurrencedygtig og prisoverkommelig mobilitet i

Unionen. Kommissionen fastlegger ogsa en klar kurs for yderligere CO2-

emissionsreduktioner for personbiler og lette erhvervskeretejer efter 2030 for at bidrage

vasentligt [...] til at nd det langsigtede mél i Parisaftalen.

1b. Den rapport, der er omhandlet i stk. 1, ledsages om ngdvendigt af et forslag til &ndring af

denne forordning, navnlig af den mulige indferelse af méal for nedbringelse af emissioner

fra og med 2040 for personbiler og lette erhvervskeretgjer.

2. Kommissionen tager den vurdering, der er foretaget i henhold til artikel 12, i betragtning
og kan, hvor det er hensigtsmessigt, revidere de procedurer for méling af CO2-emissioner,
der er angivet 1 forordning (EF) nr. 715/2007. Navnlig fremsetter Kommissionen forslag,
der kan sikre en tilpasning af procedurerne, s de pé passende vis afspejler personbilers og

lette erhvervskeretgjers faktiske CO2-emissioner.

A Europa-Parlamentets og Réadets direktiv 2014/94/EU af 22. oktober 2014 om etablering af
infrastruktur for alternative braendstoffer (EUT L 307 af 28.10.2014, s. 1).
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Kommissionen fastsatter ved hjelp af gennemforelsesretsakter de nedvendige
sammenligningsparametre for at afspejle eventuelle @ndringer af de lovpligtige
provningsprocedurer til maling af specifikke CO2-emissioner, der er omhandlet 1
forordning (EF) nr. 715/2007 og forordning (EF) nr. 692/2008 samt, hvis relevant,
forordning (EU) 2017/1151. Disse gennemforelsesretsakter vedtages efter

undersogelsesproceduren , jf. artikel 15, stk. 2, 1 n@ervarende forordning.

Kommissionen tilleegges befojelse til at vedtage delegerede retsakter i overensstemmelse
med artikel 16 med henblik pé tilpasning af formlerne i bilag I, under anvendelse af den

metode, der fastlegges i medfer af [...] neervaerende artikels stk. 3, samtidig med at det

sikres, at der fastsettes reduktionskrav af tilsvarende strenghed for fabrikanter og keretojer

af forskellig nytte under de gamle og de nye afprevningsprocedurer.

Artikel 15
Udvalgsprocedure

Kommissionen bistas af [...] Udvalget for Klimaandringer nedsat ved [artikel 37] 1

Europa-Parlamentets og Radets [forordning (EU) [...]]?%. Dette udvalg er et udvalg som
omhandlet i Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011%,

Nar der henvises til dette stykke, finder artikel 5 i forordning (EU) nr. 182/2011

anvendelse.

Afgiver udvalget ikke nogen udtalelse, vedtager Kommissionen ikke udkastet til
gennemforelsesretsakt, og artikel 5, stk. 4, tredje afsnit, i forordning (EU) nr. 182/2011

finder anvendelse.

22

23

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) [.../...] om forvaltning af energiunionen
(EUTL ... af...).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 182/2011 af 16. februar 2011 om de
generelle regler og principper for, hvordan medlemsstaterne skal kontrollere
Kommissionens udevelse af gennemforelsesbefojelser (EUT L 55 af 28.2.2011, s. 13).
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Artikel 16
Udevelse af de delegerede befejelser

Befojelsen til at vedtage delegerede retsakter, jf. [...] artikel 7, stk. 7a, artikel 10, stk. 8,
artikel 11, stk. 1, fjerde afsnit, artikel 13, stk. 2, og artikel 14, stk. 3a, [...] tilleegges

Kommissionen for [...] en periode pa seks ar fra den [datoen for denne forordnings

ikrafttreeden]. Kommissionen udarbejder en rapport vedrerende delegationen af befojelser,

senest ni maneder inden udlegbet af seksarsperioden. Delegationen af befajelser forleenges

stiltiende for perioder af samme varighed, medmindre Europa-Parlamentet eller Radet

modsetter sig en sddan forlengelse senest tre méneder inden udlgbet af hver periode.

Den i artikel 7, stk. 7a, artikel 10, stk. 8, artikel 11, stk. 1, fjerde afsnit, artikel 13, stk. 2, og
artikel 14, stk. 3a, [...Jomhandlede delegation af befojelser kan til enhver tid tilbagekaldes
af Europa-Parlamentet eller Radet. En afgerelse om tilbagekaldelse bringer delegationen af
de befojelser, der er angivet i den pageldende afgerelse, til opher. Den far virkning dagen
efter offentliggerelsen af afgarelsen 1 Den Europeeiske Unions Tidende eller pé et senere
tidspunkt, der angives 1 afgerelsen. Den berarer ikke gyldigheden af delegerede retsakter,
der allerede er i kratft.
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Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-

Parlamentet og Radet meddelelse herom.

En delegeret retsakt vedtaget 1 henhold til artikel 7, stk. 7a, [...] artikel 10, stk. 8, artikel 11,
stk. 1, fjerde afsnit, artikel 13, stk. 2, og artikel 14, stk. 3a, [...] treeder kun i kraft, hvis
hverken Europa-Parlamentet eller Rédet har gjort indsigelse inden for en frist pé to
maneder fra meddelelsen af den padgaldende retsakt til Europa-Parlamentet og Radet, eller
hvis Europa-Parlamentet og Radet inden udlebet af denne frist begge har underrettet
Kommissionen om, at de ikke agter at gore indsigelse. Fristen forlenges med to maneder

pa Europa-Parlamentets eller Rédets initiativ.

Artikel 17
Andring af forordning (EF) nr. 715/2007

I forordning (EF) nr. 715/2007 indsattes som artikel 11a:

"Artikel 11a
Overensstemmelse efter ibrugtagning med vardierne for CO;-emissioner og

braendstofforbrug i typeattesten

1. Uden at det bererer vedtagelsen og ikrafttraeedelsen af de i stk. 2 omhandlede procedurer,
kontrollerer typegodkendelsesmyndighederne pa grundlag af passende og reprasentative
prover, at koretgjer, der er taget 1 brug, og som de har meddelt typegodkendelse,
overholder de vardier for CO2-emission og brendstofforbrug, der fremgér af typeattesten.

2. Kommissionen vedtager gennemforelsesretsakter i overensstemmelse med artikel 15, stk.
2, for at fastleegge procedurerne for kontrol af lette koretojers overensstemmelse efter
ibrugtagning med vardierne for CO2-emissioner og brendstofforbrug i typeattesten."
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Artikel 18

Ophavelse

Forordning (EF) nr. 443/2009 og forordning (EU) nr. 510/2011 ophaves med virkning fra den
1. januar 2020.

Henvisninger til de ophavede forordninger gaelder som henvisninger til nerverende forordning og

leeses efter sammenligningstabellen i bilag V.

Artikel 19

Ikrafttraeden

Denne forordning treeder i kraft pa tyvendedagen efter offentliggerelsen i Den Europceiske Unions
Tidende.

Den finder anvendelse fra den 1. januar 2020.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og gaelder umiddelbart i hver medlemsstat.

Udfeerdiget 1 Bruxelles, den [...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Rddets vegne
Formand Formand
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BILAG til BILAGET

BILAG I

DEL A. SPECIFIKKE EMISSIONSMAL FOR PERSONBILER

1.  For kalenderéret 2020 fastsattes de specifikke CO2-emissioner for hver ny personbil 1
overensstemmelse med folgende formel:

Specifik COz2-emission =95 + a - (M — Mo)

hvor:
M = koretojets masse 1 kereklar stand i
kilogram (kg)
Mo = 1 379,88
a = 10,0333

2. Det specifikke COz-emissionsmal for en fabrikant 1 2020 beregnes som gennemsnittet af de
tilladte specifikke emissioner af CO: for hver ny personbil, som er registreret i dette kalenderar, og
som vedkommende har fremstillet.

3. Det specifikke emissionsreferencemal for en fabrikant 1 2021 beregnes saledes:

(‘H'rE'D E! oot Ili"g et )
Specifikt WLTP-emissionsreferencemal = WLTPco2 - NEDCgo,
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4.

hvor:

WLTPco2 er de gennemsnitlige specifikke COz-emissioner 1 2020, bestemt
i overensstemmelse med bilag XXI til Kommissionens
forordning (EU) 2017/115124 og beregnet i overensstemmelse
med artikel 4, stk. 3, andet led, 1 neervaerende forordning, uden at
medtage COz-besparelser som folge af anvendelsen af
narvaerende forordnings artikel 5 og 11

NEDCco2 er de gennemsnitlige specifikke COz-emissioner 1 2020, bestemt
i overensstemmelse med Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2017/11532 og beregnet i
overensstemmelse med artikel 4, stk. 3, andet led, 1 naerverende
forordning, uden at medtage COz-besparelser som folge af
anvendelsen af nervarende forordnings artikel 5 og 11

NEDC2020target er det specifikke emissionsmal for 2020, beregnet i
overensstemmelse med punkt 1 og 2 i nervaerende bilag.

For kalenderarene 2021-2024 beregnes det specifikke emissionsmal for en fabrikant saledes:

Specifikt emissionsmal = WLTPreference target + a [(M@-Mo) — (M@2020 — M0,2020)]

24

25

Kommissionens forordning (EU) 2017/1151 af 1. juni 2017 om supplerende regler til
Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EF) nr. 715/2007 om typegodkendelse af
motorkeretgjer med hensyn til emissioner fra lette personbiler og lette erhvervskeretgjer
(Euro 5 og Euro 6) og om adgang til reparations- og vedligeholdelsesinformationer om
koretgjer, om @ndring af Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2007/46/EF,
Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 og Kommissionens forordning (EU) nr.
1230/2012 og om ophavelse af Kommissionens forordning (EF) nr. 692/2008 (EUT L 175
af 7.7.2017, s. 1).

Kommissionens gennemforelsesforordning (EU) 2017/1152 af 2. juni 2017 om fastsattelse
af en metode til at bestemme de nedvendige korrelationsparametre til at afspejle @ndringen i
den lovpligtige provningsprocedure for lette erhvervskeretejer og om @ndring af
gennemforelsesforordning (EU) nr. 293/2012 (EUT L 175 af 7.7.2017, s. 644).
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hvor:

WLTP

reference targest

a

Mg

Mo

M2020

Mo,2020

er det specifikke WLTP- emissionsmal for 2021, beregnet i
overensstemmelse med punkt 3

er 0,0333

er den gennemsnitlige masse 1 kereklar stand (M) af nye
registrerede koretojer i méléret i kilogram (kg)

er 1 379,88 12021, og som defineret 1 artikel 13, stk. 1, litra a),
for perioden 2022, 2023 og 2024

er den gennemsnitlige masse 1 kereklar stand (M) af nye
registrerede koretojer i 2020 i kilogram (kg)

er 1 379,88.

5. For en fabrikant, der har faet indremmet en undtagelse for et specifikt NEDC-baseret
emissionsmal for 2021, beregnes det WLTP-baserede undtagelsesmal siledes:

NED C! ozat arg et )

Derogation target2021 = WLTPco2 ( NEDCgpyg

hvor:
WLTPco2
NEDCco2

NEDCZOtharget

er som defineret i punkt 3
er som defineret i punkt 3

er det specifikke emissionsmél for 2021, der er indremmet af
Kommissionen 1 medfer af denne forordnings artikel 10.

6.  Fraogmed 1. januar 2025 beregnes de EU-fladedeekkende mal og de specifikke CO»-
emissionsmal for en fabrikant saledes:
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6.0. FEU-fladedakkende méal2o21

Det EU-fladedaekkende malzo21 er gennemsnittet (vagtet efter antallet af nyregistrerede biler) af de
referencevaerdierzo21, som er fastsat for hver enkelt fabrikant, for hvilken der gelder et specifikt
emissionsmadl i overensstemmelse med punkt 4.

Referencevaerdienzon: for hver enkelt fabrikant fastsattes siledes:

referenceveerdi2o21 = WLTPco2,measured *

(FRozmorget ) 4 5 [(M02021— MO) - (M22020 - M0,2020)]

NEDC g3

hvor

WLTPc02.measured er gennemsnittet. for hver fabrikant, af de malte kombinerede
CO2-emissioner for hver ny personbil, der registreres i 2020,
som fastsat og indberettet 1 overensstemmelse med artikel 7a.
stk.1, litra b), i gennemforelsesforordning (EU) 2017/1153

NEDC2020tareet 0g NEDCco2 er som defineret 1 punkt 3

Mg2021 er den gennemsnitlige masse i1 kereklar stand af fabrikantens
nye registrerede personbiler 1 2021 i kilogram (kg)

Mo er 1379,882%

a, M@2020, Mo.2020 er som defineret i punkt 4.

6.1. EU-flddedekkende mél for 2025 og 2030

6.1.1. EU-fladedekkende mal for 2025 til 2029

EU-flddedekkende mélxo2s = EU-flddedeekkende mélzoz21 - (1 - reduktionsfaktorzozs)

hvor

EU-fladedaekkende malzo21 [...] er som defineret i punkt 6.0.

reduktionsfaktor2o2s er den reduktion, som er fastsat i artikel 1, stk. 4, litra a).

26 ogsa som fastsat i punkt 4.
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6.1.2. EU-flddedeekkende mal fra og med 2030

EU-fladedeekkende malzo30 = EU-fladedeekkende malo21 - (1 - reduktionsfaktor2030)

hvor
EU-flddedaekkende mélzo21 [...] er som defineret i punkt 6.0.
reduktionsfaktor2o03o er den reduktion, som er fastsat i artikel 1, stk. 5, litra a).

6.2. Specifikke emissionsreferencemal fra og med 2025

6.2.1.2025 til 2029

Det specifikke emissionsreferencemal = EU-flddedeekkende mal2o2s + a2025 - (TM-TMo)
hvor

EU-fladedakkende mélzozs er fastsat i overensstemmelse med punkt 6.1.1

Gopp s EU flest—wide targetqypqs

a2025 er Average emissionsy g,

hvor

a2021 er heldningen pé den rette linje, der bedst beskriver
sammenhangen, bestemt ved at anvende mindste kvadraters
metode pé prevningsmassen (forklarende variabel) og de
specifikke CO2-emissioner (athangig variabel) fra hvert
enkelt koretoj 1 EU-fldden 12021

gennemsnitlige emissioner2021 er gennemsnittet af de specifikke CO2-emissioner fra
alle nyregistrerede koretojer 1 2021 for de fabrikanter, for
hvilke et specifikt emissionsmaél er beregnet i
overensstemmelse med punkt 4

™ er den gennemsnitlige provningsmasse i kilogram af alle
fabrikantens nyregistrerede koretojer 1 det relevante
kalenderér

TMo er den verdi, der er fastsat i henhold til artikel 13, stk. 1, litra
d).
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6.2.2.Fra og med 2030

Det specifikke emissionsreferencemdl = EU-flddedeekkende mal2o3o0 + a2030 - (TM-TMo)

hvor

EU-fladedakkende mal2o30

a2030

hvor

a2021

er fastsat 1 overensstemmelse med punkt 6.1.2

Con s EU flest—wide targetangn

er Average emissionsy

er haldningen pa den rette linje, der bedst beskriver
sammenhangen, bestemt ved at anvende mindste kvadraters
metode péd prevningsmassen (forklarende variabel) og de
specifikke COz-emissioner (athangig variabel) fra hvert
enkelt koretoj i EU-fldden 1 2021

gennemsnitlige emissioner2o21 er gennemsnittet af de specifikke COz2-emissioner fra

™

TMo

alle nyregistrerede koretojer 1 2021 for de fabrikanter, for
hvilke et specifikt emissionsmal er beregnet 1
overensstemmelse med punkt 4

er den gennemsnitlige prevningsmasse 1 kilogram af alle
fabrikantens nyregistrerede koretojer i det relevante
kalenderér

er den verdi, der er fastsat i henhold til artikel 13, stk. 1, litra
d).
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6.3. Det specifikke emissionsmal fra og med 2025

Specifikt emissionsmal = emissionsreferencemal - ZLEV-faktor

hvor

Specifikt emissionsreferencemal

ZLEV-faktor

hvor

er det specifikke CO2-emissionsreferencemal fastsat i
overensstemmelse med punkt 6.2.1 for perioden fra 2025 til
2029 og punkt 6.2.2 fra og med 2030

er (1+y-x), medmindre denne sum er storre end 1,05 eller
mindre end 1,0, i hvilket tilfeelde ZLEV-faktoren fastsattes
til 1,05 eller 1,0 alt efter omstaendighederne

er andelen af nul- og lavemissionskeretojer 1 fabrikantens
flade af nyregistrerede personbiler beregnet som det samlede
antal nul- og lavemissionskeretgjer, hvor de hver iser telles
som ZLEVpecific 1 overensstemmelse med nedenstaende
formel, divideret med det samlede antal personbiler, som er
registreret 1 det relevante kalenderar

specific emissions - 0, 5)

ZLEVspecific =1- ( 50

er 15 % 1 arene fra 2025 til 2029 og [...][35] % [...] fra og
med 2030.
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DEL B. SPECIFIKKE CO>-EMISSIONSMAL FOR LETTE ERHVERVSKORETGJER

1. De specifikke CO2-emissionsmél for hvert let erhvervskeretej fastsattes 1 2020 1
overensstemmelse med folgende formel:

Specifikke COz-emissioner = 147 +a - (M - Mo)

hvor:
M = | koretojets masse i1 kereklar stand 1
kilogram (kg)
Mo = 1 766,4
a = | 0,096.

2. Det specifikke emissionsmaél for en fabrikant i 2020 beregnes som gennemsnittet af de
specifikke COz-emissioner for hvert nyt let erhvervskeretej, der er registreret 1 kalenderaret, og som
fabrikanten har fremstillet.

3. Det specifikke emissionsreferencemal for en fabrikant 1 2021 beregnes saledes:

' issi .. WLTP, - (m‘aﬂge_t]
Det specifikke WLTP-emissionsreferencemél = 2 NEDCeos

hvor:

WLTPco: WLTFcoz  er de gennemsnitlige specifikke CO2-emissioner i 2020, bestemt
1 overensstemmelse med bilag XXI til Kommissionens
forordning (EU) 2017/1151, uden at medtage CO2-besparelser
som folge af anvendelsen af naervarende forordnings artikel 11

NEDCco2 er de gennemsnitlige specifikke COz-emissioner i 2020, bestemt
1 overensstemmelse med Kommissionens
gennemforelsesforordning (EU) 2017/1152 , uden at medtage
COz-besparelser som folge af anvendelsen af nervaerende
forordnings artikel 11

NEDC2020target er det specifikke emissionsmél for 2020, beregnet 1
overensstemmelse med punkt 1 og 2 i nerverende bilag.
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4.  For kalenderérene 2021 til 2024 beregnes det specifikke emissionsmal for en fabrikant

saledes:

Specifikt emissionsmél = WLTPreference target + @ [(Mo-Mo) — (Me2020 — M0,2020)]

hvor:

WLTP,

Mo

Mo2020

Mo 2020

reference target

er det specifikke WLTP- emissionsmal for 2021, beregnet i
overensstemmelse med punkt 3

er 0,096

er den gennemsnitlige masse 1 kereklar stand (M) af nye
registrerede lette erhvervskeretgjer 1 det relevante malar 1
kilogram (kg)

er 1 766,41 2020 og for perioden 2021, 2022 og 2023 den veerdi,
der er vedtaget i henhold til artikel 13, stk. 5, i forordning (EU)
nr. 510/2011, og for 2024 den verdi, der er vedtaget 1 henhold
til artikel 13, stk. 1, litra b), i nerverende forordning

er den gennemsnitlige masse i kereklar stand (M) af nye
registrerede lette erhvervskeretojer 1 2020 i kilogram (kg)

er 1 766,4.

5. For en fabrikant, der har faet indremmet en undtagelse for et specifikt NEDC-baseret
emissionsmal for 2021, beregnes det WLTP-baserede undtagelsesmal séledes:

NED C! ozot arg et )

Derogation target2021 = WLTPco2 ( NEDCgpy

hvor:
WLTPco2 er WLTPco2 som defineret i punkt 3
NEDCco2 er NEDCco2 som defineret 1 punkt 3
NEDC20211arget er det specifikke emissionsmal for 2021, der er indremmet af
Kommissionen 1 medfer af denne forordnings artikel 10.
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6.  Fraogmed 1. januar 2025 beregnes de EU-fladedeekkende mal og det specifikke CO»-
emissionsmal for en fabrikant saledes:

6.0. FEU-fladedaekkende méal2o2i

Det EU-fladedaekkende malxo21 er gennemsnittet (vaegtet efter antallet af nyregistrerede lette
erhvervskoretgjer) af de referencevardier2o21, som er fastsat for hver enkelt fabrikant, for hvilken
der gelder et specifikt emissionsmaél 1 overensstemmelse med punkt 4.

Referencevardienzon: for hver enkelt fabrikant fastsattes siledes:

referenceveerdizo21 = WLTPco2,measured *

[Mﬂ“—f)nL a [(Mg2021 — M0) - (Mg2020 - M0,2020)]

NEDC coz

hvor

WLTPc02.measured er gennemsnittet. for hver fabrikant, af de malte kombinerede
CO2-emissioner for hvert nye lette erhvervskoretej, der
registreres 1 2020, som fastsat og indberettet i
overensstemmelse med artikel 7a, stk. 1, litra b), i
gennemforelsesforordning (EU) 2017/1152

NEDC2020target 02 NEDCco2 er som defineret i punkt 3

Meoo2i er den gennemsnitlige masse 1 kereklar stand af fabrikantens
nye registrerede lette erhvervskeretgjer 1 2021 i kilogram (kg)

Mo er vaerdien Mo som defineret i punkt 4 for aret 2021

a, M@2020, Mo.2020 er som defineret i punkt 4.
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6.1. De EU-fladedeekkende mal for 2025 og 2030

6.1.1. EU-fladedekkende mal for 2025 til 2029

EU-flddedekkende mélxo2s = EU-flddedeekkende mélzoz21 - (1 - reduktionsfaktoro2s)

hvor
EU-fladedaekkende malzo21 [...] er som defineret i punkt 6.0.
reduktionsfaktor2o2s er den reduktion, som er fastsat i artikel 1, stk. 4, litra b).

6.1.2. EU-flddedeekkende mal fra og med 2030

EU-fladedeekkende malo30 = EU-fladedeekkende malo21 - (1 - reduktionsfaktor2030)

hvor

EU-flddedaekkende mélzo21 [...] er som defineret i punkt 6.0.

reduktionsfaktor203o er den reduktion, som er fastsat i artikel 1, stk. 5, litra b).
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6.2. Det specifikke emissionsreferencemal fra og med 2025

6.2.1.2025 til 2029

Det specifikke emissionsreferencemél = EU-flidedeekkende malao2s + o - (TM-TMo)

hvor

EU-fladedakkende mélzo2s er fastsat i overensstemmelse med punkt 6.1.1

o er axo2s, hvor den gennemsnitlige provningsmasse for en
fabrikants nyregistrerede koretojer er lig med eller mindre
end TMo, der er fastsat i henhold til artikel 13, stk. 1, litra d),
og ax021, hvor den gennemsnitlige prevningsmasse for en
fabrikants nyregistrerede koretojer er storre end TMo, der er
fastsat i henhold til artikel 13, stk. 1, litra d)

hvor

Qone s EUV flest—wide targetygqe

a2025 er Average emMissioNnsSgan

a2021 er heldningen pé den rette linje, der bedst beskriver
sammenhangen, bestemt ved at anvende mindste kvadraters
metode pé prevningsmassen (forklarende variabel) og de
specifikke CO2-emissioner (athaengig variabel) fra hvert
nyregistreret koretoj i EU-fldden 1 2021

gennemsnitlige emissioner2021 er gennemsnittet af de specifikke COz-emissioner fra
alle nyregistrerede koretojer 1 2021 for de fabrikanter, for
hvilke et specifikt emissionsmaél er beregnet i
overensstemmelse med punkt 4

™ er den gennemsnitlige provningsmasse i kilogram af alle
fabrikantens nyregistrerede koretojer 1 det relevante
kalenderér

TMo er den verdi, der er fastsat i henhold til artikel 13, stk. 1, litra
d).
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6.2.2.Fra og med 2030

Det specifikke emissionsreferencemédl = EU-flddedeekkende malzozo0 + o - (TM-TMo)

hvor

EU-fladedakkende mal2o30

o

hvor

a2030

a2021

er fastsat 1 overensstemmelse med punkt 6.1.2

er a2030, hvor den gennemsnitlige provningsmasse for en
fabrikants nyregistrerede koretojer er lig med eller mindre
end TMo, der er fastsat i henhold til artikel 13, stk. 1, litra d),
og axn21, hvor den gennemsnitlige prevningsmasse for en
fabrikants nyregistrerede keretgjer er storre end TMo, der er
fastsat 1 henhold til artikel 13, stk. 1, litra d)

Ggopg s EU flest—wide targetopgg

er Average emMissioNsSgan .

er haldningen pa den rette linje, der bedst beskriver
sammenhangen, bestemt ved at anvende mindste kvadraters
metode péd prevningsmassen (forklarende variabel) og de
specifikke CO2z-emissioner (athaengig variabel) fra hvert
nyregistreret keretegj 1 EU-fldden 1 2021

gennemsnitlige emissioner2o21 er gennemsnittet af de specifikke COz-emissioner fra

™

TMo

alle nyregistrerede koretojer 1 2021 for de fabrikanter, for
hvilke et specifikt emissionsmal er beregnet 1
overensstemmelse med punkt 4

er den gennemsnitlige prevningsmasse 1 kilogram af alle
fabrikantens nyregistrerede koretojer i det relevante
kalenderér

er den verdi, der er fastsat i henhold til artikel 13, stk. 1, litra
d).
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6.3. Specifikke emissionsmaél fra og med 2025

6.3.1.Fra 2025 til 2029

Det specifikke emissionsmal = (specifikt emissionsreferencemal — (Grargets — EU-fladedaekkende

malo2s)) - ZLEV-faktor

hvor

Specifikt emissionsreferencemal

Otargets

ZLEV-faktor

er det specifikke emissionsreferencemal for fabrikanten
fastsat i overensstemmelse med punkt 6.2.1

er gennemsnittet (vaegtet efter antallet af nyregistrerede lette
erhvervskeretgjer for hver enkelt fabrikant) af alle de
specifikke emissionsreferencemal, som er fastsat i
overensstemmelse med punkt 6.2.1

er (1+y-x), medmindre denne sum er storre end 1,05 eller
mindre end 1,0, 1 hvilket tilfeelde ZLEV-faktoren fastsattes
til 1,05 eller 1,0 alt efter omsteendighederne

hvor
y er andelen af nul- og lavemissionskeretgjer i fabrikantens
flade af nyregistrerede lette erhvervskeretgjer beregnet som
det samlede antal nul- og lavemissionskeretojer, hvor de hver
isar telles som ZLE Vspecific 1 overensstemmelse med
nedenstaende formel, divideret med det samlede antal lette
erhvervskeretgjer, som er registreret i det relevante
kalenderér
specific emissions
‘ZLEVspecific =1— ( 50 )
X er 15 %.
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6.3.2.Fra og med 2030

Det specifikke emissionsmal = (specifikt emissionsreferencemal — (Qtrgets — EU-fladedaekkende

mal030)) - ZLEV-faktor

hvor

Specifikt emissionsreferencemal

Otargets

ZLEV-faktor

er det specifikke emissionsreferencemal for fabrikanten
fastsat 1 overensstemmelse med punkt 6.2.2

er gennemsnittet (vaegtet efter antallet af nyregistrerede lette
erhvervskeretojer for hver enkelt fabrikant) af alle de
specifikke emissionsreferencemal, som er fastsat i
overensstemmelse med punkt 6.2.2

er (1+y-x), medmindre denne sum er storre end 1,05 eller
mindre end 1,0, i hvilket tilfeelde ZLEV-faktoren fastsattes
til 1,05 eller 1,0 alt efter omstaendighederne

hvor
y er andelen af nul- og lavemissionskeretojer 1 fabrikantens
fldde af nyregistrerede lette erhvervskeretojer beregnet som
det samlede antal nul- og lavemissionskeretgjer, hvor de hver
isar telles som ZLE Vpecific 1 overensstemmelse med
nedenstdende formel, divideret med det samlede antal lette
erhvervskeretojer, som er registreret i det relevante
kalenderér
specific emissions
ZLEVspecific =1 — ( 50 )
X er 30 %.
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BILAG 11

OVERVAGNING OG RAPPORTERING AF EMISSIONER FRA NYE PERSONBILER
DEL A — Indsamling af data om nye personbiler og fastscettelse af oplysninger om overvdigning
af CO;

1.  Medlemsstaterne registrerer for hvert kalenderdr folgende detaljerede data for hver ny
personbil, der registreres som et keretgj i klasse M1 pa deres territorium:

a)  fabrikant

b)  typegodkendelsesnummer med udvidelsesnummer
c)  type, variant og version (hvis relevant)

d) marke og handelsbetegnelse

e) kategori for godkendt keretojstype

f)  samlet antal nye registreringer

g)  masse 1 kereklar stand

h)  de specifikke CO2-emissioner (NEDC og WLTP)
1) fodaftryk: akselafstand, sporvidde for styreaksel og sporvidde for anden aksel
j)  brandstoftype og breendstofdriftsmade

k)  slagvolumen

1) elektrisk energiforbrug

m) koden for den innovative teknologi eller gruppe af innovative teknologier og den CO»-
emissionsreduktion, som denne teknologi har medfert (NEDC og WLTP)

n)  maksimal nettoeffekt
o) keretojets identifikationsnummer
p)  WLTP-prevningsmasse

q) afvigelses- og verifikationsfaktor omhandlet i punkt 3.2.8 1 bilag I til
gennemforelsesforordning (EU) 2017/1153

r)  kategori for registreret koretoj
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s)  karetojsfamiliens identifikationsnummer

t) elektrisk reekkevidde, hvis relevant.

Medlemsstaterne skal i overensstemmelse med artikel 7 stille alle parametre, der er anfort

under dette punkt, til rddighed for Kommissionen i det format, der er angivet i andet afsnit af
del B.

2. De detaljerede data, der omtales i punkt 1, skal tages fra den pagaeldende personbils
typeattest. For keretojer med dual-fuel-motor (benzin/gas), hvor typeattesterne angiver specifikke
COz-emissionstal for begge typer brendstof, anvender medlemsstaterne kun den vaerdi, der males
for gas.

3. Medlemsstaterne fastlaegger for hvert kalenderér:

a) det samlede antal nye registreringer af nye personbiler, der omfattes af EF-
typegodkendelse

b) det samlede antal nye registreringer af nye individuelt godkendte personbiler

c) det samlede antal nye registreringer af nye personbiler, der er godkendt nationalt i sma
serier.

DEL B — Format til brug ved indsendelse af data

For hvert ar indberetter medlemsstaterne de i punkt 1 og 3 i del A navnte oplysninger i folgende
formater:

Afsnit 1 — Aggregerede overvigningsdata

Medlemsstat?’

Ar

Samlet antal nye registreringer af nye personbiler omfattet af EF-typegodkendelse

Samlet antal nye registreringer af nye individuelt godkendte personbiler

Samlet antal nye registreringer af nye personbiler, der er godkendt nationalt i sméa serier

2 ISO 3166 alpha-2 koder med undtagelse af Graekenland og Det Forenede Kongerige, hvis

kode er henholdsvis "EL" og "UK".
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Afsnit 2 — Detaljerede overvagningsdata — registrering af ét kereto

Henvisning til | Detaljerede data pr. registreret keretoj

punkt 1idel A
Fabrikantens navn — EU-standardbenavnelse

a) Fabrikantens navn OEM-erklaring
Fabrikantens navn i medlemsstatens register

b) Typegodkendelsesnummer og udvidelsesnummer
Type

c) Variant
Version

d) Marke og handelsbetegnelse

e) Kategori for godkendt keretajstype

f) Samlet antal nye registreringer

g) Masse 1 kereklar stand

h) Specifikke COz-emissioner (kombineret)
NEDC-verdi frem til den 31. december 2020,
undtagen for keretojer, der er omfattet af
anvendelsesomradet for artikel 5, for hvilke NEDC-
vardien fastsattes frem til den 31. december 2022 i
henhold til artikel 5 1 gennemforelsesforordning (EU)
2017/1153
Specifikke CO2-emissioner (kombineret)
WLTP-verdi

1) Akselafstand
Sporvidde for styreaksel (aksel 1)
Sporvidde for styreaksel (aksel 2)
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1) Brandstoftype
Brandstofdriftsmade
k) Slagvolumen (cm?®)
1) Elektrisk energiforbrug (Wh/km)
m) Miljeinnovationens(-ernes) kode(-r)
Samlede CO:2-emissionsreduktioner efter NEDC pa
grund af miljeinnovation(-er) til og med 2020
Samlede COz-emissionsreduktioner efter WLTP péa
grund af miljeinnovation(-er)
n) Maksimal nettoeffekt
0) Koretojets identifikationsnummer
P) WLTP-prevningsmasse
q) Afvigelsesfaktor De (hvis den foreligger)
Verifikationsfaktor (hvis den foreligger)
r) Kategori for registreret koretoj
s) Koretojsfamiliens identifikationsnummer
t) Elektrisk reekkevidde, hvis relevant
Bemearkninger:
1 I forbindelse med nationale godkendelser i sméi serier (NSS) eller individuelle godkendelser

(IVA) anferes fabrikantens navn i kolonnen "fabrikantens navn i medlemsstatens register",
hvorimod der i kolonnen "fabrikantens navn — EU-standardbenavnelse" anferes folgende:

henholdsvis "AA-NSS" eller "TAA-IVA".
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BILAG IIT

OVERVAGNING OG INDBERETNING AF EMISSIONER FRA LETTE
ERHVERVSKORETOJER

A. Indsamling af data om lette erhvervskeoretejer og fastsattelse af oplysninger om
overvagning af CO;

1. Detaljerede data

1.1. Ferdigopbyggede koretojer registreret som Ni

For EF-godkendte feerdigopbyggede koretajer registreret som N registrerer medlemsstaterne for
hvert kalenderar folgende detaljerede data om hvert nyt let erhvervskeretoj forste gang, det
registreres pa deres omréde:

a)
b)
©)
d)
€)
f)
g)
h)
i)
),
k)
1)
m)

n)

fabrikant

typegodkendelsesnummer med udvidelsesnummer
type, variant og version

marke

kategori for godkendt keretojstype

kategori for registreret koretej

de specifikke COz-emissioner (NEDC og WLTP)
masse 1 kareklar stand

teknisk tilladt totalmasse

fodaftryk: akselafstand, sporvidde for styreaksel og sporvidde for anden aksel
braendstoftype og braendstofdriftsmade
slagvolumen

elektrisk energiforbrug

koden for den innovative teknologi eller gruppe af innovative teknologier og den CO»-

emissionsreduktion, som denne teknologi har medfert (NEDC og WLTP)
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0) keretgjets identifikationsnummer
p)  WLTP-prevningsmasse

q) afvigelsesfaktor og verifikationsfaktor omhandlet i punkt 3.2.8 i bilag I til
gennemforelsesforordning (EU) 2017/1152

r)  koretgjsfamiliens identifikationsnummer bestemt i overensstemmelse med punkt 5.0 i
bilag XXI til forordning (EU) 2017/1151

s)  elektrisk reekkevidde, hvis relevant.

Medlemsstaterne skal i overensstemmelse med artikel 7 stille alle parametre, der er anfort
under dette punkt, til rddighed for Kommissionen i det format, der er angivet i afsnit 2 i del C
1 nerverende bilag.

1.2. Koretgjer, der er godkendt i en etapevis typegodkendelsesproces og registreret som Ni-
koretajer

For etapevise koretojer, der er registreret som Ni-keretgjer, registrerer medlemsstaterne for hvert
kalenderar folgende detaljerede oplysninger om:

a) basiskeretgjet (delvist opbygget): de data, der er angivet i punkt 1.1, litra a), b), ¢), d),
e), g), h), 1), n) og 0), eller, i stedet for de data, der er angivet i litra h) og 1), den
tilfgjede standardmasse, som er angivet som en del af de typegodkendelsesdata, der er
omhandlet i punkt 2.17.2 1 bilag I til direktiv 2007/46/EF

b) Dbasiskeretgjet (feerdigopbygget): de data, der er angivet i punkt 1.1, litra a), b), ¢), d), e),
g), h), 1), n) og o)

c) det trinvist feerdigopbyggede koretoj: de data, der er angivet i punkt 1.1, litra a), 1), g),
h), j), k), 1), m) og 0).

Hvis nogen af de data, der er naevnt i litra a) og b) 1 dette punkt, ikke kan angives for basiskeretgjet,
fremsender medlemsstaten 1 stedet data om det trinvist feerdigopbyggede keoreto;.

Det format, der er angivet i afsnit 2 1 del C, anvendes til trinvist faerdigopbyggede Ni-keretgjer.
Koretojets identifikationsnummer som omhandlet i punkt 1.1, litra 0), mé ikke offentliggeres.

2. De i punkt 1 naevnte oplysninger skal tages fra typeattesten. For keretgjer med dual-fuel-
motor (benzin/gas), hvor typeattesterne angiver specifikke CO2-emissionstal for begge
typer breendstof, anvender medlemsstaterne kun den veaerdi, der méles for gas.
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3. Medlemsstaterne fastlaegger for hvert kalenderér:

a) det samlede antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretojer, der omfattes af EF-
typegodkendelse

b) det samlede antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretojer, der omfattes af
etapevis typegodkendelse, hvis de foreligger

c) det samlede antal nye registreringer af nye individuelt godkendte lette
erhvervskeretojer

d) det samlede antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretojer, der er godkendt
nationalt i sma serier.

B. Metode til fastszettelse af oplysninger om overvagning af CO; for nye lette
erhvervskeretojer

Overvagningsoplysninger, som medlemsstaterne skal tilvejebringe 1 henhold til punkt 1 og 3 i del A
i dette bilag, skal fastlaegges i overensstemmelse med metoden i denne del.

1. Antal registrerede nye lette erhvervskoretajer

Medlemsstaterne fastslar antallet af nye lette erhvervskeretgjer, som er registreret pa deres omrade i
det pdgaeldende overvagningsér, inddelt efter, om keretojerne er omfattet af EF-typegodkendelse,
individuel godkendelse eller national godkendelse af sma serier samt eventuelt antallet af etapevise
koretojer.

2. Feerdigopbyggede koretajer
For trinvis opbyggede koretgjer tildeles fabrikanten af basiskeretgjet de specifikke COz2-emissioner.

For at sikre, at vaerdierne for CO2-emissioner, braendstofeffektivitet og massen for trinvis
ferdigopbyggede koretgjer er reprasentative, fremlegger Kommissionen uden at péfere fabrikanten
af basiskeretgjet for store byrder en serlig overvagningsprocedure samt foretager , hvor det er
hensigtsmassigt, de nedvendige @ndringer af den relevante lovgivning om typegodkendelse.
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Til trods for at den tilfgjede standardmasse med henblik pa beregningen af mélet for 2020 i
overensstemmelse med punkt 2 1 del B 1 bilag I tages fra del C i dette bilag, kan det trinvist
feerdigopbyggede koretajs masse i1 kareklar stand anvendes til en forelgbig beregning af de
specifikke emissionsmdl, der er omhandlet i artikel 7, stk. 4, hvis denne masseverdi ikke kan
bestemmes.

Hvis basiskeretojet er et feerdigopbygget koretoj, anvendes dette koretajs masse 1 kereklar stand ved
beregningen af det specifikke emissionsmal. Hvis denne masseverdi imidlertid ikke kan
bestemmes, kan det trinvist feerdigopbyggede koretojs masse 1 kereklar stand anvendes til en
forelabig beregning af de specifikke emissionsmal.

C. Formater til brug ved indsendelse af data

For hvert ar indberetter medlemsstaterne de i punkt 1 og 3 i del A navnte oplysninger i folgende
format:

Afsnit 1 — Aggregerede overvdgningsdata

Medlemsstat?8

Ar

Samlet antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretojer omfattet af
EF-typegodkendelse

Samlet antal nye registreringer af individuelt godkendte nye lette
erhvervskeretojer

Samlet antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretojer, der er
godkendt nationalt i smé serier

Samlet antal nye registreringer af nye lette erhvervskeretojer, der er
omfattet af typegodkendelse 1 flere etaper (hvis de foreligger)

28 ISO 3166 alpha-2 koder med undtagelse af Graekenland og Det Forenede Kongerige, hvis

kode er henholdsvis "EL" og "UK".
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Afsnit 2 — Detaljerede overvdgningsdata — registrering af ét koretaj

Henvisning til punkt 1.1 1 del A

Detaljerede data pr. registreret koretgj!)

a)

Fabrikantens navn EU-standardbenzvnelse®

Fabrikantens navn OEM-erklering

FZARDIGOPBYGGET KORETOJ/BASISKORETGI®

Fabrikantens navn OEM-erklering

TRINVIST FERDIGOPBYGGET K@RETQAJ?®

Fabrikantens navn i medlemsstatens register®

b) Typegodkendelsesnummer og udvidelsesnummer
c) Type
Variant
Version
d) Marke
e) Kategori for godkendt keretejstype
f) Kategori for registreret koretoj
g) Specifikke COz-emissioner (kombineret)
NEDC-vardi indtil den 31. december 2020
Specifikke COz-emissioner (kombineret)
WLTP-veerdi
h) Masse 1 kereklar stand
BASISKORET@J
Masse i kereklar stand
TRINVIST FARDIGOPBYGGET KORETAJ
)@ Teknisk tilladt totalmasse
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1) Akselafstand
Sporvidde for styreaksel (aksel 1)
Sporvidde for anden aksel (aksel 2)

k) Brendstoftype
Brendstofdriftsmide

1) Slagvolumen (cm?)

m) Elektrisk energiforbrug (Wh/km)

n) Miljeinnovationens(-ernes) kode(-r)
Samlede COz-emissionsreduktioner efter NEDC pa
grund af miljeinnovation(-er) indtil den 31. december
2020
Samlede COz-emissionsreduktioner efter WLTP pa
grund af miljeinnovation(-er)

0) Koretojets identifikationsnummer

) WLTP-provningsmasse

q) Afvigelsesfaktor De (hvis den foreligger)
Verifikationsfaktor (hvis den foreligger)

r) Koretojsfamiliens identifikationsnummer

S) Elektrisk rekkevidde, hvis den foreligger

Punkt 2.17.2 i bilag I til direktiv
2007/46/EF%

Tilfejet standardmasse (hvis relevant for etapevise
koretojer)

» For etapevise koretojer kan basiskeretojets masse i kereklar stand og teknisk tilladte

totalmasse erstattes af den tilfojede standardmasse, der er angivet i typegodkendelsesdataene
i overensstemmelse med punkt 2.17.2 i bilag I til direktiv 2007/46/EF.
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Bemarkninger:

1))

2)

3)

4)
S)

Hvis der i1 forbindelse med etapevise koretojer ikke kan fremlaegges data for basiskeretojet,
indhenter medlemsstaten som minimum de data, der er angives i dette format for det trinvist
ferdigbyggede koretoj.

I forbindelse med nationale godkendelser i sma serier (NSS) eller individuelle godkendelser
(IVA) anferes fabrikantens navn i kolonnen "fabrikantens navn i medlemsstatens register",
hvorimod der i kolonnen "fabrikantens navn EU-standardbenavnelse" anfores folgende:
henholdsvis "AA-NSS" eller "AA-IVA".

For etapevise koretgjer angives fabrikanten af basiskeretejet (delvis
opbygget/ferdigopbygget). Hvis fabrikanten af basiskeretojet ikke er kendt, anfores kun
fabrikanten af det trinvist feerdigopbyggede koreto;.

For etapevise koretojer angives den teknisk tilladte totalmasse af basiskeretgjet.

For etapevise koretojer kan basiskeretojets masse i kereklar stand og teknisk tilladte
totalmasse erstattes af den tilfojede standardmasse, der er angivet i typegodkendelsesdataene
i overensstemmelse med punkt 2.17.2 i bilag I til direktiv 2007/46/EF.
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BILAG IV

Ophzvede forordninger med oversigt over @ndringer

Europa-Parlamentets og Réadets forordning (EF) nr. (EUT L 140 af 5.6.2009, s. 1)
443/2009
Kommissionens forordning (EU) nr. 397/2013 (EUT L 120 af 1.5.2013, 5. 4)

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) (EUT L 103 af 5.4.2014, s. 15)
nr. 333/2014

Kommissionens delegerede forordning (EU) (EUT L 3 af7.1.2015,s. 1)

2015/6
(EUT L 221 af 26.8.2017, s. 4)

Kommissionens delegerede forordning (EU)
2017/1502

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) nr. (EUT L 145 af 31.5.2011, s. 1)
510/2011

Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. (EUT L 72 af 10.3.2012, s. 2)
205/2012

Europa-Parlamentets og Rédets forordning (EU) (EUT L 84 af 20.3.2014, s. 38)
nr. 253/2014

Kommissionens delegerede forordning (EU) nr. (EUT L 121 af 24.4.2014, s. 1)
404/2014

Kommissionens delegerede forordning (EU) (EUT L 113 af 29.4.2017, 5. 9)

2017/748
(EUT L 219 af 25.8.2017,s. 1)

Kommissionens delegerede forordning (EU)
2017/1499
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BILAG V

SAMMENLIGNINGSTABEL

Forordning (EF) nr. 443/2009

Forordning (EU) nr.
510/2011

Denne forordning

Artikel 1, forste afsnit
Artikel 1, andet afsnit
Artikel 1, tredje afsnit
Artikel 2, stk. 1
Artikel 2, stk. 2
Artikel 2, stk. 3
Artikel 2, stk. 4

Artikel 3, stk. 1, indledningen

Artikel 3, stk. 1, litra a) og b)

Artikel 3, stk. 1, litra c) og d)

Artikel 3, stk. 1, litra e)

artikel 3, stk. 1, litra f) og g)

Artikel 3, stk. 1, litra k)
Artikel 3, stk. 2

Artikel 4, stk. 1

Artikel 1, stk. 1

Artikel 1, stk. 2

Artikel 2, stk. 1
Artikel 2, stk. 2
Artikel 2, stk. 3
Artikel 2, stk. 4

Artikel 3, stk. 1,
indledningen

Artikel 3, stk. 1, litra a) og
b)

Artikel 3, stk. 1, litra c), d)
og ¢)

artikel 3, stk. 1, litra f) og
g)

Artikel 3, stk. 1, litra j)

artikel 3, stk. 1, litra h) og
i)

Artikel 3, stk. 2

Artikel 1, stk. 1
Artikel 1, stk. 2
Artikel 1, stk. 3
Artikel 1, stk. 4
Artikel 2, stk. 1
Artikel 2, stk. 2
Artikel 2, stk. 3
Artikel 2, stk. 4

Artikel 3, stk. 1,
indledningen

Artikel 3, stk. 1, litra a) og
b)

Artikel 3, stk. 1, litra c), d)
og ¢)

artikel 3, stk. 1, litra f) og
g)

artikel 3, stk. 1, litra h) og
i)

Artikel 3, stk. 1, litra j), k)
og )

Artikel 3, stk. 2
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Artikel 4, andet afsnit
Artikel 5

Artikel 5a

Artikel 6

Artikel 7, stk. 1

Artikel 7, stk. 2, litra a), b) og c)

Artikel 4, forste afsnit
Artikel 4, andet afsnit
Artikel 4, tredje afsnit
Artikel 5

Artikel 6

Artikel 7, stk. 1

Artikel 7, stk. 2, litra a), b)
og ¢)

Artikel 4, stk.

indledningen
Artikel 4, stk
Artikel 4, stk

Artikel 4, stk

Artikel 4, stk.

Artikel 4, stk.

Artikel 5

Artikel 6, stk.

Artikel 6, stk
og c)

. 1, litra a)
. 1, litra b)
. 1, litra c)
2

3

1

.2, litra a), b)

- - Artikel 6, stk. 2, litra d)

Artikel 7, stk. 3 Artikel 7, stk. 3 Artikel 6, stk. 3

Artikel 7, stk. 4 Artikel 7, stk. 4 Artikel 6, stk. 4

Artikel 7, stk. 5 Artikel 7, stk. 5 Artikel 6, stk. 5

Artikel 7, stk. 6 Artikel 7, stk. 6 Artikel 6, stk. 6

Artikel 7, stk. 7 Artikel 7, stk. 7 Artikel 6, stk. 7

Artikel 8, stk. 1 Artikel 8, stk. 1 Artikel 7, stk. 1

Artikel 8, stk. 2 Artikel 8, stk. 2 Artikel 7, stk. 2

Artikel 8, stk. 3 Artikel 8, stk. 3 Artikel 7, stk. 3

Artikel 8, stk. 4, forste og andet Artikel 8, stk. 4, forste og Artikel 7, stk. 4, forste og

afsnit andet afsnit andet afsnit
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Artikel 8, stk. 4, tredje afsnit

Artikel 8, stk. 5, forste afsnit

Artikel 8, stk. 5, andet afsnit
Artikel 8, stk. 6

Artikel 8, stk. 7

Artikel 8, stk. 8

Artikel 8, stk. 9

Artikel 9, stk. 1

Artikel 9, stk. 2, forste afsnit,
indledningen

Artikel 9, stk. 2, forste afsnit, litra a)

Artikel 9, stk. 2, forste afsnit, litra b)

Artikel 9, stk. 2, andet afsnit

Artikel 9, stk. 3
Artikel 9, stk. 4

Artikel 10, stk. 1, indledningen

Artikel 8, stk. 5

Artikel 8, stk. 6

Artikel 8, stk. 7

Artikel 8, stk. 8

Artikel 8, stk. 9
Atrtikel 8, stk. 10
Artikel 9, stk. 1

Artikel 9, stk. 2, forste
afsnit, indledningen

Artikel 9, stk. 2, forste
afsnit, litra a)

Artikel 9, stk. 2, forste
afsnit, litra b)

Artikel 9, stk. 2, andet
afsnit

Artikel 9, stk. 3
Artikel 9, stk. 4

Artikel 10, stk. 1,
indledningen

Artikel 7, stk. 4, tredje
afsnit

Artikel 7, stk. 5, forste
afsnit

Artikel 7, stk. 6, forste
afsnit

Artikel 7, stk. 6, andet
afsnit

Artikel 7, stk. 7
Artikel 7, stk. 8
Artikel 7, stk. 9
Artikel 8, stk. 1

Artikel 8, stk. 2

Artikel 8, stk. 2

Artikel 8, stk. 2, andet
afsnit

Artikel 8, stk. 3
Artikel 8, stk. 4

Artikel 9, stk. 1,
indledningen
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Artikel 10, stk. 1, litra a), b) og ¢), d)
og e)

Artikel 10, stk. 2

Artikel 11, stk. 1

Artikel 11, stk. 2

Artikel 11, stk. 3

Artikel 11, stk. 4, forste afsnit
Artikel 11, stk. 4, andet afsnit,
indledningen

Artikel 11, stk. 4, andet afsnit, litra a)

Artikel 11, stk. 4, andet afsnit, litra b)
Artikel 11, stk. 4, andet afsnit, litra c)

Artikel 11, stk. 4, tredje og fjerde
afsnit

Artikel 11, stk. 5
Artikel 11, stk. 6
Artikel 11, stk. 7
Artikel 11, stk. 8
Artikel 11, stk. 9

Artikel 12, stk. 1, forste afsnit

Artikel 12, stk. 1, andet afsnit

Artikel 10, stk. 1, litra a),
b) ogc), d)oge)

Artikel 10, stk. 2
Artikel 11, stk. 1
Artikel 11, stk. 2

Artikel 11, stk. 3

Artikel 11, stk. 4
Artikel 11, stk. 5
Artikel 11, stk. 6
Artikel 11, stk. 7
Artikel 11, stk. 8

Artikel 12, stk. 1, forste
afsnit

Artikel 9, stk. 1, litra a), b)
og¢), d) oge)

Artikel 9, stk. 1, litra f)
Artikel 9, stk. 2
Artikel 10, stk. 1
Artikel 10, stk. 2
Artikel 10, stk. 3

Artikel 10, stk. 4, forste
afsnit

Artikel 10, stk. 4, andet
afsnit, indledningen

Artikel 10, stk. 4, andet
afsnit, litra a)

Artikel 10, stk. 4, andet
afsnit, litra b)

Artikel 10, stk. 4, tredje og
fjerde afsnit

Artikel 10, stk. 5
Artikel 10, stk. 6
Artikel 10, stk. 7
Artikel 10, stk. 8
Artikel 10, stk. 9

Artikel 11, stk. 1, forste
afsnit

Artikel 11, stk. 1, andet
afsnit
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Artikel 12, stk. 1, tredje afsnit

Artikel 12, stk. 2
Artikel 12, stk. 3

Artikel 12, stk. 4

Artikel 12, stk. 1, andet

afsnit

Artikel 12, stk. 2
Artikel 12, stk. 3

Artikel 12, stk. 4

Artikel 11, stk. 1, tredje

afsnit

Artikel 11, stk. 1, fjerde

afsnit
Artikel 11, stk. 2
Artikel 11, stk. 3

Artikel 11, stk. 4

Artikel 12, stk. 1
Artikel 12, stk. 2
- - Artikel 12, stk. 3
Artikel 13, stk. 1 - -

Artikel 13, overskrift

Artikel 13, stk. 1, forste
afsnit, indledningen

Artikel 13, stk. 2, forste afsnit - Artikel 13, stk. 1, litra a)
- Artikel 13, stk. 2 Artikel 13, stk. 1, litra b)

Artikel 13, stk. 1, litra ¢)

Artikel 13, stk. 2, andet afsnit

Artikel 13, stk. 2, tredje afsnit

Artikel 13, stk. 3
Artikel 13, stk. 4

Artikel 13, stk. 5

Artikel 13, stk. 1
Artikel 13, stk. 4
Artikel 13, stk. 5

Artikel 13, stk. 6

og d)

Artikel 13, stk. 2

Artikel 14, stk. 1

Artikel 14, stk. 2
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Artikel 13, stk. 6
Artikel 13, stk. 7
Artikel 14, stk. 1
Artikel 14, stk. 2
Artikel 14, stk. 3
Artikel 14a, stk. 1
Artikel 14a, stk. 2
Artikel 14a, stk. 3

Artikel 14a, stk. 4

Artikel 13, stk. 3
Artikel 14, stk. 1
Artikel 14, stk. 2
Artikel 14, stk. 3
Artikel 15, stk. 3
Artikel 15, stk. 1
Artikel 16

Artikel 15, stk. 2

Artikel 14, stk. 3
Artikel 15, stk. 1
Artikel 15, stk. 2
Artikel 15, stk. 3
Artikel 16, stk. 1
Artikel 16, stk. 2

Artikel 16, stk. 3

Artikel 14a, stk. 5 Artikel 17 -

- - Artikel 17

Artikel 15 - Artikel 17

Artikel 16 Artikel 18 Artikel 18

Bilag I — Bilag I, del A

— Bilag I Bilag I, del B

Bilag II, del A — Bilag II, del A

Bilag II, del B — —

Bilag II, del C — Bilag I, del B

— Bilag 11 Bilag III

— — Bilag IV

_ - Bilag V
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